binaci tuhosti pod zabérem a absorpce

Neékolikanasobny vitéz svétového poharu i mistrovstvi
sveta v cross country, Francouz Julien Absalon,
z(stéva i v nadchazejici sezdné vérny kolim sSpanélské

znacky Orbea.

a zavodéni v XC pouziva ne-
N kompromisni pevny ram Alma,

tézké maratony a dokonce i en-
duro zavod Megavalanche, kde skoncil
paty, vSak jezdi na celoodpruzeném
kole Occam se zdvihem 115 mm. Tento
model se spoléhad na karbonovy mo-
nokok predniho ramového trojuhelniku
ve spojeni s duralovou zadni stavbou
z vysoce pevného materidlu Al 7075.
V dnesni dobé je celkem unikatni fakt,

SCOTT

Ze nejlepsi ramy znacky se nevyrabi ja-
ko vétsina v Asii, ale Orbea si veskerou
produkci karbonu zajistuje sama a ko-
la se pak pysni hrdou nalepkou Made
in Spain. Orbea dokonce nabizi tfi
verze karbonu oznacené Gold, Silver
a Bronze, lisici se tvrdosti a schopnosti
pohlcovat vibrace. Pfedni ramovy troj-
uhelnik ramd Occam je vyroben z ma-
terialu Silver s vy$$im podilem pruznéj-
Sich vlaken, jenz nabizi optimalni kom-

Model Spark jiz neni v nabidce americké znacky
zédnou novinkou, stéle je ale jednim z vibec

otfest. Diky vlastnimu vyvoji i domaci
vyrobé karbonu si tak Orbea muze do-
volit na své ramy poskytnout celoZivot-
ni zéruku, mysleno samoziejmé na Zzi-
votnost ramu.

Hlavnim rysem karbonovych ramu
Orbea je netradiéni profilace spod-
ni trubky s oznacenim GSB, ktera se
ve spodni poloviné vyrazné rozsifuje,
aby se jeji profil nasledné opét zuzil.
Nejlépe to je vidét ve videotestu kola,
ktery najdete na strankach www.cykl.cz.
Agkoliv rozsifeni mGze plnit efektni kol
blatni¢ku, jeho hlavnim Ukolem je posilit
tuhost spodni ramové trubky.

= Pokracovani na str. 9

ce jednoCepu s prepakovanim k tlumici,

nejlehcich zavodnich celoodpruzenych bikd, uréenych

pro cross-country a maratony.

WWW.SPECIALIZED.COM

l eho klasicka koncepce, vychazejici z funk-

je nové doplnéna packou lockoutu systé-
mu TwinLoc, ovladajici vidlici i tumi¢ souéasné.
Nizka hmotnost a moznost velice rychlého uza-
vreni obou pruzicich jednotek jsou jednoznacné
aspekty, které XC jezdec maximalné oceni.
Nasim testem prosla zakladni varianta s ce-
lokarbonovym ramem. V nabidce jsou ale také
dostupnéjsi duralové verze ¢i kombinace karbo-
nového predniho trojihelniku a duralové zadni
stavby u modelu Spark 35. V pfipadé celokar-
b ho provedeni udava vyrobce h
ho ramu s tlumi¢em 1790 gramu,
coz je i pro gramhoni¢e presvédéivy argu-
ment na pofizeni pIné odpruzeného biku.

Peclivé nastavuj...

Pro spravnou funkci je u sparka peclivé nasta-
vent jesté duleZitéjsi nez u fady jinych celoodpru-
Zenych modell. Patka TwinLoc, ovladajici obé
jednotky soucasné, je vybavena Sroubky predpéti
lanek. Trocha laborovani je zde pro pochopeni
mechanismu nevyhnutelna, ovladani tlumice a vi-
dlice maji totiz odli$ny krok. Trojice poloh packy
nabizi zcela aktivni rezim na jednom konci, lock-
out na opacném konci a prostredni poloha snizuje
citlivost obou jednotek upravenim komprese.

= Pokracovani na str. 6

AUTHOR®

Asi nejvétsi mérou
prispel k rozsireni
kotoucovek americky
vyrobce brzd Hayes, jenz
v devadesatych letech
prisel se zcela prelomovou
brzdou Hayes Mag.

Na svou dobu fantasticky
brzdny vykon za vsech
podminek presvedcil

cely bikovy pramysl, ze
budoucnost maji pouze
diskové brzdy.

kterd ma byt podle slov znacky
opét prelomova, predchazel do-
cela slusny internetovy humbuk. Nejprve
se objevil tzv. Teaser, neboli kratké upo-
zornéni, ze Hayes chysta novou brzdu,
pak se na netu objevily prvni nacrtky,
na socidlnich sitich facebook a twitter
pak pokracovala medialni masaz fa-
nouskl znacky, ktera se rozsifila po své-
té, az kone¢né 8. unora firma Hayes
spustila stranky www.hayesdiscbrakes.
com/prime, kde je novy Prime k vidéni
s veskerymi technickymi parametry.
Tedy k vidéni je jen fotka brzdy, ovsem
regulacni kole¢ka jsou mozaikou roz-

P fedstaveni zcela nové brzdy Prime,

www.author.eu

2010

Roénik XVIII
Cena 12%¢

mazana, aby nebylo jasné, jak se firma
vyporédala s jejich provedenim. Strach
z kopirovani je u Hayesu zcela logickym
vyusténim kauzy, kdy si jeden taiwansky
vyrobce nechal zaregistrovat znacku
Hayes a zpusobil americké matefské fir-
mé nemalé problémy.

Prime hraje prim
Podle informaci na strankach by se
mélo jednat o brzdu, ktera nabidne diky
zcela novému vedeni kapaliny, zdoko-
nalenému nastaveni dosahu paky a zvy-
Senému hydraulickému pomeéru o 20%
vy$8i vykon, nez ma stavajici model
Stroker.
= Pokracovani na str. 3
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Nestava se Casto,

ze by nekterd znacka
prekopala celou kolekci
doslova od zéakladu.

U znacky Dema k tomu
vsak doslo a novy
designér vdechl jejim
kolim zcela novy styl.

Karbon na vrcholu

Zatimco vloni byl top modelem
karbonovy Lottus, nyni mu pfibyla
konkurence. Trojice celoodpruze-
nych karbonovych bikli se zadnim
zdvihem 100mm spoléha na jedno-
Eepové odpruzeni s prepakovanim
k tlumici skoro vodorovné pod horni
trubkou.

EMA V NOVEM HAVU

Pfedni trojuhelnik je z High Modulus
karbonu a méa masivni profily trubek,
pricemz ta horni nese kvali tiumici lehké
prohnuti a rozdvojeni pred sedlovkou.

Zajimavé je cenové spektrum, od nej-
drazsiho modelu Quark za 75 125 korun
s komponenty XTR, XT a odpruzenim
Rock Shox Reba a Ario 3.2, po nejlev-
néjsi typ Plasma za 50 419 korun, osa-
zeny dily SLX, Deore a levnéjsim odpru-
Zenim SR Suntour.

Hardtail Lottus za 116 974 korun s tim
nejlepsim osazenim zlstava, ale pfiby-
la mu dvojice sourozenct s totoznym
ramem, ovSem bez integrované sed-
lovky. Scaleo i Thoba maji kvalitni za-
klad a cenové dostupnéjsi komponen-
ty, takze se dostanou na cenu 53 444
za Scaleo se sadou SLX a vidlici Rock

Nejvice informaci
o cyklistické technice

a produktech na
www.cvykl.cz

Shox Tora a na 40 335 korun za model
Thoba s komponenty Deore a vidli-
ci SR Suntour. V8echny zminéné biky,
az na Lottus s brzdami Formula R1, se
spoléhaji na kotoucovky Hayes, které
jsou na vétsiné novych modeld.

Dural pevny a pruzny

V nabidce zUstava trojice duralovych
modelt Ferrara, Auron a Ryano z roku
09, ovSem novinkou jsou dalsi ti celo-
odpruzené stroje. Designové vychazeji
z karbonovych vzort a maji i stejny
princip odpruzeni. Cenové jsou ovsem
vyrazné niz.

QOdpruzeni ma u vSech tfi verzi na sta-
rosti SR Suntour, komponenty jsou
od fady SLX az po Alivio a Altus. Brzdy
jsou zastoupeny znackami Hayes,
Shimano a lankovou verzi Shimano.

Sedmnactka hardtailt dostala z polo-
viny novy design a z poloviny je vérna
puvodnimu kabatu. Komponentové saha
od fady SLX a Deore na modelu Deor az
po nejlevnéj$i sady Shimana na trojici
modeld s ocelovym ramem. OvSem diky
designu vypadaji nékteré modely s osa-
zenim Shimano Acera mnohem draz.

Trojice ocelovych bikd pro skakani
a freestyle je doplnéna dvojici dvacit-
kovych freestyle BMX, takze paleta je
opravdu pestra.

Krosova kola vystoupala k osazeni
SLX u modelu Aveiro a samoziejmé

Alvito

H = a4

nejsirs

vybér

vsech velikosti
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srovcies

ke kotoucovym brzdédm u tohoto a jes-
té levnéjsiho modelu. Samoziejmosti
je masivni rdm s vyztuhou pod hlavou
a nové pojeti designu. Zhruba dvacit-
ka krost saha az po nejdostupnéjsi
komponenty, takze uspokoji zakazniky
vSech stupnd naroénosti.

Silniéni kola Leony a Vento jsou be-
ze zmén, ovSem levnéjsi novinka Alvito

s komponenty Sora a FSA by se vzhle-
dové sméle mohla rovnat s mnohem
drazsimi stroji.

Velmi $iroka je fada méstskych a tre-
kingovych kol, ktera séazeji jak na tradic-
ni rdmy a komponenty, tak velkou mé-
rou na snizené provedeni ramu a fazeni
v nabojich Nexus. Modely s nizkym ra-
mem nebo zcela bez spodni spojovaci
trubky mifi mezi star$i generaci, ktera
na nasem trhu stale nema dostatek ce-
nové dostupnych kol zaméfenych hlav-
né na pohodli a jednoduchost.

Ctyfiadvacitka détskych kol, kazdé
v nékolika barevnych variantach, uspo-
koji malé jezdce modely od velikosti
12 palcti az po Ctyfiadvacitky. Ramy
jsou jak ocelové, tak z duralu, a to
i u nejmensiho provedeni.

Dema tedy pro letosek vyrazné pre-
zbrojila a libivosti nové kolekce rozhod-
né muze mifit vysoko. Totéz ale plati
o pouzitych materidlech a nejlepsich
modelech, které sméle snesou srovnani
se zavedenymi zahrani¢nimi znac¢kami.

(u2)

Sensor UltraSonic

okud by se podle hesla ,Cim vic teplaky, tim
vic hiphoper* fi

ili nasi rytmicky zalozZeni

spoluobc¢ané pii nakupu obleceni, jisté by
jejich zraku neunikly volné cyklistické kalhoty
UltraSonic ¢eské znacky Sensor. Cena necelé
dva tisice, spousta reflexnich prvkl a hlavné
fantasticka ventilace z nich délaji nejvic ,in“
model k originalni oldskool mikiné a zlatym
fetézm na krku.

HipHopKemp vsak nebyl hlavnim mistem
uréeni téchto volnych kalhot. Jejich misto je
hlavné na bézkéch ¢i na odpruzeném kole,

a to na téle jezdce, ktery se odmita nechat
spoutat elasticitou ¢apaki a véty ,vypadas
jak harapes*“ se hrozi jak Gert kfize.

Lehké sportovni kalhoty UltraSonic jsou

vyrobeny ze softshellovych prednich pane-
14, které zabrariuji profouknuti, a pruzného
materialu Tecnostretch v zadni ¢asti, jenz
zajituje ventilaci a tvarovou pfizptisobivost.
Kalhoty se v pase stahuji $itrkou, ktera je
podporena gumovym pasem. Na klasic-
kych mistech jsou dvé kapsy pro ruce, uza-
viratelné na zip, které tvofi sitovina.

Nohavice jsou na nas vkus trosku Sirsi,

a ackoliv jsou zakonceny gumou a v bo¢nich
Svech je rozepinani na zip, pfi jizdé na kole

s klasickym tfipfevodnikem se obcas nohavi-
ce zadrhne o zuby. Také pii sesedani z kola
se nékdy stane, Ze se pruzny material zachyti
za hranu sedla. Proto jsou podle naseho nazo-
ru nejvhodnéjsi hlavné na bézky, kde diky své
délce idealné obepnou bézkarské boty a ne-
pusti dovnitt snih. Ventilace i odparovani jsou
piikladné a pfi pouziti funkénich spodk nebyla
v kalhotach ani v teplotach pod bodem mrazu
vlibec zima. Kalhoty dokézou dobfe odolat i proti

vnéjsi vihkosti, vyschnuti zevnitt je pak velmi rychlé, takze ultrasoniky mizeme viele
doporucit pro vykonnostni sport. Kalhoty jsou dostupné v tradi¢nich velikostech S, M,
L, XL, XXL pouze v ¢erné barvé.

Wwww.sensor.cz

+)

(mig)

ventilace, odolnost proti zimé,
profouknuti i promoceni

° $irsi nohavice

=

se znackou 2F
vam dopfejeme
radost

z oblékani

funkéni pradlo
termopradlo
cyklokalhoty
cyklodresy
cyklovesty
cyklobundy

vyrabi a dodava BoBo s.r.o.
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Miniaturni blikacky

s dobijenim pomoci USB
konektoru z pocitace, to
je novinka, s niz v posledni

dobé vyrukovala rada znacek.
Blackburn rovnéz vyuzil tohoto
systému dobijeni, a to u svého

modelu Flea, jenz je nabizen
v predni i zadni variante.

y jsme otestovali kompletni set
I\/l predniho i zadniho svétla s nabi-

jeckou, jehoz cena je 899 korun.
V nabidce jsou svétla také samostatné
za 499 korun.

Hmotnost 17 gramu, kterou se mohou
pochlubit obé svétla, jisté potési gramho-
ni¢e. Samotné miniaturni rozméry nepfed-
povidaji extra velkou vykonnost, opak je
vSak pravdou. | kdyz by se dalo kazdé
z dvojice testovanych svétel umistit do kra-
bicky od zépalek, svitivost v redlu odpovi-
da podstatné vétsim modeldm. Ctvefice
diod, vpfedu vysoce svitivych White Nichia
a vzadu klasickych cervenych, nabidne
opravdu vysoky vykon. U predniho svétla
udava vyrobce hodnotu 40 lumend.

Spoleénym rysem obou svétel je do-
bijeci Li-lon baterie a dvojice kontaktnich
ploch na spodni ¢asti, k nimz se pfilozi
specialni USB nabijecka. Ta je ke svétlu
jisténa pomoci magnetu. Sice je tento sys-
tém nestandardni, v redlu je vSak funkéni.
Vedle dobijeni pfes USB vstup pocitace je
mozné svétlo Flea zakoupit také s paten-
tovanym dobijecim systémem vyuzivajicim
jako zdroj klasickou tuzkovou AA baterii.
S ni se svétlo propoji nezvykle pomoci
dvojice dratku.

Flea v praxi

PIné nabité predni svétlo se pochlubi
vzhledem ke svym rozmériim vysoce nad-
pramérnym vykonem. Dvé nabizené inten-
zity sviceni jsou zcela dostacujici pro nasvi-
ceni vozovky pred kolem, silngjsi z obou

Rogelli Morris

Iltralehka cyKlisticka plasténka Morris je no-
vinkou v nabidce znacky Rogelli. Cisté
cyklisticky stfih s vyrazné zkracenym

pfednim a naopak maximalné protazenym
zadnim dilem je v pfipadé nepiizné pocasi
jasnou vyhodou. Zvolenému stiihu odpo-
vida také pouzity nepromokavy material
Dynatech TriStar a precizné provedené
podlepené $vy. Parametry materidlu
jsou 3000mm vodniho sloupce a pro-
dy$nost 3000g/m?/24 h, takze ochra-
na proti promoknuti je zde stopro-
centni a diky struktufe zatéru by se
v bundé nemél uzivatel nadmérné
zaparit. Realita odpovida predpo-
kladiim, svou roli plasténky pini
bunda dokonale, na ¢emz se podili
také predni zip s nepromokavou
Upravou a podlozenim pruhem
materidlu. Od prody$nosti sice
nelze ocekavat zazraky, ale i tak

se zda byt odvod vodnich par

na vy$si trovni nez u vétsiny kla-
sickych plastének. Vyuziti bundy

Rogelli Morris proto vidime nejen ve vyloZzené nepfiznivém
destivém pocasi, ale v pfipadé pouziti vhodné mezivrstvy

i pfes zimu.

Blacbu

modu je pouzitelny i pro jizdu v terénu. Kdo
by to od takto miniaturniho svétla cekal,
2e? Vyrobcem udévané tii hodiny sviceni
na jedno nabiti test potvrdil, ovéem ve slab-
asi na polovinu. Pro rezim blikani vyrobce
u obou svétel udava vydrz baterii 12 hodin
na jedno nabiti. Pi nasem testu vSak bylo
i po 24 hodinach blikéani stale dostatetné
vyrazné, coz nas mile prekvapilo.
Provedeni miniaturni nabije¢ky s mag-
netickym uchycenim k blikaéce ma sice

protazeni zadniho dilu,
kvalita zpracovani, skladnost

rn Flea

napad, ale pfi dobijeni je potfeba pecli-
vé hlidat idedlni kontakt mezi kovovymi
dotekovymi plochami svétla a nabijecky.
O pribéhu nabijeni informuje velice malo
Citelné problikavani diod, které je v den-
nim svétle snadno prehlédnutelné. V pri-
padé, ze po Ease kontaktni plochy lehce
zoxidujf, miize byt nabijeni znesnadnéno.
Klasicky konektor by byl v tomto ohledu
jistéjsi.

Prakti¢nost obou svétel je dana funké-
nim, maximalné jednoduchym systémem
uchyceni, které ma na starosti pasek se
suchym zipem a protiskluzovou Upravou.
Zadni svétlo je navic vybaveno kovovou
klipsou, diky niz se da zavésit za poutko
batohu ¢i za horni lem navleku pres tretru.
Vyhradu mame pouze k pfilisnému pred-

péti této klipsy, ktera uchyceni trochu zne-
snadnuje.

Svétlim Blackburn Flea nechybi napad,
skvélé zpracovani a nadpramérny vykon.
| tak ale za nejlepsi zadni blikacku znacky
povazujeme nadale model Mars 3.0.

(kad)
www.progresscycle.cz

[+
@

Diky vyrazné zkracenému prednimu dilu
je bunda pouzitelna pouze na kolo, vyho-
dou je vsak jeji vynikajici skladnost. Bez
probléml se vejde do zadni kapsy dresu,
takze ji lze mit stale s sebou pro piipad zmé-
ny pocasi. K bundé je navic dodavan maly
transportni latkovy obal s hornim kompres-
nim stahovanim. Pouzity stiih je pfes trup
trochu voInéjsi, takze jej oceni i jezdci s né-
jakym tim kilem navic. Jako idealni se nam
zda provedeni limce, jenz vhodné obepina
krk. Délka rukavii je dostate¢na, pochvalu

zasluhuije jejich jednoduché olemovani.

Stejné tak zakonceni spodniho okra-

je bundy je zcela vyhovujici. V desti

pfijde vhod zadni Sos, ktery ochrani
podstatnou ¢ast hyzdi pred vodou,
stfikajici od zadniho plasté.

Celkové musime plasténku Morris
oznacit za velice povedenou, pfi-
pominku nelze mit ani k reflexi, kte-
ra nechybi jak na zadnim dilu, tak
na rukavech. Cena bundy je 1649
korun. Vedle Cervené barvy je v na-

bidce také ¢erna. Cyklistky pak jisté

oceni tutéz bundu v damském prove-
deni, jejiz oznaceni zni Montrose.
(kad)

vysoky vykon pfi miniaturnich
rozmérech, jednoduchy systém
uchyceni

nutnost stalé Cistoty kontaktnich
ploch, piili$ tuhy klips zadniho
svétla

www.rogelli.cz

° nenalezli jsme

honbé za odlehCovanim kola jsou
Vnéktefl’ z nas schopni zajit kamkoliv,
byt i na Ukor funkénosti ¢i Zivotnosti
daného komponentu. Jen aby méli kolo po-
kud mozno co nejlehéi. Jednim z hodné Iu-
xusnich komponentd, a to jak hmotnosti, tak
cenou, je kazeta KCNC, ktera pfi hmotnosti
160 gramu stoji 4 990 korun. Pro porovnani
uvadime napfiklad kazety Sram RED (2739,
2 280KC¢) a Shimano XTR (224 g, 4 390 K¢).

Kazeta KCNC ma pastorky vyrobené ze
tiech druhd materidlu, nejmensi dva jsou
z titanu, prostredni jsou ze skandia a nej-
Vétsi jsou z anodizovaného duralu. Material
je rozdilny hlavné kvili odolnosti, které jsou
jednotlivé pastorky vystaveny rozlozenim sily podle poctu zubl. Nejmensi jsou na tom totiz
vétsinou nejhiie.

Tenhle $perk je mozné mit v kombinaci 11-32, 11-34 a 12-34 zubU. Je kompatibilni s de-
vitkovymi fetézy Sram a Shimano. Bohuzel v praxi jsme sami byli svédky toho, Ze kvili mini-
malni profilaci jednotlivych zubt nefadil fetéz tak Cisté jako na originalnich kazetach. Tenhle
kousek sice nabizi luxusni hmotnost, ovéem vyzaduje naprosto precizné funguijici fadici kom-
plet. Razeni v tahu zde neni tak snadné jako na originalech, ovéem za opravdu minimalni
hmotnost je tieba zaplatit dar. A to bud v podobé vysoké ceny, anebo horsi kvality fazeni.
Nicméné i pies zminéné neduhy jde stéle o velmi efektné vyhliZejici kousek, kterym majitel
vzbudi v o¢ich spolujezdc nejeden zavistivy pohled. Ten ale nepotrva zase piilis dlouho, pro-
toZe Zivotnost tohoto dilu rovnéz nent tak vysoka jako u originalu. To jsou ale vSechno typické
znaky luxusniho zboZi, na dlouhovékost se zde nehraje, slava je totiz pomijiva. (u3)

HAYES Prime

= Dokonceni ze str. 1
Vykon brzdy Prime nema byt okamzity
s jedovatou blokaci, ale diky progresivité
tlaku by mélo byt mozné citlivé pridavat az
po absolutni vykon na konci chodu. Podle
stranek bude také Iépe vyfeSeno nastaveni
packy, aby méla idealni pribéh brzdéni, at je
daleko od fiditek ¢i blizko. Nastaveni vzdale-
nosti packy od griptl i bodu kontaktu desti-
Gek s kotou¢em bude mozné ladit bez pou-
Ziti nafadi, finalni podoba ovladact
vsak jeSté nebyla zverejnéna.

Desticky budou dostupné jak
v semimetalické, tak i sin-
trované verzi.

Hadicky
Nové Gtyfvrstvé ha-

diéky jsou vyrobeny Paky

tak, aby maximalné Pouzdra  pistktl
odolavaly  tlakim v pakach jsou vy-
hydraulické  kapa- robena z materialu
liny a nerozpinaly Titacon, jenz by
se, takze prakticky mél  zajistit jejich

co nejhladsi chod

vSechen tlak by se
a tudiz i jemny krok

mél prenést na pist-

ky. Povrch hadicek je
upraven tak, aby neodi-
ral lak na hlavoveé trubce.

Kotouc

Novy dvoudilny disk vyuziva spojeni
duralové hvézdice a ocelovych brzdnych
ploch, takZe je tuzsi nez jednodilné prove-
deni. Hmotnost 160mm kotouce je ohlase-
na na 110 gramd. V nabidce budou klasic-
ké rozméry 140, 160, 180, 203 a 224 mm.

pacek. Samoziejmosti
je objimka s oddélitel-
nou predni Casti. Nejprve

se dotdhne jeden Sroubek
ateprve poté momentovym klicem
utdhneme druhy. Tento zpiisob ma zajistit
co nejlepsi upevnéni pak bez poskozeni
povrchu fiditek, coz ocenime hlavné u kar-
bonovych provedeni.

Vsechny $roubky a banja jsou u nejvyssi
verze Pro vyvedeny z titanu, u verze Expert
z oceli a anodizovaného duralu.
kompletu verze Pro je ohlasena na 385
gramd, levnéjsi Expert bude vazit o 30
gramu vice. Brzdy by mély byt k testovani
novinafim k dispozici v dubnu, prodavat
se zacnou v cervnu letosniho roku. Vice
informaci najdete pribézné na strankach
dovozce. 0

(mig)

www.vokolek-import.cz
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Odpruzené vidlice

na snimku jisté

v pravovernych bikerech
vyvolaji libé nostalgické
pocity. Kazda z nich ma
svou minulost a kazda

z nich prinesla svému
majiteli spoustu jezdeckych
zazitkl i euforie. Najit

v bikeshopu exkluzivni
kousek historie vzdy potési,
najit vsak ¢tyri takovéto
vidlice pochromadé, to
hrani¢i skoro s blahem.

okud to vezmeme chronologicky, mu-
sime zacit zprava. Nejstarsi vidlici na

snimku je totiz velmi oblibeny americky
RockShox Mag SL Titanium, jenz predbéhl
dobu v tom, Ze uz na po¢atku devadesatych
let vyuzival k odpruzeni vzduchovou pruzinu.
V té dobé vsak byly vzduchové pruziny pfilis
tvrdé, a tak byly tyto vidlice uréeny hlavné pro
zavodéni, kde vsak mély obrovsky Uspéch.
Zdvih 50mm byl na svou dobu zcela v normé,
vidlice méla hlavné zpracovavat necekané ra-
2y, nez aby se po ni chtélo jemné Zehleni.
Druhym v fadé zprava je francouzsky elas-
tomerovy Obsys, ktery v dobach své nejvétsi
slavy v poloviné devadesatych let proslavil
tym Sunn. Nejvétsi propagaci této vidlici, kte-
ra nabizela pouhych 30 nebo 40mm zdvihu
ocelové pruziny nebo elastomerového bloku,
udélal Miguel Martinez, jenz byl ve své dobé
zcela neporazitelny a na svém konté ma i zla-
tou medaili z olympiady.
Americkd znacka Cannondale proslavila
vidlice své dcefinné spole¢nosti HeadShok,

yea textil v nejvy3si

TAK SEL CAS Méstsky Catlike

ktera integrovala pruzici vnitinosti do sloupku
vidlice. Dovolit si to mohla diky super oversi-
ze priméru hlavové trubky, ktera pojala velky
pramér vidlice. Pruzici systém vsak neni kla-
sicky teleskop, ale sloupek vidlice ma $esti-
hranny prifez a vyuziva systém jehlovych
loZisek v fadé, po nichz zajizdi do pouzdra.
Zdvih vidlic HeadShok se zvySoval z 50 az
na 80mm, coz je technologické maximum
téchto vidlic.

kvalité

nowe ASX 2010

ASX5100

7

Y

\

RAM: 7005 T6 DB SCL

~Jeho rém je dostate¢né pevny, odpruzenf pri Slapdni
prikladné stabinf a kola se snadno roztééef, takze
zrychlovani v8ude, kde je treba, prakficky nic nebrani

VELO ¢. 2/2010 - nezd@visly test

sEznAM PRODEJCT NAJDETE Na dASELT [ -BIHES . LZ

VYBAVA: SHIMANO XT/DEORE

IN GERMANY

BRZDY: AVID JUICY 3 S 185 MM
VIDLICE: RST TITAN AR REMOTE LO 120 MM TLUMIC: X-FUSION Oz RPv  CENA: 32 899, K¢

Systém HeadShok se prolina prakticky ce-
lou historii znacky Cannondale a montuje se
na kola dodnes. Jeho inovovanou verzi je pak
jednonoha vidlice Lefty.

Nejmladsi z particky je anglicka vidlice
Pace (zcela vlevo), ktera na prelomu stoleti
predstavila celokarbonové kluzaky s dozadu
umisténym miistkem. Vidlice Pace spliovaly
pozadavky na nizkou hmotnost i technologic-
kou zdafilost, nicméné vyroba vidlic se neda
délat v malém objemu, takZe tento systém
odkoupila $vycarska znacka DT Swiss, kterd
platformu Pace prevzala a diky svym techno-
logickym znalostem vylepsila do soucasné
podoby vidlic DT Swiss.

Pokud ve svém okoli vite 0 néjakych dal-
$ich skvostech z minulosti, které by stalo za
to mladsim biker(im predstavit, aby vidéli, na
&em se dfive jezdilo, fotky nam posilejte na re-
dakéni mail. (mig)

Nejvétsi adresar

maloohchodii naleznete
na www.cykl.cz

filba Catlike Urban Concept je zakladnim modelem $panélské
Pznaéky, kterd ma svym provedenim oslovit nejen méstské cyklisty, ale
tfeba také in-line bruslare. Civilné vyhlizejici design v sobé spojuje pevnost
s praktiénosti. Ventilatni otvory jsou dostate¢né pro béznou jizdu, ¢elni priduchy
jsou navic vybaveny sitkou proti hmyzu. Celkovou pevnost skeletu navysuje in mold
technologie, matna, téméf sametova povrchova Uprava skofepiny plsobi elegant-
né. Celkovy tvar s protazenou pfedni partii, Caste¢né nahrazuijici stitek, zlepSuje de-
formacni zénu v pfipadé narazu.
Novy upinaci systém Wheel Retention vyuziva klasického kolecka na zatylku, tak-
Ze usazeni na hlavé je jisté a dostate¢né pohodiné. V pri-
padé celni vystelky bychom ale uvitali vyraznéjsi
vrstvu polstrovani.
Mensi velikost MD (53-58cm) vyuziji
predevsim dospivajici déti a Zzeny, do-
spélym cyklistim je uréena velikost
LG (59-61 cm). V nabidce nam
ale trochu schazela jesté velikost
XL. Cena 1290 korun odpovida
zpracovani prilby. Pochvalu za-
slouzi nadstandardni vyuZiti
reflexnich samolepek v zad-
ni Casti skeletu. Hmotnost
modelu Urban Concept
ve velikosti MD je 251 gra-
ma.

(kad)
www.cyklosvec.cz

decentni design, zpracovani,
reflexe

tenci Celni vystelka, chybi
velikost XL

vas zve do svych
prodejen

Kupte si u nas nové kolo

Modely 2010 Ji2 v prodeji?

KOMPLETNi CENiK NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH

. www.cykloprag.cz |

Nova sezéna uz pomalu klepe na dvere, a tak
neni od véci kromé serizeni kola a kontroly
obleceni prohlédnout i stav bidonu Gi
rezervoarl do batohu.

okud jste je po posledni vyjizdce odlozZili i se zbytky
Pna’poje, jisté v nich pres zimu vybujela domaci botanicka
zahrada. A ruku na srdce, rezervoar se jesté da vycistit,
ale chtélo by se vam pit z plisni potazené hadicky? Nam
ne, takze jsme se porozhlédli
po novinkach pro leto$ni
sezo6nu u tradiéniho vyrobce
batohti s napojovym
rezervoarem, amerického
Camelbaku, ktery letos
slavi dvacetileté vyrodi
vyvoje hydrataénich
systému pro armadu
i sportovce.

A hned jsme narazili
na tfi nova jména — The
Capo, Don a Consigliere.
Tyto batohy jsou uréeny
pro XC a allmountain
a lisi se rozmérem
vnitiniho prostoru mezi
7,81a17,51i objemem

rezervoaru 2 nebo 3 litry,
takze kazdy jezdec si
muze vybrat batoh podle
svych potieb. VSechny tfi
modely diky dostatku kapes
bezpecné pojmou bikové
potiebnosti a nechybi ani
plySem vystlany oddil pro
bryle &i prahledné okénko
pro jizdenku na lanovku.
K batohim je navic mozné
dokoupit tzv. Flow meter
neboli digitalni ukazatel
zbyvajiciho objemu tekutin.

Na vyvoji téchto tfi
modelu se podileli vybrani
jezdci, ktefi presné védi,
co od batohu vyzaduiji
a vyznamnou mérou
prispéli k tomu, Ze
batohy na zadech diky

dumysinému systému
upevnéni i odvétrani jezdce nijak neobtézuiji
a dokonce pusobi lehéim dojmem, nez ve skuteénosti
jsou. Nové batohy pravé prichazi na trh, ceny v dobé
vzniku ¢lanku zatim nebyly zverejnény.
(mig)
www.progresscycle.cz



ni slovensky novacek neunikl Gtoku
velkych kol a pipravil jeden devéta-
dvacitkovy model. A hned na zacat-

ku musime uznale fict, Ze se mu to povedlo
na vybornou.

Maly velky muz

PrestoZe obecné panuje mylna predsta-
va, ze devétadvacitky jsou jen pro vysoké
cyklisty, je tenhle model pouze ve velikosti
osmnact palct. Vyssi zajemci maji bohuzel
v tomto pfipadé smulu. Proti velkym koldm
pusobi ram hodné nizkym dojmem. Diky
profilaci dvojité zeslabovanych duralovych
7005 trubek solidniho priméru je navic
ram hodné tuhy. Spodni trubka je u hlavy
zahnutd a ma hydroformingem tvarova-
nou vyztuhu. Horni trubka ma vejgity profil
a bowdeny jsou vedeny po jejf spodni stra-
né. Ramena zadni stavby maji trojlihelniko-
vy prifez a jsou spojena vyrazné profilova-
nymi patkami.

Vidlice ma delsi sloupek, takze aby mél
jezdec trochu sportovnéjsi posed, je pred-
stavec nasazen v negativnim sklonu, bike
tak plsobi na pohled hodné sportovnim
dojmem. To se potvrdilo hned béhem jizdy
arozhodné nejde jen o zaleZitost image.

Diky tuhému ramu jede kolo i pfes hmot-
nost skoro 14kg velmi svizné. Slabsi akce-
lerace je standardem spole¢nym pro tuto
kategorii, ovéem v ramci ni bychom kolo
mohli rovnat s jiz zavedenymi zamorskymi
znackami. Geometrii a ovladanim se totiz
sméle vyrovna drazsim konkurentdm, jedi-
ny handicap bude hmotnost.

Posed je stfedné natazeny a jezdec ma
fiditka pohodiné vysoko. Neni problém
ubrat podlozky pod predstavcem a spor-
tovni dojem jesté umocnit. To hlavni je ale
geometrie, kterd je u devétadvacitek to nej-
naprosto skvéle ovladatelné. Mensi Ghel
sklonu vidlice umoziiuje hbité toéit a mé-

. A 3 o\
v ,\V\ \’ o/ \\x
nit smér. V tomto ohledu se bike vyrovna
i nékterym strojum na klasickych kolech.
Do zatacky jej rozhodné neni tieba pre-
mlouvat a jediné, co je zde proti zivé kla-
sice rozdilné, je nepatrné vyraznéjsi od-
por na fiditkach, dany vétsim prumérem
predniho kola jako setrvacniku. Instalaci
sirSich zahnutych fiditek by tak jezdec na-
konec ani nepoznal rozdil proti klasice.

Stroj jde snadno sklopit v ostiejsi za-
tacce a zéroven se lehce propléta po kli-
katych stezkach. Do vzduchu se mu diky
delsi zadni stavbé sice moc nechce, ovsem
preskoCit terénni nerovnost do boku nebo
ve vzduchu korigovat smér, to na ném jde
lehce.

Diky zminéné zadni stavbé se kolo ne-
stavi na zadni ani v hodné ostrych stoupa-
nich, takze sta¢i nalehnout na fiditka a Sla-
pat na maximum. Naopak v prudkych sjez-
dech je znat, ze vy$si pozice fiditek je zde
vyhodou, protoze strméjsi Uhel vidlice ne-
ma hodné prudké Useky moc rad. Stadi jit
ale trochu za sedlo a vée je bez problému.

Co se tyCe jizdniho komfortu, tunému
ramu velka kola v tomhle ohledu rozhod-
né svéddi. Vyhladi povrch a jezdci pfidaji
na pohodli. Sedlovka prdméru 31,6mm

Kladivo na hikrosove carodejnice

jen ramy a kola pro silni¢ni a horskou cyklisti-
ku, ale velmi aktivné se podili i na dalSich dis-
ciplinach, jako je tfeba bikros. Diky Uzke spolupraci
s vicemistryni CR Romanou Labounkovou se zrodila
nova verze bikrosového zavodniho ramu Hammer,

B meénska znacka Pell’s neméa ve své nabidce

na tuhost a pevnost potieba.

Romana vloni mimo bikros zajela své Zivotni vy-

technologii Tube-To-Tube sestavi ram z karbono-
vych trubek sendviCového typu a spojky se obali
karbonovou pleteninou. Diky tomu je mozné pouzit
jen takové mnozstvi materialu, kolik je ho s ohledem . o =
kazdy, ale trefit rozpérného jezka do sloupku vi-
dlice tak, aby byl uvniti rovné a nevyjizdél ven,

Jak dostat jezka do klece
J ezka z klece vyndé po chvilce zkoumani asi

totiz nenabidne moc pohodli, totéz plati
i pro tvrdsi gripy s pojistkou. V kombinaci
s Sirokymi plasti a mékéim sedlem je to
ovsem vyvazena kombinace. Diky priméru
a délce sedlovky by tohle kolo ve zminéné
velikosti klidné mohl sedlat jezdec o vy$ce
175 centimetr(.

Souhra tuhosti

Kvli dostate¢né tuhosti a obratnosti je
predni vidlice SR Suntour Raidon vybave-
na pevnou 15mm osou. Ta je rychloupina-
ci, takZe jezdec neni v nicem omezen, ale
celku rozhodné pridava na tuhosti. Hlavné
v zatackach pod brzdénim je to citit nejvic.

Diky pruzing je vidlice hodné citliva a vni-
mava i k drobnym nerovnostem. V nizsich
teplotach je ale citit nepatrné tuzsi chod.
Na asfaltu ji Ize zamknout lockoutem z fi-

ditek, a mit tak vyrazné rychlejsi
stroj. Diky velkym kolim a plas-
tim Schwalbe se da bez pro-
blémi jet se zaméenou vidlici
i po polnich cestach, aniz by to
jezdec néjak nepfijemné pocitil. Plasté
zde s ohledem na $itku rozhodné nabid-
nou maximéalni adhezi na kazdém povrchu
a hodné silné tlumeni. Pfesto ale nemaji
vysoky valivy odpor a jezdce nijak neome-
zuji. V zatackach je urvat, to takika nelze.
Doméci rafky Remerx pak jen doplfiuji dob-
fe fungujici komplet na nabojich Shimano.

Nejlevnéjsi  hydraulické  kotoucovky
z produkce této znacky maji dostatecny
vykon a davkovani sily vhodné jak pro za-
catecnika, tak pro ostfileného jezdce, zde
neni co vytknout. Stejné jako u funkce kom-
ponentl SLX a Deore XT, které jsou bez
probléma.

Kdo chce hodné funkéni devétadvacitku
za rozumné penize, tak zde rozhodné ne-
séhne vedle.
www.mayo.eu.sk [ ]

Technicka specifikace:

Ram: Al 7005 DB

Vidlice: SR Suntour Raidon RLD 15
QLC 100mm

Brzdy: Shimano BR-M575

Kliky: Shimano FC-M542

Razeni: Shimano SLX

Prehazovacka: Shimano Deore XT

Presmyka¢: Shimano SLX

Naboje: Shimano FH-M629/SLX —
15mm

Rafky: Remerx Masterdisc

Plasté: Schwalbe Racing Ralph 2,25"

Velikost 18"

goomm
~ 618mm

Sedlo: Velo Tempo SR

Sedlovka: Zoom
Predstavec: Zoom
Riditka: Zoom
Hmotnost: 13,9kg
Cena: 23 999K¢

c ovladatelnost, tuhost, posed

° hmotnost, jedina velikost ramu

coz anglicky znamena kladivo. Z tohoto nastroje si
ram bere pevnost a Udernost, ale na rozdil od kladi-
va je velmi lehky. 1220 gramu hovoii za vée.

Za nizkou hmotnosti a obrovskou pevnosti
stroje stoji ruéni vyroba ramu, kdy se

i
Q¢

Team BBB

sledky ve fourcrossu, kdyz se dvakrat probojovala
do finale svétového poharu a z Jihoafrické republiky
si pfivezla bronzovou medaili. Po zranéni, kdy mu-
sela podstoupit operaci ramene, se ji
jesté na podzim podafilo vyhrat malé
finale 4X ve Schladmingu a na MS
zajet devatou pficku. Ve svétovém
poharu BMX pak brala po zranéni
9. a 7. misto. Uvidime tedy, jak se
ji bude darit letos na jesté lehcim
ramu. Drzme ji palce, aby se svymi
vysledky probojovala az na olym-
piadu v Londyné 2012. Materialové vyba-

veni na to jisté ma.

(mig)
www.pells.cz

BIKEPARTS FOR BIKERS BY BIKERS

to neni pro novacka uplné snadny
Ukol. Pokud nevlastnime naraze-
ci nastroj, ale presto se chceme
o presné usazeni jezka pokusit,
mohla by se hodit samodomo
vychytavka. Sta¢i na $roub misto
zatky nasadit ofisek z goly veli-
kosti 14 nebo 15. Hlavicka Sroubu
krasné zapadne do Gtythranného
otvoru pro trn raény a presahujici
Zzavit $roubu zasroubujeme do té-
la jezka tak, aby se spodni ¢ast
ofechu dotykala horni hvézdice
jezka. Pak staci ofiSek prsty ¢i
klestémi zboku pfidrzet a kladivem
jezka vpravit do sloupku. Pokud
se zpocatku narazi kfivé, nic se

naradi pred poskozenim a ostatni dily pred poskrabanim

3,4,5a6mm

——

BBBTOOLS -MICROFOLD

Lehky, high-endovy multikli¢ s plochym designem

KFizovy $roubovék PH1 a PH2 a dva ploché Sroubovéaky

Vice informaci naleznete na www.jmctrading.cz

12 funkci obsahuje:

jesté nedéje, bocnim poklepanim jej uvnitt sloupku
srovname a dorazime i druhou hvézdici. Ta se jiz di-
ky vélcovému tvaru ofi$ku srovna do svislé polohy,
protoze rozmér ofechu odpovida otvoru ve sloupku
a tudiz nedovoli zadny naklon. Jezka zarazime jen

tak hluboko, aby bylo mozné jej
po nasazeni zatky na predstavec
vlbec zachytit Sroubem, takze je-
ho hloubku pfi narazeni musime
hlidat. Po spravném usazeni staci
jen Sroub s ofiskem vySroubovat
a dokonc¢it montaz predstavce
a zatky. Poté prekontrolujeme di-
kladnym dotazenim, zda je jezek
opravdu pevné usazen a nevyjizdi.
Pozor — tato procedura je jen
nouzové feseni pro pfipad, ze ne-
mame odpovidajici dilenské vyba-
veni. Takze pokud si na takovéto
experimentovani netroufate, radéji
montaz svéfte odbornému servisu.
(mig)

Gumou potazend zakladna, chréni vase
Imbusovy kli¢ 2, 2.5,
Torxové klice T25 a T30
Cena: 319 K¢
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V pripadé spravného naladéni jsou
funkéni zmény chovani pruzeni mezi jed-
notlivymi polohami packy skuteéné vyraz-
né, a to jak na vzduchovém tlumici Scott
Nude, pochazejicim od DT Swiss, tak
i na vidlici Rock Shox Reba SL.

Zdvih 110mm vzadu a 120mm vpredu je
v soucasnosti maratonska klasika. Po pfitvr-
zeni zadni jednotky, tedy s packou TwinLoc
v prostfedni poloze, se vyuzitelny zadni
zdvih snizi na hodnotu okolo 80mm. Pro
skutecné Cistou funkci je potieba si trochu
pohrét i s dalsim nastavenim, jinak nebude
mozné vyuzit schopnosti kola stoprocentné.
V piipadé tlaku v tlumiéi nelze automaticky
vychazet z obvyklého SAGu. Nam se pro
optimalni funkci jednotky osvédcilo zano-
feni pistnice po i okolo pouhy
péti milimetrd. Vtipnym detailem je umisténi
tabulky s doporuéenym tlakem z vnitini stra-
ny zadni stavby, a dokonce pod lakem.

Spark v praxi

Chovani kola je bezpochyby ovlivnéno
jeho nizkou hmotnosti, nicméné realny daj
11,45 kilogramu ve velikosti L je téméf o pul
kila vy$si, nez kolik udava vyrobce. | tak je
ale Spark 30 velice lehkym a sviznym ko-
lem, zvlast po pfitvrzeni pruzicich jednotek.
V plné aktivnim modu je naopak vnimavy
i k mensim nerovnostem, byt za cenu ne-
malého pohupovani, zapficinéného vahou

KENDA

jezdce. Packa TwinLoc v dobrém dosahu
palce levé ruky je rozhodné velkou vy-
hodou, zvlast stridaji-li se ¢asto terénni
a asfaltové Gseky. PIné aktivni pruzeni
jezdec vyuzije pouze v hodné rozbitém te-
rénu, pii bézné jizdé po lesnich cestach je
prostredni , Traction“ mdd zcela adekvatni.
Neni jim vyrazné oklesténa citlivost na stfed-
né velké nerovnosti a pohupovani kola pfi
jizdé je v pfijatelnych mezich. Diky lockoutu
»dva v jednom“ je uzavieny chod jedno-
tek v praxi vyuzitelny rozhodné castéji,
nez u béznych celoodpruzenych modeld
s ovladanim predniho a iho pruzeni
2zvlast. Staci kousek rovného povrchu, at uz
po roviné ¢&i ve vyjezdu, a jezdec automa-
ticky uzavira pruzeni, a to i za cenu, Ze jej
po dvaceti metrech opét zaktivuje.
Zklamanim pro nas byla celkova tuhost
ramu, konkrétné jeho zadni stavby. Pfi silnéj-
$im zabéru je jasné zietelné jeji propruzeni
do strany vlivem tahu fetézu. Za bézné jizdy

néjsi vyuziti jizdniho kola v$ak dostala dalsi
rozmér poté, co némecka firma

Spark 30

tento fakt jezdec pfilis nepociti, ale v prud-
$im kopci €i pfi silovém nastupu, at v sedle
nebo ze sedla, je to podle naseho nazoru
dost znat. Myslime si, Ze pfi¢inou jsou mé-
né tuha spodni ramena zadni stavby, pouZiti
duralu namisto karbonu by zde mozna moh-
lo byt vyhodou. Pfitom torzni tuhost predni-
ho trojihelniku je jednim slovem fantasticka.
Stejné tak v pfipadé cepl je tuhost solidni,
ackoli se predevsim hlavni ep tvafi na prvni
pohled dost subtilng.

Geometrie sparka je zdafila, coz je pro
znacku Scott typické. Duch €isté zavodni-
ho cross-country je zde dopinén o ade-
kvatni miru ovladatelnosti. V praxi proto
tento bike vyhovuje jak vySvihanym jezd-
ctim, vyzadujicim zavodni posed a rychlost,
tak i jedinctm, ktefi se vice vyZivaji v tech-
niétéjsich pasazich. Spark je schopny ve
sjezdech, kde pfijdou ke slovu jeho plné
vyuzitelné zdvihy a lehce zvednuta fiditka
Sifky 640 mm. Jezdce ale tento bike uspo-
koji i ve vyjezdech, kde nabidne dokona-
lou trakei zadniho kola.

Vyska fiditek je kompromisem mezi Cis-
té zavodni pozici jezdce a dobrou ovlada-
telnosti kola. Nestava se casto, abychom
u testovaciho biku nehybali s vyskou fiditek,
v pripadé sparka to vSak skutecné nebylo
nutné. Vyhodou pro technictéjsi jezdéni je

i krat$i zadni stavba s hodnotou 422mm,
diky niz se spark celkem ochotné zveda
na zadni.

Par detaild

V pfipadé osazeni neni kolu co vytknout.
Brzdy Avid Elixir R nabidly skvélou ¢innost,
oproti zakladnimu provedeni Elixir 5 jsou
navic vybaveny Iépe propracovanou pac-
kou a pistupnéjsim regulaénim koleckem.
Prijlemnym bonusem byla sériova montaz
185mm  kotouce vpredu. Svou vysokou
odolnosti se pfedvedla zapletend kola DT
Swiss XR 30, jejichz atraktivitu navySovalo
pouziti modfe anodizovanych nipld. Plasté
Schwalbe Rocket Ron ukazaly své pred-
nosti na snéhu, kde byly jednoduse skvélé.
Na tvrdém podkladu sice nejsou nejrychlej-
8, jejich univerzalita je vSak jasnou vyhodou.
Cisté zpracované jsou vechny pouzité dily
Scott, hodné se nam libila napriklad bytelné
pusobici a pfitom velice lehka sedlovka.

Cenou 79 500 korun Scott Spark 30 lo-
gicky oslovi pouze movitéjsi ¢ast XC jezdu
a maratoncl, ovéem zmifiované modely
s duralovym rdmem jsou nesrovnatelné do-
stupnéjsi, a to pri vyuziti skvélého dvojitého
lockoutu TwinLoc a dalSich vymozenosti.
www.kola-scott.cz

Technicka specifikace:
Ram: Spark Carbon, zdvih 110mm
Tlumié: Scott Nude TC (3 modes)
Vidlice: Rock Shox Reba SL 120 mm
Kliky: Shimano SLX 22/32/44

Brzdy: Avid Elixir R, 185mm / 160mm
Razeni: Shimano SLX
Prehazovacka: Shimano Deore XT
Presmyka¢: Shimano SLX

Kazeta: Sram PG-980 11-32
Naboje: DT Swiss XR 30

Rafky: DT Swiss XR 30

5

Plasté: Schwalbe Rocket Ron 2,1
Riditka: Scott Pilot 18 Pro

Velikost L

1119mm |

Predstavec: Scott Pro 0S

Sedlovka: Scott RC 03-60
Sedlo: Scott Racing Cr-Mo liziny
Pedaly: Shimano PD-M520
Hmotnost: 11,45kg (vel. L)
Cena: 79 500K¢

(4]

Q nizka tuhost zadni stavby

ovladatelnost, lockout TwinLoc,
skvélé brzdy

Meénitelny zdvih u vidlic je dneska
béznou zalezitosti a zalezi

na kazdém, zda si v terénu rad
upravi chovéani kola presne podle
sklonu a povrchu terénu, anebo
patri do skupiny ortodoxnich
odplrct vsemoznych hejblatek.

S naha vyrobct odpruzeni o co nejuniverzal-

German:A predstavila své feeni zmé-
ny zdvihu u tlumi¢e. Model German:A
Dual Travel za 9.975K¢ totiz jezdci do-
voli nejen zcela znehybnit zadni stav-

Dva zdvihy v jednom

3

Travel disponuje tfemi rezimy - Long travel (dlouhy
zdvih) Short travel (kratky zdvih) a Lockout (blo-

kace). Packa se otaci pouze jednim
smérem, nejde se tedy vratit z kratké-
ho zdvihu zpét na dlouhy, ale je tfeba ji
otodit dokola pres po-
zici lockoutu.

bu lockoutem, ale tou samou modrou
packou i snizit zdvih. U kola se zdvi-
hem 120mm se pouhym pootocenim
packy chod tlumice zmensi o tretinu,
tedy na 80mm zdvihu, aniz by doslo
ke zméné pribéhu pruzeni a tlumeni,
pouze se zméni objem vzduchu. Chod
tlumice by podle kfivky mél byt na pocatku
zdvihu co nejjemnéjsi s postupnym progresivnim
nastupem, jenz dobfe zpracovava velké razy.
Tlumi¢ GA Dual Travel je vybaven tfemi vzdu-
chovymi komorami, z nichz dvé pruzici se mohou
spojit, a tak davaji zadni stavbé vyssi zdvih. Treti
komora funguje jako negativni a vSechny tfi se
foukaji jednim ventilkem. Obecné tlumi¢ GA Dual

Magicky trojuhelnik

nacka Toblerone pripravila pro sezénu
Z f Lol

TRAVEL

Tlumi¢e se prodavaji v délkach
165 a 200mm s délkou pistnice 40 a 55mm a hmot-
nosti od 225 gramu. V budoucnu pfibude i verze
s packou lockoutu na fiditka. Tlumi¢ bychom méli
ziskat do testu, takZe v nejbliz&i dobé pfineseme
jeho recenzi. (mig)
www.9395bikes.cz

KENDA KHAN K - 935

2010 novy special pro zavod Prazské

schody. Atypicnosti kola jsou trojd-
helnikové rafky, které vychézeji z pfesné dél-
ky a vysky Zameckych schodd vedoucich
z Hradcanského namésti na Malou Stranu.
Sjezd schodu se diky tomuto stroji stane dpl-
nou hrackou, presné vypocitana velikost kol to-
tiz dokonale eliminuje veskeré otesy. Nevéfite?
Délate dobre. Kolo na fotografii je totiz pouhym
reklamnim tahakem znacky Toblerone, ktera
vyrabi skvélé Cokolady s charakteristickym troj-
uhelnikovym priifezem. Maratonci tento stroj
mohli béhem lofiského roku zahlédnout tfeba
na nékterém ze zavodl série Author Maraton
Tour. Musime uznat, Ze tato reklama se rozhod-
né neminula u¢inkem, Zluty bike se prosté ne-
dal prehlédnout. (kad)

KENDA KHAN K-935 [EE=—=
700 x 35C
700 x 40C
700 x 45C

MOC od 349,- Ké

Kvalitni crossovy plast

K-SHIELD je vrstva slozena z keramickych a aramidovych éastic uloZzena pod jizdni plochou

plasté, konstruovana jako prevence proti priirazu plasté. Tento odolny mat
pouzivan jako zakladni uroveii ochrany proti prurazu plasté.

www.cykl.czZ - soukrom



Servisu celoodpruzenych
kol se vétsinou vénujeme
spise obecne v rovine
mazani pistnice tlumice
nebo promazani jeho
kluznych pouzder, jiz
jednou jsme vsak ukéazali
rozborku hlavniho ¢epu
zadni stavby, potazmo
celého systému i-Drive
v pripadé kol GT.

~

bychom to nenechali jako ojedi-
Anély pfipad, rozebrali jsme hlavni

Cep zadni stavby biku Specialized
FSR XC. Tento ¢ep je podobny u modelt
Stumpjumper, Big-Hit, Demo nebo Epic,
takze v principu ukazeme, jak servisovat
toto misto, pokud v ném zacne lupat, ne-
bo je-li tfeba zkontrolovat chod loZisek.

V prvni fadé musime demontovat kli-
ku s pfevodniky, abychom mohli z rdmu
vytdhnout hlavni Sroub Cepu, ktery je
nasunut pravé ze strany od prevodniku.
Jakmile pfevodniky neprekazi, nasun
me do Sroubu imbus ¢.8, abychom
na této strané pridrzeli @. Nasleduje
povoleni klasické matice ¢epu na dru-
hé strané plochym klicem ¢.19 @.
Mizeme pouzit i néstrény ofiSek z gola
sady, ale neni to nutné, matice neni do-
tazena extrémni silou. Pozor ale na hra-
ny, matice je duralova, tak abychom ji
zbytec¢né nestrhli.

Nasleduje vytlaceni Sroubu ven z lo-
Zisek, coz by mélo jit provést pouhy
zatlaenim ruk jestli
jde ven, mlze p
Jen pozor, abychom tloukli pfimo v ose
a nevychylovali zbyte¢né $roub do bo-
kd, coz by zbyte¢né namahalo loZziska.

Jakmile se Sroub Castecné vysune,
muzeme si pomoci imbusem na druhé

ALMA 78CZ

HOBEYBASTLER

i cep Specialized

strané a Sroub pomalu vytdhnout @.
Zatimco az doted jsme mohli mit kolo
postavené kvdli vytloukani éepu na ze-
mi, v této fazi uz musime mit vyjmuté
zadni kolo a ram zavéseny. Jakmile
vytdhneme $roub z Cepu, spodni kyv-
ka zadni stavby vyjede z prostoru ¢epu
O, vyklopi se smérem dolli k podlaze
a zGstane viset jen na bowdenu faze-
ni. Tomu by zadni kolo navic rozhodné
neprospélo. S vytazenou kyvkou muize-
me jejim pohybem vyzkouset hladkost
otaceni lozZisek zadniho cepu, ale j
nahrubo, protoze pro presnéjsi zko
ku je lepsi je rozebrat a zkusit jednotlivé
prstem.

Po vytazeni kyvky z bocnich profilG
s loZisky nasleduje vyjmuti vymezova-
cich krouzkd, které dosedaji na loziska.

Mohou jit ven snadno jen rukou, pokud
to nejde, vyloupneme je Sroubovakem
@. Tim jsme v podstaté skonCili roz-
borku hlavniho ¢epu a nasleduje ocista
v8ech dosedacich ploch a dild, kterych
je opravdu minimum @. Samotna lozis-
ka jen otfeme, rovnéz vsechny prostory
kolem nich. Chod loZisek vyzkousime
prstem, neméla by nikde pridrhavat ne-
bo mit naopak vdli. V obou pfipadech je
to na jejich vyménu, ovéem tu je lepsi
prenechat servisu, protoze je tfeba lo-
Zisko nalisovat a to je naro¢né na pres-
nost. Preventivné Ize lozZisko vycCistit
a namazat, ale to si ukazeme az priste.
Zkontrolujeme i v8echny soucasti
Cepu, tedy Sroub a podlozky. Pokud je
na duralovém $roubu nékde vyrazné
odfend anodizace @, je to nasledek to-

SATELLITE TEAN

ho, ze se $roub v ¢epu mohl viivem ne-
dotazeni pohybovat a tudiz o sebe ma-
teridly tiely, to by se stat nemélo. Proto
je i tato rozborka jednou za rok dulezi-
ta. Jestlize ale material nejevi znamky
prasknuti ¢i jiného poskozeni, mizeme
cely komplet po dukladném promaza-
ni vSech dosedacich ploch © a véech
mist opét sesadit dohromad;

Podlozky musi pfesné se
Ziska, spodni kyvka by méla jit mezi boc-
ni profily sttedem a neméla by byt vyhnu-
ta. Jakmile je kyvka mezi lozisky, mize-
me od prevodniki nasunout Sroub Eepu.
Mél by jit diky promazani snadno nasu-
nout rukou. Jakmile dosedne na kyvku,
ocistime konec se zavitem od prebytec-
né vazeliny a naneseme lepidlo na zavity
@, aby po dotazeni nedoslo k povolova-
ni celého ¢epu. Matici dotahneme silou,
ale ne na krev, a po nékolika kilometrech
provozu cely $roub zkontrolujeme a pro
jistotu pretdhneme. Lepidlo na zavity by-
chom tedy méli pouzit takové, které jde
povolit i za studena, v zadném pfipadé
nepouzivame extrém pro povoleni pouze
za horka.

Tim bychom méli mit hlavni ¢ep ho-
tovy a v poradku, takze by se z ného
nemély ozyvat lupavé zvuky, nebo by
nemél mit boéni vdli.

(uz)

DT SWISS

velkoobchod, maloobchod, zésilkovy prodej

BOTTICO s.r.o.

Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119 271 fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

Prodavejte

sué domaci
cyklisticke prehytky
v nejvétsim bazaru na
www.cvkl.cz
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Novinky téch nejdulezitéjsich hracu
cyklistického trhu se zacinaji pomalu
odtajiiovat. Vedle Shimana nezlsta-
va pozadu ani americky Sram, ktery
predvedl novou kazetu nazvanou
,XG999“. Ta bude uréena pro sady
pod prestizni XX, jez budou i nadale
spolupracovat s deviti pastorky. Nova
kazeta se stane nejleh¢im nabizenym
typem, a to diky vyuziti vyrobnich

technologii, praktikovanych jiz u re-
voluéni sady XX. Télo je vyfrézovano
z jednoho dilu pevnostni chrom-mo-
lybdenové oceli, pouze nejvétsi pas-
torek a koncova zavérna matice jsou
z duralu 7075. Vyrobce udava hmot-
nost kazety 175 grami v rozsahu
11-32 zubl. Nicméné diky naroéné
a tak trochu nesmysiné drahé vyrob-
ni technologii bude devitkova kazeta
Sram XG999 stat Udajné kolem péti
tisic korun. Troufame si tvrdit, ze za ty-
to penize je téméf neprodejna...

Cedric Gracia bude v letosni se-
z6né sedlat bike znacky Santa Cruz,
coz do jisté miry pripomina prestup
anglického sjezdare Stevea Peata.
Ten také presel od domaci znacky
Orange k mnohem znaméj$imu ame-
rickému vyrobci. Cedric se tak rovnéz
vraci od francouzskych kol k zdmor-
ské znadce, skoro jako by Santa chtél
ukofistit ty nejlepsi svétové jezdce.

Jezdci tymu  Rubena  Birell
Specialized to letos s oslavami svych
pfipadnych Gspécht asi nebudou
mit nejriZovéjsi. Pofadné zapijeni
kvalitniho umisténi jim totiz namisto
povznesené nalady privodi spiSe jen
Castéjsi potiebu, protoze Birell prosté
nema zadné ,volty*.

Kauzu s predrazenou cyklostezkou
v prazskych Vysocanech jisté zazna-
menali nejen cyklisté. Tri kilometry
dlouhy Usek za 140 miliond korun,
tomu se fika dobry kseft. Diky po-
dobnym kauzam budou cyklisté dost
mozna jesté vice trnem v oku ostat-
nim Ucastnikim provozu. Nicméné
vysocanskou stezkou pravdépodob-
né nic nekonéi, ale naopak zacina.
Napfiklad chystany Usek v prazskych
Lahovicich, v misté napojeni nového
méstského okruhu, by mél byt tdaj-
né jesté drazsi. Necelé dva kilometry
stezky, ktera zde bude muset vyuZit
lavky ¢ najezdové rampy, by mé-
ly vyjit na hodné pfes sto miliond.
Jihozapadni okraj hlavniho mésta je
sice cyklisty velice oblibeny, nicméné
vyieSeni zdejsi problematiky cykloste-
zek se v budoucnu jesté urcité docka
medializace...

Uspésné partnerstvi nekonéi, aneb
svym piikladem proti rozvodovosti.
Tak by se dalo nazvat prodlouzeni
kontraktu znacky Commencal s kla-
nem rodiny Athertond, ktefi v po-
slednich tfech letech v barvach ty-
mu Animal-Commencal sbirali jeden
vitézny vaviin za druhym. Po ftfileté
spolupraci znatka Commencal pro-
dlouzila kontrakt se sourozeneckou
trojici na dalsi dva roky. Partnery ty-
mu budou i nadéle znacky jako Fox,
Shimano nebo Animal.

Ve vyrobé prileb se nové objevila
specialni technologie Phillips Head
Protection System (PHPS), ktera by
méla zvysit ochranu proti zranénim,
vzniklym otocenim hlavy pii padu.
Klasicka pfilba se totiz nemusi skorepi-
nou sklouznout po povrchu v okamzi-
ku nérazu. Nova technologie vyuziva
potazeni pevného skeletu prilby jesté
specialni kluznou gelovou vrstvou pre-
krytou membranou. Pfi narazu se tak
membrana chové jako kize na hlavé
a shrne se, takze prekona pocatecni
odpor pii narazu a nenuti tak hlavu
pretocit se vlivem plsobeni rotaénich
sil. Nasleduje uz klasické sklouznuti
skeletu po povrchu, ovéem v mnohem
piiméj§im sméru, nez by tomu bylo
u klasické prilby. Tato technologie by
méla Gdajné prinést az o 70% vyssi
ochranu pred tézkym zranénim. Zatim
se tato technologie pouziva u motocy-
klovych prileb, ale ocekava se jeji pru-
nik i do bikového svéta.
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Je celkem beézné, Ze se
byvali Uspésni zévodnici
po uzavreni své cyklisticke
kariéry vrhnou do svéta
obchodu, at uz v roli
zakladatele své vlastni
znacky kol ¢i treba
konstrukteéra.

€ktefi by radi vyuzili svého jména, ji-
N ni chtéji zuzitkovat nasbirané kontak-

ty, zkuenosti a predevsim védomosti
0 konstrukcich kol. A takovy je i pfipad Michala
Zmecka. Tento byvaly velice Uspésny zavodnik,
mimo jiné ¢len nasi drahové reprezentace a néko-
likanasobny Mistr republiky, stal u zrodu domécf
znacky Apache. Své zkusenosti v soucasnosti
promitd do podoby kol této znacky a vedle sa-
motné role konstruktéra si Michal Zmecko najde
stéle dostatek ¢asu také na kolo, a to na trénink
i na zavodéni. Na prednich prickach se umistuje
nejen v domécich amatérskych zavodech, ale tie-
ba i v alpskych silniénich maratonech.

S Michalem jsem se setkal poprvé jiz pred
mnoha lety na pisecké silniéni ¢asovce Jihoceské
amatérské ligy. Tam mi tehdy ,néjaky Zrmecko*
nadélil celkem dost sekund. Kdyz si dnes jeho
jméno zadam do vyhledavace na internetu, md-
Ze mi byt hned jasné, pro¢ se tak stalo. Soupis

~Nejsme jen narod znalcu piva
a svickové. Cesti cyklisté jsou
skutecné dobrymi znalci kol."

jeho vitézstvi &i alespor vynikajicich umisténi, a to
nejen v domécich amatérskych zavodech, se zda
byt nekonecny. Dnes, v pétactyficeti letech, bez
problémd porazi o polovinu miadsi soupefe, ¢as-
to i rozdilem nékolika tiid. Zkratka, kdyz se o né-
kom fiké, ze ma zavodéni v krvi, tak piesné to jako
by platilo u tohoto jezdce.

Dalsi mé setkani s Michalem Zrneckem ved-
le samotnych zavodu jiz bylo vzdycky v néjaké
spojitosti se znackou Apache, at jiz na veletrhu ¢i
treba na prezentaci novych kol pro obchodniky.
Znacka, na jejimz zalozeni se tento muz kdysi
podilel, patfi v soucasnosti mezi dulezité hrace
na domécim cyklistickém trhu. Stejné jako Michal
Zrnecko patfi i nadale mezi ty nejrychlejsi jezdce
doméci amatérské cyklistiky, nehledé na jeho za-
fazeni do veteranské kategorie. V pfipadé tohoto
Clovéka plati, ze se vée musi délat na maximum,
jinak to nema cenu délat. Kdyz se ale prace spo-
ji s konickem, jde to vSechno urcité snaz. Nase
nasledujici povidani se samoziejmé bude tocit
kolem kol, jak také jinak...

stav domaci znacky Apache a byl jste jednim
2 jejich zakladatelu. Jak to viastné bylo s napa-
dem zalozZit vlastni znacku kol?

S napadem na vlastni znacku pfisel Mira Mika.
Jesté predtim jsme se ale spojili s Paviem Bartou
a Vladimirem Pitasem z Upické spolecnosti BP
Lumen a zaloZili jsme spolecné firmu BP DAJ
v Hostivicich u Prahy. Znacku Apache jsme zaloZili
kratce nato, v roce 2001. Hlavnim divodem jejiho
vzniku byla realizace vlastnich napadd a nemalou
Ulohu hréla také znalost ¢eského trhu a cyklistické
branze vseobecné.

Na svém konté mate fadu sportovnich tspé-
chil. Byl jste v éeskoslovenské drahové repre-
zentaci, Ucastnil jste se Mistrovstvi svéta, jste

gkolikana ym Mistrem iky a i v sou-
casnosti mate skvélé vysledky na mnoha doma-
cich i zahranicnich zavodech. Jak se ve vasem
pripadé da spojit prace s tréninkem?

To neni problém, kdyz clovéka néco bavi, tak
si najde Cas v 16té i v zimé, rano i vecer. Navic je
to moznost, jak si krasné progistit hlavu. Takovy
pravidelny relax doporucuji kazdému, kdo si
chee psychicky odpocinout a udrzet si fyzickou
kondici. Zakladem ale je, aby to Clovéka bavilo.
Bez toho to nejde. Ja napiiklad jezdim cely rok
do préce na kole. Rano to mam asi ficet kilome-
trd, odpoledne si pak obvykle dam o néco delsi

Stale me to bhav

_—

Michal Zrnecko nejen o znacce Apache

trasu. Za cely rok jedu do prace autem tak zhru-
ba desetkrat az patnactkrat, a to jenom z divodu
hodné $patného pocasi.

Jste prosluly svymi velkymi objemy trénin-
kovych kilometru. Kolik jich roéné najedete?

Pfiznam se, Ze to nepocitam. Bude to tak kolem
dvaceti tisic kilometrdi, spi$ asi vic. Nejezdim proto,
abych pak mohl vsude fikat, kolik jsem najel kilo-
metrdi. Vlastné je mi to jedno. Dilezity je pro mé
pouze fakt, Ze mé to bavi, néjaka &isla jsou tim Gpl-
né poslednim. Samozfejmé se tomu ,blbymu kolu*
musi celkem Gasto pfizplisobovat moje rodina, ale
nastésti si uz za ty roky vSichni zvyKli. (smich)

Muize jesté po téch letech Elovéka zavodéni
bavit?

Urité mize. J& jezdim na zavody viastné jenom
pro radost. Nicméné to v posledni dobé omezuju.
V Iété je i pres vikendy doma vzdycky néjaka pra-
ce a asi neni dost dobfe mozné, aby Clovék cely
Zivot trévil veskery volny Cas $lapanim do pedald.
Takze takovych patnct az dvacet zavodl od dub-
nado ffjna v mém piipadé rozhodné staci.

Jaka je oblibena cyklisticka lokalita Michala
Zrnecka? )

Samoziejmé jizni Cechy, jezdéni kolem Lipna
a rakouskych hranic. Jsou tam celkem kvalitni sil-
nice a relativné mensf provoz. Mam vlastné Upiné
dokonalé podminky pro jezdéni na kole, asi si ne-
Ize predstavit lepsi. Prakticky hned z domu miizu
jet v kopcich, v lese, at uz na silnici nebo na biku.
No a dale pak predevsim Alpy. Rakousko mame
v dobrém dosahu a v été je tam prosté nadherné.
Vechny penziony jsou prézdné, je to takova cyk-
listicka idylka. Jen musi mit clovék stésti na pocas.

Na jaké zavody se posledni dobou souste-
dite predevsim?

Jezdim pokud mozno zavody v rozumném do-
sahu od svého bydlisté, tedy maximalné sto, dvé
sté kilometrti vzdalené. Urcité nechci kvli Sedesat
nebo osmdesat kilometr(i dlouhym zavodum travit
Uplné cely den mimo domov. To by mi bylo lito
Casu. Takze momentainé je Cislo jedna Jihoceska
amatérska liga, tedy znamy ,JAL". A hlavné mam
oblibeny jeden silniéni maraton v Rakousku, ktery
je jednim z nejtézsich v Evropé viibec. Ma délku
pres 220 kilometrdi a prevyseni celkem 4 600 me-
1. V prvni pili se jede pres pét velkych kopcd,
porad nahoru a vzapéti zase dold, bez jediného
kilometru roviny. Je to nadherny zavod, i kdyz fakt
hodné narocny. Dojel jsem tam dvakrat na tretim

Michal Zmecko (uprostred) pfi zavodé
jihoGeské amatérské ligy

misté celkové, ale jesté ani jednou jsem
tenhle zavod nevyhral, coz bych letos
koneéné rad prolomil... (smich)

Zavody mohou byt i dobrou pfilezi-
tosti otestovat pfipravované novinky
znacky Apache...

Samozfejmé, je to v mém pfipa-
dé vlastné takové spojeni pfijemného
s uziteénym. Zejména se daji skvéle
otestovat ramy, jejich geomet-
rie, pouzité materidly a tim

padem jejich jizdni vlastnosti. V pfipadé kompo-
nentd vétsinou neni co testovat, tam byva kvalita
zaji$téna uz od vyrobce.

Va$e znacka fadu let podporovala zavodni
sestavu Scania Vella Apache, z niz vzesel i ti-
tul Mistra svéta Jardy Kulhavého. Vyuzivate

$ i a postiehl nékterych za iku pfi
vyvoji modelu také v souéasnosti?

Urcité. Mame mezi nasimi prednimi jezdci,
zejména pak bikery, celou fadu zndmych a sna-
Zime se fidit jejich zkuSenostmi. Vedle toho, sa-
moziejmé, musime sledovat trendy ¢i nabidku
firem, které dodavaji komponenty pro vyrobu kol.
Ze zavodnik( jiz fadu let podporujeme napfiklad
Michala Starka, ktery se jiz pfipravuje na paralym-
piddu v Londyné v roce 2012. Michal jezdi nase
karbonové silnicni ramy a my vyuzivame jeho po-
znatk ze zavodu po celém svété.

o

Jakymi pevnostnimi testy prochazi
pripravované modely Apache, nez pre-
jdou do sériové vyroby?

Ramy jsou prvné vany pri-
mo u vyrobce. Je to dulezité, protoze
u fady modell mame unikatni profily,
které ostatni nemohou pouzivat. Nas

§i testy v rakouské tovamé znacky KTM

v Mattighofenu. Na testovacich stolicich
provadime tfi zakladni druhy testt, Basic
test, Impact test a Rolling test. Basic test je
klasicky zatézovy test, pfi némz je ram zatizen
predepsanou silou. Pfi tomto testu nedochdzi
k zamémé destrukci a po zatizeni se premé-
fuji konkrétni parametry. U Impact testu do-
jde k vyvolané destrukei ramu. Podle miry
zatizeni |ze vyhodnotit, kolikrat ram presa-
huje pozadované hodnoty bézného zatizeni.

Michal Zrnetko

Vek: 45 let

Stav: Zenaty, dcery Michaela a Katefina
Objem najetych kilometrii roéné: ,Nepocitam
to...“ (odhadem 20 000km a vice)

Na ¢em jezdi: MTB Apache Totem (Deore XT),
silniéni Apache Gila Monster (Dura-Ace), zimak
Apache Tanka Tate (Deore + XT)

Nejvétsi Gspéchy: ,Ze mé to porad bavi..."
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Rolling test simuluje nepfetrzitou jizdu na kole
napfiklad po dobu deseti dnd, v zavislosti na kon-
krétnim ramu. Jedna se o dvojici rotujicich valct,
na jejichz povrchu jsou uchyceny umelé prekazky
simulujici terénni nerovnosti. Kolo je celkové vy-

Po tomto testu se porovnavaji odchylky od pi-
vodnich naméfenych hodnot. Déle se provadi
takzvané ,wheel testy*, ,break testy", a zatézove
testy konkrétnich partii ramu. Casto se zdé az ne-
uvéritelné, jaké zatizeni takovy ram viibec snese.

Dvojice systému vasich novych celood-
pruzenych modell sklidila uspéch, Apache
Scalp A1+ si odnesl skvélé hodnoceni i v testu

Cykloservisu. Pfipravujete do budoucna

rozsifeni kolekce tfeba o modely s vétsim
2zdvihem?

\ Letos pouzivame zdvihy sto milimetrd,

drzime se tedy zatim hodnot a koncepcf

vhodnych pro nejrozsitenéjsi maratonské
a cross-country vyuziti. Trend all-mountain strojd
a trail biku ale rozhodné nechceme ignorovat, je
dost mozné, ze se do budoucna budeme pohybo-
vat v oblasti zdvihd mezi sto dvaceti a sto Gtyficeti
milimetry. V zadném pfipadé ale nechceme néco
uspéchat jen proto, abychom pfili co nejdfive
s vy$§im zdvihem. Jen pro zajimavost, vyvoj karbo-
novych ramd Scalp A1 a A1+ trval vice nez tii roky.
Jedno ale miizu fict zcela jisté, urcité ani v budouc-
nu nepljdeme do freeridu ¢i sjezdovych speciald.

Opomiji vase znacka 29" biky zamémé, ne-
bo se vyznavaci velkych kol mohou tésit do bu-
doucna na rozsifeni moznosti vybéru také
0 znacku Apache?

To je spravna otézka. Vyznavaci devétadvaci-
tek stale pribyva, velka kola maji pro fadu jezdcl
v terénu rozhodné své opodstatnéni. Takze ano,
chystame devétadvacetipalcovy model, a to jiz
na piisti rok. Bude v cenové hladiné mezi péta-
dvaceti a tficeti tisici, takze dostupny pro vétsinu
sportovnich jezdcd.

Zaméfme se na silniéni produkci. Ta byla az
doposud pouze o karbonu, pro sezonu 2010 ji
vsak rozsifily dva cenové dostupnéjsi modely
na duralovych ramech. Znamena tento krok
vase presvédceni o urcité renesanci silniéni
cyklistiky?

Posledni dva az tfi roky evidujeme, a samozej-
mé nejen my, stéle se stupriujici zajem o silniéni

kola. Navic predpokladame, ze tento
trend bude pokracovat i nadale.

2 |
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Author Prazska 50
Praha 6

sklepti Lechovice

9. 10. 2010

Nova Author Cup
Josefav Dul
v Jizerskych horach

Urcité ale nebudou ani v budoucnu prodeje sil-
nicnich kol nijak extrémni, samoziejmé budou
v prodeji dominovat horska a crossova kola, a to
vyrazné.

Modely Eagle a EI Condor, tedy dvé jiz zmi-
fiované silnicni novinky, sazi na tvarové atypic-
ky ram s vyrazné prohnutymi trubkami predniho
trojihelniku. Jedna se o prvek, ktery v budouc-
nu uvidime i na dalSich modelech kolekce?

Pravdou je, Ze oba modely Eagle a EI Condor
se odlisuji od ostatnich kol nasi produkce. Na br-
nénské vystavé Sportlife byl o tato kola pomémé
velky zajem, ale neznamena to, Ze bychom na nich
pouzité tvary ramd chtéli v budoucnu aplikovat
iv jinych kategoriich nasi modelové nabidky.

Jakou budoucnost vidite v masovéj$im roz-
Sifeni elektrokol?

Jednoznacné velkou. Pravé v pfipadé elektro-
kol ocekavame velky rozmach prodeje. Tato kola
dostanou k cyklistice i méné fyzicky zdatné lidi,
které by kolo jako dopravni prostedek tfeba jinak
viibec neoslovilo. | pro tyto lidi bude cyklistika vi-
ce zabavou nez namahou. Mize to znit u zavod-
nika zvia$tng, ale osobné mé hodné bavi testovat
pravé elektrokola. A to jsem si dive myslel, Ze
bych na ,to* nemohl sednout, Ze elektrokola ne-
jsou nicim pro mé. Ale zménil jsem nézor, stejné
jako jisté svdij pristup k elektrokolim prehodnoti
velka spousta dalich lidi.

Cela kolekce Apache udélala v pfipadé de-
signu pro letosni rok obrovsky skok. Na prvni
pohled to vypada, Ze jste zménili designéry...

Diky, nova kolekce se opravdu povedla. Ale
designéry jsme v zadném pfipadé nemeénili. Jiz
osm let spolupracujeme se studiem jan@hery-
nek.com a jsme velmi spokojeni. Rika se, Ze svij
zajety styl designér velmi sloZité a nerad méni.
Posledni kolekce Apache dokazuje, Ze to nemusi
byt pravda.

Vami pouzivané designy asi nejsou vyrobné
jednoduché a laciné. Muzete popsat proces la-
kovani takto slozité grafiky?

Velky posun v grafice umoznila zména lakovny,
Konecné méizeme realizovat drtivou vétsinu nasich
navrhl. Je to vsak pracné, zdlouhavé a bohuzel
financné naroéné. Technologie lakovani mize mit
dohromady tieba Sest i vice samostatnych procestl.
Kdyz se zaméfime na nas bézny ram, tak po nastfi-
kani zakladni vrstvy jde ram na jejf vypéaleni a teprve
poté se nanasi hlavni barva, ktera se rovnéz na-
sledné vypaluje. Déle jiz prichazeji ke slovu rizné
maskovaci $ablony, s jejichz pomoci se stfika druhy
pouzity odstin. Poté ram putuje opét do pece na vy-
paleni. Nasledné se pouziji opét Sablony pro nane-
seni tieti barvy, dotvarejici pouzitou grafiku. Po dal-
$im vypaleni se jiz nanesou samolepky, pak se ram
pro zménu (smich...) vypali v peci a nasleduie findlni
vrstva, tedy transparentni tvrdy lak. No a hadejte,
kam ram putuje po jeho nastiikani. Zase na vypaleni
do pece, ale uz nastésti naposledy.

Jak byste vSeobecné definoval bézného
ceského zakaznika?

Malokdo vi, Ze cyklistika, vcetné té rekreacni,
je vibec nejrozsitengj$im sportem u nds, napfi-
klad fotbal ¢i hokej tady aktivné provozuje daleko
méné populace nez jizdu na kole, at uz horském,
krosovém i silnicnim. Obecné pasuiji Ceské za-
kazniky, a to se tyka nejen cyklistiky, mezi nadpri-
mémé informované v oblasti techniky, konstrukce
¢i pouzitych materiald. Myslim tim napriklad auta,
elektroniku a podobné. Nejsme jen narod znalc
piva a svickové. Cesti cyklisté jsou skute¢né dob-
rymi znalci kol.

Diky za rozhovor.

Jan Kadecka

©
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= Dokonceni ze str. 1

V jednoduchosti je sila

Model Occam je symbolicky pojmenovan
po mysliteli Guillermo Occamovi, jenz se
mimo jiné proslavil i tezi, Ze nejlepsi feseni
je vzdy to nejjednodussi. V témze duchu je
navrzen i jednocepovy systém odpruzeni
raml Orbea Occam s pfimym pisobenim
na tlumié.

Cep je umistén na Urovni velkého pre-
vodniku, takze pfi jizdé do kopce na stred-
ni a maly prevodnik se zadni kolo tahem
fetézu spiSe pritahuje k povrchu, nez
aby zadni stavba zbyteéné propruzovala.
Navic je mozné tlumi¢ Fox RP23 modrou
packou systému ProPedal velmi vyrazné
pritvrdit, pficemz tvrdost tfeti polohy se
blizi skoro k lockoutu. Pfi bézné jizdé se
tlumi¢ v nejtvrd$im rezimu propedalu pod
$lapanim ani nehne, coz vyhovuje pro jeho
maximalni zavodni nasazeni. Odpruzeni je
véak i v otevieném rezimu naladéno spise

Kratasy a trictvrtaky

pro zavodni cross country, extrémni pohodli
zde pfi spravném nastaveni tlaku vzduchu
ani pres zdvih 115mm necekejme. Ackoliv
drobné nerovnosti tlumi¢ ,vyzobava“ s pre-
Casto vyuzili cely zdvih zadni stavby, kom-
prese tlumice ve stfedni Casti chodu je vyla-
déna tak, aby pracoval hlavné pro raketové
zrychleni kola, a p istnice se vlivem Slapani
nema tendenci nofit hluboko do zdvihu.
Chod tlumice za jizdy je opét krasné vidét
na detailnich zabérech z mikrokamery ve vi-
deotestu.

Occam pii jizdé vynika stabilitou a kva-
litnim kopirovanim terénu zadnim kolem,
torzni tuhost zadni stavby véak patfi spise
k priméru. Je to dano pojetim systému,
kdy nad komplikovanosti koncepce a nad-
bytkem CepU vitézi jednoduchost a nizka
hmotnost.

Cep je uloZen v nejzaz$im misté, kde pfi
propruzeni jesté nedochdzi k tahani fetézu

za peddly, takze i v tomto ohledu stroj fun-
guje bezchybné.
Posed na kole je diky del$imu predni-

144 900K¢ i na hmotnosti 11,3kg bez pe-
dald ve velikosti L. Ackoliv tyto komponenty
patii k tomu nejlepsimu na trhu, prostor pro
pfipadné odleh¢ovani na kole jesté je napfi-
klad na postu klik i zapletenych kol a plasti.
Bezdusové Cobry sice patii k nejlencim pla:
{im a piedvedly se v dobrém svétle, ale jesté
lepSi hmotnosti, akcelerace a ochrany proti
defektu by se podafilo dosahnout napfiklad
osazenim galuskami s karbonovymi réfky.

Pro koho?

Occam padne velmi rychle do ruky zavod-
nikovi, jenz kromé béznych XC zavodu za-
vodi i na technicky naro¢nych maratonech,
kde pfijde 115mm zdvihu zadni stavby vhod.

Odpruzeni je vyladéno tak, aby drobné ne-
rovnosti pohicovalo, ale zéroven se nenofilo
do zdvihu pod viivem $lapani, ve sjezdech
véak 115mm zdvihu pfinese jezdci daleko
vyssi jistotu jizdy nez jeho soupefim na ko-
lech se 100mm zdvihu a ostrejsim thlem
hlavové trubky. Orbea Occam rozhodné
oslovi také jezdce, ktefi touzi po odliseni se
a preferuii originaini vzhled kol.

Kromé testovaného nejvyssiho modelu
jsou v nabidce znacky jesté dvé levnéjsi va-
rianty za 110 a 90 tisic korun, nebo je moz-
né si pofidit pouze rdm za necelych 50 tisic
korun. Vice informaci najdeme na velmi pre-
hledné zpracovaném webu www.orbea.cz

(red)

T icka specifikace:

mu troj a pi
délky 120mm vice natazeny, takze i zde
se kolo hlasi ke svému XC odkazu. Velmi
dobrym tahem je kratsi délka zadni stav-
by 423 mm, ktera dodava jinak dlouhému
ramu na ovladatelnosti v malych rychlos-

Réam: 0CCAM Carbon

Tlumié: Fox RP23 190x51
Vidlice: Fox F32 RL 120 FIT QR15
Kliky: Shimano XT 22 x 32 x 44
Riditka: Orbea OC-IIl

Pi Orbea OC-Ill

tech. O zbrklém chovani vSak
u occamu nemuze byt fe€. Uhel hlavy
69,5° a dlouhy predni trojuhelnik kolu doda-
vaji na klidu a rozvaznosti, tocivost Gastecne
2vy$uji karbonové viastovky vlastni vyroby
$irky 640 milimetrd.

K tlumici Fox RP23 vyborné pasuje i vzdu-
chova vidlice od téze znacky F120 RL s lock-
outem. Osazeni Shimano XTR, kotoucovky
Formula R1 (testovaci stroj byl dotasné
osazen brzdami The One) ¢i zapletena kola
Mavic CrossMax SLR se spolu s 2,5kg va-
Zicim rémem podili na celkové cené kola

Paky: Shimano XTR

Brzdy: Formula R1 DISC
Razeni:Shimano XTR
Presmykaé: Shimano XT

Retéz: Shimano HG 93

Kola: Mavic CrossMax SLR
Kazeta: Shimano XTR 11-34 9S

Velikost L

' 1131mm |

Pneumatiky: Hutchinson Cobra 2.25"
Sedlovka: Orbea OC-IIl

Sedlo: Selle Italia SLR XC

Pedaly: Shimano PDM 970
Hmotnost: 11,3kg (bez pedali)
Cena: 144 900K¢

(+)
@

zavodni posed i funkce odpruzent,
netradicni design, vyrobeno ve Spanélsku

vy$8i cena dana ruéni vyrobou v Evropé

SYNCROS 2010

Pséat clanek o jarnich a letnich
kalhotach ve chvili, kdy venku
lezi tuny snehu, se mize zdat
prinejmensim trochu zvlastni.
Prestoze to ale vibec nevypada,
jaro se pomalu blizi a mnozi
z nas skutecne zacnou
brzy resit, jak obnovit

na novou sezonu svUj
cyklisticky satnik. Takze

na nasledujicich radcich
najdete rady, na co se pri
vybéru kalhot zamerit.

prvni fadé je dobré védét, jestli
Vchceme preferovat zcela upnuté

elastické provedeni nebo volnéjsi
stiih a odolnéj$i material. Vétsina spor-
tovnich jezdcl a zavodnik( pravdépo-
dobné sahne po upnutém lycrovém
provedeni z divodu idedlni prodysnos-
ti a téméf nulového omezeni v pohybu.
V pfipadé drsnéjsiho jezdéni v terénu
ale pfijdou vhod volnégjsi stihy z pev-
ného materidlu, jenz mnohem Iépe
ochrani télo pfi padu. Tyto modely bu-
dou nejspi$ preferovat i hobby jezdci,
ktefi z jakéhokoli divodu nemaji radi
upnuté véci detailné vykreslujici po-
stavu, v&etné veskerych detaild...

At uz se zaméfime na volné &i lycro-
vé provedeni, zésadni je co nejlepsi
usazeni na téle. Takze pfi nakupovani
a vybirani plati jedno zasadni pravidlo,
a sice zkousSet a zkouset. V pfipadé lycry je navic
nutné pocitat s faktem, Zze se po ¢ase material ale-
spon trochu vytahne. Takze pokud jsme velikostné
nékde na rozhrani mezi L a XL, pak je rozumnéjsi
zvolit tu mensi velikost.

V pfipadé elastického provedeni budeme zkraje
jara urcité vybirat mezi tfictvrtecnim nebo kratkym
provedenim, které se da pfipadné zkombinovat s na-
vleky na kolena ¢i s celymi naviékacimi nohavicemi.
Pfi teplotach okolo patnacti stupiit pfijde u tfictvrtec-
nich modelt vhod o néco vys$si gramaz pouzitého
materilu, pripadné také jeho velice lehké zatepleni.
Pfi téchto ,pfechodovych* teplotdch mize pomoci
také pouziti membrény na kolenou. Ideélni usaze-
ni na téle zajisti dobfe zpracovany lacl, u néhoz je

vzdycky vyhodou pouZiti vysoce pruzné sitoviny. Co
se ty¢e poctu panell, tak nemusi byt zdaleka pra-
vidlem, Ze ¢im je jich vice, tim bude usazeni lepsi.
Zavisi to hlavné na pouzitém stfihu i na elasticité sa-
motného materialu.

Zaméfime-li se na detaily, pfinosem jsou urcité
gelové prouzky namisto vetkanych gumicek v pfipa-

dé lemu nohavic. Husty plochy Sev, pre-

devsim u obsiti viozky, Casto predejde

pred¢asnému fidnuti materidlu v této

partii kalhot. Podcenit by se nemély
ani bezpecnostni reflexni prvky.

U volného provedeni kalhot plati
pfi vybéru viastné totéz, vnitini elas-
ticka ¢ast musi byt na téle dokonale
usazena. Nezéadouci je vyhrnova-
ni nohavic pii $lapani, stejné tak
sjizdéni v pase. Zde samoziejmé

nemuze byt stfihu napomocen lacl,

takze vSe zavisi pouze na tvarovém

provedeni a na hornim pruzném le-
mu se stahovanim. Velikostni pod-
dajnost a celkové elasticita svrch-
niho materidlu byva velice nizka,
takze zde nelze poditat s pfilisnym
pfizpsobenim se télu. Stfih musf
jiz od pocatku optimalné sedét.

Co se tyCe prakticnosti kapes,
zde je nutné podotknout, Ze je-
jich reélné vyuziti byva dost malé.
Jakékoli predméty v kapsach vol-
nych kalhot mohou byt pfi §lapani
nevyhodou. Pfinos kapes je tedy
hlavné v daleko civilnéj$im vzhledu.

Zkraje jara fada jezdct kombi-

nuje volné kalhoty s dlouhym &i tfi-

Stvrtecnim  elastickym provedenim.

Po estetické strance to sice nevypada

pravé pékné, ale po té funkéni je tato kombinace

bezproblémova. Nabidne totiz dostate¢nou tepel-

nou izolaci celym noham pfi daleko vys$si odolnosti
svrchnich volnych kalhot.

U obou verzi, tedy volné i elastické, doporucime
volbu co nejkvalitnéjsi antibakterialni viozky. Béhem
poslednich let vyrobci v této oblasti hodné zapraco-
vali, vybirat je mozné mezi vice ¢i méné polstrova-
nymi typy, jednodilnymi &i sesitymi nebo slepenymi
z vice panell. Jedingé dobré tvarové pfizplsobeni
viozky zajisti optimalni komfort i pfi deldi vyjizdce.
Pokud méte jiz pfi zkouseni kalhot pocit, jako by mé-
ly misto viozky tvarové nepoddajnou ,plinu, urcité
se poohlédnéte po jiném modelu.

Pfejeme piijemny nakup. (kad)
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Novinek, které jsme
meéli moznost zhlédnout
na nedavné prezentaci
v tovarné Shimano

v Karving, je celkem
dost. Zasadni zmény

se odehrély na poli
bikovych sad, predevsim
pak u nejvyssiho XTR.
Nicmeéne i tentokrat se
na ty z naseho pohledu
nejdulezitéjsi novinky
vztahuje dost nepopularni
informacni embargo.

'0 zde rozhodné neméme v planu
Tporuéit. Technické detaily a foto-

grafie nové nejvyssi bikové sady,
kterou jsme dokonce uz i vyzkouseli pfi
jizdé, budeme moci nasim Etenarim
odtajnit bohuzel az po 28. ¢ervnu, kdy
informaéni embargo vyprsi. O néco
drive, tésné po poloviné dubna, budou
zverejnitelné také informace o desit-
kovych verzich sad Deore XT a SLX.
Ostatné o tom, Ze jiz budeme také u bi-
kovych sad Shimano brzy fadit na de-
seti pastorcich po vzoru Sram XX, si uz
néjakou dobu $tébetali i vrabci na stie-
Se nasi redakce, takze se v Karviné
zadné velké prekvapeni vlastné neko-
nalo.

V pfipadé kombinace deseti pas-
torki a dvou prevodniki se japonsti
konstruktéfi nechali Sramem inspiro-
vat jen ¢astecné, s verzi 3x10 jiz pristi
rok pfijdeme do styku pravdépodobné
podstatné castéji. Zda je ale desitka
v terénu skute¢nou vyhodou, to ukaze
az Cas. Pouha logika fika, Ze jesté tenci
pastorky a uzsi fetéz asi nebudou zrov-
na pfislibem del$i Zivotnosti. Nehledé
na nelogicky ndvrat k nejtézsimu prevo-
du 42-11, jenz mél v bikovém svété pre-
miéru s pfichodem systému Microdrive

Nezvykle vyhlizejici

bryle Point Rio

nejsou jen futuristicky
ladénym modelem, ale
plnohodnotnym doplrikem
trosku nekonformne
ladéného cyklisty.

amecek z pruzného
R plastu je ve stfedo-

vé casti zformovan
do stylizovaného pismene X
které tvofi oporu pro vymeénn
zorniky. Vrchni ¢ast ramecku je
vidét jen uprostied, boc¢ni partie
jsou ukryty za zornik a zvyraznény az
u Cepu nozitek. Ty maji vzadu pryzo-
vé prodlouzeni zajistujici lep$i usazeni
na hlavé. Pryzovy nanosnik je dvoudilny
a je nasazen na plastovych ¢epech, bo-
huzel v8ak nejde vytvarovat, takze bryle
nelze pfizpusobit kazdému nosu.

Na obliceji ale bryle sedi celkem po-
hodIné, pouze jezdec s vétsim nosem je
bude mit trosku vys. Presto ale zorniky
dole néjak vyraznéji neodstavaji, takze
prekryti oci je na slusné drovni. RAmecek
nahore nikde neprekazi ve vyhledu, pou-

%NaCestg.cz

6. rocnik
1.2.-16.5.2010

Spole&ny trénink vykonostnich cyklistd
. -

CENA
ODJEZD rotE
5.3.-17.3. zMnichova 12 582¢€
7.3.-21.3. z Norimberka 14 659 €
8.3.-22.3. zMnichova 14 662 €
10.3. - 19.3. z Drazdan 9 535€
12.3.-24.3. 7 Draidan 12 626 €
15.3.-29.3.z Mnichova 14 628 €
17.3.-28.3.z Vidné 1 579¢€
17.3.-29.3.z Draidan 12 594 €
18.3.-29.3. 7z Vidné 11 580 €
20.3.-27.3. 2 Drazdan 7 470 €

Novinky Shimano 2011

Krok spravnym
smérem?

v roce 1993 u nejvyssich sad Suntour
a v nasledujicim roce také u Shimana.
Zavodnici a sportovni jezdci, zvyk-
li v rychlych Usecich bézné pouzivat
L8281 kombinaci 44-11, nadSeni jisté
nebudou. Nicméné je tu alespon prvni
poznavaci znameni uZivateld nového
desitkového Shimana, bezpec¢né je po-
znédme podle toho, ze budou z kopce
$Slapat tak rychle, Ze ani neuvidime jejich
nohy.

Z vylozené sportovnich sad je tedy
jedinou jiz uvefejnitelnou novinkou sil-
ni¢ni Shimano 105. Jak uz byva z pred-
chozich let zvykem, i v jejim pfipadé
muazeme pocitat s vyuzitim technologii
a designu topmodeld, tedy dili Dura-
Ace a Ultegra. Nova stopétka je tudiz
0 néco lehdi, jeji méni¢e by mély na-
bidnout vyssi Zivotnost ¢epl a radici
paky Dual Control, jakoby tvarové z oka
vypadly vy$si ultegre. Takze vsichni za-
stanci ze servisniho hlediska praktické-
ho vnéjsiho vedeni fadicich bowdent
budou mit u nové generace stopétky
smulu. Ovéem je fakt, Zze po estetické
strance je schovani vsech bowdenl
pod omotavku rozhodné pfinosem.

Asi jediny zasadni rozdil oproti dosa-
vadni verzi stopétky predstavuji pravé
paky Dual Control, jejichz ergonomie
je ve srovnéni s pfedchiidcem podstat-
né lepsi. Paky jsou pfi hornim Uchopu
ve snadnéj$im dosahu prstl. Lehka
zména se dotkla polohy ¢epu brzdo-
vych pak, coz by mélo zajistit o néco
vy$si brzdny vykon.

Jinak se zadna revoluce nekonala,
kvlli cenové dostupnosti zde napfiklad

Zde se jesté nejedna o zcela novou generaci XTR, ale zatim pouze o designové
upravenou dosavadni verzi. K velkému prevodniku je zde uchycen plechovy

kryt, imitujici tvar pripravované novinky.

nejsou pouzity duté pre-
vodniky Hollowglide, zna-
mé z dury a ultegry. Pouze
minimalni zmény se dotkly
tvaru obou méni¢a ¢&i brzdo-
vych Celisti. U prehazovacky
a prfesmykace vyrobce inzeruje
delsi Zivotnost, danou zvy$enou
pevnosti. V pfipadé brzd by méla
byt vyhodou moznost sefizeni sbiha-
vosti Spalkl a za mokra pak jejich nova
smés. Podstatné hezéi jsou nové kliky

Futuristicky Point

ze spodni partie obruby uprostted je pfi
pohledu vyraznéji pod predni kolo trosku
vidét, takze si na to jezdec musi zvyk-

nout. Odvétrani je diky otvorim ve stre-

dové partii ramecku na solidni Urovni.
Soucasti baleni je trojice vyménnych

zornikd, které se velmi jednoduse za-

4 cena, vyména zomika

cvaknou do dvou Uchytd v ra-
mecku. Pfi padu bryli na zem se ne-
stalo, Ze by zornik vypadl. Tmavé zorniky
jsou idedlni do opravdu slunec¢-
ného pocasi. Jakmile je tros-
ku pod mrakem, plsobi uz
zbyte¢né tmavym dojmem.
ale nahradit univer-
zalnim ¢&irym provedenim
nebo Zlutymi zorniky pro
zamracené pocasi. Zluta je
pomeérné vyrazna, takze nao-
pak za slune¢ného pocasi u.
muze byt toto provedeni tros-
ku nepfijemné. Celkové prove-
deni zornik( nezkresluje terénni
viny a ani prechod ze slunce do stinu
nebyl nijak znatelné nepiijemny.
Cena tohoto modelu je 435 korun
a dodava se véetné vyménnych zornikd,
ochranného vaku a $itrky.

(u2)
www.mcsport.cz

== vyraznéjsi spodni obruba

raci sady 105 dost markantni. Po pev-
nostni strance predstavovala absolutni
$picku jiz dosavadni verze, takze dalsi
navyseni tuhosti necekejme. Nové po-
uzitym detailem jsou napfiklad Sroub-
ky v pfevodnicich s vnitfinim osazenim
Torx. Lehce se zvysil rozestup prevod-
nikd, ¢imz se predeslo $krtani fetézu pfi
zafazeném malém prevodniku a nékte-
rém z nejmensich pastork(. Upravou
prosel také fetéz, nové nabéhové hrany
by mély idajné zajistit jesté tissi a pres-

no 105 (5600)

K nové stopétce predstavilo Shimano
i pfepracované pedaly SPD-SL s pod-
statné zvétSsenou kontaktni plochou
z nerezové oceli. Svym designem jsou
pedaly velice zdafilym komponentem,
vysoka Zzivotnost se zde da, vzhledem
ke skvélému renomé vSech pedall
Shimano, predpokladat.

V pfipadé povrchové Upravy Ize vy-
birat z leskle ¢erného a kovové Sedého
provedeni celé sady 105, takze vyrobci,
potazmo samotni designéfi by mohli byt
spokojeni. Nicméné z naseho pohledu
vypada ¢erné provedeni téchto kompo-
nentl ponékud lacing, tmava stiibrna je
urcité zdarilejsi.

Zaméfime-li se na vahovou Uspo-
ru, tak ta je celkem zanedbatelna.
U Compact Drive verze doslo ke gra-
mové redukci 78 gramU, v pfipadé
klasiky 53-39 pak pouhych 28 gramu.

Porovnani vahy obou generaci je v sa-
mostatné tabulce.

Z dalsich novinek Shimano pro rok
2011 je dulezité zcela nové alivio, dale
jedenactirychlostni zadni naboj Alfine
a pér dalsich viceméné drobnosti, jako
je tfeba pfidavna fadici jednotka elek-
tronické sady Dura-Ace Di2. Coz je
komponent, na néjz urcité vsichni netr-
pélivé cekali...

Se vSemi témito novinkami vas
blize seznamime v pfistich Ccislech
Cykloservisu. Jan Kadeéka

Shimano 105 (5700)

prehazovacka 221g 221g
presmykacé 95¢g 95¢g
paky Dual Control 5009 4909
brzdy 3599 3589
Kliky (53-39) 8559 845¢g
Kliky (50-34) 8659 8059
kazeta 2459 2459
fetéz 2749 2679

JARNi SPORTOVNI POBYTY NA MALLORCE PRO KAZDEHO

Akeni nabidka pro oddily a skupiny sportovct
Skupinanad 10lidi - 3% sleva naletenky + zména jmen ZDARMA

Skupina nad 15 lidi - 5% sleva na letenky + zména jmen ZDARMA
Ve skupiné nad 15 lidi ma kazdy Sestnacty ubytovani ZDARMA

Pfepravime Vase kola kamkoli na ostrové

POCET CENA

ODJEZD o
21.3.-303. 2 Drézdan 9 524€
21.3.-313.zNorimberka 10 533€
.-1.4. zMnichova 11 572€
4. 2Vidng 12 601€
4. zNorimberka 9 495¢€
4. zMnichova 10 528€
4. 2Vidng 14 659€
4 zNorimberka 8 480¢€
3.-6.4. zMnichova 12 776 €
26.3.-5.4. zMnichova 10 570€

IdedIni podminky jsou tu i pro in-line brusleni

POCET  CENA

ODJEZD o
. 2 Drazdan 7 285¢€
. zVidné 8 a87¢
. 2 Drézdan 8 293 €
. 2 Mnichova 9 524€
3.-9.4. zMnichova 10 553€
30.3.-12.4.2 Dréidan 13 635€
3.-84. zMnichova 8 475¢€
24.-94. zVidné 7 a83¢€
5.4.-12.4. zMnichova 7 452€
54.-134. zDraidan 8 288 ¢€

Zabavny vecer s tanecniky a tombolou

FOo
=57

POCET CENA

ODJEZD Nocl
6.4.-14.4. 2 Drézdan 8 490€
6.4.-19.4. zMnichova 13 805 €
7.4.-14.4. zMnichova 7 441¢€
7.4.-14.4. 2 Norimberka 7 162¢€
11.4.-20.4. 2 Mnichova 9 500 €
. 2 Mnichova 7 436 €
. 2 Dréidan 7 443¢€
. 2 Mnichova 7 437¢
. 2 Dréidan 8 496 €
284-55. zMnichova 7 438¢€
45.-115. zMnichova 7 416¢€

Terminy jsou libovolné stejné jako délka pobytu. Jiz nyni nabizime ale balitky, které obsahuii letenku a prepravu kola letadlem, letistni poplatky, sluzby delegata a transfery na ostrové, ubytovani ve dvojlizkovém pokoji s polopenzi.

Partnefi campu: )‘/

raining.cz &ims.l?_lg_‘q CvcleOps
— POWER

A
GARMIN.

Regeneracni a proteinové koktejly
lontové napoje pred téninkem
Odpoledni téstovinovy a kasovy bufet

Kvalitni stravovani formou védskych stold

ZDARMA

0D SPONZORU

Zavérecny velirek na venkovském sidle feditele hotelu

www.nacesty.cz/sportovni-pobyty

e-mail: info@nacesty.cz Tel.: 377 220 625



V nasem detailnim
zkoumani kotoucovych
brzd jsme se dostali

od péaky pres hadicku,
kapalinu a trmeny s pistky
az k destickam, které
jsou ¢asto alfou a omegou
vykonu vetsiny brzd.

desticek rozlisujeme dva zaklad-
l | ni druhy, a to organické nebo ji-

nak polymerové, nekovové ¢i mi-
nerélni, dale potom sintrované &i jinak
kovové nebo metalické provedeni. Pro
zjednoduseni si to rozdélime na orga-
nické a kovové provedeni.

Vsechny desticky maji podobny z&-
klad v mineralnich latkach a jejich po-
méru, ovsem lisi se vyrobou, pomérem
kovovych castic a samoziejme i jejich
hrubosti. Dle toho se potom odvijeji jed-
notlivé vlastnosti uréujici chovani brz-
dy za rdznych podminek. Pro desti¢ky
plati, Ze nesmi obsahovat azbest nebo
sklenéné vlakno, formaldehydy a dalsi
Skodliveé latky.

VSechny desticky maji podkladovy
plech, ktery se pii vyrobé spoji s tre-
cim materialem. Plech je ocelovy, né-
kdy s antikorozni Upravou, pro snizeni
hmotnosti se pouziva i duralovy nebo
titanovy plech. Ten ma na svych des-
tickach pro nejvyssi sady napriklad
znacka Shimano, desticky maji v nazvu
dodatek Ti. Bohuzel se od toho odviji
i vysledna cena, nejen brzdny Gcinek.
V plechu jsou i otvory, které funguij jako
indikator opotfebeni materialu, jakmile
se odhali. Nékdy byva na plechu i drob-
ny kovovy vystupek, ktery po ubytku
brzdného materidlu a kontaktu s kotou-
&em signalizuje totéz.

Organika, mineral, polymer,
nekov

Organické desticky maji velky podil
mineralnich latek a obecné jsou mékci
a Setrnéj$i vici kotoucum. Material je
schopen brzdit za jakychkoliv podmi-
nek a ma vysoky soucinitel tfeni, hlavné
uz od nizkych teplot.

Organické desticky jsou tedy napfi-
klad pfi XC dostate¢né ostré svym oka-
mzitym vykonem. Bohuzel vlivem teni
vznika pfi brzdéni vysoka teplota, ktera
ma do jisté miry znaény vliv na mate-
ridl desticek. Teploty nad 400-600°C
mohou zpUlsobit, Ze brzdova smés se
,zapece“, a dojde tak ke ztraté brzd-
ného Gcinku. Brzda takzvané ,vadne*
a vykon uz neni takovy. Zapecené des-
ticky je pak nejlépe vyndat ze tfimene
a jemnym smirkem prebrousit styénou
plochu, aby se zajely znovu. Teplotni
odolnost organickych desticek je vétsi-
nou do 500°C.

Organika tedy méa své vyhody hlavné
pro ty, kdo nepotiebuji extrémné dlou-
hou zivotnost desticek, ale chtéji oka-
mzity vykon a nepoditaji s pfilis dlouhy-
mi sjezdy, nebo nejsou pfilis tézci, aby
na brzdu kvili zpomaleni plsobili ex-
trémné velkou silou. Zaroven ale mékdi
materiél hiife odolava bléatu nebo pisku,
které jej rychleji obrousi. Napriklad pro
nékteré motocykly se vyrabi specialni
mekké organické oblozeni, které je vel-
mi $etrné k materialu kotoucd, ovsem

Rohy s

Za doly za hory, mé zlaté parohy,

dalo by se klidné zvolat v pfipa-
dé bikovych rohG XLC Comp
Minitool.

Ukryt totiz zakladni nafadi do rohd, to
neni zase tak Casté feSeni. V tomto pfi-
padé je ale naprosto elegantni a prak-
tické. Rohy z duralu 6061-T6 s kovanou
objimkou maji délku 110mm a primér
téla 28mm, takze patfi mezi silngjsi
provedeni. Tloustka je ale pro cyklistu
vyhodou, ma vétsi pohodli pfi ichopu.
Cyklistky s krat$imi prsty by ale mohly
mit vyhrady.

Zahady kolem disku 1

Typv

-

Jestlize nové desticky
nepasuji tiplné presné

do timene, byt se jedna

0 odpovidajici model, staci
Jje trosku pripilovat, aby mél
podkladovy plech ve timenu
kolem sebe dostatek volného
prostoru a nedrhnul pri
pohybu pistku o stény.

Trosku raritou jsou desticky
Ashima s kombinaci
sintrovaného materiélu

na bocich a organického
uprostred. Tato kombinace
by méla zarucit vysoky tcinek
za vSech podminek.

nelze jej moc pouzivat v blaté
nebo na prasném povrchu,
aby se rychle neobrousilo.

Organické desticky jsou di-
ky mensi tvrdosti také méné
nachylné ke vzniku nezadou-
cich zvukd vlivem treni, takze jde o tissi
provedeni.

Anorganika, sintr, metalika,
kov

Kovové desticky patii mezi tvrdsi
a odolngéjsi provedeni, takze je jasné,
ze budou agresivnéjsi viéi kotoudi.
Klasicky nerezovy ocelovy kotou¢ je
standardem, takze to neni problém, ale
napfiklad Shimano u nékterych modell
brzd a kotou¢l urCuje vhodnost jejich
kombinace s tim ¢i onim typem desti-
Gek.

Kovové desticky maji podobné pii-
mési jako organika, ale hlavné v nich
prevazuje zékladni kovovy materidl, te-
dy napfiklad bronzovy prasek é pfi-
sady, které kazdy vyrobce peclivé taji.

Materidl tvofici prasek se vylisu-
je do pozadovaného tvaru, polozi se
na podkladovy plech a za vysoké tep-
loty se s nim spece. Diky tomu vydrzi
tyto desticky teploty az 800°C, coz je
pro sjezdové nebo extrémni nasaze-
ni velmi zadouci. Vyssi tvrdost ovSem

prekvapenim

To hlavni se skryva uvniti kazdého
rohu. Zaslepky totiz nejsou jen kla-
sické plastové Spunty, ale jde o vicko
z tvrdého plastu, které tvori montpaku,
vicko a drzak kovovych kli¢u zaroven.
Vicko staci jednoduse vySroubovat z ro-
hu a méme potiebné naradi. Soucasti
jednoho je centrkli¢, plochéa desitka,
kiizovy a plochy Sroubovak, dale im-
busy 5, 6 a ofiSek ¢. 8 na kliky. Druhé
vitko s montpakou skryva ploché klice
8.a9mm, centrkli¢, imbus ¢. 4 a Torx 25
na kotoué. Nechybi nytovac, jehoz trn
se ovlada imbusem ¢&. 5 na prvnim kli-

a slozeni brzdovych desticek

Takto ojeté desticky uz
zanechaly stopu i na kotoudi,
bohuzel pokud béhem blativé
etapy ztratite vétsinu materialu

z desticek, tézko je budete pred
cilem ménit. Silny zapach pri
brzdéni a ostry zvuk jsou ale
neklamnym dukazem toho, Ze
méte vzadu pravé takovyhle
kousek.

znamena nizsi soucinitel tfeni za niz-
kych teplot, takze pfi XC nereaguiji tyhle
desticky tak ostte. Jejich chvile prichazi
hlavné v dlouhych sjezdech, kdy dojde
k zahrati, tam naopak neztraceji nic ze
svého vykonu, ale maji stabilni projev
a nevadnou.

Navic jsou diky tvrd$imu materialu
odolngjsi vuci blatu a necistotam, takze
se tak rychle nesjizdéji. Idealni jsou tedy
pro tézsi jezdce, pro sjezdare a ty, kdo
uprednostriuji dlouhou Zivotnost.

Presto se ale vyrabi i kovové destic-
ky s vy$Sim podilem nekovovych nebo
meékgéich kovovych Easti, které jsou Gcin-
néjsi uz pfi teplotach kolem 400°C, a tu-
diz se projevem blizi organice.

Kovové destiCky jsou zaroven trochu
vuje nepfijemné piskani. Tomu Ize za-
branit nepatrné jinym nastavenim tfme-
ne vagi kotoudi, pfipadné aplikaci mo-
sazné pasty mezi desticku a pist nebo
stifknutim speciélniho Eisticiho roztoku,
ktery by mél tento jev eliminovat. Vyrabi
jej napfiklad znacka Swisstop.

D'
¢i. VSe je tedy dobre pri- N
stupné a hlavné snadno ovla-
datelné. Diky slusné velikosti hlavniho
drzadla maji jednotlivé klie dostate¢né
velkou rukojet, coz zaroven plati pfi je-
jich vyklopeni i pro montpaku.

Aby nedoslo pfi jizdé k nechténému
povoleni viéek a cinkéani naradi o sté-
nu rohd, je pod osazenim vicka se za-
vitem gumicka, ktera tak vSechno jisti.
Zaviené naradi nam tedy za jizdy nijak
nedavalo o sobé védét. V pfipadé povo-
leni jednotlivych kli¢t na hlavnim ¢epu
stadi tento ep dotahnout, aby se klice
musely do oteviené pozice rozeviit si-
lou. Diky dvojici imbust na tomto &epu
to ale neni problém.

Hmotnost celého kompletu je 281
gram(, pfi¢emz vaha samotnych roht
je 138 gram(i i se zatkami. Diky odebra-
ni ¢asti materialu ze stfedu objimky to
je tedy rozumné hodnota. Zda umistit
onéch 143 gram( nafadi do brasny pod
sedlo, kde budou vystaveny blatu, nebo
je nechat hezky v ¢istém prostoru rohd,
to uz je na zvazeni jezdce. V kazdém
pfipadé tady je pfi celkové cené 790
korun naradi okamzité po ruce, jedinym
omezenim muze byt pouze to, Ze prosté
nékdo nechce vozit rohy.

(uz)
www.winora.de
originalita, nutnost
rovedeni, ° i
Emotnost vozit rohy

Pozor!

Pfi vybéru destiCek je tieba vzdy dat
pozor na vybér odpovidajiciho typu,
ato podle modelu brzdy a roku. Tfmeny
brzd se vyvijeji a nékteré znacky zacho-
vaji jméno, ale modelové rocniky se lisi.
Nic nezkazime, pokud s sebou vezme-
me do obchodu staré desticky a podle
nich vybirame nové. Nékdy muze byt
u kopie nepatrné jiny rozmér podkla-
dového plechu a uz se nam desticka
nemusi ve tfmenu vracet. To se ale da
zabrousit, stejné jako prebytek brzdné-
ho materidlu, kdyz se kolem néj nevejde
rozpérna pruzinka.

Na to také pozor, protoZe nékteré
desticky se prodavaji véetné upinacich
pruzinek a zavlacek a jiné naopak bez
nich. Pak se nam muze stat, Ze budeme
vyhozenych originalnich pruzinek litovat
amarné je shanét.

Pfi vyméné nesmime desticky po-
tfisnit olejem ani brzdovou kapalinou,
ty by totiz mohly nasaknout do pord

v destiéce a mizeme ji vyhodit. Nékdy
sice staci vypalit ji nad plamenem, takze
olej vyhofi a ocisténa desticka funguije,
ale nikdy nedosahneme stoprocentniho
vykonu. Brzdova kapalina naopak des-
ticku naleptd, takze ta pak doslova zmizi
pred o¢ima.

Tolik tedy k destickam, snad vam bu-
de pfi jejich vybéru uz jasnéjsi, co zvolit.
Pro nazornost uvadime maly prehled
jednotlivych znacek, které nabizeji na-
hradni destiéky pro vétsinu typl brzd
na nasem trhu. (uz)

BBB www.jmctrading.cz
Goldfren  www.cykloprofi.cz
Jagwire  www.vokolek-import.cz
Kool Stop www.bplumen.cz

Quad www.katmar.cz

Rav-X www.cyklomax.cz
Swisstop www.kola-bbm.cz
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Reprezentacni mechanik
Dlouhan, alias Jan
Pristoupil, ndm uz nejaky
ten patek predava své
zkusenosti s vybérem

a udrzbou kol. V této ¢asti
se zamerime na pedaly.
Vzhledem k Dlouh&nove
minulosti je jasné, ze

se setkava pouze se
Spickovym materidlem, ale
jeho zkusenosti se hodi

i béznym cyklistam.

Jaké typy pedalt vozi zavodnici
nejradéji? Maji moznost vybéru as-
pon u pedald, kdyz kola a ostatni
komponenty fasuji?

Presné tak, zavodnik vzdy vozi mate-
ridl, ktery mu poskytne tym. Je ale prav-
da, Ze nékteré tymy jsou pravé ve vybé-
ru pedald benevolentngjsi. Pak je dlle-
Zité si fict, pro jaké pouziti jsou pedaly
uréené. Na XC bude nejspi$ hledat co
kdyZz je blato. Fourcross a sjezd zase
vyzaduji co nejvétsi oporu pro nohu
a maximalni pevnost, tam se tedy vice
hodi naslapné pedaly s ,,ohradkou®, ne-
bo nékdy i platformové pedaly.

Zustafime u naslapnych pedald pro
XC. Ktery systém je podle tvych zku-
Senosti nejlepsi?

Kazdy vyrobce pedall ma své divo-
dy, pro¢ je zrovna jejich systém nejlepsi.
Z mé vlastni zku$enosti mdzu fict, ze
mezi nejspolehlivejsi a nejodoIngjsi patfi
pedaly, které daly naslapnému systému
jméno, tedy “espédécka” od Shimana,
i kdyZ nevynikaji Zadnou prevratnou
vahou. Velice dilezity faktor pfi vybéru
pedall je jiz vySe zmifovana odolnost
proti blatu. Jelikoz je kufr na bikovych
tretrach schovany v podrazce, snad-
no se ucpe blatem a pak je obtizné se
nacvaknout. V tomto ohledu jsou asi
nejlepsi pedaly firem Crank Brothers,
Look, nebo Time, které maji upinaci me-
chanizmus de facto z “ohnutého dratu”
a poskytuji hodné prostoru pro odpad-
nuti bahna pfi naslapnuti do pedalu.

Dalsi podstatnou véci, kterou nesmi-
me opomenout, je velikost styéné plochy
boty a pedalu. Cim vétsi tato plocha je,
tim lépe se pak rozlozi tlak na podrézku

Diouhanova

Jak na

Na pedélech Look Keo je dobre
vidét velka opérna plocha

Pedaly Time jsou charakteristické
variabilitou nastaveni Ghlu vypnuti

a tim padem se i méné zatézuiji klstky
v chodidle a Iépe se prendsi sila na pe-
dal. Tady opét vitézi Look a Shimano.
Kazdy systém ma tedy své pro a proti.
V neposledni fadé pak do vybéru vstu-
puje jesté vaha, design a cena. Jiny pe-
dal tedy bude vybirat cykloturista, jiné
zavodnik a jiné gramhonic.

Dobra, koupime si pedaly a co dal?
Jak si bézny uZivatel spravné nastavi
kufry?

Pokud si chceme namontovat kufry
sami, tak obecné pravidlo je, Ze osa
palec—pata by méla byt soubézné s ra-
mem a kloub palce by mél byt nad osou
pedalu. To je ovSem velice véeobecné
nastaveni a nemusi kazdému vyhovo-

pedaly?

Pedaly s pery jsou velmi odolné
proti zanaseni blatem

Nejvy3si model Shimana sice
nepatri mezi nejlehci, ale rozhodné
nejodolnéjsi

vat. Idealni je navstivit néjakou prodej-
nu, ktera se zabyva bike-fittingem, tam
vSe odborné nastavi podle potreby.

A co sila vypinani pedalu, tedy na-
staveni predpéti pruziny u zarazek?

Pokud se chystate pouzit naslapné pe-
daly poprvé v zivoté, tak si je samozrej-
mé nastavte na co nejmensi silu vypnuti
a postupné pridavejte. Nékteré pedaly
(jako CB, nebo Look) ovéem moznost
takové regulace nenabizeji. Pokud na-
Slapy pouzivate uz dlouho a zda se vam,
Ze se vypinate piili§ snadno, je potfeba
zkontrolovat stav kufrd. To vétsinou lidé
opomijeji. Kufry na MTB se ale opotiebuji
velice rychle, jak od Castého chozeni, tak
i od Castého nacvakavani.

oradna

Jak ¢asto jsi v priméru ménil za-
vodnikam kufry?

Vétsinou stacily dvoje na sezonu,
nékdy vydrzely jedny i celou sezonu.
Ménil jsem je zpravidla v druhé pulce
sezény, pred dllezitymi zavody jako je

Jaké jsou u pedald nejéastéjsi za-
vady?

Pedal neni az tak poruchovy kompo-
nent. Je to rizné podle typu a znacky.
Vétsinou se jedna jen o vile v loZis-
kach, které se daji odstranit servisem
nebo vyménou loziska. Na zavodech

U pedall je treba Cistit Usti osy, aby
se nezanasela loZiska

MCR, ME a MS. Jiné to je ovéem tfeba
s fourcrossafem Michalem Prokopem.
Ten méa dotazené pedaly na krev a stej-

jsem se taky parkrat setkal se zaslapnu-
tym kaminkem v klicce, coz neni zava-
da, ale znepfijemni to zavodnikovi Zivot.

né se pfi startu obcas vycvakne. Tam se
vyplati vyménit kufry vickrat za sezonu.

Diky za postiehy. (mig)

VASE DOPISY

Zdravim redakci!

Potfebuju poradit. Pofidil jsem si celoodpruzeného Treka Top Fuel 8. Zarazilo
mé u néj, Ze je na horni trubce zespodu umisténa jedna navarka pro vedeni
bowdenu, ktera neni nijak vyuzita. Napadlo mé, jestli Trek nepouziva univerzal-
ni navarku pro vSechny ramy. Prohlédl| jsem si totiz v prodejné i vyssi typ Top
Fuel 9 a ten to ma uplIné stejné. Nebo maiji nevyuzité opérky bowdenu néjaky
jiny smysl, na ktery se mi nepovedIo pfijit?

Pfedem dik za odpovéd. Honza Dostal

Shodou okolnosti pfipravujeme test posledni verze modelu Top Fuel do nékte-
rého z pristich vydani Cykloservisu, konkrétné se bude jednat o model Top Fuel 9
s duralovym ramem, totoznym s vasim kolem. Pokud se jedna o nevyuzitou opérku
bowdenu zespodu horni trubky, tak ta je na rdmu pfipravena pro pfipadnou montaz
tlumice s dalkovym lockoutem z fiditek. Na rdmu je sice sériové pro-pedalovy tiumic¢
Fox RP2, ktery dalkové ovladani nevyuziva, ale v pfipadé jeho vymeény za jiny typ
nebude muset majitel kola fesit nevzhledné vedeni lanka k tlumici.

(red)

NEJRYCHLEJSI

VCERA. DNES | ZITRA

2010 GT ZASKAR TEAM. Nesnasime vychloubani, ale kdyz jde o Zaskar,
nemizeme jinak. Je to prosté kultovni hardtail. Staéi jediny pohled na zadni stavbu
s Triple Triangle designem a je ti jasné, Ze se divas na jedno z nejrychlejsich,
nejtuzsich a nejodolnéjsich kol, které kdy byly vyrobeny. Ale pak jsou tu véci, které
vidét nejsou. Napiiklad Force Optimized Construction — tento patentovany vyrobni

postup zajistuje, Ze karbonové vldkno Zaskaru je extrémné pevné tam, kde to

©2010 GT Bicycles
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potrebujes, a vSude jinde odlehéené.
Zkratka: na Zaskaru se jezdilo, jezdi a bude jezdit neskutecné rychle.

PATENTOVANA SMES KARBONOVYCH VLAKEN
JE U GT NASTAVENA TAK, ABY MAXIMALIZOVALA
POMER MEZI PEVNOSTI A HMOTNOSTI. »
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