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Silni¢ni zapletena kola
Ritchey WCS Zeta

jsme vam jiz kdysi
predstavili, a to ve stadiu
testovaného prototypu.
Nyni jsme je ale podrobili
dlouhodobému testu jiz
ve fazi zcela sériového
produktu. A nutno uznat,
ze se predvedla v tom
nejlepsim svétle.
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Ritchey WCS atyplcky &y

typicka konstrukce Tomovy silni¢-
Anl novinky spodiva v systému za-

pleteni zadniho kola oznaceném
Trifecta. Zatimco u levé pfiruby je vse
tradiéni, tedy zcela bézné dvoji kiizeni,
vpravo u kazety je kazdé kfizeni dvojice
dratd dopinéno o jeden radialné umis-
tény drat vedeny zcela zvenku, tedy co
nejblize nejvétSimu pastorku kazety.
Teorie je jednoduchd, pozadavkem zde
bylo samoziejmé maximalni navyseni
tuhosti kola pfi zabéru. Kdyz se k to-
mu pficte asymetricky tvarovany prifez
zadniho rafku OCR, ktery alespon ¢as-
te¢né eliminuje rozdil v napnuti dratd
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na pravé a levé strané kola
vysledek je nejen nadprimérné
pevny, ale navic je zde snizeno riziko
pfedcasné Unavy dratd a konstrukce
rafku vlivem nestejnomérného utazeni
vypletu.

Ve véech dalSich ohledech uz by se
kola dala oznacit za klasiku, at vySkou
prifezu rafku, ne nepodobného konku-
renénimu typu Mavic Ksyrium, ¢i pouzi-
tim plochych dratd. Celkova hmotnost
paru 1540 gramd je velice slu$nou hod-
notou, zvlast kdyz vezmeme v Gvahu,
Ze konstruktéfi nesli za kazdou cenu
po maximalni redukci gramu a vzdali se
napriklad radialniho vypletu na prednim
kole, jenz by tfeba ve spurtu zbyte¢né
snizoval jeho torzni pevnost. Gramova
Uspora se ovSsem odehréla v tom nej-
zasadnéjSim misté pro snizeni obvodo-
vé hmotnosti, a sice u rafkd. Ne ze by
se, jako u celé fady konkurenénich kol,
odfrézovaval material v prostoru mezi
draty, gramareni zde probéhlo piede-
v§im vlivem pouzitého materialu, jimz je
specidlni vanadiova slitina. Profil rafku,
mimochodem s vysoce pevnym svaro-
vanym spojem, byl dokonce pfi vyvoji
testovan v aerodynamickém tunelu.

= Pokracovani na str. 3
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Jizdu néro¢nym terénem, mizete zazit
velkou davku adrenalinu, spolehlivosti

a komfortu.
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litro Team

Pri zakoupeni nového kola 4EVER

ziskate jeho pojisténi zdarma
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okud si nékdo mysli, ze tradicni
Pitalské znaCky jsou silné pouze

v silniénim sektoru, nabidka znaé-
ky Olympia ho miize presvédcit o opaku.
Nebo Ze by byla Olympia, znacka s vice
jak stoletou tradici, onou bilou vranou?
Dost mozna. Kazdopadné testovany bike
Nitro, s nadherné propracovanym karbo-
novym ramem a Cisté zavodni povahou,
je diikazem, Ze Italové umi vyrobit i néco
jiného nez elegantni superrychlé silni¢-
ni kolo. Ostatné Olympia ma v nabidce
nékolik celoodpruzenych MTB modell
véetné karbonového a hned tfi karbo-
nové hardtaily s tvarové zcela odlignymi
ramy. Typ Nitro Team je navic absolutni
novinkou, kombinujici v sobé do detailu
dotazené prvky konstrukce a nepiehléd-
nutelny design, jasné vychazejici ze své-
ta silni€nich kol.

Idea znacky Olympia chce uspokojit
naroky zékaznikd na urcitou exkluzivitu.
Kazdy model je totiz alternativné na-
bizen v $esti az deviti verzich, z nichz
ke kazdé je mozné nakombinovat vi-
dlici a zapletena kola. Pokud se tfeba
u é delu Nitro vynasobi

y mozné
dojdeme k neskute¢nému poétu 252.
Takze je dost nepravdépodobné, ze si
nas soused necha postavit tentyz bike
Olympia...

Nami testovana verze s kompletnim
ikstéCkem, rebou s lockoutem na fidit-
kéch a s koly Fulcrum Red Metal 5 pfijde
na 66 200 korun. OvSem zakladni varian-
ta téhoz modelu, se skvélou vidlici RST
F1 Platinum, koly Mavic CrossRide a mi-
xem Deore a Deore XT, vyjde na podstat-
né dostupnéjsich 47 300 korun.

Masivnost nejen na oko

Prestoze na nékolika mistech ra-
mu najdeme napis ,LC“, tedy Light
Construction, primarnim cilem konstruk-
térd byla ocividné predevsim tuhost
a celkova vysoka odolnost. Hmotnostné
bude tento rdm patfit k praméru své
kategorie. Diky tomu, Ze stény trubek
pfipominaji skute¢né ram kola a ne
list papiru, jsou obavy z vyraznéjsi
zranitelnosti karbonu pfi jizdé v hod-
né naroéném terénu v tomto pfipadé
zbytecné.

Po strance tuhosti patfi Olympia
Nitro mezi karbonovymi hardtaily roz-
hodné k tomu nejlepsimu, co kdy pro-
$lo nasim testem. A prestoze je velké
procento zévodnich karbonovych kol
koncipovano predevsim pro vysvihané
jezdce, nitro bychom s klidem doporucili
i stokilovému drobeckovi. Toho uspokoji
nejen pocit z celkové robustnosti ramu,
ale i tuhost zapletenych kol Fulcrum Red

moziejmé vylozené fikaji o montaz rohd,
které jesté vice pomdzou pfi laborovani

Ve sjezdech nepatii testovany bike
mezi kola, kterd musi jezdec sloZité krotit,
jeho povaha zde ma blize ke klasickym
bikim s duralovym ramem nez k super-
lehkym karbonovym zavodnim strojim.
Je to dano jak celkovou robustnosti kon-
strukcee, tak i Sirokym a na svou kategorii
hodné hrubym obutim.

Pokud se zaméfime na celkovy kom-
fort jizdy, tak predni vidlice Reba Race
odvadi maximum. Dvojice vzduchovych
komor zde dovoluje nastaveni na vyso-
kou citlivost zkraje zdvihu, aniz by tim
utrpél celkovy pribéh pruzeni. Oproti
tomu zadni stavba ramu nedokaze svou
povahou pfili§ zpracovavat otfesy, i kdyz
jejich ostrost alespor &aste¢né zahla-
zuje. Vzhledem k nabizené nadpru-

Metal 5 a bezchybny zabeér klik Deore XT.
Po strance vykonu jsou véechny tyto dily
v idealni symbidze.

Ale ted jiz k chovani kola v terénu,
které je samoziejmé u kazdého zavodné
koncipovaného XC modelu nejzasadnéj-
§i. Vedle pfikladného pfenosu energie,
ktery vynikne pfedevsim ve stoupanich
Ci pfi nastupech ze sedla, je charakteris-
tickou vlastnosti typu Nitro dobréa ochota
zataCet a proplétat se terénem. | pfes
zavodné stfizeny posed nabizi solid-
ni davku pozadované ovladatelnosti,
svym projevem mizeme testovany
bike oznacit za absolutni XC klasiku.
O tom ostatné vypovidaji nejen pouzité
Uhly hlavové a sedlové trubky, ale tfeba
i zadni stavba délky 420mm.

Silnou strankou modelu Olympia Nitro
jsou vyjezdy, v nichz piijde ke slovu delsi
predni trojuhelnik i 120mm predstavec (pfi
testované velikosti L). Rovna fiditka si sa-

meérné tuhosti jsme vSak vyssi stupen
jizdniho komfortu celkem radi oZeleli.
Kompromisy nebyvaji &asto idealni
a klicovym slovem u modelu Nitro je
prosté tuhost. Pohodli jezdce by zde
ba i karbonové sedlovky. Model Ritchey
Comp je sice takika neznicitelny, ale jeho
silna sténa nedovoluje pfili§ propruzit.

Vzdy ale byva néco za néco a v pfipa-
dé nitra na celkovou masivnost ramu, kol
i obuti trochu doplatila véha. U testova-
ného elka se rucicka vy$plhala na hod-
notu 11,2 kilogramu. Jsou to ale prede-
vSim plasté, které negativné ovliviiuji
akceleraci. Schwalbe Nobby Nic v Sifce
2,25" jsou idedlnim spolecnikem pro
all-mountain stroje, zde ale predstavuji
zbyteénou vahu navic a vyrazné zhorseni
odvalovani na tvrdém podkladu. Nam by
se zde libil oblibeny typ Racing Ralph,
pfipadné i o néco malo hrubsi, maximal-
né univerzaini Rocket Ron.

Celkové nés ale model Olympia Nitro
Team presvédCil jak svou konstruke-
ni vyjimeénosti, tak vyzrélosti jizdniho
projevu. Pokud nékdo posilhava po né-
éem neokoukaném, nitro je rozhodné
dobrou volbou. A klidné bychom sahli
i po jeho zakladni, tedy nejdostupnéj-
§i verzi. Ostatné dovozce znacky, firma
BikeMarast, ma v nabidce kompletni ko-
lekci Olympia, takze je z éeho vybirat. B

Technicka specifikace:

Ram: UD Carbon monocoque

Vidlice: Rock Shox Reba Race
100mm

Kliky: Shimano Deore XT 22/32/44

Brzdy: Shimano Deore XT

Razeni: Shimano Deore XT

Prehazovacka: Shimano Deore XT

Presmykaé: Shimano Deore XT

Kazeta: Shimano Deore XT 11-32

Kola: Fulcrum Red Metal 3

Plasté: Schwalbe Nobby Nic 2,25"

Riditka: Ritchey Comp

Velikost L

1076 mm TK

Predstavec: Ritchey Pro

Sedlovka: Ritchey Comp
Sedlo: Selle Italia SL
Pedaly: Shimano PD-M540

tuhost ramu, ovladatelnost, $iroka nabidka
variant osazeni, ,neokoukanost* znacky

Hmotnost: 11,2kg (vel. L)
Cena: 66 200K¢

Q 162K6 a ZbyteEnd hrubé plésts

Solarni panely v nasi krajiné rostou rychleji nez houby
po desti a ani vyrobci cyklistickych ¢i outdoorovych

doplnkd nezahdaleji v pouziti solarnich technologii.

vétlo Owleye Solar
S Power patfi k tém, ktera

vyuzivaji velky dobijeci
solarni panel na horni strané
v kombinaci s kvalitnim Li-ion
akumulatorem uvnitf. Vétsi roz-
meéry 100x50x25mm z néj sice
nedeélaji zrovna zavodni kousek,
ale jde o technologii, design
a hlavné Usporné feseni spotre-
by energie.

Plastovy kryt svétla je z Ciré-
ho materialu a uvnité se skryva
barevny zéklad s trojici Led diod
Nichia a Li-ion akumulatorem
s kapacitou 610 mAh. Spina¢ pro rezim
stalého sviceni nebo blikani je umistén
na zadni strané a i pfes drobny tvar jej
Ize dobfe nahmatat i v dlouhoprstych
rukavicich. Pro jeho aktivaci je ale tfeba
trochu silnéjsi stisk, takze objimka svét-
la na fiditkdch musi byt dobfe zajisténa.

Stahuje se Sroubem a samotny dr-
28k svétla nabizi jeho nataceni do stran
v rozmezi 180°, takze neni problém si
v piipadé potieby pfi zastavce okamzité
posvitit nékam bokem do kfovi, aniz by-
chom hybali fiditky.

Podle vyrobce by mélo svétlo vydr-
Zet svitit na jedno dobiti az osm hodin
a blikat az dvojnésobek ¢asu. My jsme
jej nechali se zakrytym solarnim pane-
lem svitit naplno. Vydrzelo néco kolem
deviti hodin a po deseti hodinach zcela
zhaslo. Jakmile jsme pak na svétle od-
kryli panel a svétlo zapnuli, okamzité za-
&alo svitit na plny vykon. Po opétovném
zakryti panelu asi po péti minutach vsak

Rogelli Genova

nejenom upnuté obleceni pro

silnicafe a jezdce cross-coun-
try, ale i volné stfizené dresy ¢i Sortky
pro enduro nebo all mountain styly.
Jednim z prikladii mdze byt dres Rogelli
Genova, jehoz volny stfih i nadprdmér-
néd pruznost pouzitych materialll bez
problémi dovoli pouziti péatefového
chrani¢e ¢&i rovnou celé-
ho ochranného krunyre.
Zaroven ale mize tento
dres oblékat i bézny
XC jezdec, uptednost-
fujici civilngjsi vzhled
pfed pestrobarevnymi
designy a stazenymi
lemy v pase ¢i u ru-
kavkad.

Hilavnim kladem
dresu Genova je velice
nizk& graméaz zékladni-
ho materialu Dynacool
zajistujici optimalni ter-
moregulaci, tedy prodys-
nost a odvod potu. V kombinaci s vyso-
kymi boénimi panely, tvofenymi Sedym
sitovanym materidlem, nabidne tento
dres maximalni komfort i v parném [été.

Stiih s lehce protazenym zadnim di-
lem Ize v této kategorii oznacit za klasic-
ky. Velice se ndm libilo provedeni lime¢-
ku opticky do vécka. Nabizi maximalni
volnost kolem krku, aniz by pod dres
foukalo. Atypické, ovSem maximalné
praktické je provedeni zadnich, asyme-
tricky feSenych kapes. Pravé je vétsi se
zapindnim na zip, leva pak o néco uzsi,
ovéem s idedlni hloubkou.

Pod znackou Rogelli nalezneme

takika okamzité zhaslo.

Solarni energie jde tedy okamzité na
sviceni a baterie se dobiji pouze zbytko-
vou energii. Jakmile ale svétlo nechdme
chvili na slunci vypnuté, vSechno jde
do baterie. Nicméné je k tomu tfeba
silngjsi sluneéni svit. Doma na stole se
rozhodné nenabije.

Vykon svétla patii i pfes znackové di-
ody ke stfednim, takze osviti cestu do
vzdalenosti péti metrd, ale pro extrémni
nocni bikovani to nebude. Jde hlavné
o design a pouzité technologie, takze je
to svétlo vhodné spise pro kazdodenni
dojizdéni. Za cenu 650 korun jej Ize mit
v oranzovém, stiibrném nebo zeleném
provedeni. .

(u2)

design, vydrz baterie,
okamzité sviceni

° rozméry
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Celkové nas dres Rogelli Genova
nadchl svou univerzalitou. Navic nevy-
padé nijak nevhodné ani pfi zcela civil-
nim noseni, coz jisté fada biker( uvita.
Cena 899 korun je vhledem ke zpraco-
vani i pouzitym materidlim vylozené
pfizniva.

(kad)

elasticita a prody$nost materialu,
provedeni limecku a kapes,
cena
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nenalezli jsme

SUITAVY sanenski 21

PRAHA cumentski 35

YETI AS-R 5

Vaha ramu: 215 kg

Kategorie: XC / All-mountain
Velikost: S, M, L

Barvy: Black/Turg, White/Black
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Canard Revolt

oméci znacka Canard
D neustale rozsifuje na-
bidku svého cyklis-
tického textilu. Panské cyk-
listické kratasy Revolt jsou
jednou z novinek. Jejich
zakladem se stal klasicky
Sestipanelovy stfih, jehoz
bocni dily jsou pro co nej-
leps$i usazeni na téle zahnu-
té dozadu, a i pfi vyrazném
predklonu je tedy obepnuti
materidlu ve vSech par-
tiich rovnomémé. Prikladné
zpracovani podtrhuji  vSu-
dypfitomné  ploché  $vy
a protiskluzové vnitini ole-
movani nohavi¢ek pomoci
silikonového prouzku.
Zakladnim materialem
se stala lycra s celkové
niz$i gramazi 190 g/m2,
ktera zaruCuje idedini
ventilaci i ve vysokych let-
nich teplotach. Siroky lacl
z elastické sitoviny umoz-
fiuje rychly transport potu
do svrchni vrstvy. Vnitini nadstandardné
polstrovana vlozka s antibakteriaini Gpra-
vou a perforovanou kryci vrstvou se zda
byt zprvu az zbytecné rozmérna, v praxi
ale dobe kopiruje tvar téla, nijak nepfeka-
Zi a predevsim diky svému vyssimu profilu
velice dobre tlumi otfesy a rozklada tlak
mezi sedaci partii a sedlem. Ocenili jsme
také jeji husté obvodové obsiti plochym

Svem, ktery zde
predejde pfedc¢asné-
mu Fidnuti materidlu kalhot.
Ke stfihu kratasi nema-
me pfipominky, diky jeho
propracovani i skvélé elasti-
cité predevsim pouzité lycry
je usazeni na téle idealni.
Stejné tak vyska laclu pres-
né odpovida dané velikosti
kalhot, $itka sitovanych dild
navic velice dobfe rozklada
tlak v ramenou. Pouze mé-
né pruzné olemovani laclu,
spole¢né s vyssi predni si-
fovanou partii, miize trochu
znesnadriovat oblékani,
pfipadné tieba lehké staze-
ni kalhot pfi potiebé si od-
skocit. Muze se sice jednat
o detail, ale na zadnim dilu
ném také trochu schazela
jakakoli reflexe.
Celkové jsou ale testova-
né kalhoty Canard Revolt
dobfie propracované a na-
bidnou maximum kom-
fortu. Jejich cena je 1150
korun, nabizené velikosti jsou
od M do XXL. (kad)

L+
e

usazeni na téle, nizsi graméaz
materialu, komfortni viozka
tuzsi olemovani laclu, chybéjici
reflexe

Blackburn AirTower 3

oslova neznicitel-
né se tvaii novinka
znacky Blackburn,

dilenska pumpa AirTower 3.
Tento dojem je dan velice bytelnou
konstrukci s ocelovym télem a sta-
bilni z&kladnou, vylisovanou z tlusté-
ho ocelového plechu. Hodné pevna
je i samotna pistnice s anatomicky
tvarovanou rukojeti, jejiz Utroby
slouzi k ulozeni riznych nastav-
ct. Ukazatel dosazeného tlaku je
umistén nahofe, u vstupu pistnice,
takZze je stale na ocich. Hlavice je
uzpusobena pro oba typy ventilkd,
odpadaji tedy jakékoli redukce Ci ota-
Ceni vnitfnosti koncov-
ky podle aktudlniho
foukaného kola.

V praxi se AirTower
3 osvédcil na vybor-
nou. Nabidne vysokou
kapacitu i bezproblé-
mové a predevsim
rychlé dosazeni poza-
dovaného tlaku. Jako
domaci pumpa tento mo-
del skvéle poslouzi sil-
niGaram i bikerim, $itka
téla, potazmo vnitini ob-
jem vzduchu je ale dostacuijici tieba i pro
dohusténi pneumatik auta. O kvalité nas
presvédcila pfedevsim celkova tuhost kon-
strukce, kterd o sobé da védét v momenté
husténi na vysoky tlak. Vyrobce udava ma-
ximalni hodnotu 160 psi, tedy asi jedenact
bardi, coz je vice nez dostatetna kapacita

e

i pro nékteré silnicare navyklé vozit
plasté ,jako Sutr“. Celkovou kvalitu
doklada také celkem vysoka pres-
nost manometru. Praktickym prv-
kem je vyvedeni hadice nahore, te-
dy pod manometrem, diky ¢emuz
ma dostateény dosah, a pumpou
je mozné nafukovat i kolo upnu-
té v dilenském stojanu. Ve veli-
ce dobrém svétle se predved-
la hlavice s automatickym
prepinanim mezi jednotli-
vymi vydechy“. S aretacni
packou se jednoduse ma-
nipuluje a utésnéni kolem
ventilku je stoprocentné
funkeéni.
Nas§ verdikt v pfipa-
dé hustilky Blackburn
AirTower 3 zni: ,Dopo-
rucujeme.“ Cena 999 je
sice trochu ,bafovska“,
ale celkem adekvatni. (kad)

pevnost konstrukce, piehledny
manometr, manipulace s hlavici

° nenalezli jsme
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Ritchey WCS atypicky

= Dokonceni ze str. 1

Sazkou na jistotu je pouziti jednéch
z nejkvalitngjsich dratd Sapim a téla
naboju z kované a nasledné CNC ob-
rabéné slitiny. Zcela nové jsou vnitf-
nosti ofechu, jenz by mél ve srovnani
s predchddcem vynikat podstatné vyssi
Zivotnosti, kterou zajisti

také Sestice praporkd.
Diky nim je zabér vidy
okamzity a mnohem
méné agresivni k vnitni-
mu ozubeni plaste ore-
chu. Primyslova loziska
jsou u Tomovych kol jiz
po dlouha léta samo-
zfejmosti, vyrobce zde
slibuje vysokou odolnost
a bezidrzbovost. Nové
rychloupinéky s dokona-
le vytvarovanou packou
a titanovym tahlem jsme
chvdlili jiz u novych biko-
vych kol Ritchey, tak se
zde nebudeme opakovat.

Jizdni vlastnosti kol
WCS Zeta vlastné nicim

nepiekvapily, nabidly

nadprdmeérnou tuhost pfi zabéru a do-
slova raketové zrychleni. Oproti fadé
kol podobné hmotnostni kategorie jsme
zde zaznamenali 0 néco vys$i tuhost
predniho kola, i prfes pouziti nizouc-
kych piirub se zde dvoji kiizeni dratd
po praktické strance vyplatilo. Kola ne-
jenze velice rychle ziskavaji rychlost,
ale celkem ochotné si ji i drzi. OdoInost
vigi boénimu vétru je diky standardni
vysce profilu bezproblémova. Po nece-
lych dvou tisicich kilometrech bylo sice
nutné lehce dotahnout vyplet kvdli jeho
usazeni, nebot jsme kola do testu pre-
birali GpIné nové, zadné vyraznéjsi do-

centrovani ale nebylo potieba. V tento
okamzik jsme uvitali pouziti klasickych
nipld, zasazenych zcela standardnim
zplisobem do réafku, nebyly tedy potfe-
ba z&dné specialni nastroje.

Kola Ritchey WCS Zeta doporuéime
zévodnikim a vykonnostné orientova-
nym jezdcdm, ktefi oceni nejen vyni-
kajici akceleraci, ale i celkem snadné
servisni Ukony. V pfipadé, ze se na za-
vodech pripletete do skupinového pa-
du a vycesete pfi ném par dréatd, Ize je
prechodné nahradit i GpIné obyc&ejnymi.
Rozhodné nebude nutné &ekat, nez
vam odnékud poslou originalni dil a vy

zatim nebudete na kolech moct jezdit.
V jednoduchosti je zkratka krasa.

Cena paru 13 900 korun neni samo-
zf'ejmé zrovna nizka a nejen v dané ce-
nové, ale samozfejmé i vahové relaci,
je konkurence fadné naslapana. WCS
Zeta ale jednoznacné patfi k tomu ab-
solutné nejlepsimu, co Ize za &astku
okolo ¢étrndcti tisic korun ziskat.

0 nizka obvodova hmotnost,
tuhost, rychly zabér ofechu

° nenalezli jsme

(kad)

Giordana Technical Arts 117

ni z dlouhodobé spoluprace s profesiondlnimi cyklisty. Spole¢nost viastni

moderni tovarnu v Mantové, kde vznikaji jeji vyrobky od navrhu pres tisk az
po Siti, ¢imz je zaru¢ena neustala kontrola kazdého kroku a vysoké kvalitativni
standardy.

Pansky dres s oznacenim Giordana Technical Arts 117 potvrzuje vyse uve-
dené skute€nosti. Pouzity material Michron, vyrobeny z polyesterového mikro-
vlakna, predstavuje Spi¢ku ve své kategorii. Jeho unikatni plastvova struktura

zajistuje optimalni proudéni vzduchu a odvod potu i pfebyte¢ného tepla od té-
la. Dres s kratkymi rukavy ma spi$e volnégjsi stfih, je opatfen celopropinacim zipem

|talské Giordana jiz vice nez 25 let Cerpa pii vyrobé cyklistického oblece-

—

o ’Vatquv\e'
den\:\ﬂah‘\, AW AEVER

a na bocich také vsadkami ze sitoviny pro lepsi ventilaci. Na zadni ¢asti jsou umistény
tfi kapsy s pruznymi lemy, pfi¢emz prostiedni je zdvojena jesté jednou mensi kap-
si¢kou na zip. Co se tyce barevného provedeni, Giordana vsadila na stfizlivy design.
Dres je k dostani ve tfech barevnych variantach, ¢ervené, modré a zelené, s bilo-Cer-
nym zakladem. Na hrudi, zddech, ramenech, bocich, lime¢ku i kapsach se vyjima na-
pis Giordana v riznych velikostech. Rozpéti M-XXXL jisté uspokoji vSechny jezdce,
za model Giordana Technical Arts 117 potom zaplati 1499 korun.

(pet)

N
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nou bohyni. Dnesni mladez tajné pod
pefinou touzi po Megan Fox, starsi bi-
kefi snivali o Sharon Stone a pro nase predky
to byly zase Brigitte Bardot &i Jana Brejchova.
Jamélv 90. letech, kdy jsem dospival, bohy-
né dvé. Z masa a kosti to byla bezpochyby
Eva V&jmélkova z basnikl. Tou druhou srd-
covou zalezitosti byla ,kytara“ od Treku, es-
teticky prakticky dokonaly karbonovy stroj.
Vzhledem ke studentskym Iét(im a Sestimist-
né cenovce tohoto celopéra byla kytara pro
mé stejné nedostupna, jako o par let starsi
Eva. Takze jediny zpUisob, jak se kochat jejimi
ladnymi tvary, bylo si povésit nad postel pla-
kat, hned vedle siluety v rouse Eviné.
Celoodpruzeny karbonovy Trek Y33,
ktery se objevil v roce 1995, zplsobil ma-

Kaid{/ chlap ma jisté néjakou tu vysné-

lou revoluci v designu i zpracovani tehdej-
Sich kol. Trekacky karbon OCLV (Optimum
Compaction Low Void) umoznil do té doby
nevidané tvarovani ramd, ¢imz ,nakopl* vy-
voj dalsich karbonovych raml véele s GT
STS ¢i Scott Intoxica. Tehdejsi znalosti zpra-
covani kompozitli véak jesté nebyly na ta-
kové vy$i a spousta ramd trpéla riznymi
neduhy, takze karbonové stroje na prelomu
tisicileti z nabidky lehce vymizely, aby se
vSak v pIné paradé vratily az po roce 2000.
Dnes jsou kompozitové ramy na bazi kar-
bonovych vidken béznou soucasti nabidky
prakticky vSech vyznamnych znacek a vy-
voj karbonu je jiz na takové Urovni, Zze se
z néj stavi i ramy sjezdovych kol, napiklad
GT Fury nebo zcela novy Santa Cruz V10.
Neni tedy od véci si uvédomit, Ze za rozsi-

¥

RAM: 7006 T8 DB SCL

HANDMADE

HANDASSEME!

ViBAVA: SHIMAND XT/DEORE

SEZNAM PRODEJCT NAJDETE Na dUSELTELS.

noue ASX 2oio
ASX5100

D IN GERMANY

Jeho rém je dostatec¢né pevny, odpruzeni pri Slapani
pikladné stabini a kola se snadno roztGéefl, takze
zrychlovani vdude, kde je treba, prakticky nic nebrani®

VELO ¢ 2/2010 - nezavisly test ™.

Vice informaci a kompletni sortiment na: www.magnum-locks.cz

BRZDY: AVID JUICY 3 S 185 MM
VIDUICE: RST TITAN AR REMOTE LO 120 MM TLUMIC: X-FUSION C2 APy CENA: 32 999 KE

-BIHES.LZ

feni tohoto skvélého materiélu vdécime prv-
nim karbonovym prikopnikiim v éele s ypsi-
lonem od Treka.

Kdyz jsem letos v teplickém obchodé
Kola Polivka objevil stroj Trek Y50, mé srd-
ce zaplesalo. Y Five O spatfil svétlo svéta
v roce 1997, kdy uz byly vychytany détské
nemoci. Prvni ramy Y33 a Y22 totiz trpély
na rozlepovani Gchytu tlumice, vsazené-
ho do karbonového predniho trojihelniku.
,Ypsilonim* bylo také vytykano, ze byly
hodné hluéné, coz je logické vzhledem k du-
tému provedenti predni ¢asti ramu. Na tento
charakteristicky projev vsak jako negativum
upozoriiovali spise ti, ktefi si kytaru nemohli
poridit, a tak si hledali dtivody, jak ram ocer-
nit. Majitelim kola vétsinou rozléhani zvukd
Vv ramu pfi fazeni nevadilo.

MAGNUM Vam kolo uhlida!

Informace ziskané z praktickych
trhacich zkousek a attack testd jsme
prenesli do praxe a vyvinuli novou
vysoce odolnou vlozku M - Cylinder

Odpruzeni bylo vyfeseno systémem plo-
vouciho stiedu, kdy stfedové slozeni s Kli-
kami je soucasti zadni stavby. Systém to
byl celkem dobry, pii jizdé vsedé pruzeni
fungovalo obstojné, pod zabérem ze sedla
pak dochazelo k jeho pfitvrzeni. Neduhem
plovouciho stfedu vsak byl pohyb kiik se
zadni stavbou, takze se lehce ménila po-
loha a vzdalenost pedalt od sedla, coz pfi
$Slapani nebylo zrovna nejpiijemnéjsi. Proto
se také kola s timto systémem davno nevy-
rabi. Jedinym zéstupcem s podobnym jed-
nocepovym systémem na trhu je GT, které
si ale systém iDrive vyladilo tak, Ze kliky jsou
spojeny s prednim trojuhelnikem a tudiz se
jejich pozice viéi sedlu neméni.

Velice progresivnim prvkem bylo vyvede-
ni lockoutu tlumice na fiditka, takze pruzeni
bylo mozné zcela znehybnit a z treka udélat
skoro pevné kolo. Ani v dne$ni dobé neni
mnoho kol vybaveno touto dulezitou vy-
chytavkou, pritom jezdci
hodné pomUze. Dal§i za-
jimavosti u tohoto docho-
vaného a dodnes zcela
funkéniho exemplare je
fakt, Ze Trek Y50 nebyl
v roce 1997 jesté vybaven
uchytem pro kotoucovku,
takze si majitel kola nechal
ocka pro tfmen jednoduse
na zadni stavbu navarit.
Druhym ,samo domo udé-
latkem* je vyménna patka,
ktera na zadni stavbé tak-
167 nebyla samoziejmosti.

Osazeni je z velké ¢asti
pavodni. Tlumi¢ Stratos

KOLO 2 LIBY

poskytoval zdvih 63/80mm, zatimco vzdu-
chova vidlice Rock Shox Sid z roku 1999
nabizela zdvih 100mm, coz v dobé vzniku
kola byly prakticky sjezdové parametry, vzdyt
na kytare tehdy ve sjezdu zavodil treba le-
gendarni Petr Zibek. Mechanické kotoucov-
ky Formula mély jesté ctyframenné kotouce,
nepatfi viak k pivodnimu osazeni kola, stej-
né tak jako kola na réfcich Bayer. V Americe
v té dobé ,fréel“ seridl o policajtech na kolech
Pacific Blue, kde se strazci zakona prohanéli
na kytarach s efektnimi karbonovymi loukoté-
mi Spinergy. Ty by kolu slusely absolutné nej-
vic, ale také Cas téchto kol je spocitan a se-
hnat je dnes neni viibec lehké. Pneumatiky
Rubena Saurus jsou dobové, navic jejich
modry dezén jakztakz sedi k celkovému la-
déni kola do modra. Také piehazovacka, pre-

s osvétlenim

zamek MAGNUM 3109
spirdla 1850 x 10 s 5-ti
Klici, drzak

dop. MOC 199,- K¢

patii k nejmoderné&jSim a nejbezpecnéjsi systémuam!

Pfidana prstencova
ochrana proti pfestfizeni

a zvySenad pevnost vytrzeni
lana z koncovky.

zdmek MAGNUM 3809
spirala 1500 x 8 stavitelny kod

dop. MOC 190,- K&

&

TECHNOLOGIE MAGNUM

smykaé a fazeni cti dobu vzniku kola, retro
ladéni vSak narusuiji kliky FSA z karbonu.
Hmotnost celého kola Y50 v sériové po-
dobé s vécky byla ohlaSena na 10,9kg,
hmotnost vyobrazeného kola je i s prehisto-
rickymi pedaly SPD 737 a kotoucovymi brz-
dami 11,7kg. Cenu tohoto archivniho kous-
ku v dnesni dobé si neodvazime odhadnout,
ovéem na americkych aukénich strankach
eBay se Cas od ¢asu ram nebo celé kolo
za par dolardi objevi, takze zajemci o luxus-
ni retro kousek na lazeriskou promenadu ¢i
cestu do hospody necht na stranky zavitaji.
Ja uz tam o model Y22 z roku 1995, jehoz
vyvolavaci cena je dva dny pred ukoncenim
aukce smésnych 86 dolard, s ostatnimi za-
jemci bojuiji.
Dusan Mihalecko

yulomax.cz www.C




ova generace kar-
N bonovych  bikovych

raml ~ Author  si
v Cykloservisu odbyla pre-
miéru jiz loni, pfi testu no-
vého topmodelu Magnum
kolekce 2010. A jiz tehdy
jsme nesetfili chvalou, oproti
v dneSnich méfitkach stale
velice dobrému predchidci
si novinka polepsila taktka
ve véech parametrech. V pfi-
padé modelu Master tomu nebude jinak, jiz
samotné odlehéeni o vice nez tfi sta gramu
je ve tiidé ,desetikilovych* bikd vynikajicim
vysledkem. Hmotnost samostatného ramu
na hodnoté 1100 grami, celkova vaha
10,48 kilogramu, pfikladna tuhost a so-
lidni schopnost pohicovat &ast otfest, to
vSe déla z modelu Author Master velice
schopny stroj pro zavodni cross-country.
Navic i sou¢asna akéni cena 45 990 korun je
vedle samotnych parametrd hodné lakava.
Projev kola je pfitom v podstaté totozny jako
u vyrazné drazsich typu Introvert a Magnum,
s nimiz sdili model Master tentyz ram.

Mistr rychiych trati

Authorem pouzivand geometrie patii
Ve svété Cisté cross-countryovych kol k tém
Iépe ovladatelnym, ovSem pii zachovani za-
vodnich parametr(i a zaméfeni na maximaini
vykon. Presné takovy je i master, jeho reak-
ce na pozadovanou zménu sméru je stejné
rychld, jako odpovéd na kazdy silnéjsi zabér
do pedall. Testovany bike je zkratka pFes-
né takovy, jaky by mél byt pro vylozené
zavodni nasazeni. Zadna rozvaznost, zad-
né pi y v na podnéty, jen

vynikajici propojeni jezdce
s kolem. Odezva na kazdy
impuls je zde zkratka pii-
kladna.

Celkova vaha i nizka ob-
vodova hmotnost kol, zaple-
tenych na 380 gramu vazi-
cich réfcich Author Helium,
jsou skute¢né znatelné pfi
kazdém $lapnuti. Akcelerace
je hodné silnou strankou
mastera, zvlast ve spojeni
s vysokou torzni tuhosti ramu, predni vid-
lice, samotnych kol ¢i tfeba klik. Teorii, Ze
se vynalozen4 energie nema pokud mozno
nikam ztracet, splfiuje master takika do pun-
tiku, a to i pod devadesétikilovym jezdcem.

Pouzitd geometrie se li$i od nize postave-
nych karbonovych modelli Revolt ¢ Modus.
Nejenze je zde pouzita vy$si hlavova trubka,
zasluhujici se o trochu vyraznéj$i sloping,
ale predevsim délka predniho trojuhelniku
narostla bezmala o dva centimetry. Zvyseni
smérové stability je zde jasné citit, stejné tak
0 néco natazenéjsi celkovy posed, jakékoli
oklesténi tocivosti vSak jezdec bez piimého
porovnani obou generaci ramu nepostrehne.
v praX| se prodlouzenl ramu kladné projevi

ve kde je naj

Této vlastnosti se da ale skvéle vyuzit a vét-
Sinu prekazek jednoduse preskocit, dostat
mastera do vzduchu je totiz diky jeho nizké
hmotnosti vylozené snadné a da se fici, ze
i navykové. Zatimco celoodpruzeny bike
vam skoro véechno odpusti, at s nim vyme-
tete cokoli, se Spickovym hardtailem, jimz
Author Master bez diskusi je, Ize skutecné

%

= bradnyjsou

HoLecemaLicy BRASEN e
RT. 501 - BRASNA POD:
A SRASNAPODSEOLS S NAVLEKEM
= 3M bezpecnoshireflenipisky
2iéSoviniobjenu bradny.
obsatujindviely prof et ybrane el

Soucisfbran e ndfaci

maximainé vypilovat jezdec-
kou techniku.

Extrémni terén a hodné
prudké sjezdy ale nepatii
do bézného repertoaru toho-
to kola, master je suverénem
rychlych XC trati s klikaticimi
se pésinami, dlouhymi stou-
panimi i kratkymi, hodné pfikrymi vyjezdy.

Rychle, ale pohodiné

Postavit rychlé lehké kolo neni se soucas-
nymi moznostmi materialti a komponentti
nic az tak slozitého. Dat mu ale do vinku
vedle tuhosti také urcitou miru pohodli, zna-
mend najit optimaini pomér mezi danymi
vlastnostmi. Zde se to skute¢né podarilo,
i kdyZz se zminéna mira pohodli samozigjmé
musela podfidit tomu zasadnimu, a sice vy-
konu. V praxi ale nadstandardné tuhy ram
mastera zahlazuje celkem ochotné znatel-
nou &ast otfestl, v.éemz mu samoziejmé
nemalou mérou pomaha také karbonova
sedlovka Ritchey Pro, a to i pies svij vy-
razny pramér. Kazdopadné konstrukce zad-
ni stavby, s dvojici sedlovych vzpér vedou-
cich samostatné az k napojeni na sedlovou
trubku, po této strance prinesla své ovoce.
Monostay konstrukce by zde byla z vyrobni-
ho hlediska logicky jednodussi, pouzité pro-

tuhosti ramu, tak i komfortu.

Z dal$iho vybaveni si od nas samozfejmé
odnési pochvalu vidlice Fox za svdj chod.
Vzhledem k zavodnimu zaméfeni kola ndm
uni ale trochu chybél dalkovy lockout z fiditek
a otazkou je dulezitost pouZiti pevné 15mm
osy pfi zdvihu sto milimetrd. Vy$S$i tuhost
spoje je urcité vyhodou, nicméné ji vyvazuje
zdlouhavéjsi vyjmuti a nasazeni kola pfi de-
fektu. Maximalné spokojeni jsme byli s funkci
brzd Hayes Stroker Trail a s plasti Trail Master
s hodné univerzalnim a pfitom rychlym vzor-
kem. Sedlo fi'zi:k Tundra nas moc nenadchlo
svou tvrdsi povahou, nékomu jinému ale
tieba bude vyhovovat. Dily Ritchey WCS na
postu fiditek a predstavce jsou pak jedno-
znaéné nadstandardni a v dané cenové relaci
se s nimi rozhodné ¢asto nesetkame. To ale
plati tfeba i u klik FSA Afterburner, zkratka po-
mér ceny kola a jeho vybaveni je u modelu
Master hodné lakavy. [ ]

SPORT/TIRS=N/TL

mé, materid PAD/PVC

ZDARMA!

KOLEKCE VODOTESNYCH swm EXPEDITIO}
ART.312 - VODOTESNA BRASNA / VELDmnBJE':ﬂDVA
ART. 310 - VODOTESNA smm NARIDITKA

Proexpedié,nroinécestya do extrémnichpodninec
pené iyt AL by
plastoréwatuty

0 néco vice prostoru k praci s tézistém
a neni problém zdolat ani extrémné prudké
paséze. Limitem zde pak budou spi$e plasté
a kontakt s terénem, nezli jakékoli nadmémé
tendence ke zvedani predku.

Ve sjezdech je pak master zavodni XC
klasikou. Z toho v pfipadé hodné néro¢-
nych pasazi vyplyva nutnost zkuseného
vedeni, lehoucké kolo se na kamenech ¢&i
korenech prece jen o néco snaze rozskace.

Technicka specifikace:

Ram: High Toughness Resin Carbon

Vidlice: Fox F100 RL, 15mm osa
(100mm)

Kliky: FSA Afterburner 22-32-44

Brzdy: Hayes Stroker Trail

Razeni: Sram X.9 Trigger

Pfehazovacka: Sram X.9

Presmykaé: Sram X.9

Rafky: Author Helium

Naboje: Author Xenon Disc

Velikost 19"

\
\
\
\
\
\
S eeY

73 70,5°

Kazeta: Sram PG-970 11-32 Y
Riditka: Ritchey WCS

Plasté: Author Trail Master Kevlar 2.0 | f<—420mm

—' _1082mm

Predstavec: Ritchey WCS

Sedlovka: Ritchey Pro Carbon
Sedlo: Fi'zi:k Tundra

Pedaly: Shimano PD-M540
Hmotnost: 10,48 kg (vel. 19")
Akéni cena: 45 990K¢

° lockout na korunce, tvrdsi sedlo

kombinace tuhosti a jizdniho komfortu,
akcelerace, schopnosti ve vyjezdech

ART. 508 - BRASNANANOSIE
VELKOOBJEMOVA
epiensanové AL drishy s sokou
pemostiarychijm nasazenin

BBB CYKLOCOMPUTER MICROBOARD

BIKEPARTS FOR BIKERS BY BIKERS

KE KAZDE BRASNE

Vice informaci o produktech BBB najdete na www.jmctrading.cz / www.skprofibike.sk
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Préazdniny jsou za dvermi
a celodenni biking nebo
dokonce vicedenni
prejezdy hor budou

na dennim poradku. Na to
je ale zapotrebi mit budto
brasny a nosi¢, anebo
batoh. Tedy pokud toho
mame jen tolik, abychom
vecer dorazili nekam

do civilizace, kde mame
ubytovani.

ji vétsinou objem do deseti litrl

a kromé vodniho rezervoaru v nich
vezeme svacinu, dusi, néjaké naradi ne-
bo fotak. Batohy pro celodenni prejezd,
kdy je tfeba pocitat se zménou pocasi
a na vecer musime mit obleceni pro po-
byt na chaté, ty uz maji kolem dvaceti
litrG a vice. Tficet litrGi uz je asi hraniéni
objem, ktery by chtél cyklista vozit cely
den na zadech, ale pravé kategorie zmi-
nénych ,dvacitek” je velmi oblibena a my
jsme se rozhodli podrobit nékolik kouskd
srovnavacimu testu v terénu.

Znamenalo to jediné, vzit batohy jeden
po druhém na vyjizdku, naplnit je stejnym
obsahem a pak uz jen testovat, propotit
zada, trochu si poskakat a sjet prudké pa-
saze, abychom zjistili, jak se kazdy model
vyporada s danou situac.

Batohy pro puldenni vyjizdku ma-

Tento batoh s objemem dvacet litrG
plisobi na prvni pohled pomérné civilnim
dojmem. Ov$em, kdyz jsme zacali obje-
vovat vSechny Ulozné prostory, vstupy
do nich i dalSi drobné vychytavky, roz-
hodné jde o napadité propracovaného
spoleénika.

Mensi velikost sice neumozni pfeva-
Zet takové objemy nékladu, ale na dru-
hou stranu Ize vSechny véci velmi dobie
rozdélit do jednotlivych prostor. Hlavni
kapsa ma velky vstup s nesoumérné
vysoko umisténymi zipy na obou stra-
néch. Na predni sténé ma dvojici kapes
na drobnosti a doklady, na zadové pak
oddéleny prostor pro rezervoar s vyvo-
dem hadicky skrz otvor za krkem.

Zadova Cast ma Ctyri polstrované plo-
chy, pficemz mezi nimi je ventilacni prostor
do kiize. Vyska polstrovani nabizi vyrazné
pohodli a ventilace je na slusné drovni.
Bederni popruh ma polstrovani pres kycle,
ovsem kvili mensi celkové vysce batohu
je tieba jej na zadech vyskové presnéji na-
stavit. Vyhovovat bude spi$e mensim jezd-
clim, kterym bude na zadech vzhledem
k proporcim sedét mnohem Iépe.

Jednodu$e provedené ramenni po-
pruhy maji poutko pro hadicku a hrudni
pas, Ten jsme diky pomérné Sirokému
rozchodu popruhti pouzivali ve vice sta-
Zené pozici. Stfih batohu tedy bude sedét
mensim jezdcim se spide Sirsimi rameny.

Celni strana batohu ma nahofe kapsu
na drobnosti, pod ni je dal$i a pod tou se
skryva jesté jedna prostornéjsi na mapy
a ploché véci, do niz vedou vstupy skrz
zipy z obou stran. Na spodni strané je
pod zipem ukryta srolovana sitka na pfil-
bu, ktera se jednoduse vynda a na Cty-
fech mistech uchyti plastovymi hacky
do ok na batohu. Jeji spodni konec je na-
pevno pfisity dovniti viastni kapsy. | s pfil-
bou v sitce je dobfe pfistupna horni kapsa
a také spodni s bocnimi vstupy. Na bo-
cich jsou dvé kapsy na bidon a jedna
na drobnosti, hlavni prostor se da navic
stahnout pro regulaci objemu popruhy.

Acor oslovi diky velikosti a civilnimu
vzhledu takika kohokoliv, kdo nepotiebu-
je hodné velky prostor, ale chce naklad
dobre a logicky rozmistit. Na zadech pak
bude Iépe sedét mensim jezdcim a bu-
de vyzadovat vyraznéjsi stazeni obou
popruhi pro jistéj$i spojeni s télem, aby
se pfi rychlejsich pohybech na zadech
nehybal.

Chvalime pogumovani spodni ¢asti ba-
tohu a v8echny technické detaily. Tento
batoh stoji bez rezervoaru 999 korun a je-
ho hmotnost je 820 gramd.

BIKOVANI NATEZKO

Author Breeze

TéméF nejobjemnéjsi model v testu
patii k pomérné technicky povedenym
kouskdm.

Jeho obsah je 25 litr(i, a piestoze ma
jednoduse ¢lenény hlavni vnitini prostor,
kombinace oddélenych vstuptd z néj
déla dobfe vyuZitelny a propracovany
kousek. Hlavni prostor ma v sobé malou
nepromokavou kapsu se suchym zipem.
Druhd, objemné;jsi kapsa ze sitoviny po-
jme tfeba vétrovku a svacinu, pfipadné
naradi a dusi. Tato kapsa ma Siroky sa-
mostatny vstup z horni ¢asti batohu.

Pod poutkem je za popruhy otvor
do samostatné kapsy pro rezervoar, ten
Ize tedy vyménit i pfi naplnéném batohu,
ovSem tento otvor neni vyrazné prekryty
materidlem, takze pfi silném desti se jim
dovniti dostane vihkost. Hadicka rezer-
voaru je vyvedena timto otvorem na ra-
menni popruhy.

Zadova ¢ast ma Siroky stredovy venti-
laéni pas podél patefe, ktery ale nevede
az dold, protoze tam je tfeti plocha polstro-
vani na bedrech. Bocni plochy jsou dobie
uzpusobeny, bohuzel tato spodni je kvl
trojuhelnikové vrchni Gasti pfi predklonu
na kole trochu citit na péatefi. Pri delsi jizdé
s naplnénym batohem to jezdce ve vyraz-
néj$im pedklonu mize trochu obtéZovat.

Ventilace a usazeni na zadech jsou
jinak solidni, Siroké bocnice bederniho
popruhu vse zajisti. Navic jsou vybaveny
kazda kapsickou na drobnosti. Ramenni
popruhy maji stfedni Sifku, takze nikde
netlaci, navic je Ize v horni ¢asti regulo-
vat stahovacim paskem a tim pfizptisobit
vySkové nastaveni batohu. Stahovaci pa-
sek na hrudi je samoziejmosti a nechybi
dvojice reflexnich prvku.

Celni &ast batohu nese velkou ote-
vienou kapsu na pfilbu a zajistuje se
pfezkou na horni strané. Nechybi na ni
reflexni poutko na blikacku. Dalsi dvé
mensi kapsy jsou na bocich a pres né je
stahovaci pasek pro regulaci celkového
objemu batohu.

Batoh Breeze je diky svému objemu
idedlni pro delsi cesty a je tfeba v ném
obsah dobfe rozmistit, protoze velka
zéadova plocha mé tendenci se v dolni
tretiné snaze vyboulit. Vhodné naplnény
na zadech sedi dobfe a stabilné, vyhodou
je vyskova regulace ramennich popruht.
Dobry pfistup do vSech prostor usnadni
rychlé vybalovani v pfipadé defektu nebo
doplInéni tekutin. Trochu nas omezovala
barva poutek na jezdcich zipd, ktera je
ve stejné barvé jako materiél batohu, tak-
Ze nejsou hned vidét.

VSechny detaily a stfih jasné ukazuji
uréeni hlavné pro cyklistiku. Velka zado-
va plocha pak dobfe rozlozi objemnéjsi
a téz8i naklad. Breeze Ize koupit bez re-
zervoaru za 999 korun a jeho hmotnost je
1100 gram0.

Camelbak Blast

Synonymum pro cyklistické batohy
s rezervoarem, to je Camelbak a typ Blast
patii v tomto designu mezi trochu ne-
vSedni modely.

Batoh s objemem 17 litri se nakonec
ukazal tim, ¢&im by mél podle vyrobce byt.
Idedlnim modelem pro delsi jizdu s na-
kladem odpovidajicim jeho stfednimu
objemu.

Jednoduchy hlavni prostor ma velky
vstup na zip. Prostor pro rezervoar je
zcela oddéleny a ma samostatny vstup
z boku zadové ¢asti, coz je pfi jeho plnéni
naprosto ideélni. Rezervoar s objemem
dva litry je soucasti batohu a hadicka je
vyvedena otvorem za krkem.

Zadova ¢ast ma tii panely polstrovani,
které nabidly i pfes mensi vySku batohu
perfektni usazeni na zadech a hodné
sluSnou ventilaci. Mensi 8itka zde byla
plusem pravé pro celkovou ventilaci a ani
s téz8im nékladem nebylo jeho rozlozeni
na zadech nijak omezujici.

Ramenni popruhy jsou nahofe celkem
jsou dobre stfizené, takze netlaci. Navic
je lze regulovat hrudnim pasem, ktery
spolu s jednoduchym bedernim pasem
nabidl dokonalé usazeni batohu na za-
dech v prudkych pasazich i pfi rychlém
pohybu.

Celni strana je nahore vybavena kap-
sou z jemného plySe, uréenou na bryle
nebo telefon, a vétsi kapsou vpredu. Ta
ma navic dvé sitové kapsy a klips pro za-
jisténi Klict. Velka kapsa na spodni stra-
né je pouze Ukrytem pro sitku na prilbu,
ktera se vyndava spodem. Vyfez v sitce
navic odkryva poutko pro blikacku, tak-
Ze tu Ize vozit i pfi nasazené sitce. S hel-
mou je horni pfedni kapsa volné pristup-
na. Vespod je pak kapsa s plasténkou,
na bocich je uz pouze stahovani pro re-
gulaci objemu.

Celkové provedeni tohoto batohu je ide-
alni jak pro kratsi vyjizdku, kdy diky Sifce
nijak neomezuje, tak pro delsi putovani,
kdy ale mensi objem nenabizi takové pre-
pravni kapacity. Perfektni je ale zpracova-
ni, usazeni na zadech a provedeni véech
detaild, které jasné ukazuiji na cyklistickou
specializaci této znacky. Pouze zip hlavni
komory by mohl mit prekryti proti vodé
barvé pak batoh nema takika zadné ome-
zeni. Jeho cena je véetné rezervoaru 1890
korun a hmotnost 1040 gram(.

Doldy Skialper XC 20

Zastupce domaci produkce z Vychod-
nich Cech neni primarmé uréen pro cyklis-
ty, ale fakt, Ze si jej do své vybavy zvolila
Horska sluzba, je jasnym dikazem kva-
lity.

Obsah 20 litrli, jednoduse clenény
vnitni prostor s jedinou sitovou kapsou
na drobnosti a prepazkou oddélujici pro-
stor pro rezervoar, prosté jednoduchost
a ucelnost. Pristup k rezervoaru je ovsem
pfi piné nalozeném batohu kvali doplInéni
tekutin trochu obtiznéjsi.

Zada maji na stranach dvé svislé pol-
strované plochy a mezi nimi vétraci pro-
stor pres patef. Dal$i polstrovani je na be-
dernim pasu, v misté, kde doseda na ky¢-
le, aby pfi vyraznéjsim stazeni netlacil.
Samoziejmosti je i hrudni pas a poutka
pro uchyceni hadicky rezervoaru. Ta je
zevniti vyvedena otvorem za krkem, ktery
je dobre prekryty, takze do néj neprsi.

Predni ¢ast ma kapsu se svislym zipem,
coz z praktického hlediska musime zkriti-
zovat, protoze pfi rozepnuti z ni drobnosti
rady vypadavaji. VSechny zipy jsou ve vo-
déodolném provedeni a na jezdcich maji
del$i poutko, takZe se dobre ovladaji.

Na celni strané jsou pruzna poutka pro
trekové hiilky a dole dvojice pojistnych
ocek. Ctvefice drobnych poutek po ob-
vodu pak slouzi pro uchyceni odnimatel-
né sitky na pfilbu. Posledni dvojice kapes
ze sftoviny je na bocich a jejich velikost
je idedini tfeba na bidon nebo nahradni
dusi a drobnosti. Diky zakonceni gumou
je vstupni otvor pomérné dobre zajistén.
Logo Doldy na &elni strané je z reflexniho
materidlu. Poutka na kapse jsou kvl svis-
1é poloze pro blikacku trochu méné jista.

NaplInény batoh se v prvni fadé ukazal
jako jeden z nejjistéjSich v usazeni na za-
dech. Vykrojeny tvar boénic a polstrovani
na bedrech byly i pfi slabsim stazeni po-
pruhd hodné jisté. Batoh sedne napros-
to perfektné a ani pfi ostfejsi jizdé nebo
rychlé chlzi na zadech neposkakuje a ni-
kam se nevychyluje. Popruhy diky Sifce
jen mirné tlaéi pres podpazdi, ale jinak
o nich jezdec nevi. Jejich Sitka je diky kru-
hovému vykrojeni za krkem, a tudiz stabil-
néjsi pozici, vhodnéjsi pro jezdce s trochu
$irSimi rameny. Pro drobné postavy bude
mozna potfeba vice pfitahnout hrudni po-
pruh. Nicméné zadova East je univerzalni
a sedi perfektné.

Pro celodenni putovani jde tedy o vel-
mi dobfe zpracovany kousek, bohuzel
méné Clenité provedeni kapes a nékteré
necyklisticky zaméfené detaily nemusi
véem cyklistdm vyhovovat. Cena tohoto
batohu je 1290 korun, hmotnost pak 650
gramu.

Ergon je znagka kladouci diraz na ma-
ximalni pfizptisobeni se jezdcovym pro-
porcim a kromé gripti to funguije i u bato-
hé. Tento model s objemem 25 litri ma
vodéodolné zipy a hlavné vodéodolny
materidl, aby byl dostate¢nou ochranou
v jakémkoliv pocasi.

Zakladem celého systému je pevna
plastova zadova East Flink Link, vybavena
kloubem nesoucim ramenni popruhy. Ty
tak perfektné objimaji ramena a tésné pod
podpazdim vedou opét k zadim. Spodni
bederni Gchyt mé plastovy zaklad, ktery
drzi celou zadovou ¢ast vyrazné od téla,
aby byla zaru¢ena dokonald ventilace.
Kloub popruht Ize nastavit na vy$ku a ba-
toh tak pfizplsobit, duleZity je hrudni a be-
derni pas, které je tfeba mit diky oddaleni
batohu od zad dostatecné utazené.

Bederni popruh je polstrovany na bo-
cich, takZe pfi vyrazngjsim staZeni ne-
tlaci. Celni éast batohu ma velkou vnéjsi
kapsu na pfilbu, hlavni kapsa ma dobre
pristupny zip a nékolik mensich Uloznych
prostor. Nahore je mensi kapsa na drob-
nosti, takze €lenéni Gloznych prostor je
dostate¢né, ale ne prehnané. Rezervoar
ma samostatnou kapsu s vyvodem na-
hofe a haditku Ize samoziejmé uchytit
na popruhy.

Hlavnim rysem tohoto batohu je maxi-
malni ventilace zad, o néjakém propoce-
ni nemuize byt fe¢, snad jen nahofe pod
kloubem popruht. Pohyb v ramenou neni
ni¢im omezen a s batohem by byla radost
snad i plavat, jak je nahote flexibilni. Pfi
jizdé je ale nevyhodou oddaleni od zad,
kdy se muze pfi slabsim stazeni beder-
niho popruhu vychylovat do stran, to by
chtélo vyresit asi vétsi sty¢nou plochou
v bederni oblasti.

Pro celodenni vyjizdku je stejné vhod-
ny, jako pro bézné noseni, pouze pre-
prava prazdného batohu je diky pevnym
zadim a tudiz vétsi velikosti trochu ome-
zena. Hmotnost batohu je 1600 gram(
a cena je 5599 korun véetné rezervoaru.
Lze jej mit i ve dvou provedenich z&do-
vé Casti pro muze i zeny, z nichz kazdou
ve dvou velikostech.

Tento model s objemem 25 litr( vy-
padal na prvni pohled jako idedlni pro
delsi jizdy, ovSem nakonec jsme u néj
bohuzel postradali nékolik hodné dtile-
Zitych detaild.

Hlavni prostor ma téméf celoobvodo-
vy zip, diky némuz Ize cely batoh rozeviit
na dvé poloviny. Vprostied je pak samo-
statnym zipem uchycena stfedova pre-
pazka s dvojici kapes. Pro civilni pouziti
je idedlni, na turistiku ji Ize zcela vyjmout
a udélat tak z hlavniho prostoru jednu
kapsu. Ta ma na zadové Casti samostat-
ny prostor pro rezervoar, ktery se vklada
hlavnim vstupem nebo shora vlastnim
otvorem se zipem. Hadicka je vyvedena
otvorem na vrchni strané.

Zadova ¢ast ma tii polstrované panely,
které nabidly vybornou ventilaci a celkem
slusné usazeni na zadech. Diky vySce
batohu je rozlozeni hmotnosti nékladu
na zadech slusné rozdéleno. Ramenni

nec diky dobfe zvolenému rozestupu
nijak vyrazné netlacily. Vytknout ovSem
musime absenci jak bederniho, tak hrud-
niho popruhu, které u takto velkého ba-
tohu vylozené chybély. Pfi rychlejsi jizdé
i chlizi nema batoh $anci drzet na zadech
jisté a ma tendenci se vysouvat ve sjez-
dech nahoru a v technickych pasézich
popojizdét do stran.

Celni strana ma horni a spodni kapsu
na drobnosti, na dné jsou potom dva zipy
skryvajici kazdy kapsu se sftkou na pril-
bu a plasténku pres batoh. | s natazenou
sitkou je horni kapsa dobfe pristupna.
Nechybi popruhy pro regulaci objemu,
které zaroven drzi vyrazny pruh materi-
alu kryjici hlavni zip. Na bocich jsou dvé
sifovinové kapsy na bidon a drobnosti.
Poutka na blikacku jsou umisténa svisle,
coz je trochu méné stastné feseni.

Celkové zpracovani batohu je podle
vSech detailt pro cyklisty dobfe promys-
lené a pro dlouhé vylety by bylo idedlni,
nebyt zminéné absence popruht, ktera
z tohoto modelu vzhledem k malé jistoté
na zadech &ini kousek vhodny spise pro
turistické nebo civilni pouziti. Jeho cena
je 1490 korun a hmotnost véetné stiedo-
vého dilu je 1540 gramdi.

S kym na vylet?

Snad abychom to jednoduse shrnuli,
kdo je adeptem na vitéze pro vicedenni
putovani. Diky velkému objemu v kombi-
naci s cyklistickymi detaily je asi nejlep-
§im univerzalem Author Breeze. Ten az
na omezeni dané spodnim $picatym pol-
strovanim sedi perfektné a nabidne dosta-
tek prostoru pro velky naklad i drobnosti.

Technickou propracovanost a Elenéni
prostoru asi nejlépe pojal Acor, ktery bu-
de lepsi pro mensi jezdce, ale diky roz-
manitosti vnitfnich prostor je dobry i pro
civilni pouziti.

Nejlepsi usazeni na zadech nabidl do-
maci Doldy Skialper, ktery sedi naprosto
presvédcivé a na zadech se ani nehne.
Trochu bychom upravili vstup do predni
kapsy a pfidali néjaké kapsicky na dily
a byl by nedostizny.

Merida méa velky objem a napadité
zpracovani, které nabizi dobré vyuzi-
ti vSech prostor, rovnéz prekryti zipu je
dobre zpracované. Bohuzel jej pro cyk-
listy znevyhodriuje absence bederniho
a hrudniho popruhu, které by mély byt
samoziejmosti.

Camelbak Blast tradi¢né splnil vech-
na ocekavani, protoze jde o skvéle zpra-
covany a na zadech jisté sedici batoh.
VSechny detaily a prostory jsou dobfe vy-
uzitelné, navic perfektni je bo¢ni vkladani
rezervoaru.

Ergon vyhrél s volnosti pohybu v ra-
menou a ventilaci, jistotou usazeni pati
k priméru. Cena ho ovéem posouva do
zcela jinych hladin.

Pfi vybéru batohu na delsi trasy by-
chom tedy méli dbat hlavné na dokona-
1é usazeni na zadech, protoZze neni nic
horsiho, nez se cely den vselijak kroutit
a pfizptisobovat batohu, aby nam vibec
na zédech drzel.

Pohodliny pfistup do vSech prostor je
rovnéz zasadni a piekryti zipd proti vodé
nebo jejich vodéodolné provedeni jsou
také dulezité. Plasténka dokaze hodné
zachranit, ale Ize ji koupit i samostatng,
takZe neni tfeba mit ji jako soucést bato-
hu. Sitka na pfilbu je cenéna hlavné pri
presunu pésky nebo viakem &i v dlou-
hych stoupanich. Pfi vybéru bychom méli
zkusit | regulaci ramennich popruhd, pro-
toze jejich rozchod mize na ramenou pfi
jizdé zpusobit hodné nepfijemnych oka-
mzikt, kdy budou dfit. Nizkou hmotnost
batohu pak ocenime pfi delsi jizdé, kdy
kazdy gram navic neskutec¢né tizi.

Prejeme tedy Stastnou ruku pfi vybéru
a mnoho kilometri bez jakéhokoliv ome-
zeni pohybu pfi delSich cestach s kvalitné
rozlozenym nakladem na zadech.

(u2)



V minulém dile jsme

se vénovali upevnéni

a vystredéni trmene
kotoucové brzdy na rém

a vidlici. Ovsem ani

v pripadé nového trmene
nemusi byt oba pistky
soumeérne vysunuté, takze
je treba jejich chod lehce
upravit.

ny gumovymi ,0“ krouzky a ty ne-
musi byt vzdycky UpIné stejné, vyssi
tfeni jednoho muaze znamenat vyraznéjsi
vysunuti toho pistku, ktery ma tfeni nizsi.
Nestejnomémé vysunuté pistky tak nelze
nikdy jednoduse sefidit vychylenim tfmene
do stran, protoze pak mize kotou¢ drhnout
pfimo o sténu timenu. Je tedy tieba pistky
rozhybat tak, aby se oba pohybovaly stej-
nomérné a do stejné vzdalenosti od tfmenu.
At uz pro novou, nebo hodné pouzivanou
brzdu, vzdy bude platit, Ze musime pistky
promazat. V prvni fadé tedy ze tfmene vy-
jmeme kolo s kotouem a nésledné vytah-
neme desticky @. Ty se samozfejmé u kaz-
dé brzdy vyndavaji jinak, podle zajiSténi
ve tfmenu a pfitomnosti riznych pojistnych
$roubU, pruzinek nebo zavlacek, které je jisti
proti vypadnuti.
Jakmile mame desticky venku, zkusime
jemnym stiskem paky napumpovat kapali-

Pistky ulozené ve tfmenu jsou utésné-

Pells Gripper

louhoprsté rukavice Gripper maj
D za Ukol jezdci poskytnout maximal-

ni kontakt s fiditky (anglicky grip).
O pevné spojeni se staraji pfilnavé pryzové
panely, které jsou umistény na dlani pod
palcem a polstaiky prsti. Spodni dlarfiova
Cast je vyrobena ze syntetické kize Amara,
ktera si za dobu jejiho pouzivani vybudo-
vala povést odolného a zaroven celkem
prody$ného materialu. Svrchni East rukavic
tvoii prody$na sitovina, ktera za jizdy celkem
dobfe propousti vzduch k pokozce, takze se
da v rukavicich dobfe existovat i v teplej$im
pocasi. O ochranu ruky a prstd pfi kontak-
tu se stromy se ¢astecné postaraji zajimavé
tvarované pryzové panely, které kryji prs-

nachazel’

bike products

ARl e s Lami

Jak na pistky

nu do tfmene, aby se oba pistky postupné
vysouvaly z tfmene ven @. Pozor ale na to,
kdyz jeden pistek jede ven naplno a druhy
z0stava stale zasunuty ve tfrmenu @, aby
nam ten volnéjsi nevyjel ze tfmenu Upiné
a nevytekla nam napln ze systému.
Zabranime tomu jednoduse, kdyz volngjsi
pistek pfidrzime plochym $roubovakem za-
prenym o timen @ a lehce mackame paku
brzdy, abychom ze tfmenu dostali postupné

pokozku.

POUZiVAJI:

MERIDA BIKING TEAM

AC SPARTA PRAHA CYCLING
CvycLo TEAM BUDVAR TABOR
TEAM 4EVER

druhy pistek na zhruba stejnou Groven @.
Nikdy nenechame pistky vyjet ven az zcela
k sobg, to uz by nam mohla pod tésnénim
unikat napli, vzdy by mezi nimi mél zistat
volny prostor alespon na tloustku Sroubova-
ku @, abychom je mohli postupné zasouvat
zpatky.

Vysunuté pistky lehce otfeme hadrem,
budeme muset pouzit slaby Sroubovak,
abychom se dostali do vSech zahybu time-
nu. Jakmile mame ocistu provedenou, pro-
stifkame cely prostor tfmene kolem pistktl
silikonovym olejem ve spreji @, abychom
celou plochu pistkd poradné promazali.

Silikon nam totiz konzervuje gumové
tésnici krouzky a neni viéi tomuto materi-
alu agresivni. Pistky neotirame, ale naopak
promazané je postupné oba zasuneme
Sroubovakem zpatky do tfrmenu @. Musime
dbat na to, abychom pistky zasouvali rovno-
bézné s otvorem a nikoliv Sikmo, aby se ne-
vychylily ze spravné pozice. Opét by mohlo

na suchy zip, kterym se obepne zapésti shora. Pruznost pak pfi-
nasi neoprenova manzeta. Na svrchni ¢asti palce najdeme panel
z jemného froté, jenz umozni si offit ¢elo, aniz bychom si odfeli

Rukavice padnou jako ulité a ihned po jejich nasazeni jezdec
zapomene, ze néjake rukavice ma, coz je dobra znamka dosta-
tetného komfortu. Svy spojujici horni a spodni Gast

na koncich prsti jsou sice zasity dovnitf, na-

Stésti jsou ale rukavice dostatecné dlouhé,
takze pii jizdé tyto vy do konecku prstl
netlaci. Cena téchto rukavic je pfizni-
vych 399KE a dostupné jsou nejen

v Cerné, ale také v Cervené barve.
(mig)

0 cena, ochrana, odvétrani

Q nenalezli jsme
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dochazet k Uniku napiné systému. Pozor
na materidl pistkd, abychom jej neopatrnou
manipulaci neposkrabali nebo neulomili ¢e-
py pro pruzinky desti¢ek. Dobrym nastrojem
jsou klesté na seger pojistky, jejichz Celisti
se po stisknuti rukojeti roztahuji od sebe.
Témito klestémi dostaneme do vychozi po-
lohy oba pistky najednou.

Pistky bychom méli mit zarover se sténou
timenu ©, mazeme zkusit stiskem paky, jak
stejnomérné se budou oba vysouvat. Jestlize
je jeden z nich stéle pomalejsi, postup opa-
kujeme, pfipadné ten druhy pridrzime $rou-
bovakem a vysuneme stiskem paky kvili
promazani pouze tento jeden. Cely postup
muazeme nékolikrat opakovat, abychom do-
sahli stejnomémého chodu pistkt a mohli se
tak pii regulaci tfmenu spolehnout na to, ze
budeme mit desticky opravdu uprostfed @.

Pfed samotnym vloZenim desti¢ek do ti-
menu jej musime dikladné wytiit a vysu-
§it, abychom jej zbavili veskerého maziva.
Vlivem teploty pfi brzdéni by totiz mohlo do-
jit k jeho kontaktu s materialem desticek ne-
bo kotouce, coz by mélo negativni nasledky
na vykon brzdy.

Tento postup patfi nejen k zakladim se-
fizeni stejnomérného chodu novych pistkd,
ale je to zaroven nutna udrzba pistkl brzd
Casto jezdénych v blaté, kdy se necistoty
pod tésnici krouzky chté nechté dostavaji.
Vyhodu maji brzdy s tfmenem otevienym
shora, protoze u nich je na pistky skvéle vi-
dét a jsou nejlépe piistupné.

(u2)

Cannondale se vloni kasal, ze kdyz
se prakticky neprodavaji vysokozdvi-
hova kola Judge a Perp, Ze nema cenu
je viibec vyrabét. Pfekvapenim tak mu-
Ze byt odhaleni freeridového modelu
Claymore s osmndcti centimetry cho-
du, ktery byl v dobé psani této pavlace
préavé Cerstvé odhalen. Druhou novin-
kou je znovuzrozeny Jekyll, ktery nové
disponuje 150 mm zdvihu.

Sledovani snad celosvétové disku-
se na téma podpurného elektromotoru
v kole Fabiana Cancellary je docela
zadbavné. Slavny $vycarsky zavod-
nik své obvinéni samoziejmé odmi-
ta a i nam pfipada smésné, jak jeho
vykonnostni nadvladu nad ostatnimi
jezdci chtél nékdo jednoduse ocernit.
Triumf sily, ktery demonstroval na jar-
nich klasikach a pozdéji na Roubaix,
mohl jisté svadét k mnoha domnén-
kam. Obvinéni z pouziti motorového
kola se Cancellara jednoduse vysmal.
Nicméné soucasné technologie sku-
te€né podobné vychytavky umoznuii,
vzpomerime napiiklad systém némec-
kého vyrobce Gruber Assist, s pomoc-
nym elektromotorkem zcela ukrytym
v sedlové trubce ramu kola. Udajné by
podobna koncepce dopliikového po-
honu méla pinést az sto watt( vykonu
k dobru, coz urcité stoji za néjakou tu
vahu navic. Ale pokud se do budouc-
na vedle prevazovani kol zavodnik(
bude také peclivé hledat pripadné
ukryty elektromotor s bateriemi, tak
kam jsme se to dostali???

Zahrani¢ni sportovni média si zaci-
naji uvédomovat, ze a¢ je Ceska re-
publika jen nepatrny trpaslik, ve sportu
stale Castéji pordzi i mnohem vyspé-
lejsi a tradicnéjsi staty. Nejen mistrov-
sky titul hokejistd, ale i zlatd medaile
Michala Marosiho ve svétovém poharu
4X, bronzova medaile Kulhavého ze
svétaku XC, pribézné vedeni svéto-
vého poharu 4X Janou Horakovou,
nékolik druhych a tfetich mist Michala
Prokopa a Tomase Slavika a hlavné
zlata medaile Mistryné Evropy ve four-
crossu Romany Labounkové, vSechny
tyto Uspéchy nasich bikert dokla-
daji, ze Cechy rozhodné nelze brat
na lehkou vahu. Také silnicaf Roman
Kreuziger hlasi pribéznym druhym
mistem (v dobé uzavérky tohoto Cisla)
na etapaku Okolo Svycarska skvélou
formu pred Tour de France... Jestli
dalsi zavody povedou i nadéle timto
vzestupnym tempem, budeme mit
letos jisté hodné medaili, coz prinese
do predolympijského roku mnohem
vetsi podporu cyklistiky. Takze zavod-
nici, snazte se dal!

Celkem nas bavi tu a tam zalistovat
v ,odborné“ zpracovanych cyklistic-
kych prilohéach riznych novin ¢i ¢aso-
pist. A Gasto se nestaéime divit, co se
docteme. Prestoze se mnohdy jedna
o znamé tituly, tak nas doslova pre-
kvapi Uroven zpracovani €lanku, ktery
by mél nezasvéceného ¢lovéka ales-
pon zékladné uvést do problematiky
vybéru kola a cyklistiky vSeobecné.
ani pojmU jako Slapky ¢i sedatko,
na to uz jsme si zvykli, ovéem nedav-
j j m, ovéem
m titulu dove-
déli o dopliiku nazvaném ,S$pachtle”.
Poté, co jsme se dale docetli o jeho
uziti pro demontaz pneumatiky, bylo
jasné, ze mél autor na mysli montpéa-
ky. Ale predstavme si situaci, kdy si
jde ¢lankem ,vzdélany“ cyklista-zaca-
tecénik do maloobchodu pro $pachtle.
Prodejce si bude myslet, Ze je zakaz-
nik blazen, a zakaznik samotny nabu-
de dojmu, Ze prodejna nestoji za nic,
kdyz nema na skladé $pachtle a pro-
davac o takové véci nikdy neslysel...

k jsme jiz informovali dfive, bi-
kefi maji diky strankam www.nahov-
no.cz spoustu pfilezitosti, jak vtipné
propagovat svij sport. Tak napfiklad
misto Nike si mizeme koupit tricko
se stejnym grafickym logem fajfky“,

ale s napisem Bike. OvSem néktera
tricka z provenience Nahovno.cz si
z riznych znadek délaji pfimo legra-
ci. Vylozené totiz pobavi presmycka
Satan Cruz nebo Upravy log Socialized
misto Specialized ¢i Cocott USA misto
Scott USA. To se prosté musi vidét.
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Zamky na kolo ABUS

jsou u nas velmi znamym
pojmem kvality a skvélého
zpracovani. Co na tom,
Ze musite obcas séhnout
trochu vice do kapsy,
abyste si poridili opravdu
kvalitni zabezpeceni
vaseho drahého kola.

upovat levné a pochybné vyrob-
Kky, na jejichz prekonani staci né-

jaky obycejny nastroj, nema asi
smysl. Nebo ma, ale leda tak pro zlo-
déje. Ten takové vyrobky, pfes které se
dostane snadno, béhem pér sekund,
doslova miluje a oblizuje se blahem,
kdyz nécim takovym spatfi uzamcené
kolo pfed sémoskou.

Jednim z dalsich zamk( na kolo od
ABUSu je kabelovy zamek 860/110.
Jeho jadrem je vysoce flexibilni ocelové
lano, které prekryvaji ocelové krouzky,
jejichz osazeni zapada pfesné do sebe.
Podobné krouzky muzete nalézt i na
zémcich jinych firem, ale pfesvédéte
se, Ze krouzky jsou skute¢né ocelové.
Byvaji Gasto z néjaké slitiny hliniku, kte-
rou prefiznete za kratkou chvilku. Ne
tak v pfipadé ocelovych krouzki od
ABUSu. Po krouzcich se vam pila smek-
ne, a pokud by se ji ndhodou pfihodilo,
Ze zuby zaberou, tak se krouzek otoci
a pila ma zase smulu. Musel by ji na-
hradit opét jen rozbrus. Ale to je stara
pisnicka. Prilezitostny zlod&j ho asi s se-
bou nenosi...

ABUS 860/110 Fiber Grip to vyresi!

Slabym  mistem
u zamkd byva také
vlastni  uzamykaci
mechanizmus. V la-
boratofich ABUSu
jiz ale vedi, ze
i u téchto vyrobk(
pro sportovni nacini
je potifeba vybavit
zamkovy  systém
krytkou proti odvr-
tani. Pfijemnym zjis-
ténim pro nas bylo,
ze pii uzamykani
neni potieba klicem
v zamku otacet,
zamek staci pouze
zacvaknout. Lze to
i pfi absenci klice v zamku. Takze na to
trochu pozor. Zamek se vyrabi v délce
110cm a jeho cena v maloobchodech
se pohybuje kolem 550 K&.

Tento vyrobek neni pfili§ uréen, vzhle-
dem ke své hmotnosti 9509, pro umis-
téni na kolo nebo do batohu pii jizdé,
ale neocenitelnou sluzbu vam udéla
v situacich, kdy je opravdu potieba kolo
chranit. Tfeba i v mistech, kde si myslite,
Ze je vase kolo naprosto zabezpecené.
V uzaméeném automobilu, ko&arkarné,
garazi, sklepé, na balkéné nebo ve spo-
le¢né kolarné v penzionu. V$ude tam se
kola kradou. Dokonce jsme kdysi délali
pokus s kradezi kola z balkénu ve tie-
tim patfe paneléku, byla o tom reportaz.

Najali jsme si zruéného lezce a tomu
se podarilo vylézt na balkén a po lané
spustit kolo dold béhem zhruba dvou
minut. | s jeho slanénim a odjezdem
na ,ukradeném* kole. Takze i na balké-
ny opravdu pozor. Bezpe¢né misto to
pro kolo opravdu neni a kola se z nich
skutecné ztraci.

Zamek jiz na prvni pohled vypada ex-
kluzivné. Je prekvapivé, ze i tak obycej-
na véc se muze stat designovym kous-
kem. Matny Cerny povrch plastového
potahu a robustni, moderni vzhled uza-
mykaciho systému napovida, Zze pres
tento zamek nebude zrovna snadné
se dostat v pfipadé, ze nam klice treba
spadly do kanalu. (kany)

Elitni limitované Pearl lzumi

Néazev ELITE Limited Jersey sdm o so-

bé znaci, Ze tento dres od znacky Pearl
Izumi rozhodné nepotkate na kazdém
rohu. Nové designovana kolekce
cyklistického textilu tohoto vyrobce
je opravdu neprehlédnutelnd, coz

o testovaném dresu z limitované
kolekce plati dvojnasob.

Polyesterovy  material  Elite
Transfer nabizi diky své jemné si-
fované strukture vynikajici ventila-
ci a odvod vihka i v tom nejvétsim
letnim horku. Bo¢ni ,Direct-Vent*
panely az do podpazi a na spodni
Gasti rukavkd jsou tvofeny sitovanym,
jesté vice ,otevienym“ materidlem, jenz
je pouzit i na zaddovém panelu tésné
pod lime¢kem. Spodni zakonceni dresu
i lemy okolo rukavku jsou celkové spi-
Se volngjsi, takze nikde neskrti, ani
nezamezuji proudéni vzduchu.
Protiskluzova Uprava spod-
niho olemovani pomoci gelo-
vého pasku je pak maximalné
Gcinna proti nezadoucimu vyhr-
novani dresu pfi predklonu.

LA 4.

nejsirsi

BOHEMIA BIKE
Tel.: +420 388

leaderfox bicycle season 2010

vyber

vsech velikosti

V praxi se vSechny zmiriované prvky, k nimz
patfi i celopropinaci predni zip, podileji na

maximalnim komfortu uZivatele, coz
plati také o velice nizké gramazi po-
uzitého materialu a stejné tak o jeho
rychlé schopnosti schnuti. Uvitali
jsme také lehké zkraceni pfedniho
dilu, diky némuz se material na
bfise pfi jizdé zbytec¢né nekrabati.
Stfih je vhodné Siroky v ramenou

a i pfes pouze minimalni pruznost
zakladniho materidlu nikde netah-

ne. Praktické jsou diky své velikosti

tii klasické zadni kapsy, pod nimiz je

pres celou $ifi zad nainstalovan reflexni prou-
zek, jenz u letnich drest zdaleka nepatfi ke
standardnim detailtim.

Cena 2250 korun je sice vys$si, ovéem od-
povida faktu, Ze se jedna o limitovanou edici.
Nabizené velikosti jsou od S do XL.

L+

(kad)

nadprimérna ventilace,
volnéjsi zakonceni
rukavkd i spodniho
lemu, reflexe

cena

tvrdosti karbonu, totiz vyzaduje vyrazné
citlivéji pfistup pfi montazi. Metoda
,na krev*, jiz mnozi s ob-

libou u béznych dild

aplikuji, mize u karbo-

karbonové sedlovky do ramu
¢asto vyusti v jedi-

né, a sice v poskozeni

a nasledné zborceni

Problem s neustélym zasouvanim

jeji stény vlivem nad- - - novych komponentt
meérného stazeni pod- J vyustit v jejich destruk-
sedlové objlmky Jeste Y f ci, at uz v okamziku

montaze nebo, mnohem
hife, za jizdy.
Cird pasta s drsnymi
krystalky se jednoduse
aplikuje na pozadovana
mista. Vyrobce garantu-
je, ze nepusobi agresivné
na povrch karbonu a ze
v pfipadé jejiho pouZiti
se Ize spolehnout na uta-
hovaci momenty doporu-
¢ené samotnymi vyrobci.
Z vlastni zku$enosti mlze-
me napsat jediné, a sice ze
skute¢né funguje. Nic vic
po ni nikdo ani nechce.
Pasta Finish Line Fiber
Grip se prodava budto
v 50g tubé za 159 korun,
nebo pro potieby servist
ve 450g dbéze za necelych
sedm stovek.

tfeba protoceni  silnic-
nich karbonovych fiditek
v predstavci pfi projeti i -
vétsi nerovnosti, coz mize
Ustit v osklivy pad. Vsem
témto nepfijemnostem se
snazi zabranit specialni
pasta Finish Line Fiber
Grip, s jejiz pomoci vznikne
na kontaktni plose obou di-

10 zdrsnujici film.

Celkem jednoducha funk-
ce pfipravku Fiber Grip, za-
lozend na mnohonasobném
zvySeni tfeni mezi obéma
styénymi plochami, dovoluje
pro zachovani vysoké pev-
nosti spoje pouziti podstat-
né nizsiho, ke karbonovému
povrchu ,pratelského” utaho-
vaciho momentu. Uréita kieh-
kost, souvisejici s celkovou

VASE DOPRPISY

Zdar Cykloservismani,
co fikate na sady Sram Force a Campagnolo Chorus? Stavim novou silnici
a tak néjak z principu bych se rad vyhnul Shimanu. UZ proto, ze mam ram De
Rosa, ke kterymu mi Shimano prosté nepasuje. Kterou sadu z téch dvou byste
si vybrali vy? A pro¢?
Dik.

(kad)

Michal Myslivecek

PS: az doted jsem jezdil stopétku, ktera mi pfijde designové i funkéné takova
néjaka nemastna neslana, takze i proto bych chtél jit ,antishimani“ cestou...

Ahoj Michale.

Obé sady, které zmiriujes, jsou v podstaté zavodnim vybavenim a v obou pfi-
padech rozhodné neslapnes vedle. Force i Chorus maji sva specifika. Po strance
cistoty fazeni a jeho rychlosti nemame vytku ani k jednomu z kandidatd. Mnohem
Proto rozhodné doporuéime, aby sis nékde v obchodé nebo na kolech kamaradu
paky Sram a Campagnolo pofadné osahal. ZvIast u posledni generace Campagnolo
Ergopower se ndzory na pohodli drzeni vSeobecné li§i, ovsem oproti jejimu pred-
chldci odpovida tvarovani mnohem vice anatomii ruky. V pfipadé fazeni Sram se
mnozi uzivatelé obavaji pfitomnosti pouze jediné packy, s niz se jak radi ,nahoru®,
tak i odfazuje. Jakékoli obavy jsou zde v§ak Uplné zbyte¢né a béhem celkem kratké
chvilky si na atypické ovladani ¢lovék navykne.

Co se tyce klik, spokojen urcité budes s tuhosti systému Truvativ i s poloosami
Ultra Torque. Nejvétsi funkéni rozdil mezi obéma kandidaty bude asi prekvapivé
v brzdach. Tady podle mého nazoru Italové trochu zaspali, verze Skeleton rozhodné
nepatfi mezi jedovky a Sram i Shimano je svou funkci jasné preddi.

Jestlize se ptad$ na konkrétni doporuceni, ja osobné bych z avizované dvojice
asi sahl po sadé Force, uz jen z toho dlivodu, Ze vzhledu posledni generace pak
Campagnolo Ergopower jsem zatim stale nepfiSel na chut. A jestli si mohu dovo-
lit jedno osobni doporuceni, Shimano bych rozhodné nezatracoval. Nova ultegra
funguje dokonale, i kdyz na ramu De Rosa by samozfejmé z principu mélo byt

Campagnolo. Jan Kadecka
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ejvySe postaveny model z fady
N duralovych  celoodpruzenych

stroji  znatky Dema vychazi
koncepéné z vySe postavenych karbo-
novych vzord, ovéem vzhledem k mate-
ridlu a osazeni sazi hlavné na cenovou
dostupnost.

Tuhost a pohodli

Pfedni trojuhelnik je diky prohnutim
a profilacim trubek velmi efektni a navic
vyrazné tuhy. TotéZ plati pro zadni stavbu
nebo vahadlo pfepakovani na tiumic.

Asymetrické fetézové vzpéry vycha-
zeji z Eepu za sedlovou trubkou, pribliz-
né v drovni malého prevodniku. Zadni
stavba kombinuje vSude kluzna pouzd-
ra s primyslovymi loZisky pouze na va-
hadle na horni trubce.

Vétsi ze dvou nabizenych velikosti
bude vyhovovat jezdctim s vyskou pfi-
blizné 185cm. DelSi horni trubka a cel-
koveé delsi geometrie kola nabidnou mir-
né natazeny, ovéem pomérné pohodiny
posed.

Akcelerace sice neni zavratna a kolo
jede spiSe rozvazné, ovSem pfi zabéru
neni problém popohnat ho k vy$s$im
vykondim. Tuhost ramu tomu rozhodné
svédci a také odpruzeni se nijak nebou-
fi proti jezdci. Vidlice Suntour Raidon
sice patfi k levnéj$im, ovéem lockout je
doplinén jesté o regulaci odskoku, takze
jejich 120mm zdvihu Ize naladit k velmi
kultivovanému projevu.

Zadni odpruzeni se zdvihem 120 mm
je svéfeno stejnojmennému tlumici s pl-
nym lockoutem, ktery ovéem vyZzadoval
trochu ¢asu na zabéhnuti, aby ztratil

DT SWI55

Autorizované -

pocatecni tvrdsi projev z kraje zdvihu.
Pfitom pfi z&béru se zadni stavba skoro
nehnula a jakmile jsme najeli na nerov-
nost nebo do diry, $el tlumi¢ vyrazné
do zdvihu.

2ivy klidas

Jestlize jsme kolo popsali jako ne-
patrné delsi a stabilni, pak ale musime
dodat, ze v terénu nejde o néjaky ,na-
kladék“, ale o pomérné vyrovnany bike
ve véech smérech. Po roviné je lehkost
jizdy nékde na priméru, coz je dano
jednak hmotnosti kola, ale i pomérné
objemnymi plasti WTB. Jejich vzorek
pati k univerzallim, nicméné jejich par-
ketou je spiSe terén nez asfalt.

Do kopce je vyhodou delSi posed
a imunita zadniho odpruzeni vigi vii-
vim od pedali. Do pruds$iho vyjez-
du staéi trochu nalehnout na fiditka
a kolo prosté drzi. Pfesto ale neni
problém jej pfi troSe snahy dostat na

zadni. Z kopce je to o stabilnim vede-
ni a dobrém drZeni sméru, coz oceni
hlavné zadéateénik. Piesto jsme ale
kolo dostali do vzduchu a dalo se tam
s nim i trochu manévrovat. Na ostré
skoky a hbitou zménu sméru ale zapo-
menime, na to uz viohy nema. Prudké
paséze zdola diky stabilité celkem hra-
vé a staci jen lehce presunout zadek za
sedlo. Tyto Useky kolo prosté ,pfevali“.
Do zatacky jde celkem ochotné,
za coz mize rozumna vyska tézisté.
Uzké a zaviené zatacky si ale s delsi ge-
ometrii zase tak dobfe nerozumi, takze
tam je tfeba trochu vice kombinovat si-
lovy zébér za fiditka a zadni brzdu. Diky
brzddm Hayes Stroker ale jizda smy-
kem pres brzdu neni problém.
Komponentové osazeni tvofi rozum-
ny mix sad Shimano SLX a Deore s kli-
kami FSA, brzdami Hayes a koly na raf-
cich WTB se stejnojmennymi plasti.
Zminéné dily fungovaly bez problémd,
jen nové packy Deore nam prisly trochu
méné pohodiné pro odfazovani nez je-
jich lonsky predchudce. Pochvalit musi-
me sedlo a gripy WTB, coz byl na obou
postech vyborny spoleénik pro vysoky
komfort. Polstrovani sedla i pryz gripd
byly v terénu velkym piinosem pohodli.
Jedinou vytku tedy mame k jiz zmifova-
nému nastaveni tlumice, jinak jde o ce-
nové dostupny, komfortni stroj s dobry-
mi jizdnimi viastnostmi a nadprimérnou
tuhosti. ]

Technickea specifikace:
Ram: Al 6061-T6, zdvih 120mm
Tlumié: SR Suntour Raidon

Vidlice: SR Suntour Raidon 120mm
Brzdy: Hayes Stroker Ryde

Kliky: FSA Gamma Drive

Razem Shimano Deore

Servis centrum ,Level A“

y prodej

BOTTICO s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119 271  fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

Pii tka: Shimano SLX
Presmykaé: Shimano Deore
Naboje: Shimano M475
Rafky: WTB SX-24 Disc
Plasté: WTB ExiWolf Race 2,1"
Sedlo: WTB Rocket V Comp

Velikost 20"

1120mm |

Sedlovka: FSA
Riditka: FSA
Predstavec: FSA
Hmotnost: 14,55kg
Cena: 29 243K¢

o tuhost ramu, funkce vidlice, osazeni

° nastaveni tlumice
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Bezdéz

oly shit znamena slusné feceno

H ,Svaty Exkrement®, ale Ameri¢an
vétsinou fekne, kdyz je z néc

ho ohromen ¢&i pfekvapen. V preneseném

smyslu to tedy znamena spi$ néco jako

Lty brdo®. Jestli si z gripti pojmenovanych

timto jménem nékdo sedne na zadek, si

netroufame odhadnout, ale Ze se jedna
o zdarily kousek, o tom pochyb i
Firma Da Bomb se speciali

na mladé a adrenalinové zamérené jezd-
ce, proto nemuze délat pouze kvalitni pro-
dukty, ale také je musi designove zpestfit.
Pfesné to je pfipad gripQ holy shit. Gripy
z mékké pryze jsou posety plastickymi
lebkami a vystouplymi népisy Da Bomb.

mi upinacimi systémy svych pod-

sedlovych brasen. Roller System
2.0, jak se jmenuje jeho posledni gene-
race, jsme otestovali v pfipadé brasnicky
Scicon Compact 430.

Svym objemem 430cm?® patfi tato
brasna pfiblizné do stfedu nabidky, bez
problému pojme bikovou dusi a néjaky
mensi multikli¢. Pevna konstrukce z mate-
ridlu Cordura je kombinovéna s atraktivné
vypadajicimi bo¢nimi panely z uhlikovych
vlaken, u nichz Ize vybirat mezi klasickym
&ernym nebo efektnim stiibrnym provede-
nim. Piistup zaji$tuje zip s nadpramérnym
rozsahem, ktery umozni v podstaté kom-
pletni rozevfeni brasny. Pochvalu zaslouzi
vyrazné reflexni prvky.

Z nacka Scicon je proslula dimysiny-

Kromé  praktické cerne
barvy se prodavaji i ve zcela n
praktické, ale o to atraktivnéjsi bilé barve,
coz se mezi ladi¢i designu kol podita.
Gripy jsou typu Lock On, pryzové mad-
lo je tedy uchyceno na plastovém téle.
K fiditkiim se gripy upevriuji dvéma
duralovymi objimkami na koncich,
6 stahuji pouze jednim
zapusténym Sroubkem. Jeho
hlavicka sice piesahuje obvod
objlmky, ale neni problém gripy
, aby ruka se Sroubky

Délka tiinact centimetr
vétsi dlang, zcela tradici
rova tloustka grip(, které nejsou ani tlusté,
ani tenké. Tvrdost pryze Kraton je stfedné
tvrdd, rozhodné nejsou ultra prilnavé, ale
zato nabizi delSi Zivotnost a rozumné po-
hicovani razti. Uchop je zcela piirozeny,
dospély jezdec grip rukou snadno obe-
pne. Je vsak logické, Ze béhem pouzivani
dojde k odroleni plastickych log, dovolu-
jeme si v8ak tvrdit, Ze sezénu gripy preziji
bez vétsi Ghony.

Cena téchto nejen zdafilych, ale hlavné
designové vyraznéjsich gripl je pfizni-
vych 220K¢. (mig)

neprakticka

e idealni i ipro

+ cena, vzhled

Scicon

Nyni ale uz k novému
upinacimu  systému, jenz
provazi velkou &ast kolekce brasen
Scicon. Samotny nosnik, ktery se bez
pouziti jakéhokoli naradi upina k lizindm
sedla, nedoznal vyraznéjsich zmén. Pouze
jeho stahovaci kolecko je nyni vétsi a do-
tazeni k sedlu pouhou rukou je tedy jesté
o néco pohodIngjsi.
Pfepracovani se do-
tklo jeho plastového
protikusu,  pevné
uchyceného do vika
brasny. Ten nyni ob-
sahuje dvé ploché montpaky, které proto
jiz uzivatel nemusi pfibalovat. Tento vtipny
detail je peclivé propracovany, montpaky
drzi pevné na svém misté, kazda z jedné
strany stény bra$ny. Sice nejsou nejdelsi
a nékomu u nich méze chybét hacek pro
uchyceni za drat, ovéem manipulace s nimi
pfi zouvani kola je bezproblémova.

Cena 669 korun je o néco vyssi, ovsem
systém uchyceni pod sedlo je u brasen
Scicon bezkonkurenéni, a to jak rychlosti
montaze, tak svou pevnosti a spolehlivosti.

(kad)
(+]

jednoducha montaz, spolehlivost
° cena

systému, integrace montpak

\"-u-«
LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820
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imar E 609

a ramecky cyklistickych bryli
N Limar E 609 byl pouzit material

Grilamid TR 90, extrémné lehky
a odolny polymer $vycarské vyroby,
ktery je zaroven antialergicky. NoZzicky
jsou vyrobeny z termoplastického poly-
meru TPE, jenz v sobé spojuje pfednos-
ti pryze a plastu. Uvniti jsou vyztuzeny
kovovou patefi a maji nastavitelné mék-

Model Rocket je nejlehci
MTB prilbou v nabidce
némecké znacky Cratoni.
Jeho nadprimeérneé
odvetrana konstrukce

s triadvaceti ventilacnim
otvory spolecne

s hmotnosti 220 grama
(velikost M/L) je idealni
nejen pro zavodni
nasazeni, ale i pro
letni horka, kdy

je co nejucinngjsi
ventilace maximalné
zadouci.

ddvodu redukce vahy je
2 vyraznéji odkryta struktura
tvrzeného polystyrenu, sko-
fepina vSak dostate¢né pokryva
a ucinné zpevruje jednotlivé par-
tie pro pfipad narazu. Hmotnostni
redukci se podrobil i samotny Stitek,
po jehoz odepnuti testovana prilba ata-
kuje magickou hranici dvou set gramui.
Vyhodou modelu Rocket je ovéem fakt,
Ze vypada velice pékné se Stitkem i bez
néj, takze muze poslouzit pro jednoho
uZivatele jako silni¢ni i bikovy zaroven.
Cisté silnicni ekvivalent typu Rocket pak
nese nazev Bullet a jedna se v podstaté
o totéz, pouze bez stitku.

ké konce pro lepsi komfort pfi noSeni.
Nosni opérky z mékké gumy jsou rov-
néz nastavitelné a zajistuji spravné usa-
zeni na obliceji.

Tvar bryli nejlépe padne jezdcim
s uzsim obli¢ejem, nebot patfi k tém
mens$im. Posazeni na nose je stabilni,
o pevné usazeni se staraji také pryzova
zakonéeni nozicek, ktera nejen dosedaji

CRATONI

Skelet pfilby nabizi pramérnou hloub-
ku a z ni vyplyvajici stabilni usazeni
na hlavé. Vnitini vystelky jsou svou plo-
chou minimalizovany, stejné jako veske-
ry pouzity material na pfilbé, ovsem i tak

poskytuji dostatek

komfortu. Maximalné spokoje-

ni jsme byli s umisténim upinacich po-
pruhd vpredu skeletu a pak Uplné vza-
du, kde popruhy prochazeji skrz sefizo-
vaci mechanismus. Diky tomu poskytuji
piikladné upnuti a vibec nepfichazeji
do kontaktu s usima, coz byva u né-

na u$i, ale zaroven i dostate¢né svira-
ji hlavu. Ideélni sportovni tvar zornik(
zajistuje nejen ochranu oti proti vétru,
ale také rozumné odvétrani. Uginna je
i ochrana proti zamlzeni.

Polykarbonatova skla poskytuji sto-
procentni ochranu pfed UV A, B i C
zafenim az do vinové délky 400 nm.
Pouzity material Bayer Makrolon® na-
bizi vysokou kvalitu a odolnost proti
poskozeni, povrch je oSetfen proti po-
Skrabani i mizeni. Bryle jsou k dostani
v $esti barevnych variantach skel. Nami
testovany model Matt Black v baleni
obsahuje kromé koufovych zrcadlo-
vych zornikl jesté ¢ird a oranzové za-
barvena skla. Sada obsahuje také mék-
ky vak z mikrovlakna, jenz slouzi i k Gis-
téni skel, a tvrdé pouzdro. Vyhodou
pro bikery s hor§im zrakem je moznost
upevnit do bryli Limar i dioptricka skla.
Jejich vyména chce trochu cviku, nic-
méné jakmile jezdec ziska ,grif‘, neni
to nic slozitého.

Cena téchto povedenych bryli je ne-
celych Sestnéct set korun.

(mig)

ROCKET

kterych pfileb nepfijemné. Sefizovaci
mechanismus pro nastaveni vnitiniho
obvodu pfilby vyuziva klasické otoéné
kolecko na zatylku. Minimalizace ce-
Iého tohoto systému se k pfilbé skvéle
hodi, pouze s ni souvisi 0 néco horsi
pfistupnost celkem malého kolecka. To
je ovSem absolutni detail na jinak vy-
borné zpracované prilbé, ktera urdité
oslovi hlavné jedince, fesici na ko-
le i dal$im vybaveni kazdy gram.
Chvalime rozmérnou reflexni na-
lepku vzadu, transportni obal
a predevSim prfilozené sady
nahradnich vystelek s odlis-
nou tloustkou, s jejichz po-
moci Ize pfilbu dokonale
pfizpisobit  riznym
tvardm hlavy.

Cena prilby Cratoni
Rocket je 2499 korun.
Vedle testované Sedé
varianty je v nabidce
jesté stiibrno-bila a atrak-
tivni zeleno-hnéda, vsech-

ny ve tiech velikostech.
(kad)

nizk& hmotnost, vyuZziti pro MTB
i silnici, uchyceni popruhti

horsi pfistupnost sefizovaciho
kolecka

y
4

o

na maximalni pohodli pro jezdcovu dlar.

Krétkoprsté rukavice Haven Air Pro sazeji v prvni fadé
Jejich dlariova ¢ast ze syntetické

klZze je uz pfi navléknuti na ruku po-
citové hodné silna, takze je jasné,
Ze tlumeni rdzd je zde na prvnim
misté. Dlain kombinuje zaklad

s velkou stfedovou vyztu-
hou ve tvaru ,Y“, ktera ji
rozdéluje na tfi Casti. Obé
spodni partie jsou vybave-
ny polstarky s tlumicim ma-
terialem, prekrytym pevnou
plastikovou sitovinou. Dalsi
polstafek je potom umis-
tén ve tfeti ¢asti pod klouby
prstd. Samoziejmé nechybi
zpeviiujici vyztuha mezi pal-
cem a ukazovakem. Pro snad-
néj$i stahovani slouzi dvojice
poutek nasitd mezi prsty.

Hibetni ¢ast je o poznani
slabsi a naopak pfi ventilaci
dohani to, co dlan nezvlada.
Hustsi sitovina v pfedni ¢asti je
i na panelech mezi prsty. Plocha
froté na palci je dostate¢né velka,
trochu ji ale kazi vyrazny pasek suché-
ho zipu pro stazeni k zapésti.

-

Velikost ,L“ bude diky $ifce dobfe sedét i jezdcim s velky-
mi dlanémi. Material se nikde na dlani nekrabati, takze kdo

www.airoo.cz | e-mail: info@airoME)M 925

froté, poutka

nizsi,
malnim pohodli. Vnéj$i polstarek bychom si-
ce mozna umistili trochu vice na prostfedek,
ale to je jedina vytka k dlani, kterou mame. Sev
vyztuhy mezi palcem a ukazovékem je zprvu tro-
chu vyraznéjsi, ale po nékolika vyjizdkach si sedne
a jezdec uz o ném skoro nevi. U materialu dlané pak
musime hodnotit vybornou odolnost proti otéru, slabsi
ventilaci zachrariuje vyborné ventilujici vrchni ¢ast, takze
celkovy dojem je v tomto sméru vyrovnany.
Rukavice se dodavaji v ¢erveném, bilém a modrém pro-
vedeni ve velikostech XS-XL za cenu 299 korun.

komfort tiumeni, plocha

2 CESKY WROBCE
@ PLASTOVYCH BLATNIKU
Ing. Miroslav VALIK

je zvykly

na klasické
selko”, bude moz-

na v tomto pfipadé sahat

po velikosti M. Stazeni

na ruce je kvili vyraz-

nému vykrojeni zprvu

trochu méné presné, je

tfeba rukavici vice pfitah-

nout. Dlariova Cast per-

fektné rozlozi tlak na gripy

a pokud nékdo vozi hodné

hrubé provedeni, v tomto

pfipadé o ném ani nebude

védét. Citlivost ichopu je sice trochu

ale diky tloustce materidlu je to o maxi-

(u2)

° Sev vyztuhy

vas zve do svych
prodejen

Vinohradska 321
Ceranska

222 522 490

266 710 675

Puvodni cena
24 990 Ké

GEORGE HINCAPIE
US CHAMPION 2009

winner with Northwave shoes

Northwave.
Cycling DNA.

DEVIL JERSEY
AERLITE 3 SHOES
RACE 2 SOCKS

DEVIL, Kompletni designova linie obleeni pro cyklisty, ktefi

iluji-jedi ény 2 A Z ji nalou funkénost
pouzivanych produktt. Dva typy drest (bez rukavi nebo s
kratkym rukdvem) mohou byt doplnény kratasy - v8e ve 3 riiznych
barevnych kombinacich. Obleceni s dynamickou, ale diskrétni
grafikou v “racing” stylu je diky pouziti materialu Multilight dobfe
prody$né a-pomaha udrzet konstantni télesnou teplotu b&hem
sportovniho vykonu. Northwave: DNA téch, ktefi maji kolo v krvi.

Distributor in the czech republic www.lomtrading.cz

NO=|TWAVE=



Za destivych dni dostane kolo v blate
neuveritelné zabrat. Voda, bahno, pisek, jil a dalsi
necistoty béhem jizdy vytvori na rotacnich
komponentech doslova brusnou pastu, a pokud
bychom se o kolo dostatec¢né nepostarali, mohly
by pro néj byt nésledujici kilometry vrazedné.

kim na horskych kolech spousty blata

a $piny. Po dojezdu destivého marato-
nu Okolo Olomouce byly stroje jezdct iden-
tifikovatelné pouze podle siluet a charakteris-
tickych prvku ramu, protoze jinak byly celé
obaleny do blativé slupky.

Ve stanku Ceského tymu 4Ever Bulis jsme
objevili totélné ,zapraskany* karbonovy stroj
Virus XC1, ktery je zavodnim strojem Lenky
Bulisové, vitézky zenské kategorie. A tak jsme
pfimo s manazerem a mechanikem tymu
Pavlem Bulisem probrali ocistu takového kola.
Véfime, Ze tento Clanek uvitaji hlavné hobby
jezdci, ktefi s kolem zacinaji a netus, pro¢ by
méla byt diikladna odista tak dilezita.

| eto$ni destivé jaro prineslo zavodni-

Po zavodé se vzdycky u wapky tvofi
dlouhé fronty, pfiGemz stravit tieba pilho-
dinu éekanim je zvlast po dojeti dlouhého
maratonu dost otravné...

To sice ano, ale plati pravidlo, Ze dfive, nez
se umyje jezdec, by se mél postarat o0 své
kolo. Po dojezdu je tedy nutné kolo zbavit
nanost blata a $piny. Cim déle bike nechame
bez ocisty, tim vice se koroze zazira do sou-
Castek. My pro oCistu a odmasténi, ale i pro
nasledné promazani kol pouzivaime Ceské
produkty Nachazel, pficemz umyt kolo ne-
znamend jej pouze ostiikat proudem vody,
ale pi myti je potieba vyuzit specilnich cyk-
listickych kartacd a kolo dikladné ,vydrbat*.

Tento stroj vSak jisté bude vyzadovat
vic, nez jen umyti.

To rozhodné. Po odstranéni blata je nutné
rozebrat a vycistit nejkrititéjsi dily. V tomto
piipadé to je téméF rozborka celého kola.
Tim nejdulezitéj$im je bezpochyby Fadici
systém a fetéz. Voda a necistoty se diky po-
hybu lanek dostanou do bowdend, takze je
pro kvalitni chod potfeba vyménit vSechna
cela vedeni k prehazovatce a pfesmykaci,
abychom pred pfistim zavodem opét zajstili
stoprocentni chod. Radici packy vétsinou ne-
ni nutno rozebirat, protoze se do nich necis-
toty tolik nedostavaji. Navic prostfiknuti oleje
do fadicich systému je problematické, proto-
Ze fazeni je od vyrobce nakonzervovano va-
zelinou a fidky olej mazivo rozpusti a vyplavi,
takZe je potieba tuto ¢innost svéfit odborné-
mu servisu.

éjSim komp je fe-
téz, ktery prenasi cely vykon jezdce. Jak
( mu uza ich kol rava

péci?

Retéz projedeme kvalitni prackou, nebot di-
ky ponofeni do kapaliny se odmastovadlo lépe
dostane do ¢lanku. Poté jej procistime vodou
tolikrat, dokud se vyplavuji necistoty. Retéz
dikladné vysu$ime a namazeme vétSinou
specialnim olejem. Mnozi cyklisté vSak délajf
zasadni chybu, kdyz fetéz po nastfikani oleje
po nékolika minutach neotfou hadfikem. Olej
ma byt v éepech fetézu a ne na vnéjsich plo-
chéch, kde s prachem vytvari brusnou pastu.

Ocista fetézu by vSak nebyla stopro-
centni bez vycisténi kazety, prevodniki
a pfehazovacky...

Urcité. Nejdive peclivé vycistime kladky
v raminku prehazovacky a pfimazneme je
olejem na fetéz. Kazetu je potieba vycistit
kartackem a specialnim Cisticim pfipravkem,
ktery je bézné v prodeji. Do mezer mezi jed-
notlivymi pastorky se dostaneme nejlépe tak,
Ze kazetu stéhneme z naboje, rozebereme
a vée vycistime jednotlivé. Ale i to je bez spe-
cialniho nafadi prace spi$e pro specializova-
né servisy. Stejné peclivé vycistime i jednotli-
vé prevodniky na klikach.

Na takovéto poéasi je enormné nachyl-
né stfedové slozeni, zvlast pokud je v ra-

] y 4

... a kolo zas jak ze skatulky

4EVER Virus SXC
Lenky Bulisové
po olomouckém
maratonu...

mu novy standard BB30. Rozebirate jej
po kazdém takovém zavodé?

Kliky neni vétsinou nutné z kola sundé-
vat, po suchych zavodech sta¢i zkontrolovat
lehkost otaceni Klik v loziskach. Ale v tomto
konkrétnim pfipadé jsme to udélali. Loziska
jsou sice kryta prachovkou, ale kdyz stahne-
me kliky a protocime loZiska prsty, mnohem
1épe pozname, v jakém jsou stavu. U tohoto
kola jsme rovnou vysroubovali loZiska z ramu
a dobre jsme udélali, protoze z ramu vyteklo
asi dvé deci vody. Odvodriovaci otvor v ramu
se totiz obas ucpe a v ramu se tak muze
hromadit voda, ktera pak z loZisek odplavuje
mazivo. Pokud nechceme rozebirat stfedové
slozeni, coz neni prace pro laiky bez potieb-
ného néaradi, tak alespon vyjmeme sedlovku
a pokusime se vodu vylit vrchem. Tak také
zjistime, zda nam sedlovka nezarlista do ra-
mu a mame $anci ji o€istit, stejné jako vnitiek

nové designy

SEVEN Dura-Ace

nové Yechno‘og\e

Rém: SEVEN Full Carbon Confrost Technology, BSB, FCST,
8886 » Vidlice: PELL'S RF7 Carbon » Méni¢, fazeni, kliky,
brzdy: Shimano Duro Ace * Kola: PELL'S RC50 Carbon /'
Vioria Corsa Evo CX + Velikosti: M/L/XL * Hmotnost: 6,8 kg

sedlové trubky ramu. Styénou plochu je nut-
né ¢as od ¢asu namazat proti zardistani.

Blato mize byt doslova vrazedné pro
vidlice a tlumice. Jak se starate o kluzné
plochy a tésnéni?

Peclivé odistime zejména plochy vnitfnich
nohou, které zajizdéji do vidlice, a také tésnéni
na kluzécich vidlice. Pokud se jedna o celood-
pruzené kolo, tak stejné ocistime tlumi. Poté
vée nakonzervujeme silikonovym olejem nebo
vazelinou. Kdyz vsak vidlice vykazuje znamky
znedisténi vnitfnich tésnéni, je nutna rozborka
a procisténi zevniti. Ackoliv jsou tésnéni dnes-
nich vidlic dostate¢né c¢inna, pokud zanedba-
me Udrzbu, neistoty mohou vydfit na vnitfnich
nohéach plosky, které pak u vidlic s otevienou
lazni mohou dokonce zapiicinit unik oleje.

A co naboje?

My pouzivame naboje Shimano XTR a ty
jsou zatésnény velmi kvalitné, takze je roze-
birdme maximalné jednou v priibéhu sezény
a potom az na jejim konci. Vétsinou preziji
v dobrém stavu i detivou sezénu. Nicméné
v pfipadé domaci tdrzby bych loZiska pred-
niho a zadniho naboje asi spi§ svéfil odbor-
nému servisu.

Piii takovémto blativém zavodé dosta-
nou dobfe zabrat i desticky a pistky ko-
touéovek. Je vidét, Ze u tohoto kola se jim

moc nechce vracet, takze je bude také tie-
ba rozebrat...

Ano, necistoty se rady zadiraji za desticky
az k pistktm, které se pak hife vraceji. Po vy-
jmuti desticek je dobré opatmym opakova-
nym stisknutim brzdové paky zkontrolovat,
jak funguji pistky. U tohoto virusu bude nutné
je po vycisténi vnitku brzdy pfimaznout. My
to opét provadime lehkym prostfiknutim sili-
konovym olejem. OvSem zde je nutné dbat
zvy$ené opatrnosti, olej se nesmi dostat
na desticky ani kotoug, proto je tfeba vnitiek
tfmene opét dikladné vytfit.

Jak je vidét, ocista kola po zavodé je spi$
o Case, nez o penézich a vétsinu Ukond jez-
dec zvladne sam. V tomto piipadé to spravil
novy fadici bowden, lanka a dostatek oleje
a vazeliny. OvSem pokud bude sezéna des-
tiva a budeme zavodit kazdy vikend (coz asi
malokdo psychicky vydrzi), tak diky obruso-
vani smési blata, pisku, jilu a vody na kole
postupné odejdou prevodniky, kazeta, fetéz
a brzdové desticky. A v nékterych piipadech
to klidné muze byt i za mésic, to se pak za-
vodéni vyrazné prodrazi. Pokud tedy vse
tahnete z vlastni kapsy, je obCas potfeba si
propocitat naklady na jeden zavod, jestli se
viibec vyplati takto huntovat kolo...

Diky za postiehy a prejeme vam, ale
i nam véem, sluneéné léto.
(mig)

-  texch Ivertior of the cipless pedal.
LOOKS «Sarveir-Faires is row in MTE.
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V nasem pravidelném seridlu

o nakupovani se tentokrat budeme
vénovat mapam a navigacnim pristrojam
GPS, které nds mohou bez problému,
pokud neznédme cestu, provést z mista
A do mista B.

lativné levna, skladnd, pfehledna a krasné se vejde

do kapsy dresu. Problém muZe nastat, pokud se
pohybujeme na rozhranni dvou mapovanych Gzemi, tedy
na okraji mapy, a musime si tak pofidit mapy dvé. V nej-
hor$im pfipadé tfi. To se také obc¢as pfihodi, i kdyz zfid-
ka. Pak se jejich cena mlze vysplhat ke tfem stokorunam,
coz uz zase neni tak malo. Hlavné tehdy, pokud jedeme
na jednorazovou akci. Re$enim muze byt viastni vytisténi
mapy tfeba z mapy.cz, kde si miizeme rozsah sami zvolit.
Tam je nasi nakladovou polozkou vedle papiru pouze cena
inkoustu. Ten sice také neni pravé levny, ale je rozhodné
levnéj$i nez mapa. A takovou mapu mdzeme po pouZziti
s klidnym svédomim tfeba vyhodit.

Druhou moznosti je zakoupeni GPS pfistroje. Tady uz
s ohledem na cenu prestava legrace. Jde tu o tisicikoruny.
Mzete si zvolit, jestli si pofidite specialni pfistroj na jizdni
kolo, nebo tfeba univerzalni do auta a na turistiku. Anebo
dnes nastupujici novou generaci telefont s GPS pfijima-
¢em. Nema cenu vysvétlovat, co vée GPS umi, co vSe spo-
Citd a ukaze. Rozhodné vic, nez potiebujete.

Ale porovnejme si, kdy budete potfebovat mapu, kdy
GPS, pfipadné kdy oboji. Zaénéme GPS, po kterém asi
kdekdo zatouZi. V pfipadé pouziti tohoto pfistroje je po-
tfeba konstatovat, ze pokud si budete myslet, ze mali¢ky
displej vas mapové uspokoji, tak na to zapomerite. Pokud
jste byli dosud zvykli si rozlozit mapu a vidét celkovou si-
tuaci, cely okruh, tak u GPS uvidite jen maly vysek mapy,
nebo tak titérné znacky a nazvy, ze vas to mlze znechutit.
Pouzivat na kole GPS jako mapovy podklad se opravdu
zda jako nesmysl. Mapu vyuzijeme snad jen v tom pfipa-
dé, pokud se vydame mimo znacené cesty, abychom vidé-
li, kde se napojime na jakou cestu. Ale ruku na srdce, to
vyéteme i z bézné mapy. Jina situace mlze nastat, pokud

le jasné, Ze nejjednodussi je pofidit si mapu. Je re-

to je preci jen mensi ¢ast cyklistické populace. A rozhod-
né nepovazujeme tfeba Rakousko nebo podobnou jinou
zemi za exotiku. A navic si v takovém pfipadé musime pfi-
koupit za pér tisicovek turistickou mapu (mapa Rakouska
napf. cca Ctyfi tisice korun), coz se také zda pro par dnd
cestovani jako nesmysl.

GPS ale samozfejmé nezobrazuje pouze mapu.
MdzZeme piepinat tfeba mezi kompasem (na kole takrka
zbyteénost), pfevysenim (ze jedete dlouho do kopce po-
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Mapa nebo GPS?

znate na dechu a bolesti nohou), nebo nejriznéjsimi dal-
$imi Gdaji. Takovych mulze byt u specialnich GPS pro kolo
klidné az osm. Pfedevsim si asi nastavite rychlost, ujetou
vzdalenost, dobu jizdy a dal$i bézné Udaje. A na ty staci
bézny cyklocomputer za par stovek. Ale muizete si nastavit
i takové zbytecnosti, jako je tfeba Cas, kdy asi dojedete
do cile (pokud tedy cestou milou nesvalite mezi pampelis-
ky), spotiebu kalorii, smér pohybu a jiné zbyte¢nosti. Bez
téchto Udajil se rozhodné obejdete. A jestlize jste techno-
filové, stahnete si projetou trasu do pocéitace a podivate
se na to, jak jste kde jeli rychle. Potom pocitaé vypnete
a k trase se uz tfeba nikdy nevrétite. Leda manzelka, pfi
jakémkoliv podezieni na vase ,sportovni“ aktivity, nebot té
prozradi computer s vasi trasou kazdou minutku, dokon-
ce vtefinu, vasi polohy. Nedej boze, abyste se pohybovali
ve zcela jiné poloze, nez vsedé na kole, nebo aby zjistila,
Ze misto v lese na kole jste byl celé ty tfi hodiny vedle v do-
mé u sousedky. GPS je v tomto naprosto nekompromisni
bonzak.

Kdyz si to shrneme, tak GPS na kolo je sice velmi za-
jimava vécicka, ale ¢asto slouzi jejim majitelim jen jako
hracka. Maloktery se pfizna, Ze jeji vyuziti je vice méné
zabavné, nez praktické. A zatim to je dost drah& zabava
za cenu, za kterou si pofadné GPS zakoupime. Koupit si
levny pfistroj (no levny, tfeba za $est tisicovek...), nemapo-
vy, ktery ukazuje pozici pouze v souradnicich, to je Uplny
nesmysl. Tézko se nam hleda v myslenkach situace, kde
bychom takovy vyuzili.

A mapa? Pokud jste se ndhodou nerozhodli si skute¢né
poridit GPS, asi si vytisknete nebo zakoupite obycejnou
mapu. Nebo muzete zkombinovat GPS s mapou. Vse je
na vasem rozhodnuti. A protoze ziejmé patfite do nej-
pocetnéjsi skupiny cyklistl, ktefi jezdi prevazné po nasi
matiéce zemice, mapa vam bude rozhodné stacit. Vzdyt
snad v zadné jiné zemi nejsou turistické cesty tak skvéle
znacené. V tom drzime primat a jezdit po znacenych ces-
tach je radost. Vétsina lidi navic stale ¢asté&ji vyuziva zna-
&ené cyklotrasy. KdyZ si pofidite mapu od Shocartu, tak
ten méa dokonce své vlastni traséry, ktefi znaci vlastni cesty
sjizdné pro kolo. Mapa je prosté pro nase doméci potie-
by naprosto vyhovuijici. Alespori pro vétsinu lidi, ktefi maji
predevsim radost z jizdy, rozhlizi se kolem sebe na zastav-
kach a netouzi za kazdou cenu méfit kazdé své Slapnuti
a pohyb. Zabloudit u nés na kole, s mapou v kapse, je
opravdovy unikat.

Takze vysledné resumé jestli mapu nebo GPS? Mapa
staéi a GPS poridte jediné tehdy, kdyz pro vas neni pro-
blém s&hnout do kapsy pro par tisicovek. Ov§em rozhod-
né tahle elektronicka véci¢ka neudéla vasi cestu Stastnéjsi,
akorat z téch cisel mozna postupné zblbnete. Misto GPS
si poridte radéji kvalitni obleceni na kolo, to bude mnohem
smyslupInéjsi.

(kany)

Mala, ale sikovna

s objemem G&tyii litry je uréena
pro jednodenni vyjizdky a ho-
di se na vSechny typy nosi¢u. Jejim
idealnim partnerem ale bude jakyko-
liv nosi¢ na sedlovou trubku, protoze

Braéna Sport Arsenal ART.505

diky svym rozmérim 30x12x15cm
na ném bude dostatecné jisté sedét
a nebude nikde vyrazné precnivat.
Takze kdo nechce mit zpocena zada
a potiebuje prevazet néjaké nahrad-
ni obleéeni, svadinu nebo nafadi, ma
v tomto kousku spolehlivého pomoc-
nika.

Proti braSnam na fiditka se srovna-
telnym objemem ma vyhodu v tom,
Ze pii zataceni nebude jezdce nijak
omezovat. Snad jen v piipadé cyklisty
mensiho vzristu, s minimalné vytaze-
nou sedlovkou nemusi mit vzhledem
k objimce nosi¢e dostatek prostoru
pro uchyceni a mize se opirat o sed-
lo.

Hilavni tlozny prostor je tvofen jed-
noduchou kapsou s plastovym dnem
a zipem téméf po celém obvodu.
Pfistup do ni je tedy perfektni. Na hor-
ni strané vika je kapsa se suchym zi-

pem uréena na drobnosti a sitova kap-
sa. Pfes ni je navic pruzny gumicuk
pro uchyceni vétrovky. Kvuli tenkym
boc¢nim sténam nebude brasna idealni
pro prevoz fototechniky, tam
ma navrch jeji vétsi provede-

ni s boénimi kapsami, které je vyraz-
néji polstrované, ale také drazsi. Toto
je prosté jednoduché provedeni pro
mensi a narazuvzdorny naklad.
Soucasti brasny je i prakticky ramen-
ni popruh pro prenaseni mimo kolo.
Kolem horni plochy je reflexni pruh,
takze brasna je dobre viditelna. K nosi-
¢i se upevriuje dvéma mensimi poutky
na suchy zip a del$im popruhem, ktery
je zéroven ur¢en pro regulaci objemu.
Za cenu 265 korun je to dobfe zpra-
covany kousek, navic s vodéodolnou
Upravou materialu. Cenu ovSem navy-
$i nakup nosice, bez néhoz se brasna

prosté neobejde. )

0 vstupni otvor, reflexe, kapsy

° nutny nosi¢
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enechte se zmast slovem Cross
N Vv ndzvu tohoto kola, jedna se o ¢is-

tokrevny bike a dovétek zde ozna-
Cuje pouZiti pro cross-country. A prestoze
rakouska znaCka KTM sazi v poslednich
letech u svych Cisté zavodnich kol hlav-
né na karbon, i z duralu dokaze postavit
ram se skute¢né Spickovymi parametry.
Testovany model Race Cross vyuziva vlast-
né to vilbec nejlepsi, co Ize v sou¢asnosti
ze slitiny hliniku vyrobit a je jakousi vstupni
branou do svéta zavodné koncipovanych
horskych kol. Tomu vedle dokonalé tuhosti
ramu a dobré ovladatelnosti nahrava i cel-
kem pfijatelnd hmotnost 11,4 kilogramu.
Za 39 990 korun tak zakaznik ziska velice
schopny stroj s nadmiru odolnou celkovou
koncepci ramu i pouzitych komponentd,
s kterym se bude moci postavit na start XC
zavodu & maratonu bez pocitu, ze ho dany
material bude néjak limitovat ve vysledném
vykonu.

Robustni koncepce

Jsou kola, z nichz sportovni ¢i zavodni
geny Cisi uz pfi pohledu zdalky, presné
mezi né patfi testované KTM. Nemusi byt
ani jedovaté oranzové i tfeba Cervené,
aby bylo hned poznat, s kym méme tu
Cest. Sta¢i pohled na geometrii &i jednot-
livé prvky konstrukce a neprili§ vyrazna
stfibrno-bild kombinace se najednou tvari
buhvijak zavodné.

Vyrazné profily trubek ze slitiny 6061
stavi na jednoduchych principech, plat-
nych od dob, kdy se dural za¢al pro stav-
bu MTB ramu pouzivat. Ram typu Race
Cross nehyfi bezhlavymi profilacemi
ve jménu co nejvy$siho efektu, sazi
spi$ na konstrukéni jednoduchost, coz
je rozhodné dobfe. Ve finale je pravé ona
jednoduchost Casto zakladem ideélnich
jizdnich viastnosti.

Trojité zeslabované trubky predniho troj-
uhelniku oZivuje pouze jediny dominantni
prvek, jimz je prihyb spodni trubky u hla-
vy, pouzity z ddvodu lepsiho rozlozeni sil
razi od terénu. Celkovou torzni tuhost
kompletu predniho trojuhelniku a zadni
stavby navysuji Siroké ploché monostay
vzpéry v misté napojeni na vréek sedlo-
vé trubky i na stfedové pouzdro. Na zad-
ni stavbé pak zaujmou patky, prava svou
subtilnosti a leva naopak mohutnosti kvu||
silam od kotouCové bvzdy y

Race Cross-country

Po strance jizdnich vlastnosti je mo-
del Race Cross dost nekompromisnim
strojem. Absolutné vse je zde vsazeno
na maximalni vykon a stoprocentni pienos
energie. Torzni tuhost ramu bychom si
klidné dovolili oznadit slovem absolutni,
rukama nam proslo jen velmi malo kol
s podobné nekompromisnim ramem.
Troufame si tvrdit, Ze se pouzity ram ne-
bude kroutit ani pod stodvacetikilovym
obéasnym bikerem. V kombinaci s nej-
Vétsi nabizenou velikosti 22,5 palce to také
znamena, Zze KTM Race Cross v podstaté
nezna nejen vahova, ale i velikostni ome-
zeni.

Tuhy ram jsme ocenili nejenom ve vy-
jezdech, kde bylo nutné poradné zabrat
do pedall, ale vlastné vSude. Imunita
vuéi krouceni totiz neni zasadni pou-
ze pro samotny zabér, ale i pro pfesné
vedeni kola do zataéek. Z ramu jsme
proto méli skvély pocit jak pfi vyrazném
naklopeni kola ve vy$si rychlosti, tak tieba
i ve chvili, kdy jsme pustili obéma rukama
fiditka. Odolnost viiéi jakémukoli nezadou-
cimu rozvibrovani je zde zkratka dokonala.

Stejné spokojeni jsme ale byli i s celko-
vou ovladatelnosti, ktera je pIné srovnatel-
na s karbonovymi topmodely znacky KTM,
tedy s typy Myroon ¢i Race LC. Ostatné

zcela totozny duralovy ram, na jakém je
postaven nami testovany’ bike, vyuziva ta-
ké nejvy$si model série Race Team za vice
jak sedmdesat tisic korun.

Uth 71 a 73 stupiiti u hlavy a sedlové
trubky predstavuji standard dané kategorie,
zde nelze sahnout vedle. Délka ramu pies-
né odpovida urceni kola, vychazi z ni Cisté
zavodni posed, aniz by tim vyraznéji utrpé-
la tocivost. Pouzitou geometrii bychom
oznatili za XC ,klasiku“ v tom nejlep$im
slova smyslu. Spojuje v sobé schopnost
zdolém naroénéjsich vy|ezdu a stéle do-

e sj ¢i tech-
ni¢téjsich pasazich. I pres solidni ovlada-
telnost je ale stale dominantni celkova jizdni
stabilita a slusna ochota drzet pfimy smér.
Dostatek podlozek pod predstavcem v séri-
ovém nastaveni pak dovoluje doladéni pod-
le pozadavk( konkrétniho jezdce.

Vysokou tuhosti ramu logicky trochu trpi
celkové pohodli. Pouzité profily, mohutna
ramena zadni stavby i monostay vzpéry, nic
z toho nenabidne vyraznéjsi ochotu k pohl-
ceni alesporn ¢asti otfesti od terénu, coz by
ale zavodnikiim nemuselo vadit. Vpiedu to
ale zdamé vyvazuje skvéle fungujici Rock
Shox Recon Race, u néjz zavodnici uvitajf
také packu blokace na fiditkach.

K sadé SLX a prehazovacce XT neni
co dodat. Snad jen to, Ze nas neuchvatilo
uchyceni pfesmykace pod misku stfedové
osy a ze bychom zde radéji vidéli klasiku
nez systém Top Swing.

Sedlo Selle ltalia X2 sice vypada se svou
sklonénou $pickou prinejmensim zvlastné,
nabidne ale celkem schopny anatomicky
tvar sedaci ¢asti. Idedlni volbou jsou pak
plasté Schwalbe Racing Ralph, rychlé
s dostate¢né univerzalnim charakterem. ®

Technicka specifikace:
Ram: 6061 Aluminum, Triple Butted
Vidlice: Rock Shox Recon Race
100mm
Kliky: Shimano SLX, 44/32/22
Brzdy: Shimano SLX, 180/160 mm
Razeni: Shimano SLX
Prehazovacka: Shimano Deore XT
Shadow
Presmykaé: Shimano SLX, E-Type
Kazeta: Shimano HG-61 11-34 (9)

Velikost 19"

604mm

SwoeY

73 71°

Naboje: Shimano SLX ¥
Plasté: Schwalbe Racing Ralph 2,1"

Rafky: Mavic XM-317 =4

425mm
1078 mm

Pr a fiditka: Ritchey Comp

|e pouzm , &imz

redukce a Sroub
vané spole navic. Konecné se zda, ze by
se snad postmount uchyceni tfrmene moh-
lo do budoucna stét jedinym pouzivanym
systémem...

APACHS
BICYCLES

Ritchey Comp
Sedlo: Selle ltalia X2 Flow
Pedaly: Shimano PD-M520
Hmotnost: 11,4kg (vel. 19")
Cena: 39 990K¢

(+]

vysoka tuhost rdmu, jistota vedeni
do zatacek, skvélé plaste

niz§i mira pohodli, Top Swing
presmykacé

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA /1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE
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HIGH PERFORMANCE “WHEELS

MTB zapletena kola, Alu réafek,
naboje s prumyslovymi lozisky,
terné nerezoveé zeslabovane draty |
32/32, bily nebo ¢erny rafek,
hmotnost paru 2021g

Silniéni zapletena kola, Alu réfek s
brousenymi boky, naboje s pramys-
lovymi loZisky, ofech Shimano nebo
Campagnolo, Eerné nerezové zesla-
bované draty 20/24, bily nebo &erny
rafek, hmotnost paru 1637g

NE EVO

Silniéni zapletena kola, Alu réfek, naboje s
prumyslovymi lozZisky, ofech Shimano nebo
Campagnolo, Eerné draty (20/24), bily
nebo &erny réfek, hmotnost paru 1987g,
Cena: 4 590 K¢ (Shimano orech)

Sy
‘ RODI EXCALIBUR DB

MTB zapletena kola, Alu réfek, naboje s prumys-
lovymi loZisky, Eerné nerezové zeslabované draty,
bily nebo &erny rafek, hmotnost paru 2128g
Cena: od 3 290 K&

,]— Distributor pre SR: AGF INVEST, s.r.o., Hlinikova 365/39, 952 01 Vrdble,
bikemania.sk te] :02-62 85 95 49, info@agfinvest.sk, www.bikemania.sk

Obchodni zastoupeni CR: p. Vladimir Svadlenka | e-mail: vsvadlenka@gmail.com | tel.
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Dnes iz ddvno nestai, aby zadni stavba dobie pruZila, dnes musf mit i plno
dakich viostnosti podstatnych pro perfektnfjizdu ve viech smérech. Zero e

ojové oddéleni

Mondrakeru se i ieho vyvaji spoii vjznamnymi osobnostmi
ésar Rojo, nadany inZenyr, kiery md za sebou prdci pro
Honda nebo KTM, o také nadSeny jezdec, kiery se dokonce
stovém pohdru. Druhou je legenda o
dvojndsobny s

ves m pohdru uvd “nula”) systém, zaloZeny na
Virtual Pivot TeSeni, kde je tlumic umistén v optimalizované pozici mezi
dvama pdkami systému. To spolu s perfekinim vyvdzenim drdhy a intenzity
pusobeni jednotlivych sil umoZiivje dosdhnout wjbomé vlastnosti ve

stovndnis ostatnimi systémy odpruZen. Lz e shmout do étyFnul - ZERO )

seealeh

[side sloy sErucEurs]

Stealth profilace a struktura
trubek pro rdmové sady
Mondraker umoZivie
pmmvn TP(hnn\ug\LLy

Uslechtilg sltina Stealth
technologie s variabilnf
tloustkou stén a tal

neomezenou moznostf

maximdlng optimalizovat
lou hranu a plochu ramu
0 tok dosahovat bezprecedentni
forzni fuhosti, nizké vahy a efekiivity
V neposledni fadé ramim
davaii také nezaménitelny Mondraker vzhled.

m

LUINORA

touwun

: +420 602 330 447

ZERO POWER LOSS - NULOVE PROPRUZOVANI
mu vybalancovdni pusobent siy Slapdnf a sily pruzeni, md Zero systém
ky nulové propruzovdnf pi Slapdnt a tedy moximdini efekfivitu prenosu siy.

ZERO PEDAL KICK - NULOVE PROPINANI RETEZU
Délka Tetézu je v celé drdze pruZenf tal abilnf o nedochdzi k Zddnému
nechténému fohu dozadu, kfery by mohl snit efekiivitu nebo narusit kadenci.
ZERO BRAKE INFLUENCE - NULOVY VLIV BRZD

Prubh o vita zadniho pruzeni u Zero je naprosto nezdvisld na brzdéni. Diky
tomu nedochdzi k Zddné zmang charakteristiky pruzeni o nechténému pohybu.
ZERO BUMPS - NULOVE ZPETNE RAZY

Diky perfekinimu vyvdzeni pusobeni jednotlivych sil a Edsti systému md Zero
wybomou  schopnost “samoabsorbee” zpétnych rdzd. Zero je kromé toho
designovdno, aby optimdlni vikon dosahovalo pii minimdlnim SAG mezi 30-35%.

www.mondraker.cz

ride a swile.
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