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Da Bomb Piston

Naboje Da Bomb Piston, uréene pro narocnejsi
zatizeni pri enduru a freeridu, zaujmou nejen zajimavym
designovym zpracovanim, ale také variabilitou pouziti
predniho naboje pro rizné osy.

fedni naboj se dodava s vymeénnymi viozkami, které umozni pouZit jak klasicky
P rychloupinak ¢i osu s matici prdmeéru 9mm, tak po vyméné vnitinosti ndboj upravit

i pro pevnou osu priiméru 20mm. Naboj tak Ize pouZit jak na klasickou XC vidli-
ci, tak i na modely urcené pro freeride a sjezd. Skoda, ze se nedodavaji redukce i pro
15mm osu, ¢imz by naboj byl vhodny pro vSechny druhy vidlic.

Vnitfni pramyslova loZiska jsou kryta Eervené eloxovanymi duralovymi viozkami, které
se daji silou vyjmout. V krabici pak najdeme dvé viozky pro pevnou osu priméru 20mm
a pevnou 10mm osu s matkami a redukénimi viozkami. Pevna 20mm osa vsak v baleni
neni, ta je vzdy soucasti vidlice.

Naboj je uréen pro montdz Sestidérového kotouce vSech primérd. Hmotnost pred-
niho naboje v nastaveni pro rychloupinak je 2489, zadni ndboj pak vazi 520 gramu. To
je dano jednak pouzitim ocelového ofechu, ale také pevnou osou na $rouby, coz oceni
dirtafi a freeridefi, ktefi misto rychlosti pfi vyjmuti kola z rdmu preferuji jeho stoprocentni

usazeni v patkach. Uvniti naboje najdeme Ctyfi primys-
lovéa lozZiska, ktera zajistuji hladky chod a v podstaté
bezudrzbovy provoz. Rozte¢ naboje 135mm je ur-

&ena pro vétsinu patek bézné dostupnych ramd.

Cena kompletu naboji Da Bomb Piston je
3990K¢&, coz je velmi zajimava ¢astka, pfihlédne-
me-li k cendm samotnych naboji srovnatelného
zaméreni. (mig)
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se Zdenkem Nachazelem na téma maziva

edle ¢isténi je totiz pravé mazani
vibec nejdulezitéj§im Ukonem

celkové péce o kolo. Obecné se
da ale fici, ze ve spravném mazani mno-
zi cyklisté chybuiji. Ona jiz pouhd volba
co nejvhodnéjsiho maziva je svym zpQ-
sobem alchymii, nejr(iznéj$i pfisady
maji zcela zasadni vliv na oblast pouZiti
konkrétnich maziv, tedy na jejich vysled-
né vlastnosti. Doba ,univerzalniho“ ole-
je na jizdni kola a Sicf stroje je nastésti
jiz davno pry¢ a soucasny trh nabizi
nepieberné mnozstvi specialnich maziv
na fetézy do riznych podminek, na lo-
Ziska, ale tfeba i na titanové dily. Jak se
v8eobecné v téchto mazivech zoriento-
vat, na které jejich slozky se pfi vybéru
zamétit, jak spravné mazat? Pro¢ viast-
né mazat? Otazek spojenych s mazivy
je skute¢né hodné. Na toto téma jsme
vyzpovidali Elovéka nejpovolanéjsiho,
a sice Zdenka Nachazela, majitele do-
maci znacky Nachazel Bike Products,
jez se zabyva vyrobou maziv a dalsich
prostfedkd pro Udrzbu jizdnich kol.
Ostatné kdo jiny by mél o mazivech, je-
jich slozeni a funkci védét vice...

Mazani jednotlivych

Gasti kola ma zasadni

vliv na jeho funkci

a celkovou zivotnost,
zdaleka se pritom nejednd
pouze o udrzbu retézu

a systému pohonu.

Zdeiku, jak by se dal odborné
popsat proces, k némuz pfi pouziti
maziva dochazi, at uz se jedna tieba
o loZiska ¢&i pouhé lanko v bowdenu?

Ukolem maziv je oddéleni kluznych
pari od sebe a zamezeni jejich me-
chanickému kontaktu, respektive jejich
poskozeni. V zadsadé chapeme tfi rizné
urovné mazani. Prvni z nich je ,hydro-
dynamické“ mazani, které se pouziva
v pfipadé, ze se kluzné pary pohybuiji
proti sobé tak rychle, Zze vlastné ,pla-
vou“ po olejovém klinu. Pfikladem je
klasicky motor auta s olejovym ma-
zénim. Dal$im typem je ,pfechodové
tfeni“, u néhoz jde o pohyb vyssi nez
nula, ale zase ne tak rychly, aby doslo
ke vzniku olejového klinu.

= Pokracovani na str. 2
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= Dokonceni ze str. 1

tomto pfipadé se jedna tfeba
Vo bézné kulickové lozisko naboje
¢i pedalu. Treti Groven mazani se
pouziva v pfipadé ,mezniho tfeni“, coz
je prechod z rychlosti nula do uréitého
pohybu. Patii sem jak Sroubové spoje,
tak tfeba i mazani fetézu, u néjz se treci
pary vlastné jen kyvou tam a zpét.

Do jakych skupin se maziva odbor-
né rozdéluji? Bézny uZivatel asi rozli-
Suje pouze mezi tuhymi mazivy, tedy
,vazelinami, a riznymi oleji ve spre-
jich ¢i davkovacich.

Uplné rozdéleni oleji a maziv by vy-
dalo asi na vic nez jedno kompletni ¢islo
Cykloservisu, ale pokusim se byt stru¢-
néjsi. Oleje muzeme jednodu$e rozdé-
lit dle pouziti na motorové, prevodoveé,
antikorozni, hydraulické, turbinové, lo-
Ziskové, obrabéci kapaliny a podobné.
Jednotlivé oleje se lisi pouzitym zékla-
dovym olejem, jeho viskozitou ¢i typem
aditiv. Typy olejG se mohou dale liit,
tfeba u motorového oleje jde o rizné
L,SAE* viskozity jako je 15W40, 10W40,
5W40, 5W30 a tak dale. Mineraini olej,
polosyntetiku a plnou syntetiku je pod-
le tohoto oznaceni vétsina lidi schopna
rozli$it, ovSem i zde panuji vSeobecné
myty, které nemusi byt nutné pravda.
Treba i klasicky olej 15W40 muze mit
rtizné urovné. Olej do staré liazky bude

ALCHYMIE MAZANI KOLA

se Zdenkem
Nachazelem
na tema maziva

,Ukolem maziv je oddéleni kluznych paru
od sebe a zamezeni jejich mechanickému
kontaktu, respektive jejich poskozeni."

mit logicky jina aditiva nez tfeba do no-
vého Volva. Pokud se zaméfime na ma-
ziva lidové oznaCovana ,vazelinami®,
tak zde je spravné rozdéleni na plastic-
k& maziva a pasty. Ty se od sebe li$i ob-
sahem aditiv, plastické mazivo jich ma
do deseti a pasta do padesati procent
objemu. Z toho prameni i jejich pouzi-
ti, napfiklad pasta neni vhodna do va-
livého loZiska, protoze by ho ,ucpala“
a lozisko by se tim padem nechladilo.
Kromé samotného loZiska by se ohréa-
lo i mazivo, které by nasledné vyteklo.
TakZe pasty jsou vhodné spiSe pro ma-
zani pfi véeobecné montazi nebo pro
Sroubové spoje, kde je potieba po né-
kolika letech dosahnout opétovného
rozmontovani spoje bez jeho mechanic-
kého poskozeni. Oznaceni ,vazelina“
ale radéji ponechme medicinalnim &i
kosmetickym ucéellim, spravné se jedna
o plasticka maziva.

U oleje je jeho schopnost ,mazat”
celkem jasna, jak je to ale s vazelina-
mi, tedy vlastné s plastickymi mazivy
a jejich slozenim?

| v plastickém mazivu samoziejmé
maze olej. Plastické mazivo se sklada
ze zakladového oleje, néjakého mydla,
tedy zahustovadla a aditiv, coz jsou
rizné pfisady jako teflon, molyka, grafit
a podobné. Mydlo je vlastné tim, co dr-
Zi plastické mazivo pohromadé. Pokud
bych to mél vysvétlit néjak nézorné,
tak mydlo funguje vlastné jako houba
na myti auta, zadrzuje kapalinu v jakém-
si komplexu. A to mydlo muze byt riiz-
né, hlinité, sodné, lithné, lithny komplex,
polyurea a tak dale. Rozhodnuti, které
mydlo je pro konkrétni mazivo tim nej-
vhodnéj$im, je pak otazkou provoznich
podminek, tfeba teploty ¢i miry zatizeni.

Které slozky mizeme najit v mazi-
vech, bézné pouzivanych pro Gdrzbu
jizdniho kola? Jaky vyznam maji kon-
krétni slozky?

Maziva pouzivana v cyklistice ne-
jsou ni¢im atypicka. Treba pro mazani
chodu vidlic je vhodny silikonovy olej,

Pohodlicko pro ruce

d loriského léta jsme méli k dispo-
Ozici ergonomické gripy s integro-

vanym rohem z magnézia Ergon
GX2 v hodnoté 1619 korun. Jejich hmot-
nost 282 gramy je v souctu o par gramu
nizsi, nez u kompletu gripy s objimkou
a samostatné duralové rohy. Hmotnostné
se ergony sice nemohou porovnavat
s nejlenhcimi pénovymi gripy Ritchey WCS
s rohy KCNC ¢&i Tune, nicméné nabizenym
komfortem tyto ultralehké komponenty
jasné predci.

Diky tomu, ze ndm béhem testovani pro-
jdou rukama spousty riiznych grip, mame
zcela jasnou predstavu o vyhodach i nevy-
hodach ergonu. Faktem je, Ze na béznych
gripech kruhového priifezu muze s piiby-
vajicimi kilometry dochézet k bolestem za-
pésti. To poznal asi kazdy po prvni diouhé
jizdé na horském kole, kdyz druhy den ne-
citil zapésti. Gripy Ergon svym propraco-
vanym tvarem s rozsifenim pod malikovou
hranou dlané poskytnou vynikajici oporu
pro ruce. Na zacatku vyjizdky je to pouze

protoze nenapada O-krouzky a naopak
je osetfuje. To je ale vSeobecné znamé
a vyrobci vidlic a tlumiéd tento fakt zdG-
raziuji. Zajimavejsi je to s plastickymi
mazivy, ktera se podle pouziti aditiv jes-
té upravuji na ¢erna tuha maziva s pfi-
mési grafitu ¢i molybdendisulfidu a bila
tuha maziva, v nichz je pouzit teflon,
pyrofosforeénan zine¢naty a podobné.
Bild tuhd maziva Iépe odolévaji chvé-
ni, takze jsou pro pouZiti na kolo pod-
statné vhodnéjsi. U plastického maziva
na loziska naboju kol je urdité dobré
pouzit jako aditiva teflon, protoze méa
velmi nizky koeficient tfeni. Dokonce
iv pfipadé, Ze je v loZisku méné maziva,
dokaze kluzné pary podrzet od sebe.
Samostatnou kapitolou je pak mazani
fetézu. V tomto pfipadé, pokud je pouzi-
to bilé tuhé mazivo, nesmi chybét dalsi
prisady, véetné lepici slozky, ktera zajis-
fuje ulpéni maziva na fetézu.

piilemné, na konci, kdyz uz jezdci
ubyvaji sily, je to pak zcela fantas-
tické, protoze gripy krasné drzi
polohu dlani a diky rozlozeni tlaku
na ulnarni nerv zabrani bolestem
zépésti. Takze z pohledu pohodli
maji zcela neoddiskutovatelny pri-
nos pro pohodli a oddaleni inavy
jezdce.

Jedinou vytku jsme zazname-
nali od vrcholovych zavodnikid
v cross country, ktefi pfi zabéru
ze sedla potfebuji gripy pevné
obejmout celou rukou, ktera je diky polo-
ze téla nad fiditky vyosena dopredu. V té-
to chvili jiz rozsifeni gumy vylozené vadi
konec¢kam prstt, které grip drzi zespodu.
Je tedy na jezdci samotném, zda mu tato
situace pfipadd povédoma, nebo zda se
na kole vozi hlavné pro radost a nechce
na ném trpét. Nam se rozhodné v druhém
piipadé gripy Ergon osvédcily.

Integrované rohy maji zahnuté télo, kte-
ré také bezvadné padne do ruky. Ackoliv je

Zdenék Nachazel

Pfimési jako silikon a teflon se zda-
ji byt z uzivatelského pohledu jedny
z nejzasadnéjsich, jejich vzajemna

9 q s

jep ?

Takova kombinace skute¢né na prvni
pohled vypada jako ideélni, silikon oSet-
fuje material tésnicich krouzki a teflon
ma diky extrémné nizkému koeficientu
tfeni vyborné mazaci vlastnosti. Na dru-
hou stranu teflon je v naprosté vétsiné
pfipadi zamichan v minerainim oleji,
ktery mlze tésnici O-krouZek napadat.
Nicméné o smichéni silikonu s teflonem
se pred lety skute¢né pokousel svétové
uznavany odbornik na maziva, doktor
Gaensheimer v zdpadnim Némecku. Ta
kombinace ale prosté ne-

™S fungovala. Neméla Zadny
synergeticky efekt, latky
se tudiz nijak navzajem
nepodpoiily. Proto se mi-
Ze zdat usmévné, Ze se
v dnedni dobé nékteré fir-
my chlubi tim, Zze maji sili-
konovo-teflonové mazivo...

Jakymi dal$imi pfisa-
dami se maziva zkvalit-
fuji?

Téch je nepfeberné
mnozstvi. UZ jsem zminil
néktera aditiva, ktera jsou
pouzivana v olejich. Zde
se mizeme setkat tieba
i s prisadami pro zlepseni
indexu viskozity, pfipadné
s aditivy proti pénéni nebo
proti oxidaci. Vratime-li se
k plastickym maziviim, tak
zde mame tfeba Upravu
EP (Extreme Pressure,
pozn. red.), kterd zajis-
tuje dostate¢nou mazaci
schopnost i v pfipadé vy-
sokych tlakd.

Muze byt totozné plastické mazivo
vhodné jak na loZiska, tak na mazani
zavitd ¢i dosedacich ploch riznych
komponenti?

Myslim, Ze jedno ,univerzalni“ mazivo
pro kolo na dostate¢né kvalitni Urovni
existovat ani nemulze. Samoziejmé,
co se tyCe kol, tak asi leps$i néco nezli
nic, nicméné, jak jsem uz zminil, neni
plastické mazivo jako plastické mazivo
a zésadni jsou rozdily v obsahu tuhych
maziv. Pasty na Sroubové spoje téch tu-
hych maziv obsahuiji daleko vice.

Jak je to s vlastnosti, Zze maziva vy-
tésnuji vodu, o niz se miizeme dogist
u fady prostifedk jak na mazani lozi-
sek, tak tfeba i fetézu?

Ve své podstaté kazdé mazivo vytés-
fiuje vodu, tedy kromé emulznich ob-
rabécich kapalin, které jsou specialné
aktivovany tak, aby se daly vodou fedit.

roh o néco kratsi, nez vnitini délka dlane,
spodni ¢ast palce a mali¢ku se opiraji 0 gu-
mu rohu, coz je mnohem piijemnéjsi, nez
u béznych roht a gript s objimkou. Takze
i v tomto bodé ziskavaji ergony jednicku,
nehledé na to, ze na upevnéni celku staci
jen jeden $roub, jenz zjednodusuje celou

montaz a Setfi gramy. (mig)

° cena

komfort,
oddaleni Unavy

Ziejmé zde ale narazi§ na oleje typu
WD. Jedna se o takzvanou penetracni
vlastnost toho kterého oleje, ze vlastné
vleze mezi vodu a povrch kovu a tim vo-
du vytésni.

Je mozné podle samotné barvy
tuhého maziva poznat jeho kvalitu?
Napfiklad ,vazelina“ Campagnolo
byla se svoji bilou barvou vzdy po-
vazovana mnohymi mechaniky za to
vubec nejlepsi, Shimano zase jiz fadu
let pouziva typicky zelené, vyrazné
tahavé“ tuhé mazivo.

Mazivo Campagnolo dle mého na-
zoru logicky vsadilo na teflon. Co se
tyce Shimana, tak ona tahavost je da-
na typem pouzitého mydla, konkrétné
dlouhovlaknitého. Osobné preferuji prv-
ni cestu. Bila barva se da docilit i bar-
vivem, takze pokud nejsou k dispozici
odborné Udaje, mizeme se o kvalité
a slozeni maziva jen dohadovat.

Co vse Ize vyéist z oznaéeni mazi-
va? Pokud vezmu jako priklad tieba
&asto pouzivané ické i
Mogul LV 2-3.

Z oznaceni se vétsinou neda poznat
skoro nic. V nékterych pfipadech se ale

aspor néco malo vycist skute¢né da,
ato je tfida NLGI. Ta znadi, jak moc ,te-
kuté” plastické mazivo je. Bézné pouzi-
vana NLGI tfida pro loZiska jizdnich kol
je dvé. Konkrétné z Mogulu LV 2-3 se
tedy da vycist, ze ma NLGI 2-3. Nic vic...

Cyklista se muze v pfipadé nedo-
state¢né udrzby kola setkat s takzva-
né ,zarostlymi“ dily, tyka se to treba
sedlovek, zaviti stfedového pouzd-
ra a podobné. Problematické byva
i spojeni tieba titanovych dilu.

K zabranéni podobnym nepfijem-
nostem existuji rizné pasty, které jsou
naopak nevhodné pro mazani lozisek.
Treba my nabizime pastu pro titano-
vé zavity a dosedaci plochy, kterd ma
za Ukol od sebe oddélit jednotlivé pary
tak, aby dily $ly i po delsi dobé lehce
demontovat. U problematickych styko-

bou a celou dobu jizdy se chvéji, kyvaji.
Tudiz se nikdy nepohybuiji tak rychle,
aby vznikla oblast hydrodynamického
mazani, proto se k jejich mazani nepo-
uzivaji oleje. Kluzné pary ¢lanku fetézu
potfebujeme oddélit néjakou pevnou
slozkou, tedy plastickym mazivem, kte-
ré musi mit penetracni vlastnosti i lepi-
ci vlastnosti. Pravé kvlli penetraénim
schopnostem se do téchto maziv pfida-
vaji rizna fedidla, kterd nasledné vypr-
chaiji. Olej by v pfipadé fetézu dostatec-
né nepfilnul na jeho povrch a odstredi-
vou silou by se dostal pry¢. Navic maze
na velmi omezenou dobu, a co teprve,
kdyz zaéne prset.

Jaky je tvij nazor na bila maziva
na fetézy na bazi vosku? Osobné
s nimi nemam idealni zkusenost.

Ja bych je UpIné nezatracoval, i kdyz
jejich mazaci schopnost i Zivotnost jsou
niz8i. Nékomu ale mlze vyhovovat, ze
jsou tato maziva opravdu sucha. My
jsme takové mazivo v minulosti 3
vyvinuli, ale pfesné pro jeho niz
votnost jej nenabizime. K problémim
maziv na bazi vosku patfi i o dost vétsi
hluénost fetézu, kterou mnozi cyklisté
nejsou schopni vystat.

Jaky je spravny postup pro mazani
fetézu? Vétsina cyklisti bé2né doma-
zava fetéz, ktery nejprve pouze otiou
hadrem...

Cistota fetézu je dulezita véc. Mazivo
musi mit isty povrch, aby na fetézu
ulpélo, udrzelo se uvnitt a spravné
mazalo. Pokud méa nékdo mazano né-
jakym typem maziva, Ize samoziejmé
stejnym typem domazat pouze po otre-
ni hadrem, ale kazdé plus minus paté
domazani fetézu jej doporucuji odmas-
tit nebo vyprat. V tomto ohledu jsou
dulezité i rdzné penetraéni kapaliny.
Treba pokud ma nékdo fetéz namazany
napfiklad Chain Starem a jen na doje-
ti domaze penetraénim olejem, dojde
k odstranéni zbytki plvodniho maziva
z fetézu a jeho vyplaveni ven. Tudiz je
situace spi$ zhorSend, nez aby doslo
ke kvalitnimu namazani.

,Jedno univerzalni mazivo pro kolo
na dostateéné kvalitni irovni existovat

. o v w
anli nemuze.

vych materild, a tim titan jednoznaéné
je, je to naprostou nutnosti pro zabrané-
ni zakousnuti.

V pfipadé maziv na fetézy se ¢asto
fesi jejich odolnost viéi chytani pra-
chu, tedy nelepivost. Jakym zpuso-
bem je toto vyreSeno, aby byla stale
zajiSténa i mazaci schoy
a dostate¢na Zivotnost na fetézu?

Cokoli je mastné, logicky chyta prach.
Tudiz mazivo, které by nelepilo prach,
mné osobné piijde neredné. V praxi jde
samoziejmé o to, jak moc ho nachyta.
Véeobecné Ize fici, ze oleje maji pene-
tracni vlastnosti a pokud na né dopadne
&asteCka prachu, penetruji do ni a na-
chytavaji dal$i a dalsi a dalsi. V pfipadé
kvalitnich maziv na fetézy jde o to, aby
prach chytaly co mozna nejméné. Takze
na svij povrch logicky nachyti ¢asteGku
prachu, ale uz do ni nepenetruji a nachy-
taji tak maximalné jednu vrstvu prachu.
V tom pfipadé Ize mluvit o tom, Zze ma
mazivo solidni schopnost nelepit prach.
Idedlni vlastnosti viéi chytani prachu
maji takzvané kluzné laky. Ty maji velmi
dobré kluzné vlastnosti, ale pro kolo bo-
huZzel nejsou dost dobfe pouzitelné.

A k samotnému mazani fetézu?
Jsou pro tento Uéel vhodné bézné
oleje? .

Oleje rozhodné ne. Retéz je slozeny
ze spousty ¢epll a pouzder, které se
na kole¢kach a prehazovacce lehce hy-

Pokud tedy budeme chtit pfed na-
mazanim fetéz dokonale vyprat, jaké
rozpoustédlo je nejlepsi?

Nejlepsi je technicky benzin, rozhod-
né nedoporuéim pouzivat petrolej, naftu
nebo penetraéni olej. VSechny ftfi pro-
dukty maji velkou zbytkovou mastnotu
a nedovoli nasledné mazivu pfilnout
na povrchu fetézu, ¢imz velmi snizime
Zivotnost maziva.

U kterych maziv je nutna urcita do-
ba na jejich ,vytvrdnuti na fetézu?

Je to déno obsahem a typem fedidla,
které je v tom konkrétnim typu maziva
pouzito. V pfipadé rychle odpafitelného
staéi po domazani pockat tak ¢tvrt hodi-
ny. Jsou ale i maziva, kde je potfeba fe-
téz namazat tfeba vecer pred vyjizdkou.
To by mél vyrobce maziva uvadét, aby
byla funkce jeho produktu co nejlepsi.

Doporuéuje$ mazat lanka v teflo-
novych bowdenech? Nékdo zde pre-
feruje maximalné &isté, ovéem suché
lanko.

Mazanim se jednoznacéné snizi tie-
ni, ¢imz se logicky prodlouZzi Zivotnost.
Proto rozhodné doporuduji mazat lanka
v bowdenech olejem, at uz s teflonem,
nebo bez néj. Olej se dostane do lanka
a tim padem do néj nepusti ani vihkost,
takze ho chrani pred korozi.

Diky za rozhovor
Jan Kadecka
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Suntour Axon patri do kategorie zavodnich vidlic pro XC,
presto prekvapi vyloZzené priznivou cenou.

yrobce odpruzeni SR Suntour
Vhodné Slape do podpory sportu,

o Eemz svédci nové stranky www.
srs-werx.com, kde najdeme v ang-
lictiné a némciné zapisky spon-
zorovanych jezdcl a spousty
fotek z testovani i zavodéni
na vidlicich a komponen-
tech Suntour. Hodné nas
zaujala fotka jezdce
leticiho dost vysoko
nad zemi s vidlici Axon,
kterd je ur¢ena hlavné
na cross country. Je vi-
dét, ze vidlice se testuji
nejen pii XC, ale i v drs-
néjsim nasazeni na four-
krosové draze. A jestlize
tato vidlice vydrzi tako-
vé zatizeni, méla by
byt dostate¢né odol-
na i na béznou jizdu. i

pfipraveny pro rychloupinak, v nabidce

je pak i verze pro 15mm pevnou osu.

Suntour totiz velmi pruzné zareagoval

na nastup prdméru 15mm, ktery predsta-
vily znacky Fox a Shimano, a dokonce
vyvinul vlastni osu.

Ackoliv tchyt kotoucovky je star-
§iho typu International Standard,
modely pro letosni sezénu

by jiz mély byt vybaveny

modernéj$im  Gchytem
PostMount, jenz nevy-
Zaduje pouziti adaptéru.
Testovaci vidlice po-
strada cepy na rafkové
brzdy, ale v nabidce jsou
i vidlice s ¢epy. Sloupek
je vyroben také z duralu
Al7075 a smérem ke ko-
runce se jeho vnitini pra-
mér rozsifuje.

Na cerné korunce
najdeme ventil vzdu-
chové komory, kterd
pruzi v levé noze, v pra-
Vvé je pak ukryta olejova
tlumici patrona s vyvo-
dem pro vedeni k dalko-
vému ovladani blokace.
Na spodni ¢asti pravé

Zaroven je vSak nutno
upozornit, ze testova-
ci jezdci jsou zkuSeni
a vidlici nedaji takovou
,naloz, jako mnohy
hobby jezdec. Proto je b
uréeni vidlice omezeno
nalepkou na XC a all-

mountain. nohy najdeme ovladaé
Po velmi kladnych rychlosti odskoku.
zkusenostech s novymi . Zdvih vidlice dosa-

vidlicemi stiedni tfidy
Epicon jsme si tedy
do testu vyzadali prave
model Axon, s nimz vas
nejdfive kratce obezna-

huje 100 mm, hmotnost
nové vidlice s nezariz-
nutym krkem je pak
1623 g. Velmi zajimava
vzhledem k pfiznivé

mime. 1 hmotnosti i konstrukéni

Lehka vidlice, uréena 1 | tuhosti je cena 6990 K¢.
hlavng pro XC a ma- | » Vidlici jsme si pravé
ratony, je postavena osadili na testovaci
na vnitrnich nohéach stroj se 100 mm zdvihu
z twrzeného duralu zadni stavby a vysledky
Al7075, které maji v této . naSeho jizdniho testu
kategorii zcela osvéd- m pfineseme v nékterém
éeny pramér 32 mm. z pfistich Cisel.

Kluzdky z magnézia jsou

VASE DOPISY

Nakonec mi to nedalo a musel jsem vam napsat svou reakci na ¢lanek o prazské
vystavé Forbikes. Pfedem pfiznavam, Ze nejsem ani vas staly ¢tenar, ani pravidelny
cyklista, a Ze jsem si vas asopis pujcil od syna, ktery si ho kupuje uZ nékolik let.
Pred néjakou dobou mé zaujala elektrokola a vazné uvazuji o tom, Ze si ho poridim
domd. Vase reportaz mé prijemné prekvapila svou objektivnosti, myslel jsem totiz,
Ze v soucasnosti se tak néjak z principu vSechno a vsude chvali. Mam totiz piné
stejnou zkusenost jako vy s testovaci drahou pro elektrokola, o niz jste psali. Byl jsem
totiz jednim z téch, ktefi na ni spadli. Projizdél jsem zrovna stroj E-kolo City Liner,
u néjz fungoval dost pochybné akcelerator, a kdyZ jsem prestal $lapat, elektromotor
mé stale tahl pfimo do zatacky. Vymlel jsem se tam tak, Ze mi dokonce tekla krev z ru-
ky. Stavitel traté zjevné precenil schopnosti jezdct a mozna i samotnych elektrokol.
Bohuzel jsem uz zadné dalsi kolo neprojel, kromé odrené ruky jsem mél i $pinavou
bundu a tak néjak po naladé. Kolo, které jsem zkousel, mi pfislo vyloZené nebez-
pecné pro normalini provoz. Podle mého nédzoru by presné v okamziku, kdy prestanu
Slapat, mélo dojit k automatickému odpojeni elektropohonu. KdyzZ si predstavim, Ze
dojizdim tfeba ke kriZovatce a kolo takhle ,funguje“, miiZe to dopadnout dost tragic-
ky. Tot mé zkusenost, o kterou jsem se chtél podélit.

Méjte se.

Vas velice obcasny ¢tenar Karel Smetana

AMERICKA NEJLEPE OVLADATELNA
JEDNICKA V KOLECH KOLA NA TRHU
WWW.TREK-BIKES.CZ WWW.GARYFISHER.CZ

AT IR MRS B SN o 3 Bretton s.r.o. fel.: 2679 1 2679 www.bretton.cz
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Deset pastorkl do terénu
stéale mlze znit pro
priznivce jednoduchosti

a co nejvyssi zivotnosti
jako no¢ni mura. Ale co
naplat, desitkovy trend
pro MTB je zkratka zde
a vedle Sramu ho pro
pristi rok dostanou hned

tii nejvyssi bikové sady
Shimano.

piipadé Deore XT a SLX bude
Vsice i nadale v nabidce devitkova
alternativa, ale pravdépodobné
jako pouhy prechodovy &lanek. Da se
predpokladat, Zze budo
vych MTB sad, a mozn
tfidy, bude o deseti pastorcich.
Sady Shimano Deore XT a SLX pro-
$ly pro rok 2011 pouhym desitkovym
tuningem, na pohled vypadaji téméf

stejné jako jejich sou-
Gasna devitkové verze.
Podstatnéjsi zmény se tedy ode-
hraji pouze na kazeté, prevodnicich
fetézu a u mechanismu fadicich p
&ek, naopak tfeba presmykaé zlstava
UplIné totozny. Po vzoru silniénich sad
Dura-Ace a Ultegra bude i zde pouzit
jednosmérny fetéz, u XT typ HG94,
u SLX pak HG74. Vylozené nesmysl-
né ale pusobi kombinace pfevodnikid
22-32-42 zubl. Nejvétsi prevodnik
ve spojeni s jedendactkou pastorkem
j naseho néa-
tady si do-
volime o konstruktérech Shimana dost
zapochybovat. Pfitom sada Deore XT
je brana jako vylozené zavodni a SLX
také Casto pouzivaji napfiklad bikema-
jtézsi prevod 42-11 je
navratem do poloviny devadesatych
let. Jesté $tésti, Ze bude zatim nabize-
na i soucasna verze klik s rozsahem
22-32-44 zubl. UZivatelé desetikolec-
ka ale budou mit i tak smulu, protoze

nové prevodniky jsou o néco
tenci. Pokud se zkombinuje de-
sitkovy fetéz s devitkovymi pre-
vodniky, je dost pravdépodob-

né, ze bude mit fetéz v bahné tendenci
se na prevodnik nabalovat.

Kazety s deseti pastorky budou pro
obé sady zatim pouze s rozsahem
11-34 a 11-36 zubu, nejvyhledavang;si

SHIMAND L. “

kombinace 11-32 by udajné méla prijit
na trh pozdéji.
Systém Dyna-Sys, jak cely komplet
s deseti pastorky Shimano oznaduje,
bude jisté dokonale funkéni a jezdci
nabidne jemnéj$i odstupriovani prevo-
du, coz tfeba zavodnici uvitaji. Velkou
otdzkou ale zatim zdstava Zivotnost
a predevsim vhodnost pouZiti velkého
prevodniku s pouhymi dvaactyriceti
zuby. Pokud se nékteré inovace déji
pouze pro samotnou ,inovaci“ nebo pro
dohnéni konkurence, nebyva to Casto
zrovna Stastné.
(kad)
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znamena Fit Women, tedy damska geo-
metrie. A ladné vyhlizejici bike s touto geometrii
jsme prohnali terénem my i nase testerka.

Pod trochu nezvyklym nazvem se skryva

Bytelnost a elegance

Ram je na prvni pohled vyrazné masivni
v partii u hlavy, ktera diky zahnuti pfipomina spi-
$e enduro styl nez XC kolo. U pevného ramu to
v kombinaci s vyraznym slopingem vypada hod-
né originaing.

Hydroformingem tvarované trubky ze slitiny
Alu 6061 jsou dvojité zeslabované a originalni
profilace je pouzita na vice mistech. Hlavovou
partii se spojem horni a spodni trubky jsme zmi-
nili. Spodni trubka mé Klasicky kruhovy priifez
a pouze u hlavy je hranaté profilovana. Retézové
vzpéry jsou elipsovité a téméf rovné az k tradic-
né originalnim patkdm. TotéZ plati pro sedlové
vzpéry, které maji u napojeni na sedlovou trubku
vyrazné trojuhelnikové rozsifeni a dlouhy svar,

it
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takze trochu supluji monostay. Ovéem absence
klasického mistku zde mize Cinit problémy v pfi-
padé montaze blatniku.

Vidlice SR Suntour Raidon ma nové ke 100mm
zdvihu také regulaci odskoku na korunce. Spolu
s lockoutem tedy Ize oviadat i tlumeni. Plastové
kolecko je sice pomémé drobné, ale Ize s nim
otacet lehce. Lockout je Uplny a jen minimum
ochranného zdvihu cyklistka s nizsf hmotnosti asi
tézko vyuzije. Vzduchova pruzina je u damského
modelu idealni, protoze Ize naladit tvrdost pres-
né podle hmotnosti cyklistky. Zde vidlice nabidla
citlivé kopirovani uz téch nejmensich nerovnosti.

Drobny, rychly, stabilni

Prestoze mélo testovaci kolo ram velikosti
14,5 palce, nebyl to miniaturni neposeda, kterého
by byl problém zkrotit. Posed nabidl vyssi pozici
fiditek, takze dostate¢né pohodli. Mensi $ika fidi-
tek je vzhledem k velikosti ramu naprosto odpovi-
dajici a cyklistky drobnéjsich postav to rozhodné
oceni. Co do komfortu je naprosto perfekni sedlo

CORTEL
Kot

Felt, samoziejmé s damskym tvarem. Siréi zad-
ni partie velmi dobfe rozlozila hmotnost testerky
a celkové sedlo nabidlo nadprimémé tumici
schopnosti.

Diky-vysoké tuhosti ramu byla akcelerace
na hodné slusné rovni. Nam to rovnéz neda-
lo a vyzkouseli jsme si tuto damskou ,hracku*
v ocekavani, Ze to pro bikera bude spise trialové
kolo nebo prosté Zivy bike, vhodny spiSe na po-
skakovani nez na rychlou jizdu. Opak byl prav-
dou, geometrie nabizi i pfes malou velikost
ramu naprosto vyrovnané schopnosti jak pro
jizdu do kopce, tak smérem dolt. Rozjezd ze
sedla _neznamena postaveni biku na zadni,
ale ten naopak stale drzi obé kola perfektné
na zemi a zrychluje stabilné. Pfestoze ma
zadni stavba pouze 420mm, je pocitové delsi
a drzi predni kolo na zemi. Hmotnost jezdce je
tedy rozlozena spi$e vice na predek, nikoliv véak
ve smyslu pretizeni rukou na fiditkdch a neza-
douci zvedani predniho kola ve vyjezdech proto
nehrozi.

Kdo by ¢ekal neohrabanost, ten se zmyli. Hrava
geometrie je zaji$téna vice postavenym Uhlem vi-
dlice a kratsi stopou predniho kola. Diky tomu bi-
ke okamzité zatadi takika na fleku a je radost se
na ném proplétat klikatymi cestickami. | kdyz jsme
zminili perfektni drzeni obou kol na zemi, neni pro-
blém dostat celé kolo do vzduchu a tam si s nim
trochu pohrét. V technickych sjezdech a prudsich
pasazich Ize tedy nadzvednout predek pritahnutim
fiditek celkem snadno. V rychlych sjezdech je pak
bike i pfes maly ram pomémé stabilni, takze nebu-
de vyzadovat zkusenou cyklistku.

V prudsich pasazich je tieba kvili strméji po-
stavené vidlici trochu posunout téZisté za sedlo,
ale neni to vzhledem k pozici fiditek nijak extrém-

néjsi terénni nerovnosti. Velky sloping pak nabid-
ne hodné prostoru k manévrovani nad ramem.
Ackoliv je ram tuhy, diky sedlu ma cyklist-
ka pocit vysokého komfortu a navic plasté
s pomérné univerzalnim a celkem sy ivy
vzorkem dobfe tlumily. Jezdkyné oceni zminé-
nou mékkost vidlice a rovnéz slusna ti¢innost
brzd je krocena citlivou pakou s lehkym ovla-
danim. K mixu komponentti SLX, Deore a levnéj-
Sich kliik na Octalink ose neméme vyhrady, vse
fungovalo ke spokojenosti. Zeny pak urcité oceni
jesté modre anodizované niply v rafcich WTB.
Design je tedy dotazen do posledniho detailu
a0 to jde kromé posedu, ovladatelnosti a lehké-
ho pocitu z jizdy u damskych kol predevsim. Zde

ni. Bike se celkem snadno dostane i pfies vyraz-  je to spinéno do puntiku. [ ]
Technicka specifikace: | Velikost 145" sp7mm
Ram: Al 6061 DB = 540mm

Vidlice: SR Suntour Raidon LOD
100mm
Kliky: Shimano FC-M442
Brzdy: Shimano BR-M486
Razeni: Shimano Deore
Prehazovacka: Shimano SLX
Presmykac: Shimano Deore
Naboje: Shimano HB-RM65 {
Rafky: WTB Dual Duty XC ¥
Plasteé: Felt THC XC 2,1" <
Sedlo: Felt RXC

1013mm

Sedlovka: Felt
Riditka: Felt
Predstavec: Felt
Hmotnost: 13,4kg
Cena: 21 990K¢

o tuhost, ovladani, posed, komfort

° absence mustku

NIC MU NEUJDE!

software pro vyhodnocovani dat v PC - digitaIni bezdratovy
kédovany prenos rychlosti, kadence $lapéni a tepové
frekvence - méreni vykonu ve wattech - kadence $lapani
(nutno dokoupit) - spotfeba kalorii - okamzita teplota - I1ze
pouzit i jako sportovni hodinky (Feminek je souéasti baleni)
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Na konci devatenactého
stoleti byl malem zavren
Patentovy Urad, protoze
urednici byli presvedceni,
Ze se uz toho nedé vice
vymyslet. Nedlouho pote
prisel Edison se Zarovkou.
Paralelu bychom mohli
hledat i v dnesni dobé, kdy
uz si Ize pomalu ulehat

na vavitiny s myslenkou,

ze horské kolo je dotazeno
k dokonalosti a neni

kam ho dal posouvat.

A pritom v odpruzeni se
porad néco déje. A tak

se pojdme spolecné
podivat, co nového v této
sezdéné najdeme u vyrobcu
odpruzenych vidlic.

Fox

Americky  vy-
robce odpruzeni
pro auta, mo-
rotky, skutry &i
horska kola letos
posunul  vykon
svych vidlic opét
o notny kus ku-
pfedu, kdyz se
vytasil s novou
patronou FIT. Ta
by méla u vidlic
poskytnout  ob-
dobnou funkci, ja-
kou ma u tumicd
systém ProPedal,
tedy zamezeni
nezédouciho pro-
pruzovani pii $lapani a zarover otevieni
vidlice v rozbitém terénu. Nastavenim
funkce pojistného ventilu uvniti patrony
je mozné vyladit citlivost vidlice na razy
terénu a tim i jeji odolnost proti tlakim
shora. Patrona FIT ma &erny ovlada¢
citlivosti ventilu na korunce a najdeme ji
u modelll RLC s regulaci komprese.

Dalsi novinkou v nabidce je zcela novy
model 831, ktery je uréen pro drsné za-
chézeni pfi fourcrossu, dirtu a freestylu.
Jako zéklad poslouzila vidlice 32 FLOAT,
jejiz chod byl upraven vice do tvrda.
Zdvih by mél byt nastaven na 100mm,
ale vidlici pdjde vnitiné prestavét i na 80
nebo 120mm, aby bylo dosazeno opti-
malni vysky v zavislosti na pouzitém ra-
mu. Vidlice bude dodévéna pouze pro
pevnou rychloupinaci osu QR15 s moz-
nosti dodani se standardnim 1" nebo
i stdle populdarméjsim zeslabovanym
sloupkem 1,5"-1%4". Hmotnost s klasic-

DT SWISS

Autorizované zastoupeni -
Servis centrum ,,Level A“

y prodej

BOTTICO s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119 271  fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

kym sloupkem je 17389, nebot u vid-
lice nedoslo k zesilovani materidlu, ale
tuhost byla navy$ena pouZitim vnitfnich
nohou ze 140mm model. Vice informa-
ci a ceny najdeme na strankach dovozce
www.cyklosvec.cz.

RST

Taiwansky — vy-
robce vidlic RST
pro letosni sezénu
uvedl na trh novy
model Raxxon. Ten
konstrukéné vycha-
zi z oblibené top vi-
dlice F1RST, pouze
do magneziovych
kluzaku zajizdi oce-

lové vnitini  nohy
prdméru  30mm.
Uvniti vidlice pruzi
ocelovd  pruzina,
tlumena olejovym
systtmem  OCR3
s lockoutem. Oproti
draz§imu  modelu
F1RST disponuje

novy Raxxon mensi
komorou, takze potfebuje méné oleje,
coz se odrazi i na pfiznivé hmotnosti.
Vice informaci na www.rstmtb.cz.

DT Swiss

Do portfolia
Svycarské  znac-
ky pfibyly nové
vidlice s oznace-
nim  XMM, které
namisto  karbonu
vyuzivaji sluzeb
klasickych magné-
ziovych  kluzakd.
Jejich  provedeni
vSak neni v zadném
pfipadé  klasické,
nebot kluzaky jsou
dvoudilné, pricemz
samostatny dil se
vlepuje do mustku.
Vidlice XMM dispo-
nuji zdvihy 100, 120
a 140mm, pficemz
u kazdého modelu
je mozné si vybrat,
zda chceme vidlici s dalkovym ovla-
danim a s osou priméru 15mm a zda
v ¢erné nebo bilé barvé. Hmotnosti se
pak pohybuji v rozmezi 1490-1590 gra-
mu u vidlic se 100mm zdvihu. Ceny vid-
lic zacinaji na 18 810K¢ a prehled véech
modell najdete na www.bottico.cz.

Marzocchi
ltalskd  znacka
Marzocchi se roz-
hodla po letech
k navratu k nej-
osvédcéenéjsimu
systému  tlumeni
— oteviené olejové
lazni.  Vyvojaiim
se podatilo vidlice
navrhnout tak, aby
zlstala  zachova-
na nizkd hmotnost
a pfitom se citli-
vost systém( zvy-
Sila pravé pouzitim
oteviené  olejové
lazné, takze si zase
budeme moci do-
préavat osvédcenou
sametovost chodu
vidlic ~ Marzocchi.

Pfepracovana byla i pouzdra s prato-
kovou drazkou, kterd zamezuiji vzniku

vili. U nového modelu Corsa Ti bude
negativni komora nahrazena titanovou
pruzinkou, ktera zamezi problémdm
s nechténym prepusténim vzduchu.
Prepracovano je dalkové ovladani lock-
outu. U nejvy$sich modelu ostatnich fad
44, 55, 66 a 888 s oznacenim Titanium
v nézvu doslo k nahrazeni vzduchového
systému titanovou pruzinou, takze funk-
ce vidlice se spolu s otevienou olejovou
lazni nesrovnatelné zlepsila, pricemz
hmotnostni nardst oproti vzduchové pa-
troné je pouhych padesat gramt! Model
44 bude mozné objednat i ve verzi pro
kolo priméru 29 palct. Vice informaci
a detailti na www.bartonicek.cz

- Manitou
Nejvyznamnéjsi
inovaci u americ-
kého Manitou je
vylepSeny  systém
olejového  tlume-
ni a komprese
Absolute Plus.
Ten nabidne moz-
nost oddéleného
nastaveni nizko-
rychlostniho a vy-
sokorychlostniho
okruhu komprese.
Systém je zaloZen
na bazi tradi¢niho
tlumeni TPC, u né-
hoz jsou v oleji dva
na sobé nezavislé
pisty, starajici se
o tlumeni a kom-
presi. Doposud by-
lo mozné nastavit
pouze Uroven odolnosti proti stlateni
jezdcem az po plnou blokaci, novy
systém Absolute+ v$ak bude mozné
upravit i pro all mountain rezim jizdy,
kdy citlivost vidlice je vitand, ale jezdec
vyzaduje zvy$enou ochranu proti chodu
nadoraz pfi velkych rézech &i skocich.

1

km—>

Proto bude u pluska mozné samostat-
né nastavit i zvy$eni komprese na konci
zdvihu.

Inovovany systém Absolute + se
objevi na XC vidlicich R7 a Drake a na
allmountainovych modelech Minute.
Zkratka vSak nepfijdou ani majitelé
soucasnych vidlic, nebot tlumeni bude
mozné namontovat i do nich, a tak zvy-
Sit jejich uzitnou hodnotu.

Jak jsme jiz informovali, nové je pro-
vedeni ovladace blokace MILO, jenz vy-
Zzaduje minimalni silu stisku. Packa lock-
outu by méla pasovat k jakékoliv kom-
binaci brzd a fazeni. Vidlice Manitou
dovazi firma Progress Cycle, na jejichz
strankach najdeme i katalog vSech vid-
lic. www.progresscycle.cz

SR Suntour

Taiwansky SR
Suntour letos upra-
vil  své stavajici
modely tak, ze vid-
lice Axon a Epicon
dostaly novou
15mm pevnou osu
s rychloupinacim
systémem Q-Lock.
Na devétadvacitko-
va kola jsou nyni
pripraveny mo-
dely vidlic Epicon
RL a LOD 15.
Freeridova odolna
vidlice DURO FR20
je dostupna i pro
fourcross a dirt
jump se zdvihem
100mm, jenz do-
plni stavajici zdvih
160mm. Zasadniho
odlehceni se pak
dockala crossova vidlice NCX ve verzi
Lite. VSechny modely SR Suntour pro
rok 2010 najdeme na strankach www.
bplumen.cz.

l Magura
N i U némec-
dax ké Magury byl
zru$en  vstupni
p pruzinovy ~ mo-
del Odur, takze
(‘ vSechny vidlice
- Magura jsou jiz
F pouze vzdu-
chové. Nové je
vétsina vidlic

dostupna v pé-
ti  standardnich
barevnych  va-
5 riantach, bilé
vidlice pak maji
i bilou korunku.
Vylepseni se do-
Ckal systém za-
mykéni  DLO+,
kluzdky  nesou
inovované vedeni
hadi¢ky od tfmene. Enduro model Thor
je nové v nabidce i se zesilenym krkem
pro 1,5palcové spodni lozZisko hlavové-
ho sloZeni. Vice na www.pells.cz
(mig)

Ekologicky ekonomicke svetlo

Novéa znacka Owleye
vyrabéjici svétla se tak
trochu vymyka zavedenym
standardim. Dlraz je

u vyrobkd této firmy
kladen hlavné na minimalni
dopad na Zivotni
prostredi. V nabidce jsou
tedy svétla s dobijenim
pomoci soldrniho panelu

a také model s USB
dobfjenim zabudovaného
akumulatoru.

vétlo o rozmérech 40x55x13mm
S patfi mezi nejmensi provedeni

prednich svétel. Disponuje cel-
kem péti diodami Nichia se svitivosti
12 500-15 500 mCd. Plastové pouzdro
ma elegantni tvar ploché krabicky s obly-
mi boky. Na zadni strané je pryzovy pre-
pina¢ modu sviceni a blikani, ktery jde
pohodiné aktivovat i v dlouhoprstych ru-
kavicich, a vedle ného je gumova krytka
USB vstupu pro dobijeni. Kabel pro do-
bijeni je soucasti svétla, takze Li-ion aku-
mulator uvniti Ize pohodiné nabit z kaz-
dého pocitace. Kapacita akumulatoru je
570 mAh a jeho Zzivotnost by méla byt

“"-ﬂh..:__‘.___

minimalné tfi roky. Jde o stejny
typ akumulatoru, jaky se pou-
Zivé pro mobilni telefony.

My jsme akumulator po-
prvé nabijeli zhruba pal ho-
diny a svétlo vydrzelo kolem
dvou hodin a stale jesté tro-
chu svitilo. Pfi dvouhodinovém
nabijeni by méla byt vydrz pfi
sviceni pét hodin a pfi blikani
deset hodin. Po hodiné nabijeni
by to mélo byt tfi a pal a sedm
hodin. Vyhodou tohoto svétla je
tedy minimalni doba potfebna
pro nabiti na plny vykon, ktery
bezpecné pokryje ¢as pro jizdu
do prace a zpét nebo pro delsi
jizdu za tmy.

Svétlo se klasicky nasune
do drzaku na fiditka, ktery je upevnén
dvéma stahovacimi pasky. Sroubem
s kfizovou hlavou Ize centralni cést
drzaku povolit a natacet o 360°, a tak
svétlo umistit libovoIné jak na fiditka, tak
na predstavec. Vykon svétla je i pfes niz-
kou vysku optiky velice slusny. Na vzda-
lenost 20 metr(l jsme na vozovku vidéli
velmi zfetelné, kuzel svétla byl pfitom
silny uprostfed a na obou stranach pak
jen lehce zeslabeny. Ackoliv jsme Eekali
spiSe pruh svétla, rozptyl a kuzel se vy-
rovnaji modeltim s kruhovou piedni op-
tikou a vysokym vykonem.

Vice informaci naleznete na www.jmctrading.cz

Svétlo i s drzadkem vazi 32 gramd,
coz je rozhodné zanedbatelné hodnota.
musime pfihlédnout k tomu, ze material
je dostate¢né odolny i viéi desti a hlav-
né je uvnitf akumulator. Toto svétlo Ize
mit kromé ¢erveného provedeni i v bilé,
&erné nebo zluté barve.
www.cyklomax.cz (uz)
doba nabijeni, vykon, drzak,
design, hmotnost

° cena
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Nové domaéci znacka
AGang vsadila

na vyjimecnost, a to

nejen designovou, ale

i konstrukéni. Staci si
projit nabidku kolekce
2010 a hned je patrné, ze
kola AGang nezapadnou

v davu mezi jinymi
znackami.

Gang se jiz na prvni pohled nevy-
‘ s Ziva v podbizivosti a nehyii za kaz-
dou cenu profilovanymi trubkami éi
barvami, proto si zachovava svou vlastni,
zcela svébytnou tvar. Prestoze se jedna
0 Uplné novou znacku, tak mlze stavét
na dlouholetych zku$enostech svych
tvlrel, konstruktérd i designérd. Ostatné
i z tohoto divodu jsou kroky znacky
AGang jiz od samého poc&atku suverénni
a v pfipadé jednotlivych modeli se jedna
o dokonale dotazené produkty, a to tech-
nicky i designové. Celkovy styl znacky
ma rozhodné napad, coz potvrzuje nejen
skladba modeld, ale i grafika ramd & na-
zvy jednotlivych kol.

Viastni
konstrukéni prvky AGang

U jednotlivych ramovych platforem
vyuzivd znacka AGang celou fadu zaji-
mavych konstrukénich fesSeni. Jednim
z téchto prvku je napfiklad upravena geo-
metrie AFG (Advanced Frame Geometry),
ktera vznikla na zékladé zkusenosti profe-
siondlnich jezdcu. Jedna se o lehké pro-
dlouzeni predniho ramového trojdhelniku
v kombinaci s podstatné kratSim pred-
stavcem, coz ma za nasledek lep$i ovla-
datelnost a variabilitu kola pfi sou¢asném
navyseni stability a jizdniho komfortu.

Nékteré pouzité prvky nejsou pouhym
okem patrné, coz plati tfeba o bezvyztu-
hové konstrukci ramu (GFT - Gusset Free
Tubing). Jde o absenci vnéjsich navare-
nych vyztuh, napfiklad zespodu spoje
dolni rdmové trubky s hlavovou. Zpevnéni
celé partie zde ma na starosti variabilni
tloustka stény trubek, s jejiz pomoci Ize
nejen zesilit nejnamahanéjsi oblasti ramu,
ale zaroven maximalné odlehdit ty nejmé-
né zatizené.

Dalsi specialitou raml je excentricka
fetézova vzpéra ECS, diky niz nabizi ram
vice prostoru pro piehazovacku a snizi se
tak i nachylnost k jejimu kontaktu s dol-
ni ¢asti pravého spodniho ramene zad-

ni stavby. Konstrukéni zajimavosti jsou
také prodlouzené sedlové vzpéry ESS
(Extended Seat Stay), jejichz vyrazné
sikmé sefiznuti zvySuje pevnost jednoho
z nejvice namahanych spojtl ramu a roz-
klada tlak zadni stavby do vétsi plochy.

Neméné zajimavym detailem pouzitym
u pevnych ramd je Gchyt tfmenu kotou-
Gové brzdy zevnitf trojuhelniku zadni stav-
by, kde je brzda i hadi¢ka lépe chranéna
napiiklad pfi padu. Vedle téchto specialit
si konstruktéfi oCividné maximalné vyhréli
i s vedenim bowdent fazeni a hadicek
brzd, aby nedochazelo k jejich os-
tiej$im ohyblm a zaroven, aby se
co nejvice potladil jejich kontakt
s lakem ramu.

0d véeho néco

Nasim testem jiz prosel de-
vétadvacitkovy typ Gangsta
7.29 ajednocepovy slopestylovy
celoodpruzeny model Rocknrolla,

Sincity

to ovéem zdaleka nevypovida o zabéru
znacky. Na jedné strané kolekce totiz stoji
enduro modely, na opaéném konci pak
krasné zpracovana détska kola. Mezi tim
nechybi horské kola, méstské a krosové
modely &i freestylové a BMX typy s by-
telnymi ocelovymi ramy. Pfedstavme si
ale nabidku kolekce AGang 2010 pékné

Exe 24 'é

nové techn

nove aesigny

po poradku...

Enduro fada nazvana Cult ¢ita dohro-
mady trojici modelli vyuzivajicich totozny
ram se ¢tyf¢epovou koncepci a zdvihem
150mm. Dominantnim prvkem ramu je
masivni vahadlo se svisle umisténym
tlumi¢em. Nejvy$e postaveny Cult 3.0
vyuzivé sluzeb obou jednotek Fox a te-
leskopické sedlovky Crank Bros Joplin.
Nejdostupnéjsi varianta 1.0 na totozném
ramu pak pfijde na lakavych 32 990 ko-
run.

Jedinym slopestylovym zéstupcem je
jiz testovana Rocknrolla s velice
bytelnym ramem a jednocepo-
vym zavésem zadni kyvné vidli-
ce. Zdvih 100mm zde zajistuje
vpiedu vidlice RST Space
Jump s 20mm osou a vzadu
vzduchovy tlumi¢ X-Fusion.
Zaméfime-li se na hardtail
kategorii Gangsta, tak zde na-
lezneme celkem Sest modelu.

viastni cestou

Cult 3.0

Vedle jiz testované devétadvacitky to jsou
klasické 26“ XC modely s masivnim du-
ralovym ramem. Ten charakterizuje velky
pramér spodni trubky s vyraznym zahnu-
tim vpredu a slopingovy sklon horni trub-
ky s ohybem vzh(ru, a to pfed napojenim
na sedlovou trubku. Proto zde jezdec
vedle maximalni tuhosti uvita také dosta-
tek prostoru nad ramem pro manévrovani
v technickém terénu.

Méstské a krosové modely Sincity
a Ritual jsou opét designovymi lahtd-
kami. V pfipadé typu Sincity, skvéle po-
uzitelného napfiklad pro messengery, je
nepfehlédnutelné panorama velkomésta
na horni trubce. Velice nizkd hmotnost
deset a pul kila v kombinaci s pfedni
karbonovou vidlici udéluji tomuto mode-
lu skvélou hbitost v méstském provozu.
Série krosovych kol Ritual, postavena
na totoZnych rdmech, zaujme netradiéni
grafikou vychazejici z karetnich symbol.
U vétsiny modell je mozny vybér ze dvou
barevnych variant.

Samostatnou kategorii tvofi freestylo-
vé modely Pimp a Exe, v prvnim pfipadé
se jedna o 20" BMX, v druhém pak o 24"
a 26" MTB. Ramy téchto strojli, postave-
né z vysoce kvalitni chrom-molybdenové
oceli japonského vyrobce Sanko, je moz-
né pofidit i samostatné, a to za cenu ne-
celych pét tisic korun.

Posledni kategorii jsou jiz zmifiovana
détska kola s oznacenim Capo. | zde
jsou u kazdého zastupce dvé barevné
varianty. Vedle nejmensi Sestnactky,
ktera je jesté vybavena postrannimi ko-
lecky, je v nabidce také dvacitka s Ses-
tikoleckem a pfedni odpruzenou vidlici.
Ctyfiadvacitka je pak diky pfitomnosti tfi
prevodniku jiz plnohodnotnym détskym
horskym kolem.

Struény prifez nabidkou AGangu jas-
né ukazuje, Ze se do toho nova domaci
znatka obula skute¢né rézné. Vedle
netradiénich designl téchto kol je nam
sympaticka hlavné sazka na celkovou
robustnost rdmd, a tedy i maximaini spo-
lehlivost. Ostatné finalista nasi hubnouci
soutéze s AGangem, jejiz pokracovani
si muzete precist na jiném misté v tom-
to cisle, ma necelé dva metry. AGang
Gangsta je pro néj tudiz jako délany, tedy
za predpokladu, ze se mu skutecné po-
dafi jej vyhrat...

(kad)

Ak hladéte pohodiny a komfortny

bicykel s pomocnym elektrickym
motorom, vhodny aj pre stardich
T'udi,
pohybovou
pre Vés je urend novinka e-COMFY.
Vdaka

konstrukcii

alebo fudi so zniZenou
schopnostou, prave

Specialne upravenej
ramu  sa  bicykle

www.cykl.CczZ - soukrom

e-COMFY vyznauju mimoriadne
nizkym nastupovanim, ked'ze stai
prekro€it’  spodnt  ramovd  ruru,
ktorej droveri je len 180mm
nad zemou. Bicykle sa wyrdbaju
s ocelovym alebo hlinikovym
ramom v prevedeni 24V/10Ah,
alebo 36V/10Ah. Vietky modely su
testované v Stitnej skudobni a
zodpovedajl eurdpskym normam.
Viac info na www.mayo.eu.sk

Stvoz 1,911 01 Trencin Hodoninska 97, 696 03 Dubniany
Tel.: +420 601 541 531
E-mail: rebellbike@email.sk

www.mayo.eu.sk

F17 XTR

Ram: High Modulus Carbon Full Suspension, 3D Carbon Linkage Arms,
Asymetic Rear Triangle, Carbon PM « Vidlice / Humié Magura Durin Race
(1,5) / Fox Floot RP23 + M&nig, Fazent, Kiky, brzdy: Shimano XTR

* Kola: Mavic CrossMax SIR / Schwalbe Racing Ralph

« Velikosti: 17,5/19,/20,5" + Hmotnost. 10,5 kg

Tel.: +421 32 74 30 452
E-mail: lib@stonline.sk
Www.mayo.eu.sk




Dlouhoprsté rukavice jsou
nejen zimni zalezitosti, ale
veétsina cyklistud, hlavné
pak bikerd, je vozi po cely
rok. V zimé samozrejme
voli teplejsi provedeni,

ale v jarnich teplotach
nad deset stupnd je
tenké provedeni zcela

bez problému a v letnich
vedrech uz jde spise

0 modu nebo zvysSenou
ochranu dlani.

Zatl’mco rukavice uréené pro sjezd,

enduro nebo naro¢néjsi XC jsme

2zvykli v podobném provedeni vidat
celkem casto, jejich tenkou obdobu ur-
&enou spiSe jako ochranu proti vétru za-
se tolik cyklistl nevozi. Rozhodli jsme te-
dy na nékolik vyjizdék nasadit na kazdou
ruku jinou rukavici a sledovat, jaky v nich
bude rozdil a jaké dojmy si odneseme.

Haven Ergony

Prvni je novinka doméci znacky, spe-
cializujici se hlavné na sjezdové chra-
nie, rukavice a pfilby. Designové je
model Ergony uréen na enduro &i tvrdsi
XC. Zé&kladem je dlarova ¢ast ze syn-
tetické kize, ktera je na exponovanych
mistech vyztuzena jesté jednou vrstvou.
Na malikové hrané a na bfiSku dlané
je navic gelova vyplii pro tlumeni razd.
Nechybi silikonovy potisk pod klouby
prstd a na $pickach prstenicku a uka-
zovacku.

Kolem zapésti je pruzny lem se
stahovacim pogumovanym paskem.
Na spodku je pak pogumovany panel
pro snazsi tichop pii nasazovani.

Svrehni East je z hustsi syntetické tka-
niny, ktera je na kloubech prstd vyrazné
chybét froté, ale pro tvrd$i jezdéni se
tak nevyuziva, naopak pro XC bychom
jej uvitali. Design svrchni &asti ale mu-
sime presto pochvalit za jednoduchost
a piitom propracovanost. Tento novy
model stoji 690 korun.

Etape Skin WS

Druhy doméci vyrobce obleceni pro
cyklisty a bézkare sazi na zcela jiny de-
sign a urCeni. Zakladem rukavic Skin
WS je uz z ndzvu patrné tenké pro-
vedeni. Kromé cyklistiky jsou uréeny
i na bézky do vyssich teplot a vyssi po-

a (e ay oy ey @ =]
functional sportwear

®

HAVEN proti ETAPE

hybové intenzity, kdy je lepsi mit kvalitni
ventilaci nez nechat ruce ,vafit“.

Dlar z materidlu Lycra Fleece je velmi
tenka a v podstaté jde o slabsi roubaix,
pouzivané na capaky. Pro jisté spoje-
ni s gripy je cela dlarn pokryta silikono-
vym potiskem. Ten je i na prstech, takze
sklouznuti opravdu nehrozi. Hibetni stra-
na je z materialu Ultra Ill Tec s vétruodol-
nou membranou a tenkym zateplenim.
Na zapésti je pak delsi lem, takze rukavi-
ce kryje tuto partii i v chladnéj$im pocasi
velmi slugné. Froté zde sice rovnéz neni,
ale vzhledem k designu by se ani neho-
dilo. Cena téchto rukavic je 349 korun.

Jizda ve dvou

Jezdit na kole s odli$nym kontaktem
rukou s fiditky neni zpocatku moc pii-
jemné, ale za chvilku jezdec jasné citi
rozdily, které by jinak hledal béhem vys-
$iho poétu kilometrd. V prvni fadé jde
o Uchop a komfort.

Haven nabizi diky polstrovani na dla-
ni vyrazné tlumeni vibraci od fiditek a pfi
delsi vyjizdce oddaluje Unavu a kiece
v dlani. Jistota spojeni s gripy je pfitom
solidni, takze nemame vyhrady.

Canard s.r.o., Teslova 3, 301 00 Plzef, Tel.: +420 775 084 005
www.canard-shop.cz, www.canard-store.cz

Etape je diky tenké dlani vyrazné
citlivéj$i na povrch gripl i jejich tvar.
Dani za to je ale nulova tlumici schop-
nost, takze dlan dostane pocitit opravdu
kazdou nerovnost, kterou nespolyka vi-
dlice ¢i plast nebo fiditka a gripy. Diky
silikonu je ale spojeni s gripy perfektni.
V Uchopu jednoznaéné vede Haven di-
ky vysokému komfortu.

Stfihové jsou na tom rukavice Haven
z pocatku trochu v nevyhodé, protoze
jejich material neni tak pruzny a pod-
dajny, jakmile se ale ruka trochu zpoti,
material se rychle pfizplsobi a ruka-
vice padnou velmi pfesné. Etape diky
pruznému vlaknu Lycra padnou takika
ihned a nikde netdhnou ani netladi,
prosté nekladou odpor. Pfi delsi jizdé
ale stale drzi tvar i na zpocené ruce,
zatimco Haven se ji uz pfizpUsobil. To
je zajimavy poznatek, ktery z pocate¢ni
nevyhody udélal nakonec vyhodu pro
Haven.

Uz svym nédzvem prilba
Casco naznacuje, komu je
urcena. Jedina univerzalni
velikost M (55-58cm)

a nazev Rebell, to jsou
jasné dlikazy zameéreni
hlavné na mladé jezdce.

emusi to ale platit stoprocent-
N né, protoze testovany model

pasuje i na vétsi hlavy, takze ani
dospéli jezdci nemusi byt osizeni o do-
pInék pro mladistvé. Prilba je vyrobena
in mold technologii a pro vy$si pevnost
ma uvnitf' plastovou kostru Frameworx,
kterd pénové jadro zpevriuje. Celkem
dvacet Sest ventilacnich otvord je velmi
dobre rozmisténo, takze prednim velmi
dobre sekunduiji zadni a vzduch proudi
v kandlcich nad povrchem hlavy.

Proti hmyzu je vpfedu kovova sitka.
Plastovy Stitek Ize jednodusSe demon-
tovat. Bo¢ni Cepy jsou navic tvofeny
samostatnou vlozkou, takze pozor pfi
demontézi, lehce se ztrati. Stitek je si-

Ventilace je paradoxné u obou ruka-
vic takika totoznd v partii mezi prsty.
Tam je znat slabé pronikani chladu pfi
rychlejsi jizdé. Oproti tomu hibetni ¢ast
je teplejsi u Etape, kde membrana ne-
nabizi tak vyraznou ventilaci jako tka-
nina rukavic Haven. Na druhou stranu,
v teploté kolem patnacti stupriti bylo
v obou rukavicich skoro stejné teplo,
pouze Haven nabidl trochu sussi hibet-
ni ¢ast diky ventilaci. V desti naopak tro-
chu déle odolévaly Etape diky membra-
né. V zimé tedy plus pro Etape, naopak
v teple vede Haven, tedy vyrovnano.

Dlariova ¢ast pfi pfehmatavani na ro-
hy rychleji ztraci teplo v pfipadé Etape,
silngj$i materiél rukavic Haven toto sko-
ro nedal pocitit.

Haven: odolna dlan, gelové polstarky,
ventilace
Etape: pruznost, zatepleni hibetu

ce uzsiho stiihu, ovéem jeho délka pfi
vyraznéj$im predklonu nad fiditky nepa-
trné omezuije ve vyhledu.

Trosku divocejsi tvar skorepiny pfi-
pomina vzadu drazsi silniéni modely,
predek je naopak standardniho tvaru.
Vytku mame k viditelnym prelisim tvr-
zeného polystyrenu na spodni hrané
prilby, jde sice jen o esteticky detail, ale
u prilby za 1550 korun by to byt nemu-
selo. Pochvalit ale musime velké ven-
tila¢ni otvory nad spanky, diky nimz je
tato partie velmi dobre chlazena.

Stahovani zajistuje ¢elenka po dvou

)
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Vysledek je tedy zajimavy, komfort
je vyrazné jiny v tlumeni, ale ventila-
ce a ochrana pfed chladem je hodné
podobna. Haven ma navrch v tlumeni
a odolnosti pfi padu, Etape zase v pie-
kryti zapésti pfi nizSich teplotach. Vétsi
univerzal je sice Haven, na zimu by-
chom ale pfi mirnéjsich teplotach zvolili
Etape. Na bike sice ur¢ité doporu¢ime
Haven kvdli vy$$i Zivotnosti materialu
dlané jak pfi padu, tak pfi styku s gripy,
ale na silnici uz bychom si tak jisti ne-
byli.

(uz)

Haven:
Etape:

kratsi zapésti
nulové tlumeni
dlané

tfetindch obvodu, ktera je za-
koncena strunou a otoénym
koleckem. To je diky vy-
stouplému tvaru a mékké-

mu gumovému povrchu az
nadstandardné lehce ovla-

datelné. StaZzeni na hlavé je perfektni
a prilba se i pres stfedni hloubku ani ne-
hne. Stahovaci pasek neni citit, vpfedu

. Reminky maji pod bradou klasickou
prezku a polstrovani. Bocni plastové
svorky jsou tvarové vyraznéjsi, takze
je tfeba je vhodné umistit vys na tvar.
Hmotnosti 290 gramu patfi mezi stred,
ov§em ventilaci a usazenim na hlavé je
prilba vynikajici.

(uz)

ventilace,

+ stahovani, mfizka = ) pfelisy
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dyz Cykloservis pfisel pred lety
Kjako prvni s myslenkou uspofa-

dat serial cyklomaratond, nebylo
prili$ sloZité vybrat akce, které bychom
do soutéze zaradili. Bylo jich oprav-
du jen nékolik. Postupem casu se ale
z cyklomaratonu staval stale vétsi feno-
mén. Nepfehledny fenomén, nebot se-
rialG i maratonu se zacalo poradat tolik,
Ze nas to jednoduse prestalo bavit a se-
ridl jsme ukondili. Tfi roky jsme vycka-
vali a pozorovali maratonské déni. Bylo
zébavné sledovat, jak se z prvotné ryze
amatérskych, velmi pfijemnych akcicek
postupem doby staly plnohodnotné za-
vody. A kdejaky se honosi tim, kdoze

Vyhrané zavady

CYKLOSERVIS PRESTIGE

Soutéz o Cyklomaratonce roku 2[l‘lﬂ

se to postavi na start. Nékde pohasla
silni¢arska hvézdicka, jinde treba biker-
ska exhvézda, velmi popularni ve svém
okrese, kterd na poharovych zavodech
dostava za usi, a tak si pfijela zchladit
z&hu mezi hobiky. Doby, kdy cykloma-
raton byl pod Urovern i majitele treti vy-
konnostni tfidy, jsou nendvratné pryc.

Akci, které mizeme nazyvat marato-

do Cykloservis Prestige serialu:

MTB maratony:

8.5. Author Sela maraton
22.5. Silesia bike maraton
22.5. Fox Galaxy maraton

Prachatice
29.5. Author kral Sumavy
19.6. Malevil Cup
26.6. Apache Jestrebi hory

3.7. Bikemaraton Drasal
17.7. Trek MTB maraton

Pres 3 vrchy Vysocina

Rogelli Stllo

ovinkou v letni kolekci zna¢-
N ky Rogelli je dres Stilo, spl-
fujici ty nejvy$si kvalitativni
i estetické naroky. Nizkad gramaz
pouzitého materialu Dynacool light
je zkombinovana s vysoce prodys-
nymi sitovanymi panely. Ty jsou
vsazeny lepenym spojem, tedy zce-
la bezesvou technologii. Dres Stilo
proto nabidne nadstandardni ventilaci,
tolik zaddanou v pfipadé vysokych let-
nich teplot.

Stiih je idealni kombinaci optimalni-
ho obepnuti téla a pocitu dostate¢né
volnosti pohybu, na ¢emz ma zasluhu
také vysoka elasticita pouzitého ma-
terialu. Pomér délky trupu a $itky pres
ramena presné odpovida konkrétnim
velikostem, ke stfihu proto nemame se-
bemensi vyhrady. Pouzita grafika dand
sitovanymi panely i efektnimi plochymi
Svy navic opticky zestihluje.

V piipadé $itky pruzného lemu ru-
kavky bude dres vyhovovat spi§ vy$vi-
hangj$im jedincim. Spodni zakon&eni
v pase je vyfe$eno plochou gumou
a protiskluzovym gelovym prouzkem
po celém obvodu, jakékoli nezadouci
vyhrnovani pii pfedklonu se zde neko-
na. Limecek kolem krku nabizi dostatek
prostoru, takze nijak neskrti. ,Garaz*

7.8. Trek Krakatit Dobi$
11.9. Specialized Rallye Sudety
11.9. GT Zaskar maraton

Silniéni maratony:

156.5.  Mamut Tour
12.6. Specialized Sudety Tour
19.6. Rampus$ak
17.7. Beskyd Tour
7.8. Krusnoton
28.8. Author kral Sumavy Road

25

"9!% %

.

pro jezdce zipu je jiz samoziejmosti.
Jedinou pfipominku mame k provedeni
zadnich kapes. Ta hlavni, tahnouci se
témér pres celu $itku zad, je sice prak-
ticka svou skladnosti, ovéem dvé boéni
kapsy jsou relativné mélké. Pfistupnost
kapes je idedlni, mozna bychom ale dali
prece jen prednost klasice.

Rozhodné chvélime reflexni prvky,
které uz jsou u Rogelli standardem.
Stejné tak cena 1199 korun je vzhle-
dem k celkovému, pomérné luxusnimu
provedeni dresu velice pfizniva. Dres
Rogelli Stilo je v nabidce v ¢erné a bilé
varianté. (kad)

o zpracovani, ventilace, cena

MARATON TOUR
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Author 50 Cesky raj
MNova Ves

Détsky Author Sela

Author Sela marathon
hrad Helfétyn - Lipnik
nad Bedvou

nem, se u nas kona kazdy rok kolem
stovky. Vétsina samoziejmé pro horska
kola. Pro nékoho je maratonem pouze
akce, kterd ma kolem stovky kilometr(.
Ale nelze to pausalizovat. Pro vétsinu
smrteinikt, ktefi na startu previada-
ji (nastésti), je ujeti vzdalenosti 50km
v tézkém terénu skvély vykon. Takze
maratonem nazyvejme akce, které pra-
vé nékde na téch 50km zacinaji. Kratsi
vzdalenosti se snad ani nejezdi, pokud
se nejednd o trasu pro déti.

A kdyZ jsme se tak rozkoukali, usou-
dili jsme, ze by bylo pékné nas nejstar-
§i serial obnovit a postarat se tak zase
o trochu zabavy startujicim a poradate-
IGm skvélych akci o néjakou tu propa-
gaci, kterou si zaslouzi.

Kamenem drazu byva bodovani.
V nasem seridlu jsme odjakziva prefe-
rovali zpUsob, ktery je nejen podle nas
nejspraved|ivéjsi. Bodovani prvnich mist
podle jednotného klice. Zadné slozité
vzorce a vypocty. Systém musi byt tak
jednoduchy, aby si kazdy dokazal spo-
Gitat, kolik bodu ziskal. Proto se vratime
ke stejnému systému, jaky jsme pred
tfemi lety opustili. Bodovat bude v kaz-
dém zavodé na nejdelsi trase prvnich 40
zavodnik( v cili, bez ohledu na katego-
rii. Prvni ziskd 60 bodd, druhy 50, tfeti
40 a ddle vzdy o jeden bod méné az
do 40. mista za 3 body. Vitézem serialu

german:A Xcite

Nedavno jsme informovali o jedné z nejlehéich

vidlic na trhu, paralelogramovém modelu Kilo No. 1
némeckého vyrobce german:A o hmotnosti 1129kg.
Netradicni vzhled vsak nemusi oslovit kazdého, a tak
ma spolecnost v nabidce také radu konvencnéjsich vidlic

Xcite.

Cili vyvinout vidlici s nejnizsi moz-
nou hmotnosti byly podfize-
ny vSechny konstrukéni prvky.
Na rozdil od tenouckych vidlic DT Swiss,
které dosud drzely hmotnostni primat,
se véak u modell Xcite $lo cestou ma-
ximalizace pramér trubek za Ucelem
navyseni tuhosti. Diky tomu byly pouzi-
ty kluzaky z karbonu (u levnéjsich verzi
z duralu) s vnitinim prdmérem 36mm
(takovy pramér mély doposud jen free-
ridové vidlice!). Timto zptsobem Ize do-
sahnout tuhosti a bezpeénosti, ktera je
v cross country sektoru nevidana, a to
ve spojeni s absolutné minimalni vahou.

Konstrukeéni netradiénosti

V minulosti se u vidlic ujal design
predsazenych patek, nebot pfimé patky
se pouzivaly jen u levnych vidlic (vzpo-
merime tfeba Indy od Rock Shoxu nebo
Spydera od Manitou). Bikefi vSak chté-
li, aby vidlice vypadala mohutné, a tak
se vyrobci museli pfizptisobit. Modely
german:A Xcite toto zazité klisé diky své
mohutnosti boff a maji pfimé patky. Zda
je diky vétsimu naklonu vidlice vyrazné
a hlavné znatelné citlivejsi, si bez tes-
tu nedovolime tvrdit, ale selsky rozum
napovida, ze kluzéky orientované vice
do sméru pfichazejicim razdm by mély
zajistit jejich trochu lepsi pohlceni.

Patky jsou osazeny Uchytem kotou-
Sovky typu PostMount. Mdstek kluzaku
je pak v zajmu co nejlepsi aerodynamic-
nosti a tuhosti horizontalné zplostén.

se stane zavodnik s nejvétsim poctem
bodu. V pfipadé rovnosti bodu rozhodu-
je a) vétsi pocet 1. mist, b) vetsi pocet 2.
mist, c) vétsi pocet 3. mist, d) vétsi po-
&et zavodu, ve kterych zavodnik ziskal
body, e) lep$i umisténi v zavodg, ve kte-
rém se zavodnici se shodnym poctem

Uvnitf vidlic Xcite najdeme vzducho-
vou pruzinu s negativni komorou pro
lepsi citlivost, o tlumeni se staré olejova
patrona. Samoziejmosti je nastavi-
telna rychlost odskoku, vidlice vSak
i pfes minimalistickou hmotnost dis-
ponuije také packou blokace na fiditka
i moznosti vybrat si velikost zdvihu.

Modely

Vidlice Xcite se vyrabi v nékoli-
ka verzich. Nejleh¢im modelem je
X-RAY s hmotnosti od 1189g pri
zdvihu 100mm. Kluzéky i sloupek
jsou vyrobeny z karbonu, takze
vyrobce stanovil vahovy limit jezd-
ce na 95kg. Vidlice i pfes svou
nizkou hmotnost nabidne vs$ech-
ny vymozenosti, jako je blokace
s nastavitelnym prahem odtrzeni
a dalkovym ovladanim. Cena ce-
lokarbonového topmodelu X-Ray
je 30 990Ke.

Modely Criterion a Criterion +
o hmotnostech 1320, respektive
12909 je mozné poridit v provede-
ni se zdvihy 120 a 150 mm. Vidlice
se lisi v pouZiti duralu ¢i karbonu
u sloupku a tudiz i v cené 25 550K¢,
respektive 30 990KE.

Zékladni model Boost ma sloupek
i kluzdky z duralu a v nejmensim zdvi-
hu dosahuje stale jesté dost zajimavé
hmotnosti 1380g. V provedeni s nejvét-
§im zdvihem 150mm se pak pysni asi
nejlep$i hmotnostni hodnotou na trhu

Author Cyklo Maitale

Author Kral Sumavy
T8
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Author Prazska 50
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MARATONEC ROKU

bodU utkali. Vitéz serialu ziska od ¢aso-
pisu Cykloservis pohar.

Serial se bude konat jak pro MTB
zévody, tak i pro silnicni. Pofadi bude
postupné vyvésovano na strankach
Cykloservisu www.cykl.cz.

(red)

1550 gramu. Cena zakladniho modelu
Boost je vzhledem k provedeni vidlice
i jeji vyrobé v Némecku celkem pfizni-
wych 17 990Kg.

(mig)

www.author.eu



ekompromisné tuhy ram, kompletni sada
N Shimano Deore XT, skvéle funkéni vidlice

a osvédcené obuti, to je velice strucna
charakteristika modelu Ghost HTX Actinum 7500.
Za pétadtyficet tisic korun toho tento hardtail na-
bidne opravdu hodné. Jeho ram navic patfi k tomu
nejzdafilej$imu, co Ize z duralovych trubek vyrobit.
Svou jasné Citelnou povahou pak nadchne jak
bézné jezdce a zavodniky cross-country, tak i je-
dince, ktefi si chtéji terén vychutnat plnymi dousky.
Ovladatelnost testovaného modelu je totiz ve své
kategorii jednoznacné nadstandardni a vétsinu Gis-
t& zavodné koncipovanych XC modeld stréi tento
Ghost v technickych pasazich do kapsy.

Stoprocentni prenos energie
Dominantou modelu HTX Actinum 7500 je
hodné mohutny ram z duralovych trubek, jejichz
slitina nese oznaceni 7AC T6 DB SCL. V jedno-
duchosti je krésa, toto tvrzeni jako by bylo hes-
lem konstruktéri némecké znacky. Cisté kruhové
profily najdeme u vSech hlavnich trubek, pouze
vpiedu u hlavy je pouzita hydroformni
navysujici celkovou pevnost nejzatézovan
tie. Ke konstrukénim zajimavostem patfi konicka
hlavova trubka se spodnim loziskem jeden a pll
palce, neprehlédnuteiné je také nezvykle Siroké
stfedové pouzdro s integrovanymi lozisky.

©2010 BELL BIKE HE
B
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nickém terénu, v pfipadé nami testo-
vané dvacet a pllky odpovidala vyska
napojeni horni trubky na sedlovou

fiblizné devatenactce. Vyztuha v po-
dobé kratké vzpéry je proto diky této
konstrukci s hodné presaz sed-
lovou trubkou nezbytna.

Dokonale Cisté tvary jsou vlastni
celé zadni stavbé, ktera postrada ja-
kékoli esovita zprohybani a vse sazi
na maximalni tuhost a nekompromisni
prenos energie. Velice masivni horni i spodni ra-
mena jsou dopinéna 0 neméné mohutné mustky.
Celkova $itka zadni stavby umoziuje optimalni
prichodnost i v piipadé nasazeni 0 plaste,
se sériovymi 2,25" Zbyva jesté hodné mista i pro
nabalené blato. Do celkové koncepce skvéle za-
pada také tvar patek, libil se nam i jednoduchy
nosnik tfmenu zadni brzdy.

Vyrazné naddimenzované profily jesté zvyraz-
fiuje pouziti médni bilé barvy, nicméné tentyz bike
je nabizen i v decentni cemné barvé s elegantni
bilou grafikou. V pfipadé nami testované varianty
ozivoval pouzity design jesté jedovaty odstin zele-
né. Celkové skveély esteticky dojem zde umociio-
valy také zabrousené svary.

b ‘l.\;_._f
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né, ale rychle!

dé je okamzité znat nekompromisni za-
bér. Nebojime se fict, ze takika celych sto procent
jezdcovy sily prechazi na zadni kolo. Krouceni,
ato i sebemensi, je pro testovany bike jev zce-
la neznamy. Zatouzi-li po modelu HTX Actinum
7500 i vice jak stokilovy borec, bude to i v tako-
vém pipadé vyborna volba.

Hmotnost 11,6 kilogramu bez pedalli sice
neni bihvijak skvéla hodnota, ovéem zmifiovana
robustnost to dostatecné vynahrazuje. Pii zrych-
leni je znat malinko vy3si obvodova hmotnost kol
s rafky Alex a SirSimi plasti, ale celkové je akce-

muze byt v pfipadé testovaného kola zalezitosti
dalsiho tuningu.

Po strance ovladatelnosti testovany model
nadchne technictéji zaméfené XC jezdce. Bike
posloucha pfimo na slovo, nicméné vyzaduje
zkusené vedeni. Kratsi predni trojuhelnik a zved-

fiditka situuji jezdce vice nad zadni kolo. To
piimo vybizi k ¢astému nadhazovani predniho ko-
la pfi pfejezdu prekazek, bunny hop jde s timto
strojem velice lehce. | ve vy$§i rychlosti jako by
mél jezdec potiebu si s kolem stale pohravat,
tento Ghost neni o dokonalém drzeni pfimého
sméru, ale o radosti z jizdy.

Pfi zataceni pfijde vhod kratsi rozvor, vra-
cecky a slalomové pasaze zvlada bike na jed-
niéku. Stejné tak ve sjezdech vynika jeho do-
konala ovladatelnost a pocit jistoty diky vy$si
poloze fiditek. Celkové hravéjsi povaha samo-
zfejmé souvisi s 0 néco mensim klidem v pfipa-
dé vedeni piimého sméru, nicméné s nardstajici
rychlosti se zvySuje i pocit celkové stability.

To, co bylo vyhodou z kopce dold & v tech-
nickych Usecich, nemusi kazdému vyhovovat ve
vyjezdech. Kolo ma priece jen tendence se vice
zvedat na zadni a hodné prudka stoupani vyza-
duji zkuSené vedeni a presunuti tézisté vyrazné
dopfedu. Po otoceni predstavce do negativniho
sklonu se v$ak vrchafské schopnosti dost zlepsily.

Zaméfime-li se na nabizeny komfort, pak vid-
lice Rock Shox Reba SL odvadéla jiz od tplného

Technicka specifikace:
Ram: 7AC T6 DB SCL

Vidlice: Rock Shox Reba SL Air 100mm
Kliky: Shimano Deore XT 22/32/44
Brzdy: Shimano Deore XT 180mm
Razeni: Shimano Deore XT
Prehazovacka: Shimano Deore XT
Presmykaé: Shimano Deore XT
Kazeta: Shimano Deore XT 11-32
Naboje: Shimano Deore XT

Rafky: Alex SX 44 Disc

Plasté: Schwalbe Rocket Ron / Racing
. Ralph 2,25"

Riditka: Ritchey Comp

Predstavec: Ritchey Comp

Sedlovka: Ritchey Comp 31,6 mm
Sedlo: Selle ltalia SL

Hmotnost: 11,6kg (bez pedali)

Cena: 44 999K¢

K Matte Bronze/Chalk Jimbg Phillips WaHpap;sr

i

pocatku skvélou praci. Dvé vzduchové komory
dovoluji nastaveni vysoké citlivosti na nejmensi
nerovnosti, lockout ovladany z fiditek je navic veli-
ce jednoduchy, lehoucky a v idedinim dosahu. To
zadni ¢ast kola uz tolik pohodii logicky nabidnout
nemdze, ram je nekompromisné zaméfen na vy-
kon a také kombinace duralové sedlovky prime-
ru 31,6mm a sedla Selle Italia SL neméa moznost
vyraznéji pohicovat otfesy od terénu. Kdo je ale
2vykly na Cistokrevné zavodni XC stroje, urcité mu
nizsi mira pohodli nebude vadit.

Hodné muziky za rozumnou cenu, tak by se
dal model HTX Actinum 7500 jednoduse cha-
rakterizovat. | kdyz by mu neuskodilo par grami
shodit, celkové se jedna o skvély bike, ktery svou
univerzalnosti dokaze uspokojit $irokou fadu po-
tencidlnich uzivatel(. [ ]

Velikost 52cm

= 1095mm

ovladatelnost v technickych pasazich,
tuhost ramu, kompletni sada Deore XT

Cykloservis 8/201
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Worke:

Motokrosové bryle

jsou pro sjezd na kole
samozrejmosti a spousta
jezdcl je pouziva i pro
freeride ¢i 4X a dalsi
extrémni discipliny.

y jsme otestovali z produkce
I\/l znacky Insportline technicky
propracovanéj$i model Worker
VG970 za 590 korun. Rdmedek z pruz-
ného plastu Ize i se zornikem jednoduse
zkroutit, aniz by doslo k poskozeni mate-
ridlu. Zornik ma Upravu proti zamlzovani
a v ramecku bryli je kolem dokola mnoz-
stvi vétracich otvord, které jsou standard-
né prekryty pénou proti vniknuti necistot.
Usazeni na obli¢ej pak zajistuje pouze
jednovrstvd pénova vystelka. Stahovaci
pasek ma z vnitini strany silikonovy prou-
Zek, aby dokonale pfilnul k povrchu pfil-
by. Samoziejmosti je regulace jeho délky
a navic ma jesté sponu s ¢epem pro uchy-
ceni strhavaci ochranné félie.
Strhavaci ochranna félie se upevriuje
pes zornik na dvojici éepli, které z ne-

Arsenal pro turisty |

atfite k tém, kdo se radéji
Pnei s batohem na zadech

a po technickych pési-
nach projedou na kole po upra-
venych cyklostezkach a klidné
tomu vénuiji cely den? Ma to své
kouzlo, ale pak nastava otazka,
vozit batoh nebo brasnu, kam
se vejde tricko, bunda a svaci-
na, pripadné fotak?
Batoh nam sice nezatizi ko-
lo, ale cely den se pod nim poti
zada. Brasna na nosi¢ oproti
tomu vyzaduje nosi¢ a véci v ni
nejsou hned po ruce. Navic
v pripadé jizdy neznamou kra-
jinou potfebujeme mapu a nej-
1épe mapnik na fiditka.
Na trhu je Siroka nabidka specialnich
braden na fiditka, které toto vSechno resi.
Brasna doméciho vyrobce Sport Arsenal
ART. 510 za 774 korun ma plastovy dr-
zak Klickfix na fiditka, takze je snadno
odnimatelnd a je propracovana opravdu
do detailu. Je usita z vodéodolného ma-
teridlu PAD/PVC, ale neni vodotésna. Jeji
rozméry jsou 15 x 18 x 24cm, pojme tedy
to nejnutnéjsi pro celodenni vypravu, pri-
&emz jeji nosnost je 4kg.
Drzak se jednoduse nasroubuje na fi-
ditka a navic se zajisti proviéknutym lan-
kem, které jej jisti proti pretoceni nebo

Nabito na prvni kilometry!

Dérek v hodnot& 400 K&
ke kazdému kolu
modelové fady 2010
Sportovni vyZiva
Aminostar Xpower

www.amulet.cz

pro sjezd | moto

ho vyénivaji na stra- -
nach a jeji pasek ”
pro strzeni za jizdy
se upevni pravé
na zminénou spo-
nu. Tento systém
umoziuje za jiz-
dy v blats pii sil-
ném znecisténi folie
na zorniku ji jedno-

Vyhraje Roman
kolo AGang?

V minulém vydéni Cykloservisu jsme vam predstavili
Romana, ktery byl vybrén do nasi soutéze. Jeho Ukolem
je do 16. ¢ervna zhubnout o 13kg. Pokud se mu to
podari, dostane od sponzora akce, firmy Universe

duse strhnout a oka-
mzité mame pro dojezd
do cile gisty zornik.

Deset kusU ,trhatek* je
soucasti baleni a Ize je dokoupit i sa-
mostatné v cené 98 korun za deset kusu.
Viditelnost skrz ¢&iré zorniky je perfektni,
pfi pouZiti trhacky“ je ztrdta ostrosti jen
nepatrna. Diky pasku na sponé jde félie
strhnout velmi lehce a hlavné nikde ne-
planda.

Sitka bryli i jejich tvar ndm vyhovovaly
a pohodiné se vesly i do hledi uzsiho mo-
delu sjezdové pfilby. Odolnost vici mize-
ni byla standardni, i pfes celkové stfedni
Sitku ramecku jsme méli Siroky rozhled.
Jedinou vytku mame k odrazu ramecku
na vnitini strané zorniku. Stfibrny ramecéek

v piipadé poskozeni plastu proti padu.
Jednoducha pojistka umozni brasnu leh-
ce odepnout a diky popruhu vzit s sebou
pres rameno. Vzdalenost od fiditek je do-
state¢nd, aby se bowdeny fazeni ¢i brzd
pohodiné zkroutily a nelamaly se.

Na horni strané je odnimatelny mapnik
na dva suché zipy. Pod hornim vikem je
nizkd komora na doklady a privodce.
Hlavni komora pod ni ma navic vyjimatel-
nou polstrovanou vlozku na fototechniku.
Pristup do obou komor je skrz zipy ze
strany od jezdce, takze vSe je po ruce.

Trochu nas omezoval hranaty tvar pfi ro-
zepinani, kdy jde zip pfes rohy trochu tiz,

Superlite 10.300

vire 10 3008
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Rém | Alloy 7005 T6 Superlite Exo Carbon Vidiice | Manitou R7 Super 100 mm
Razeni | Shimano XT Mgnice | Shimano XT/XT Brzdy | Shimano XT Disc.

Cena 42 990 KE
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prosté odrazi svétlo, a tak je
ve skle trochu vidét. Jezdec si na to mu-
si zvyknout, po nékolika jizdach uz ho to
nerusi. Pfesto by mozna matny odstin to-
muto jevu zabranil. To se ale ¢asto vysky-
tuje i u drazsich znacek. Vzhledem k cené
téchto bryli a jejich vybaveni foliemi jim
nelze nic jiného vytknout. V nabidce jsou
kromé stiibrné barvy jesté oranzova, zele-
na, modra, éerna a bila. .
(uz)

odraz
ramecku

cena, trhaci
félie, Sitka

ale vzdy zapnul spolehlivé. Zip je prekryty
materidlem kvlli desti, soucasti brasny je
navic i obal proti desti a necistotam.

Na bocich jsou sitové kapsy, dopiné-
né pruhem reflexniho materialu. Ten je
i na Celni strané, kde je dalsi dvojita kapsa
s vickem ji§ténym pasky s prezkou.

Vzhledem k hmotnosti brasny 926g
a nakladu maximalné 4kg je celkovych
5kg celkem rozumnych vzhledem k ovliv-
néni ochoty fiditek zatacet. V lehkém te-
rénu nebo na cesté nam to ani nepfislo,
na rozbitém povrchu to pak je trochu znat.
Ortodoxni biker tedy zvoli nejspi$ batoh,
ale turisticky zaméfeny jezdec mlze v te-
rénu klidné proplouvat s timhle zavazadlo-

vym prostorem na fiditkach.

(u2)

o uchyceni, ¢lenitost, reflexe

° Zip na rozich

Bicycles

Agency, krasne kolo AGang v hodnote 32980Ke.

nam zaslat pfehled svého jidelnic-

ku i sportovnich aktivit. Jeho
prvni tydenni hlaseni je vskutku
originélni a je na ném patrné, ze
Roman ma smysl pro humor.
Pfedev$im v8ak totalné zmé-
nil svdj jidelnicek. Jiz to asi
nebude $iSka uheraku za ty-
den a vyluxovana lednicka
kazdy vecer, po pfichodu
z prace. Z ni¢eho nic se
mu do jidelni¢ku dostalo
jablko, celozrné pecivo,
ovesné vlocky, zelenino-
vy nakyp a Activia. Ne ze
by Roman témito potravi-
nami v minulosti pohrdal,
ale rozhodné je do své ce-
lodenni stravy tak ¢asto ne-
zafazoval. Z na$eho rozho-
voru s nim jsme pochopili,
Ze o nich rozhodné alespon
slySel. Problém byl ovSem
v tydnu, na ktery pfipadaly
Velikonoce. Doma se chysta-
ly pochoutky, i pro koledniky,
a Roman musel zadit hubnout.
Dokéazete si predstavit ta jeho
muka, kdy o¢i jidlo vidi, ale mo-
zek vi, ze nesmi. Strasna pred-
stava. Ale na velikono¢ni pondéli
se to pfeci jen zvrhlo. Na vesnici to
ani jinak nejde. K snidani mél slivo-
vici, vi$fovici a hruskovici. Ke svaci-
né pouze pozménéné poradi — vis-
fovice, hruskovice, slivovice. Kdyby
tusil, kolik je v tvrdém alkoholu kalorii,
tak by si mozna nafackoval. K tomu si
jesté daval precliky. Ale vecer to Sel vy-
béhat. Také zvysil své sportovni ak-
tivity. Uz to neni jen vikendova
vyjizdka na kole. Zacal vice
pouzivat rotoped, Castéji
trépi své zbrusu nové skla-
daci kolo Brompton a ob- 3

Povinnostl’ Romana je kazdy tyden
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se znatkou 2F vam dopiejeme radost

jevuje taje rychlé chuze. Pochopil, ze
bez aktivity to opravdu nepljde.

A zf'ejmé také musi Celit otazkam

a slovnim Gtokim sousedu,

nebot ti si urdité vsimli, Ze

v mistni hospodé si neda-

va pivecko, ale stiik. U néj
véc nevidana.

Podstatné ale pro néj
je, jak je to s jeho hmot-
nosti. Na zaCatku souté-
Zze mél 113,3kg. To bylo

29. bfezna vecer. O tyden
pozdéji, 6. dubna, vazil
111,8kg. To je o jeden
a pul kila méné. Za tyden
celkem slusny Uspéch
a urcité ho to povzbudi-
lo, nebot je ziejmé, Ze
Roman teprve hledé ces-
tu ke snizeni hmotnosti,
Ze se teprve poznava. Ale
musfi poditat s tim, Ze kaz-
dym dnem je snizovani va-
hy tézsi a tézsi. Zviaste teh-
dy, pokud se mu do cesty
stavi akce, jako tfeba odjezd
na rybarsky zajezd. Z toho
se uz Roman v dobé uzavér-
ky tohoto vydani vrétil, a tak
jsme zvédavi na jeho dalsi
zpravy, jak se mu chytaly
ryby mezi kamarady, kteri
si uréité davali dobré jidlo
a tekutiny a Roman vedle
nich kfupal kukufici a po-
pijel bublinatou vodu.
Pokud chcete nejcer-
stvéjsi informace o Ro-
manovi a jeho hubnuti,
pfipadné se chcete podi-
vat na jeho tydenni zpravy
s podrobnym jidelnickem,
navstévujte nase stranky
www.cykl.cz.
(kany)

vyrabi a dodava BoBo s.r.o.
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V predchozich dilech

jsme si ukéazali rozborku
hlavniho ¢epu biku
Specialized FSR

a nasledné vycisténi
lozisek, kterd bychom jinak
museli nechat vymenit
nalisovanim novych.
Abychom ale dostatecné
peclivé zkontrolovali

celou zadni stavbu

a vsechna loziska, je treba
demontovat vsechny cepy
a loziska Uplné odhalit.

Ze vést k tomu, Zze budeme jezdit

s poskozenym loZiskem, které se
nam rozpadne, a cely ¢ep se tak bude
postupné poskozovat vlivem tieni jed-
notlivych duralovych dili o sebe. To
plati i pro dalsi celoodpruzené ramy,
u nichz bude postup takika stejny, jen
s drobnymi rozdily.

V prvni fadé jsme demontovali z ra-
mu tlumi¢ a mazeme pokracovat jed-
notlivymi ¢epy. Neza¢neme ale hlav-
nim ¢epem zadni stavby u stfedového
pouzdra, ale Cepy na prepakovani
k tlumici. Postupné povolime v§echny
$rouby imbusovym klicem @ a cely dil
pfepakovani oddélime od ramu a sed-
lovych vzpér. S vyndanym Sroubem
okamzité vidime, v jakém stavu je dané
loZisko @.

Pokud je rozpadlé, je jasné, ze to
Caste¢né odnesl i material jednotlivych
dild. U lozZisek, ktera drzi pohromadé,
zkusime pohmatem lehkost jejich ota-
éeni a hlavné jejich celistvost. Pozor
na vymezovaci podlozky @& mezi lo-
Ziskem a jednotlivymi dily ramen zadni
stavby. U nékterych ramud je dilezité
jejich spravné otoceni v pfipadé nerov-
nomérného tvaru, aby presné dosedly
na lozisko.

Nasleduje rozborka ¢epu u osy zad-
niho kola, kde jsou loZiska v kyvce vsu-
nuta mezi dalsi rameno. Povolime $rou-
by na obou stranach a UpIné je vytah-
neme @. Oba dily ndm od sebe pljdou
jen ztézka oddélit, proto je lepsi vsunout

Zanedbém’ tohoto Ukonu totiz mi-
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Zadni rzborka '

mezi obé ramena Sroubovék a pakou si
lehce pomoct ©. V piipadé zadnich ra-
men, kde nejde Sroub skrz patky na jed-
nom dilu kyvky s druhym uvniti @, ale
oba dily se jen pFekryvaji a maji mezi se-
bou lozisko, staci povolit $roub. LoZisko
muze byt jisténo pojistnou podlozkou,
ale kontrola muze probéhnout stejné.
Tento spoj je ale naro¢néjsi na dotazeni
a zajisténi Sroubu pojistnym tmelem.

vybér

vSech velikosti

Jakmile mame sedlové vzpéry oddé-
leny od fetézovych, mizeme rozebrat
hlavni ¢ep otaceni zadni stavby @ a tim
méme kompletni rozborku hotovou @.
V kazdém pfipadé prohlédneme du-
kladné véechny dily, zda nékde nedoslo
k poruseni materidlu kvili poskozeni
loziska © a jestli mame o loziscich po-
chybnosti, mizeme je nechat komplet-
né vyménit. Nebude to ale zadna lacina
zalezitost, bohuzel na to potfebujeme
specidlni vytahovak a pfipravek na na-
lisovani.

Uskali mize znamenat nékteré spe-
cialni uchyceni loZisek, kdy jsou v ramu
zaji$téna u hlavniho ¢epu tfeba svérnou

Fob oibib et dberbab OGO
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objimkou na imbus. Cep rozdéldame
stejné, ale povolenim imbust mizeme
hnout s loziskem, takze pak je tfeba ho
spravné usadit nebo rovnou vyménit
za nové. Vétsinou plati, Ze loZiska vét-
&iho praméru vydrzi déle nez drobnéjsi
provedeni. Pozor také na provedeni lo-
Zisek jednotlivych ¢epl, napfiklad kola
Merida 96 maji ¢ep u osy zadniho kola
tvofen kluznym loziskem, které vyzadu-
je mazéni a v pfipadé vzniku vdle vy-
ménu plastovych pouzder. Vzdy jde ale
o jeden Sroub, ktery spojuje dvé casti
k sobé a mezi nimi je prosté lozisko.
Pokud nelze néktery $roub povolit,
mulze to mit dva divody, je dotazen
silné pes zavit, nebo je prosté zajistén
tmelem a bude tfeba jej trochu ohrat.
Sjezdova kola maji navic nékteré Srou-
by &epu jiStény z druhé strany proti
povoleni jesté matici @, takze musime
povolit matici, demontovat $roub a pak
postupovat jako v predchozim pfipadé.
Peclivou rozborkou a kontrolou roz-
hodné nic nezkazime, naopak mizeme
hodné zachranit.
(u2)
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Hned prvni testovani prototypu
celoodpruzeného Modelu Anthem
29er se zdvihem 100mm pfineslo
Giantu odpovéd, zda ma vyvoj deveé-
tadvacitky viibec smysl. Ackoliv tato
taiwanska firma naskocila na vinu
velkych kol s relativnim zpozdénim,
hned prvni zavodni nasazeni v zavo-
dé Super D na americkém festivalu
Sea Otter v Kalifornii pfineslo Giantu
zlatou medaili. Super D je endu-
ro zévod, ve kterém chtél jezdec
Giantu Carl Decker plvodné starto-
vat na Sestadvacetipalcovém kole,
ale jak sam fekl, devétadvacitka byla
na tamni trati prosté rychlejsi.

Orbea nebudou jen lehka zavodni
kola pro maratony a XC, ale na pfis-
ti sezénu uz tato Spanélska znacka
pfipravila trail bike pro vyznavace
tvrdsiho enduro stylu. Model Rallon
ma duralovy rdm se vSemi prvky
enduro biku, tedy masivni hlavo-
vou partii, kénickou hlavovou trub-

ku se spodnim loziskem 1,5", nebo
uchyty na Hammerschmidt Kkliky.
Rallon bude nabizen ve tfech modi-
fikacich podle osazeni, pficemz nej-
drazsi bude mit teleskopickou sed-
lovku, kliky Truvativ Hammerschmidt
a vSechny tfi modely budou osazeny
specidlné naladénym tlumiéem Fox
RP23 boost valve s XV vzduchovou
komorou.

S novou zbrani vyrukovala na pi
ti rok znacka Felt. Celoodpruzeny
bike Edict disponuje vzadu zdvihem
100mm a karbonovy ram by mél
véetné tlumice vazit 1,8kg. Snizeni
hmotnosti bylo dosazeno pfepraco-
vanim systému odpruzeni Equilink,
kdy du neni spodni raminko
vytvarejici virtuaini zavés, ani tahlo
spojujici toto raminko s prepakova-

nim na tlumi¢. Karbonova kyvka je
tedy jedno¢epem, napojenym dura-
lovym vahadlem k tlumiéi.

Letodni ¢esky pohar v XC pfinesl|
nékolik zajimavych zlep$eni i novou
destinaci. Novinkou je moZznost se
do z&vodu pfihlasit on-line pres in-
ternet, doslo k oddéleni kategorie
Pod 23 let od Muzi Elite, aby mladé
jezdce pfi prestupu z juniord hned
neodradilo pomérovani sil s témi nej-

lepsimi. Novou destinaci pak bude
Pec pod Snézkou, kde vloni vznikla
sjezdova trat, buduje se XC okruh
a méla by vzniknout i fourcrossova
trat pro svétovy pohar, ktery by se
tam — pokud vse dobfe dopadne —
mohl jet uz v roce 2011.

Na prazské fourcrossové draze
ve Stodulkach se o druhém dubno-
vém vikendu ses$li predni evropsti
jezdci (mimo zranéného Michala
Prokopa), ktefi se chtéli poprat o ti-
tuly v ¢eském a v nedéli i v evrop-
ském poharu. Pikantni na tom je,
Ze ackoliv se v sobotu Wichmann,
Fischbach, Tschugg a dalsi ostfileni
borci snazili urvat zlato, to zustalo
doma v rukach LukaSe Méchury.
Senzaci dne pak bylo druhé mis-
to dnes jiz bikové legendy, Mistra
Evropy v dualu z roku 1998 Michala
Marosiho, ktery tehdy ,vyklepnul®
pravé Guido Tschugga.

A po roce opét Garda. Nas obli-
beny bikovy festival u italského je-
zera Lago di Garda se ani tentokrat
neobejde bez Ucasti Cykloservisu.
Festival, jenz zacind v patek 30.
dubna v Riva del Garda, letos privita
pres 120 vystavovatelll a nékolik tisic
navstévniku. Nejvétsi atrakci je pak
jisté Rocky Mountain maraton, kdy
se daji objet Ctyfi délky traté 27, 53,
86 a 105km. www.bike-festival.de
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Odvekou touhou vsech
cyklistl je mit kolo co
nejlehci, aby se nemuseli
tahat se zbytecnymi
kilogramy navic. Neprima
a nespravedlivd Uméra
vSak rika, ze ¢im vice
gramu usetrime, tim vice
finan¢nich prostredkd
vynaloZime.

neomezenym rozpoctem si md-
Sieme dopréat osmikilova celopéra

¢i sedmikilové peviiky, ale kdo
z nas si maze dovolit za kolo vyhodit tfe-
ba dvé sté tisic korun? Pro Elovéka, ktery
to s cyklistikou mysli opravdu vazné, je
realné pouzitelné kolo v cenové relaci
zhruba mezi pétadvaceti az padesati
tisici korunami. V tomto rozmezi se da
pofidit krasny pevridk s ramem z duralu
na komponentech SLX az XT, mnohdy
s pfehazovackou XTR, & o néco hu-
fe osazeny stroj s rimem z karbonu. V
cenové relaci od 25 tisic vSak najdeme
uz i celoodpruzena kola, vyuzivajici to-
toznych ramd, pouzivanych i na drazsi
modely. Oproti nejdraz§im strojum se
vSak v této cenové kategorii budeme jis-
té potykat s vy$s$i hmotnosti, danou pou-
Zitim komponentt nizsi cenové hladiny,

Cramy vwvazene zlatem

néco pres 13 kg. Takové kolo si mlze-
me bézné pofidit v rozmezi 25-30 tisic
korun.

V piipadé, Ze jezdec kolo splaci
po 2500K¢E meésicneé, mél by ho mit
do roka splacené. Po roce a stovkach
az tisicich kilometrech v sedle také jisté
zacne premyslet, jak na kole co nejvy-
raznéji usetfit hmotnost. Kde tedy zadit,
aby to mélo smysl a nezruinovalo to do-
maci rozpodet?

NejdFive rotacni casti

Obecné plati, Ze snizovat vahu se
vyplati nejvic na nejvétsich komponen-
tech. V piipadé, Ze jsme spokojeni se
samotnym ramem, prvnim mistem, kte-
rému bychom méli vénovat pozornost,
jsou logicky kola. Nejvétsi viiv na leh-
kost jizdy, ovladatelnost i na celkovou
hmotnost kola maji rotujici Casti, tedy
pneumatiky, duse a vyplety. Cim vétsi
obvodovou hmotnost musi jezdec svou
silou rozpohybovat, tim hife se mu je-
de. Zaroven pifi jizdé v terénu musime

duse, které svou hmotnosti vyrazné pod
sto gramu jezdce mohou stat mnohem
vic defektd, nez by bylo nutné. Ackoliv
tedy chceme odlehcovat, je potieba
k tomu pfistupovat s rozumem, aby-
chom si pak pfi opravovani defektl ne-
nadavali.

Kvili hmotnosti rozhodné méze mit
i smysl prejit na bezduSovy systém.
VSeobecné dobré zkusenosti jsou jak
se systémem No Tubes, tak i No Flats,
které kola nejen odleh¢i, ale zarover ta-
ké zlepsi jizdu, protoze se uvniti plasté
»,nezmoula“ duse.

Obrovskou budoucnost jisté maji bi-
kové galusky, protoze je u nich zatim
nejlep$i pomér vykonu a hmotnosti.
Pokud nefesime finance, pak mizeme
poridit zapletena kola pro galusky, ktera
vazi s karbonovymi rafky od 1250 gra-
mi za par u DT Swiss &i 1350 gramt
u Geského Tufa. Jedna galuska pak vazi
pod 450g, takze u paru kol i s obutim
a lepicimi paskami jsme na néjakych
2290-2300 g, coz v porovnani s koly

usporu v hodnoté desitek mohou pri-
nést i duralové niply. Skoro sto gramu
se da také usetfit pfi vyméné klasickych
dratu tfeba za DT Aerolite.

Néjaké to deko shodime i obménou
kokpitu, u pfedstavce a fiditek se mize
Jjednat az o stovku gramdi. Uspora vsak
v praxi neni tak vyznamna jako u kol,
vidlice Ci klik.

Dalsi komponenty

Pokud opét pomineme samotny
ram, nejvétsi rozdil samoziejmé ucitime
na téch nejvétsich a nejtézsich soucas-
tech, tedy na odpruzené vidlici, klikach,
brzdach & komponentech kokpitu.
Nema cenu hmotnost nahanét treba
na pfehazovacce, kde vyménou mode-
lu Deore XT za drazsi XTR ziskame pou-
ze nékolik malo grama.

Odpruzena vidlice Tora od Rock
Shoxu na naSem modelovém kole sice
patii do stfedni tfidy a méa celkem slusny
chod, jeji hmotnost od 2,2kg podle mo-
delu a jeho vybavy vsak Ize snizit klidné
0 700 grami vyménou za dostupnou
Manitou R7, pfi vétsich investicich pak
muzeme odlehdit az 950 grama s vidlici
DT Swiss XRC 1250 ¢i dokonce skoro
1.1kg diky vidlici german:A Kilo No.1,
ktera vazi 1129 gramd. To uz jsme ale
u Castky prevysuijici cenu celého kola.

Néco méalo mizeme usetiit na fidit-
kéch a predstavci, ale bude se jednat
o rozdily jen v fadu desitek gramu. Spi§

Pri odleh¢ovani kola je potfeba
zadit u rotacnich dilu, tedy treba
u plasts. Lehké plasté zlepsi
akceleraci i ovladatelnost kola.

které bohuzel maji vy8si hmotnost, nez
$picka. U celoodpruzenych XC kol ve ve-
likosti M to pfinese celkovou hmotnost
fadové mezi 12 a 14kg. Vys$si hmotnost
by mohla méné movitého zéjemce o do-
stupné odpruzené kolo od koupé odra-
dit, ale neni tfeba zoufat. Stejné, jako je
u vanoéniho stromku dulezity stromecek
a ne ozdoby, tak i u levného celopéra je
dulezité, aby bylo postaveno na kvalit-
nim ramu, zatimco komponenty Ize prd-
bézné obmérovat.

V tomto ¢lanku se pokusime nastinit,
které &asti kola ma smysl odlehcovat
jako prvni a kde jsou to jen vyhozené
penize.

Modelovy stroj

Pokud si tfeba v nasem Katalogu kol
2010 na strankach www.cykl.cz ¢i na CD
viozeném v Cisle 6/2010 vybirame mezi
celoodpruzenymi koly pro cross country
v cené okolo ftiiceti tisic korun, mlze-
me pocitat zhruba s vybavou Shimano
Deore az SLX, vétSinou v kombinaci
s prehazovackou XT ¢i ekvivalentem
Sram X7 a X9. Vidlice na kolech v této
cenové relaci vétSinou patii do stfed-
ni tiidy s ocelovymi, misty i duralovymi
vnitfnimi nohami prdméru 30 ¢i 32mm
a brzdi se pfevazné hydraulickymi ko-
toucovkami nizsi ¢i stfedni tfidy. Rozdily
najdeme hlavné ve volbé zapletenych
kol, klik &i komponent( kokpitu.

V modelovém pfipadé bude duralo-
vy jednoéepovy ram odpruzen vidlic
Rock Shox Tora Sl a vzduchovym tlumi-
¢em Fox RP2, osazen sadou Shimano
Deore, zapletenymi koly na nabach
Deore a rafcich Mavic 317 s plasti
Schwalbe Nobby Nic. Hmotnost mode-
lového kola i s pedaly Shimano M520 je

Kup libovolny Sensor,
zaregistruj se na
WWW.Sensor.cz/soutez

Také rafky maji svdj
nezanedbatelny viiv

na rychlost jizdy. Karbon
Casto dokéZe pfi nizsi vaze
nabidnout srovnatelnou
odolnost s duralem.

CGasto fesit zrychleni z minimélnich rych-
losti, takZe i z tohoto diivodu bude lehky
plast vyhodou. Finanéné nas tedy vyjde
lIépe vyménit plaste a rafky, nez ménit
tfeba ram.

Rozhodné se vyplati plasté zvazit,
protoze néktefi vyrobci davaji na séri-
ova kola zakladni modely v dratovém
provedeni s obycejnéjsi smési gumy,
takze urdité stoji za to sahnout po plas-
tich s kevlarovou patkou a kvalitni smé-
si. Nejlehéi plasté na trhu vazi dokonce
kolem 300 gramdi, ale takové na kolo,
které ma prezit v terénu, a ne pouze
viset na vystavé, rozhodné nepatfi.
Rozumné& hodnota je mezi 400 a 500
gramy. Dulezité je také zkontrolovat
duse. Mnozi vyrobci v honbé za gramy
davaji do pneumatik poddimenzované

a hraj o cyklozajezd do Slovinska

pro 2 osoby na 10 dnii!

Dalsi ceny: svétla Knog Frog,
ponozky Sensor Race Evolution.

Zajezd od CK KUDRNA

Dalsim tézkym komponentem mohou
byt kliky. Vyména ocelovych prevodniki
prinese tsporu desitky gramd,
nahrazeni lehkym modelem pak muzZe
znamenat aZ dvousetgramovou redukci.

Shimano XT o hmotnosti paru 1810 g,
srovnatelné hmotnosti plasté 450 g
a pfipadné sady notubes (nebo do-
konce pfi pouziti duse) usetiime okolo
pul kila. Ale i dostupna zapletena kola
se pohybuji okolo 1500-1600 gramti.
Nejleh&i variantou vsak stale zustava
zaplést kola na zakazku. Napriklad mo-
del Tune Olympic Gold Il vazi Gctyhod-
nych 1159g. Dulezité je ale zminit, Zze ne
kazdé odlehd&eni je vhodné pro vSechny
véhové kategorie. Pokud bychom od-
lehcovali jen &asti kol, pak stoji za to
sahnout po lehkych réfcich a gramovou

+QBtak

obchodn! zéstupee firmy Ultrasport
'tésﬁjenyklisﬁcké'g ceni —
- -]

U kola stredni tiidy hodné gramdi
shodime vyménou celych zapletenych
kol.

Co se tyée nabojl, v pfipadé jejich
vymény pouze kvili hmotnosti bude mit
nejvétsi efekt pouziti nékterého super-
lehkého provedeni. Ovéem urdité by se
zde mél brat maximalni ohled na Zivot-
nost, takovou sazku na jistotu predsta-
vuje tfeba Shimano XTR.

Oproti montaznim vidlicim s ocelovymi
nohami Ize vyménou odpruZené vidlice
usetfit aZ kilogram vahy.

bychom se méli zaméfit na kliky, kdy
na modelovém kole najdeme s nej-
vy$si pravdépodobnosti model Deore
od Shimana nebo Truvativ Stylo, které
vazi od 890 gramu. V této oblasti muize-
me ziskat az 200 gramu, napiiklad kliky
Shimano XTR vazi 770 gram0, karbono-
vé Race Face Next pak dokonce 690g.
Daji se samoziejmé sehnat i dalsi, leh-
¢&i lahtdky od firem jako THM, Mythic
Carbon, Tune, atd. VSe zalezi opét jen
na vkusu a penézence majitele.

S celkovou vahou kola by se jisté
dalo jit az do extrému, kde hraje svou
roli doslova kazdy Sroubek, nebo ruc-
ni Uprava komponentt, ale pokud by-
chom se méli drzet pfi zemi u naseho
modelového stroje, tak je rozhodné po-
tieba jako prvni zagit s vyménou plasta
a Gasem se porozhlizet po lehéich vy-
pletech, protoze tyto komponenty ra-
pidné ovliviiuji chovani kola jako celku.
Pokud v$ak nefe$ime finance, urcité by
stalo za Gvahu nechat si postavit celé
kolo na zakazku, kdy mame moznost
spoustu komponentl, a tedy i vahu,
ovlivnit vlastnim vybérem. .

(mig)
Pozn. red.: vSechny uvedené hmotnosti
jsou prevzaty z katalogu vyrobcti
komponentt

wuuw.sensor:.cz




rosové kolo kompletné na sadé Deore
XT i s kotoucovkami a vzduchovou
vidlici, to znamena jediné: hodné

ostré sportovni nacini, kterym top model
od Maxbike rozhodné je.

Ziva sila

Uz pii nasednuti na tohle kolo je patrné,
Ze neptijde o dlouhy a klidny cestovni model,
pravé naopak. Geometrie je spise kratsi, takze
jezdec $lape lehce pod sebe a nema moc na-
tazené ruce. Posed je tedy vzpfimeny a hod-
né pohodiny, nicméné cyklisté vyssich postav
by pro vétsi zabér mozna uvitali delsi predsta-
vec. My jsme lehce posunuli sedio vzad a tim
se posed tro$ku vyrovnal. Testovana dvacitka
tak vyhovovala i jezdci s vySkou 190cm.

Okamzité se zabérem do pedall kolo vy-
razi ochotné vpred. Tuhé kiiky a bytelna zad-
ni stavba perfektné prenaseji energii jezdce
a kolo skvéle akceleruje. Predni trojihelnik
nabizi stfedni tuhost, takze celkovy dojem
zkola je v tomto sméru dost vyrovnany.

Ruku v ruce s perfektnim zrychlenim jde
i ovladatelnost kola, které je diky kratsi geo-

metrii hodné hravé. Zménit okamzité smér
nebo piechéazet z jedné zatacky do druhé, to
umi naprosto dokonale. Ve vysokych rychlos-
tech bychom si dokonce troufii tvrdit, Ze kolo
vyzaduje od jezdce néjaké zkusenosti, aby
jej dokazal zkrotit a dostat z néj maximum.
Pohodovy nedéIni vyletnik si na ném sice také
uZije lehkost jizdy a komfortni posed, nicmé-
né potencial tohoto kola je v rychlé a Zivé jizdé
po silnici a polnich cestach.

Na asfaltu jsou hrubs plasté Ritchey trosku
nevyhodou, ale jakmile prijde ke slovu leh-
¢i terén nebo blato, ukaze vzorek svoji silu.
Diky tomu neni problém na kole ostreji tocit
i v terénu nebo se vydat do prudsich stoupa-
ni po mékcim povrchu. Zabér plasti a tuhost
ramu jezdce ve vyjezdu podrzi a kolo doslova
vybizi k soupefeni s gravitaci. Jedinou slabi-
nou je kratsi predstavec a tedy tendence leh-
ce se stavét na zadni v hodné prudkych vy-
jezdech, kde pomUze jen vyraznéj$i nalehnuti
na fiditka.

Mirna stoupani jsou ale bez problémd, tam
je hbitost a vykon kola hodné znat. Vidlici
jsme pii vyjezdech ze sedla Casto zamykali

lockoutem z fiditek, abychom mohli jesté vice
zabrat.

Ve sjezdech je kratsi predstavec vyho-
dou, pouze k ovladani kola s hravéjsim
projevem je tfeba trochu zku$enosti. Vekou
oporou je jezdci citlivost vidlice se vzducho-
vou pruzinou, kterou si tak miize nafoukat
presné podle sebe, coz u krosovych kol neni
zase tak Casté. Vidlice nabidla perfektni Zeh-

leni povrchu a zdvih pohlcuijici i solidni nerov-
nosti.

Dojem z kola je tedy stoprocentné spor-
tovni a jeho celkovy projev rozhodné nedéla
komponentovému osazeni ostudu.

Lepsi zaklad i kabat

Ré&m z duralu 7005 nabizi klasické profilace
trubek, které jsou vejGitého prifezu u hlavy
a kruhového nebo lehce zplostélého u sedlo-
vé trubky a stfedového pouzdra. Pod hlavou
nechybi navafena vyztuha, trosku netradicni
je i vyztuha u sedlové trubky. Zadni stavba ne-
se vyrazné esovité prohnuti sedlovych i feté-
zovych vzpér, nicméné pii jizdé je zadni partie
pocitové trosku tvrdsi. Tam bychom se mozna

pfimlouvali za karbonovou nebo odpruzenou
sedlovku, celku by pak nebylo absolutné co
vytknout.

Kompletni ikstetko jezdce svym vykonem
rozhodné nezklame. Razeni nabizi pfesnou
odezvu a pohodiné ovladani. Totéz plati
o0 kotouCovkach, které ve spojeni s hrubymi
plasti poskytnou jistotu na blativém povrchu.
Dopliiky Zoom patfi mezi dostupnéjsi stan-
dard, ovsem sedlo Selle Italia XO nam piislo
jako velmi rozumny kompromis mezi sportov-
ni tuhosti a komfortnim tvarovanim. K osazeni
tedy nemame zadné vyhrady, naopak funkcf
je na stejné vysoké Urovni jako cely projev
a vykon kola, které je ve své kategorii stopro-
centnim sportakem. [ ]

Technicka specifikace:
Ram: Al 7005 SL-60TR

Vidlice: SR Suntour NCX-E-RL Air
Kliky: Shimano Deore XT

Brzdy: Shimano Deore XT

Razeni: Shimano Deore XT
Pfehazovacka: Shimano Deore XT
Presmykac: Shimano Deore XT
Naboje: Shimano Deore XT

Ratky: WTB SX 24

Pl&sté: Ritchey Excavader 35C
Sedlo: Selle ltalia X0

Velikost 20"

_570mm__—
= 592mm
\

442mm
——1 1080mm

Sedlovka: Zoom

Riditka: Zoom
Predstavec: Zoom
Hmotnost: 11,8kg
Cena: 29 100K¢

hravost, vykon, posed

krat$i predstavec

Sice se v této rubrice vénujeme
spise soucastkam, kterymi
doplrujeme svoje kolo casteéji,
nebo se prosté ¢asem opotrebuji,
ale ani dily kokpitu nemGzeme
opomenout. Riditka totiz
muazeme menit hned pri koupi kola
za pohodIngjsi nebo sirsi ¢i uzsi
model a rohy jsou pak dopliikem,
ktery vybirdme rovnéz veétsinou
spolu s novym kolem.

mnoho faktord. Standardni $itka rovnych
fiditek pro XC je pfiblizné 59cm a obcas si
je néktefi zavodnici jesté zkracuji. Cim $iri fiditka,
tim stabilngji jsme ale schopni kolo ovladat v téz-
kém terénu a ve vyssich rychlostech. Naopak tizka
fiditka opisuji na koncich mensi drahu, takze za-

Zaénéme tedy fiditky, kterd u kola ovliviiuji

Chceme-li si dopréat vice pohodli, nebo holdu-
jeme spise enduro &i sjezdovému jezdéni, budou
pro nés nutnosti prohnuta fiditka neboli viastovky.
U nich rozliSujeme hloubku stfedového prohnuti
a také zvednuti konci smérem vzhlru a zahnuti
k jezdci.

Vlastovky na XC maji jen mélké prohnuti kolem
2cm a Sitku 64-66cm. Na enduro to pak znamena
hlubsi stfed se zvy$enim az 5¢m a Sitku do 70cm,
na sjezd se dnes uz vozi i 82cm Sitky. Diky pro-
hnuti dostane jezdec ruce vyrazné vys, takze ma
pohodinéjsi posed a $itka pridava na jistéj$im ve-
deni kola. Pozor ale na to, ze pfili§ Siroka fiditka
znamenaji hodné roztazené ruce a tudiz vyraznéjsi
sahat po piilis Sirokych modelech. Rovnéz material
Ize u vlastovek volit podle pozadované hmotnosti
a tuhosti, tedy karbon nebo dural, ale vzhledem

taceni s nimi je mnohem ostiejsi, to ale vyzaduje
spiSe ruku zkuSeného jezdce a ne zacate¢nika.

Rovna fiditka maji zahnuti smérem k jezdci, aby
mély dlané spravné vyhnuti a nebolelo nas zapésti.
Optimalni natoceni fiditek je tedy dulezité pro cel-
kovou ergonomii Uchopu, abychom pfi delsi jizdé
netrpéli.

Pokud chceme nova rovna fiditka, musime
v prvni fadé vybrat vhodny priimér stfedové ¢as-
ti, klasika donedavna byla 25,4mm, nové pouZi-
vany oversize primér je 31,8mm. Siri stfedovy
pramér logicky znamena vyssi tuhost a Zivotnost.
Zahnutim se nebudou pfili$ li$it, ale hlavni rozdil
muze byt v hmotnosti a materidlu. Duralova fidit-
ka standardné vazi kolem 180 gramd, lehké verze
pak az 130 gramu. Karbonové modely jsou na tom
hmotnostné Iépe, ale hlavni rozdil je v pruznosti
materialu, jeho schopnosti absorbovat razy terénu
a nabidnout jezdci vice pohodli. Riziko je pouze
v pretazeni objimky pfedstavce, kdy muze dojit
k deformaci materidlu, takze je tfeba dodrzovat
dotahovaci momenty. | karbonova fiditka Ize zkra-
covat, ale je na to potfeba speciélni pilka a pozor,
néktera fiditka maji na koncich vlozky pro montaz
rohd, takze o né muizeme prijit.

Pro ultralehka fiditka plati, ze by se méla po jed-
né az dvou sezonach ménit a totéZ plati pro pfipad
padu, kdy je lepsi séhnout po novém kousku.

Vyznavaci odliSného designu mohou sahnout
jesté po provedeni ,combo*, coz je komplet fidi-
tek s predstavcem z jednoho kusu materialu. Jde
o kombinaci karbon-karbon, nebo karbon-dural.
Vyhodou je pruznost v misté spojeni a pro estéty
hlavné design.

Kdo tvrdi, Ze na prohnuta fiditka rohy nepat-
fi, sednul na lep famam. Rohy jsou dnes snad ze
vSech druhi materiélu, tedy duralové, titanové, kar-
bonové, nebo v kombinaci dural-pryz a mohou mit
i plastové ¢asti. Slouzi hlavné pro zménu Gchopu pfi
delsi jizdé a také pro zlepSeni zabéru ve vyjezdu,
protoze jezdec piesune tézisté vice dopredu.

Délku a tvar volime podle toho, zda na nich
chceme odpodivat a ménit polohu, nebo je ucho-
pime pouze ve vyjezdu kvuli zabéru. Slabsi pramér
neni tak pohodiny do dlani, naopak vyrazné profi-
lace nemusi padnout do dlané kazdému. Je tedy
dobré si rohy pfi nakupu pofadné osahat.

Mysleme na to, Ze pfi padu budou rohy prvni
na rané, takze lakovany karbon utrpi asi nejvic. Pfi
montazi je tfeba dat pozor u tenkosténnych fiditek
na pfili$né stazeni objimky, aby se sténa nezborti-
la. Karbonova fiditka by méla mit na koncich uvniti
vlozky pro montaz rohd.

Rohy na vlastovkach mohou sice trochu vyénivat
smérem ven, ale krat$i provedeni na nich Ize vozit
stejné dobre, jako na rovnych fiditkach. (u2)
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to milimetrd zdvihu zadni stavby
8 vétsinou pasuje kolo na pouiti

pii cross country. U nas ano. Ale
v domoviné znatky Mongoose vypada
bézné crosscountry trosku jinak nez u nas.
Americky biker si na celodenni brazdéni
krajinou misto elastakd vezme volng kratasy,
batoh s rezervoarem a rozhodné nechape,
k ¢emu by potieboval Gzka rovna fiditka
a dlouhy predstavec. On si jde vylet uzit, ne
se ,zrusit* ¢i pobit kamarady na trailu.

Presné takovému stylu jizdy je usit na miru i mo-
del Canaan. Najdeme v ném mix téch nejlepsich
parametri pro jezdcovo maximalni pohodli i za-
bavu, ale také dostatek tuhosti pro vykon.

Ram vsech modelli Canaan, které se prodavaji
ve tfech variantach za 90, 54 a 36 tisic korun, je
postaven z dvojité zeslabovanych trubek ze slitiny
hliniku s oznacenim Xtrolite-G6. Klasické profily
trubek, Cisté svary, navarka pod hlavou, kované
dilce prepakovani a zadni stavby, vée je navrze-
Chvalime smys! pro detail, ktery je vidét nejen
na celkovém zpracovani ramu, ale také u infor-
macnich nalepek. Napfiklad pod tumicem je
informace o zaméfeni kola na vytrvalostni cross
country, rozmér tiumice, pomér prepakovani i roz-

E Seven Sport s.r.o.
i c

mér viozek osazeni tiumice, coz pomuze tieba
piii pozdéjsim servisu. Nalepka na sedlové trubce
zase ukazuje na miniaturni otvor, v némz je vidét
zasunuti sedlovky, aby nehrozilo poskozeni ramu.

Bohuzel kvdli umisténi tiumice Ize pfipevnit ko-
$ik na bidon pouze pod spodni trubku.

Odpruzeni

Systém odpruzeni ramu FreeDrive znacka
Mongoose Uspésné pouziva jiz nékolik let. Ackoliv
na prvni pohled mize vypadat slozitéji, jedna se
0 obdobu plovouciho stfedu, pouze s tim rozdi-
lem, Ze diky pouziti malého vahadla za stiedovym
pouzdrem nedochézi k zamykani zadni stavby
pod brzdénim. Celkové je systém vyborné vy-
ladén pro rychlou jizdu a maximaini oporu pod
zabérem, takze urcita netradicnost jeho vzhledu
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Canaan Elite

ma své opodstatnéni. O jeho funkénosti ho-
voii i fakt, Ze se pouziva také na freeridové
a sjezdové stroje znacky. Krasny pfiklad, jak
systém funguje na stroji se 140mm zdvihu
Teocali je mozné shiédnout na jizdé Chrise
Akrigga na serveru www.vimeo.com, stacf
do pole vyhledavani zadat termin Teocali.0.

Osazeni

Vratme se ale k naSemu canaanu.
Prostredni verze Elite za 54 tisic korun je osazena
nékolika zajimavymi komponenty. Vzhledem k to-
mu, Ze ram patfi k tém del$im a dhel hlavy 69,5°
ma na svédomi klidnéjsi projev, pro vyvazenou

staveni prahu odtrzeni. Do tiumice jsme natlako-
vali 160 PSI, coz pod 80kg tézkym jezdcem zpti-
sobi zanofeni 0 20 %. Prvni nasednuti na kolo véak
ihned dé na srozuménou, Ze systém se o pruzeni
v terénu postard, zatimco na rovném povrchu se
ani nehne. A jestli u vétsiny odpruzenych kol do-
chazi k pohupovani tiumice v fadu nékolika mili-
metrdi, tlumi¢ na canaanu se pod $lapanim ani
nehne, a to s minimalni drovni viivu flood gate.
Kazda nerovnost, kofen, dira ¢i kamen vSak
okamzité zadni stavbu rozpohybuiji. | pii jizdé
ze sedla je systém ze své podstaty odolny proti
pohupovani, nicméné pod silovym zabérem se jiz
lehce pohupuie. Zlaté kolecko Flood Gate jsme
tedy pouzivali jediné do tahlych vyjezdli po zpev-
néném povrchu, jinak jsme jej nechali po celou
dobu jizdy vySroubované na minimaini viiv. Chod
zadni stavby nebylo prosté potfeba jakkoliv krotit.

Moc se nam u tohoto 11,9kg vaziciho (hmot-
nost bez pedall) stroje libilo pouZti ultraleh-
kych XC rafkd Stan’s ZTR Olympic pro bezdu-
Sovy systém No Tubes, které ve spojeni s plasti
Continental SpeedKing dévaji canaanu (zasné
zrychlent a lehkost jizdy. Dalsim ojedinélym kom-
ponentem je sedlovka SDG typu I-Beam spolu
s top modelem znacky SDG, sedlem Formula FX.
Prvni usednuti je jak do pefin, oproti jinym zavod-
nim XC sedlim formula FX poskytuje nadmiru
pohodii.

Pro pouziti pii zavodnim XC by bylo mozna
potieba provést par zmén, které by z canaanu

udélaly ,chrtacky* stroj, nam ale pro bézné jezdé-
ni po lese vemi sméry vyladéni kola neuvéritelné
sedlo. Posed je vyvazeny doprostied kola, takze
ve vyjezdu se jezdec nad kolo mize idealné roz-
lozit a v prudkém sjezdu zase nema problém se
presunout za sedlo a zdolat jakkoli prudky svah.
Zadni stavba klasické délky 425mm je ideaini pro
snadné nadhozeni predniho kola na prekazky,
v zataCce se pak s kolem Iépe manévruje, nez
kdyby mélo deli zadni stavbu. Bocni tuhost ra-
mu je diky provedeni stfedové partie se dvéma
Cepy nad sebou a masivnim profilim vech dilcd
vyteéna.

Pro koho

Mongoose Canaan Elite nas nadmiru nadchl.
Tuhé, dalo by se fici az inteligentni odpruzeni, kdy
tlumi¢ nepotfebuje packu lockoutu. Spolu s leh-
kymi koly, del$im ramem, krat$im predstavcem
a Sirokymi fiditky pfinasi netradicni, ale vyvazeny
mix, jehoz vysledkem je skvéla oviadatelnost a tu-
host pod zabérem, Cena 54 tisic korun pak zcela
odpovida osazent i celkové funkei kola. u

Technickéa specifikace:
Rém: Xrolite-G6 db 100mm
Vidlice: Rock Shox Reba SL 100mm
Tlumi¢: Rock Shox Monarch 3.1
Kliky: FSA V-Drive
Presmykaé: Shimano SLX

Ti ka: SRAM X.9

ovladatelnost je kolo osazeno sife
68cm, coz bychom si s klidem dali na freeridové
kolo. Kratsi pedstavec délky 85mm pak spolu
s tak velkou pakou fiditek pfida na ovladatelnosti
v tézkém terénu, takze XC kolo dostalo do vin-
ku to lepsi od svych freeridovych bratficku,
ale pritom si zachovalo schopnost poradit si
s prudkymi vyjezdy, kde se predek nemé du-
vod nechténé zvedat.

Jizda
PFi prvnim kontaktu prekvapi absence tlumice
s packou blokace, je tu pouze zlaté koletko na-

TCM-TECHNOLOGY

BOHEMIA BIKE MANAGEMENT

Razeni: SRAM X.9

Rafky: Stan’s ZTR Olympic

Plasté: Continental Speedking 26 x2.0
Naboje: Formula

Brzdy: Avid Elixir 5

Riditka: Truvativ Stylo Race,

Velikost M

1089 mm

Predstavec: Truvativ Stylo Team
Sedlo: SDG Formula FX |-Beam
Sedlovka: SDG |-Beam
Hmotnost: 11,9kg (bez pedald)
Cena: 53 999K¢

+)
e

tuhost pod zabérem, pohodli jizdy,
vyvazené osazeni

umisténi kosiku

Prodejna:

Nepomucka ulice 757/180

326 00 Plzen-Slovany

AKCNi NABIDKA

(rdm: Carbon Composite, vidlice:Rock Shox Reba SL,
vybava: Shimano XT, Avid Elixir 5, zzyzx Cross Attack Disc)

=
CARBON ENGINEERING

E: info@kola-bbm.cz
T: +420 377 457 405
www.kola-bbm.cz

X-VERT S Carbon » akéni cena 45 990,- (doporu¢ena cena 54 990,-)




DT po tfech sezanach Camelbak Podium ChillJacket 0.61

Zadni kolo naseho redakéniho kolegy dostalo po trech
sezénach trosku neliby zvuk, linouci se z naboje.
Montézni verze nébojd DT Swiss s orechem v Shimano
provedeni prosté potrebovala po téch trrech sezénach
a hlavné peclivém myti (kolega je na tohle ras) poradnou
rozborku a nejspise i vymeénu loZisek.

o

B
Mol Ii.\
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~

fivi |
|

Trojice loZisek ukazuje, Ze prostredni rozmér, v naboji umistény u kotouce, utrpél
pfi peclivé ocisté postupné poskozeni tésniciho krouzku.

ice jsme si v rubrice Hobbybastler
8 ukazovali rozborku naboju s elni-

mi rohatkami, ale tady je to trosku
o nécem jiném. V prvni fadé nejsou vy-
mezovaci podlozky na ose pouze nasu-
nuté, ale jsou na ni zakonceny Sroubova-
cimi kontramatkami na kli¢ velikosti 17.
Klasicka osa 9mm se zavitem tak kviili
jediné kontramatce na kazdé strané ni-
jak neulehcuje demontdz obou matek.
Abychom mohli sundat ofech, museli
jsme nakonec pfidrzet osu klestémi
pres hadfik, a tak postupné povolit obé
kontramatky.

Stahnuti ofechu z naboje je pak velmi
snadné, diky pramyslovym lozisk(m jej
kromé zminénych kontramatek na ose
nic nedrzi. Tedy jeho vnéjsi plast, vnitini
unase¢ je s télem naboje spojen Srou-
bem, stejné jako u ofechu Shimano,
pouze zde je Sroub veden z vnitfni stra-
ny naboje.

Provoz se podepsal hlavné na vniti-
nich prostorach ofechu, kde doslo
k lehkému zrezivéni povrchu kovovych
dilt, praporkll a valeck loziska plasté
ofechu. Vée se ale dalo vydistit, pouze
s lozisky néboje to bylo horsi, ta se ota-
Cela tak lehce, az nepfijemné Sevelila
a bylo jasné, ze mazivo z nich kolega
béhem ocistnych procest dokonale
vymyl. LozZiska, a¢ primyslova a teore-
ticky beztdrzbova, prosté potiebovala
vyménu. Museli jsme je prelisovat, coz
je na pfesnost dost naro¢na prace, ale
s vhodnymi pfipravky jde celkem snad-
no. Zajimavé bylo, Zze v jednom naboji
byla tfi odli$na loZiska, z nichz to na le-
vé strané naboje mélo z jedné strany
zcela zpuchrelé tésnéni. Ne vzdy je tedy
idedlni pouzivat specialni odmastovace
a gistite u ndboji s pramyslovymi lozis-
ky. Gumova a plastova tésnéni to totiz
nemusi moc dobfe vydrzet.

Po odisté, promazani a sesazeni ce-
lého naboje dohromady byl chod osy
stejné lehky jako na zaCatku. Totéz plati
o ofechu, u néhoz bohuzel vlivem leh-
kého zrezivéni valeCkového loziska ne-

projevil.

Plast ofechu ukryva jedno velké
loZisko, na némz se otaci osa
naboje. Po vnitfnim unaseci ofechu
se plast otaci na valeckovém
loZisku, které je uz vycisténé

a promazané, ale stopy lehké rzi
jsou na ném stale vidét.

Po tfech letech miize nemile
prekvapit i ofech, ktery je diky
ocelovym dilim prece jen dost
néchylny na plsobeni vihkosti.
Plastové kleci rez nevadi, ale
valeckové loZisko utrpélo pékné
Srémy na krase.

Ackoliv vétsinou tvrdime, ze naboje

s pramyslovymi loZisky jsou takika bez-

udrzbové, neni obcas od véci podrobit je

rozborce a tfeba vyméné loZisek, ktera je

jedinym vétsim servisnim zasahem, jenz
z nich udéla takika novy kousek.

(uz)
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lavnim ukolem bidonu Podium
H ChillJacket amerického vyrobce

batohti a napojovych rezervoar
Camelbak je udrzet napoj uvniti' stude-
ny déle, nez jak rychle jej dokazeme
za sportovni jizdy na kole vypit. Ackoliv
lahev ma vnéjsi tvar jako klasicky bi-
don pro 0,7 litru, vnitfni objem modelu
ChillJacket je jen 620ml. Je to dano
tim, Ze napoj je od vnéjsiho prostiedi
oddeélen izola¢ni vrstvou. Studeny napoj
v 1été tak vydrzi o néco déle pozivatel-
néjsi, nez ,zteplalé” drinky v klasickych
lahvich.

Diky rocni dobé, kdy
jsou venkovni teploty za-
tim pouze do 15 stupnl
Celsia, jsme teplotni test
museli provést v labo-
ratornich  podminkach.
V mistnosti jsme zatopili
na skoro nesnesitelnych
27 stupnl a do bidonu
v kosiku napustili vodu
o teploté 20°C. Do kosi-
ku na vedle stojicim kole
jsme umistili stejné stude-
nou vodu v klasické lahvi a porovnavali
rychlost ohfivani napojd. Vliv proudéni
vzduchu za jizdy jsme simulovali elek-
trickym primotopem, ktery jel na nejniz-
i teplotni vykon. Ackoliv tyto teplotni
podminky se nedaji Gplné srovnat s re-
alnymi vlivy pocasi a sluneéniho zareni

Nemame chybu

v nadpisu, préaveé naopak,
protoze cely nazev bryli
znacky Briko je Endure
Pro Duo Bettini a jde

o limitovanou edici,
vénovanou italskému
jezdci Paolo Bettinimu.

ruzny plastovy ramecek je pouze
Pv horni &asti obliceje, takze pre-
chézi plynule z nozicek na Ce-
lo, kloub noZiek je skryty pod nimi.
Zakonéeni nozicek je zevniti vybaveno
gumovym inzertem pro lepsi pfilnuti
k hlavé. Bilo-Cerny design je doplnén
italskymi narodnimi barvami ve zlatém
lemu, tedy jakasi pocta Bettinimu.
Zornik z materidlu Thrama Aktive
4000 ma zrcadlové zbarveni, ale jeho
odstin je o¢im pfijemny. Jde o svétle
kourové az svétle hnédé provedeni, kte-
ré jak za slune¢ného pocasi, tak hlavné
za $era nabidlo velmi pfijemny pohled.
Zakfiveni zorniku nijak nezkreslovalo
terénni nerovnosti, ani nepusobilo ne-
prirozené. Navic Ize mit tyto bryle i s fo-
tochromatickym zornikem, nebo je vy-
bavit klipem pro dioptricka skla.

za jizdy letnim dnem, mé-
feni teploty napoji uka-
zalo neoddiskutovatelny
rozdil v rychlosti ohfivani
napojl, kdy se tekutina
v klasickém bidonu ohfi-
vala o 32% rychleji, nez
v bidonu  ChillJacket.
Nutno vsak pocitat s tim,
Ze Chilldacket neni regu-
lérni termoska, kterou ma
Camelbak ve své nabidce
také, pénova izolace pouze oddali ohfa-
ti napoje.

Tento test poukézal i na druhy klad
bidonu s Ustim JetValve. Specialni ven-
til lahvi Camelbak je totiz vyvinut tak,
aby nedovolil samovolny Gnik tekutin
ani v pfipadé otevieni ventilu oto¢nou

dvoupackou, umisténou okolo ventilu.
Pro piti je tedy potfeba bud po skous-
nuti ventilu sat, nebo stisknout télo lah-
ve (kvuli izolaéni vrstvé je tieba jej stla-
¢it silnéji, nez u konvencniho bidonu)
a do Ust napoj striknout.

Cena lahve Camelbak Podium
ChillJacket je 399K¢, coz sice neni
oproti klasice Uplné malo, ale pfinos
v teplém pocasi i ochrana ramu proti
potfisnéni netésnici lahvi cenu jisté vy-

Vazi.
tepelna ochrana, utésnéni

o ventilu
° cena

(mig)

Endure Pro Bettiniho

Zornik je uchycen vprostfed mezi na-
nosnik a obroucku, s trochou trpélivosti
jej Ize vyndat a vymeénit. Na bocich je
pod obrouckou mezera, ktera zajistuje
lepsi ventilaci a ochranu proti zamlzo-
vani. Nestalo se nam, ze bychom méli
pocit, Zze tudy néjak nepfijemné tahne.
Naopak ventilace je diky vy$e posaze-
nym bokdm perfektni a nerusi.

Bryle sedi na nose pocitové trochu
vy$, ale Ize je pfizpUsobit diky do stran
vyklopnym paneliim nanosniku. Ty lze

jednoduchym cvaknutim rozeviit, nebo
naopak seviit, a pfizplsobit je tak Sifce
kofenu nosu. Mékky pryzovy kryt pak
zajisti pfijemné usazeni na nose.

Cena testovanych bryli je 1900 korun.
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KOLEKCE VODOTESNYCH BRASEN EXPEDITION

ART 312 - VODOTESNA BRASNA / VELKOOBJEMOVA

ART.310 - VODOTESNA BRASNA NA RIDITKA

= rolovacisystém zavirdn avodolésné ysolefrekyenénsvarors:
Sy st 100% vodofnost
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Tbntokrét jsme si vybrali Kolo z lidu
jako dtikaz, Ze atraktivni stroj nemusi
stat majlant. Starsi Colnago, osaze-
né Caste¢né dobové odpovidajicimi kom-
ponenty a z&asti ekonomickymi, ovsem
designové atraktivnimi a spolehlivymi
dily, je v tomto pfipadé idedini kombinaci
dostate¢né nepiehlédnutelnosti, skvélé
funkce a soucasné hodné pfiznivé ceny.
Za cenu okolo dvaceti tisic by se sice
dalo koupit jiz kvalitni nové silniéni kolo,
ale svou povahou spadajici do uniformi-
ty bézné masové produkce. Za ramem
Colnago, a to i star$im, se jisté otodi i cyk-
lista fajnmekr. Podobné jako u aut je také
v pfipadé kol pofizeni zachovalé ojetiny
pro mnohé lakavé. A pokud ma ona ojeti-
na patfiény rodokmen, tim lépe.

Colnago Dream Plus, jak se jmenuje
nase Kolo z lidu, pochézi z roku 1999.
Jeho roky se zamaskovat nedaji, nulovy
sloping ramu, jednopalcovy sloupek vid-
lice, celkem vyrazné sklonéna hlavova
trubka, to vSechno jsou znaky, ze se ne-
jedné o posledni vykfik cyklistické tech-
niky. Na druhou stranu uz ram disponuje
opérkami bowdenl fazeni se Srouby
pro doladéni pfedpéti lanek a na rozdil
od svych pfedchidct mé také ahead
hlavové slozeni a vyménny drzak preha-
zovacky. Na véechny tyto prvky precha-

zela klasicka italska znacka az pozdéji,
napfiklad zavitového hlavového slozeni
se drzela jesté v dobé, kdy uz vétsina
konkurence pouZzivala ahead systém.
Tradice je zkrétka tradice a Colnago je
jednou z mala znacek, ktera se ji vétsi-
nou drzi zuby nehty.

Model Dream Plus vyuZziva jako sta-
vebni material slitinu hliniku, coz samo
0 sobé vypovida o tom, Ze patfil na spod-
ni konec nabidky. Svou vynikajici tuhosti
pii zabéru vSak dokonce prevysuje fadu
kvalitativné vyssich typl a ovladatelnost
je pIné srovnatelna s topmodely znacky.
Urcitym odkazem na historii jsou ,Ctyr-
listkové* profily hlavnich trubek. Ctvefice
podélnych Zlabkd, jez byla pro Colnago
charakteristicka jiz v dobé atlych ocelo-
vych trubek, zde navysSuje nejen desig-
novou atraktivitu, ale predevsim boéni
tuhost ramu.

Pfedni vidlice Colnago Flash se zcela
rovnymi rameny je také jednim z charak-
teristickych znakd. Kombinace karbono-
vych nohou a duralového sloupku s ko-
runkou nabidne dostate¢nou schopnost
k pohlcovani &asti otfest.

Samostatnou kapitolou je grafika pou-
Zitd na rdmu a provedeni laku. Desetilety
Dream Plus sice miize pusobit trochu
jako omalovanka, ale Colnago bylo a je

jednou z mala znadek, ktera si to mad-
Ze dovolit. Lak patii k chloubam znac-
ky a jeho provedeni je velice néroéné,
ostatné i tento fakt mize za vysokou ce-
nu a prestiz ramd Colnago.

Co se tyce osazeni, desitkovy chorus
uz rozhodné neni ni¢im vyjimeénym,
ovéem i po letech funguje dokonale.
Karbonové paky Ergopower navic stale
vypadaji hodné moderné. Kliky Record
jsou po estetické strance Uzasné, nic-
méné svou tuhosti za dnesnimi systémy
Ultra-Torque ¢&i Hollowtech Il jiz logicky
hodné zaostavaji.

V piipadé kol bylo vsazeno na sou-
&asny ekonomicky model Campagnolo
Khamsin, jehoz jedinym neduhem je
0 néco vy$si hmotnost. Jinak po strance
tuhosti a celkové pevnosti se jedné o vy-
soce kvalitni kola s naboji na primyslo-
vych loZiskach.

Mezi Koly z lidu byly zatim doposud
predevsim luxusni a také patficné drahé
kousky. Tentokrat jsme ale chtéli uka-
zat, ze vyjimecné kolo je mozné sehnat
i za celkem lidovou cenu. Toto Colnago,
jehoZ ram je UpIné novy a fada dild také,
vzniklo v prodejné Kola Beran ve stfedo-
Geské Dobiisi. Shodou okolnosti je zrov-
na na prodej, a to za ¢astku dvacet tisic
korun. (kad)

R

2F s volnym strihem

ortiment doméaci znacky 2F se neustale rozsifuje, jednim z poslednich \
S prirdstku jsou panskeé volné ,cyklosortky*. Ty jsou v soupravé se sito- /LZ“

vanymi spodnimi kalhotami vybavenymi polstrovanou antibakterial- e /.
ni viozkou. Diky zcela oddélené koncepci Ize oba dily pouzivat samostat- I8
né, vrchni kalhoty tfeba pro civilni noseni, spodni pak jako zakladni vrstvu N
pro jizdu na kole, tedy pod jakékoli jiné kalhoty, volné ¢i elastické.

Volba materialti sazi na co nejlep$i ventilaci, tomu odpovida jak velice niz-

k& gramaz svrchnich kalhot, tak i struktura téch spodnich. Podstatnou funkci pouzitych
materiald je rychlé schnuti, v hornim dilu se proto klidné mizeme béhem letni vyjizdky
i vykoupat a za par minut budou kalhoty opét suché.

Nizka gramaz materialu Polyamid Tactel i jeho nemackava Uprava jsou vyhodou. Volny
stiih je bezproblémovy, usazeni v pase zajistuje Sirsi pruzny lem se stahovanim. Na zad-
nim dilu je pouzita barevna vsadka, doplnéna o reflexni pruh pres celou §ifi kalhot. Horni
kapsy jsou situované vice vpfedu, bocni na nohavicich maji i¢inné prekryti vstupniho
otvoru, nalevo pak klasicky zip s reflexni Gpravou. Malé logo 2F na nohavici ma rovnéz
funkci odrazky, pouze jeho Zivotnost se nezda byt v pfipadé ¢astéjsiho prani vysoka.
Vnitfni kalhoty z polyesteru Interpower zajistuji
velice dobry odvod vihka od pokozky, v kombi-
naci s vnéjsimi kalhotami 2F se jedna o vyso-
ce funkéni komplet. Samotny material nenabizi
pravé velkou elasticitu, nicméné zvoleny ¢tyi-
panelovy stfih zajistuje celkem dobré usazeni

na téle. Vnitini viozka se zda byt zprvu zby-
te€né rozméma a tvarové hife poddajna,
ale po néjaké dobé se télu vice prizplisobi.

Spodni lem nohavic je vybaveny protisklu-

zovou Upravou, takze pfi $lapani se noha-

vicky samovolné pili$ nevyhrnuii.
Cena kompletu cykloSortek od firmy 2F
stoji 1680 korun.

(kad)

e nizka gramaz a rychlé schnuti
materialu, reflexe

méné poddajna viozka,
Zivotnost loga
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JESTLI JSI STALE POMAL
KOLEM TO NEBUDE.

2010 GT MARATHON. Nejleh¢i plné odpruzené celokarbonové kolo v historii GT.
A to uz néco znamena, kdyz je vyrabime tak dlouho. Prosté Spicka pro maraton
a cross-country, kterd posune hranice tvych moznosti. Ptas se proc? Prece diky
nepiekonatelnym technologiim. Napfiklad patentovany systém zadniho odpruzeni
GT Independent Drivetrain ti pomize zvysit efektivitu $lapani na maximum. Ted'si
muzes byt jist, Ze se hravé vyporadas se véemi nastrahami trati. Véetné soupefd.

INDEPENDENT DRIVETRAIN ZAJISTUJE DOKONALY
PRENOS ENERGIE UDRZOVANIM KONSTANTN{
VZDALENOSTI MEZI SEDLEM A PEDALY. »

BICYCLES




BG pro vase déti! /

N ovinkou v nabidce rukavic americké

znacky Specialized je détsky model
BG Kids. Ten se vyznacuje pouzitim
Body Geometry technologie, ktera pfinasi vy-
soky komfort Uchopu dany charakteristickou
gelovou vystelkou na dlani. Rukavice jsou
nabizeny v détskych velikostech v roz-
mezi XXS az LG.
Dlan ze syntetické klize Micromatrix
je velice mékka a na omak piijemna,
ventilaci zde zlepSuje perforace zaklad-
niho materialu. Svrchni dil z nylonové tka-
niny zkombinované s neoprenem, chranicim
kloubky prstu, je idedlné pruzny, takze ruku
malého cyklisty nijak neomezuje v pohybu. Froté
shora palce je zde pouzito po vzoru dospélych
rukavic, totéz plati o zapinani
na suchy zip. To je hodné
rozmérné, jelikoz se predpo-
klada, Ze rukavice budou di-
téti zapinat rodice, tak aby méli
zjednodus$enou praci.
Cena 430 korun neni zrovna
nizka, s tim je nutné se smifit. Nabizena ¢erno-Seda
varianta je maximalné prakticka i pro $mudly, nic-
méné vice barevnych moznosti by rodi¢e nejspis
uvitali. Specialized ale chtél jit evidentné jinou ces-
tou, nez sazet na &ervenou a modrou klasiku.

(kad)
c ° cena

zpracovani,
nabidka velikosti

Pohled do histori

Formula pred 13 lety

yvoj  kotoucovych brzd
Vna horska kola se béhem

posledniho desetileti roze-
béhl pfimo milovymi kroky, po-
dobné jako tfeba evoluce odpru-
Zenych systému. V Cykloservisu
¢Gislo 1 z roku 1997 jsme u testu
nové hydraulické kotoucovky ital-
ské znacky Formula nasli zajima-
vou fotografii, z niz je dokonale
patrné, kam se vyvoj za téch ,par
let“ posunul.

Provedeni tfmene sice vypa-
da skoro soucasné, pace teh-
dejsi novinky vSak chybéla dnes
zcela b&Zna expanzni nadobka.
Usmévné pak pusobi predevsm
uchyceni brzdy na vnéj$i noze
vidlice pomoci specialniho dura-
lového adaptéru. Sjezdova vidlice
Marzocchi DH3 se 100 milimetry
zdvihu méla velice Utlou spodni
¢ast s odlehéujicimi otvory, in-
stalaci brzdového tfmene proto
z dnesniho pohledu vidime témér
jako sebevrazdu. Pfi brzdéni se
tato sestava musela pékné krou-
tit, coz ale tehdej$im bikerdm na-
vyklym tak maximéalné na vykon
V-brzd jisté nevadilo.

V pripadé konstrukce kotou-
ée se staly vzorem motocyklové
brzdy, o ¢emz vypovida plovouci
brzdna plocha. Za pozornost ovem stoji hlavné zplsob uchyceni kotouée k naboji
pouhymi Etyfmi Srouby. Je to zvlastni, tfinact let neni v bézném Zivoté nijak extra
dlouh& doba, ale v pfipadé techniky horského kola se pfitom jedna o Gplny praveék...

(kad)

kotouéova brzda Formula pfi-
chycena adaptérem k Marzocchi DH 3.

STELLA W AZZURRA

WWW.airoo.cz
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0ODI-ho Yeti

Znacka ODI byla a je
synonymem pro kvalitni
bikové gripy. Jako prvni
prisla se specialnimi
Lock-On gripy, které pak
inspirovaly radu dalsich
vyrobct k vlastnim resenim
tohoto komponentu.

2 25 let vyrabi svoje gripy v USA,
l | coz znamena jediné - vyso-
kou kvalitu, ale také vyssi cenu.
Zatimco gripy s pojistkou se dnes daji
bézné sehnat uz za dvé sté korun, ODI
stoji pfiblizné trojnasobek. Je to dano
jednak kvalitou provedeni, specialni
smési pryze, ale hlavné tim, Ze jde v gri-
pech o luxusni a takka kultovni znacku.
Model Yeti za 650 korun urcité vyvola
v nejednom bikerovi nostalgickou vzpo-
minku na doby, kdy kola se snéznym
muzem byla jen v modro-Zlutém prove-
deni a zadni prepakovani Lawwil piso-
bilo na tazny tlumic. Stejné tak vypadaji
i tytéZ gripy s logem Intense nebo pros-
1é jen s vlastnim ODI.

Tato znacka ma nadech luxusu i pres-
to, Ze ve svété sjezdovych kol patii ke
standardu. Kdo vSak hleda mezi gripy
s pojistkou podle ceny, musi si zakonité
klepat na ¢elo, v em je tedy ten rozdil?

Duralové objimky se odliSuji od kon-
kurence dvojici zahloubeni pro plastovy
zéklad gripu, ale jinak je princip uchy-
ceni podobny. Smés je sice pfilnavé;jsi,

o
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ale rozdil v cené je porad vyrazny. Je to
prosté kultovni a luxusni kousek, ktery
si stale drzi svoji tvar i v dnesni dobé sé-
riovosti, kdy se originalita ob¢as vytraci.
ODI sice nenabidne o sto procent lep-
§i Gchop proti konkurenci, v nékterych
pfipadech tomu muze byt i naopak, ale
jde prosté o to mit na svém kole néco
jiného, originélniho, luxusniho. (u2)

Stopka po svycarsku

a stopce musi zastavit jak fidi¢
N automobilu, tak cyklista. A to jim

zarucf jen kvalitni material brzdo-
vého oblozeni ¢i Spalki. A o $palicich
i brzdovych destickach je prave $vycar-
ska firma SwissStop s téméi 75letou
tradici v oblasti guméarenského a che-
mického primyslu.

Firma Rex Articoli Tecnici SA se od
roku 1935 zabyvala vyvojem special-
nich lepidel a chemickych produktt pro
obuvnicky prdmysl. Potom se orientova-
la na gumarenstvi a vyvinula technologii
vulkanizace pryze pfimo na kozené ¢as-
ti obuvi. S produkci podrazek pak el
ruku v ruce vyvoj gumarenskych smeési
a dnes se ve Svycarském Mendrisiu vy-
rabi brzdové $paliky, tézici pravé z leti-
tych zkuSenosti s materialy.

Nabidka brzdovych $palki zahrnuje
speciélni modely pro duralové a kar-
bonové rafky nebo pro modely s kera-
mickou brzdnou plochou. Nabidka je
rozdélena podle pouziti s riznymi typy
rafku podle barev smési, takZe se nelze
splést.

Pro duralové réfky jsou v nabidce tfi
smési podle barvy. Cerna Original Black
je standardni smés vhodna i pro mék-
¢ duralové slitiny. Zelena Green High
Performance je uréena pro maximalni
vykon za kazdého pocasi a Seda Grey
Economy je béznou dostupnéjsi smési.

Alma OMG TEAM!

Alma OMS50

49.900,-

£ 4

(J

Pro karbonové rafky je pfipravena
Zluta smés Yellow King a na keramiku
zase Uto&i modra Blue Sky.

Vsechny smési jsou peclivé testova-
ny a vyvijeny, rovnéz odolnost materialu
se testuje na zafizenich, kde rafek bé-
Zi na specialnim kole a $palik je tlacen
strojem na brzdnou plochu, aby se mé-
fil Ubytek materialu. Diky tomu splfiuji
vyrobky SwissStop normy ISO i DIN.

Brzdové $paliky vyrabi SwissStop napfi-
klad pro znatku Mavic na jejich karbo-
nové rafky.

Na nasem trhu zastupuje znacku
SwissStop firma BBM (www.kola-bbm.
cz) a nékteré z jejich produktt uz mame
k testovani. Tésit se vSak mizete nejen
na $paliky, ale také brzdové desticky,
kterych ma SwissStop v nabidce rovnéz
velké mnoZstvi. (u2)

vitéz(, kola pro kazdého | www.orbea.cz
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Aby tlumic tli

Spravnou funkci
odpruzenych vidlic

a tlumicl jsme si jiz
nekolikrat popsali, stejné
jako nutnost pravidelné
udrzby a servisu.

O nutnosti vymeény
tlumicového oleje ve vidlici
¢i v tlumici, stejné jako

o jejich intervalech, jsme
se jiz také zminovali.
Podivejme se tedy

na prakticky test oleje
ve vidlici a jeho vysledky
a také na to, co by mél
tlumicovy olej splriovat.

Teorie

Tlumigovy olej by mél v prvni fadé
poskytovat hladké, plynulé a opako-
vané tlumeni chodu obou dilii tlumige,
a to jak pfi jeho stlacovani, tak pfi rozta-
hovani. Samoziejmé musi chranit proti
korozi a musi minimalizovat opotfebeni
pohyblivych ¢asti. S tim opotiebenim
samoziejmé souvisi schopnost oleje
tfeci soucasti mazat a tim snizovat jejich
tfeni. Dale musf byt olej Setrny k tésnéni
a samoziejmé se nesmi ,lepit“, aby byl
chod dild plynuly, ne trhavy.

Tlumicovy olej, i pres urcité regulace
rychlosti jeho prutoku, ovliviiuje vysled-
né chovani odpruzeni, takZe jeho vhod-
nym vybérem Ize naladit celkové cho-
vani kola. Zde narazime na doporuéeni
jednotlivych vyrobcll a dovozcl, ktefi
v ramci zaruénich podminek doporuduji
pro své produkty urcité znacky. V pri-
padé pozaruéniho servisu ale mtzeme
sahnout po produktech kompatibilnich.

U odpruzenych vidlic i tlumica vétsi-
nou fesime nastaveni jako tlumeni nizko
a vysokorychlostni komprese, regulaci
odskoku ¢i nastaveni citlivosti lockoutu.
To vSechno jsou jen mechanické regu-
lace rychlosti pritoku oleje, ktery toto
vSechno zajistuje. Proto by nas mél pfi
servisu kola zajimat hlavné olej a jeho
véasna vymeéna.

V prvni fadé musime u tlumi¢ového
oleje hledét pfi vybéru na jeho viskozitu
neboli hustotu. Cim je olej viskdznéjsi,
tim je celkovy projev odpruzeni tuzsi.
Olej pomaleji protéka pres planzety ne-
bo skrz patrony, tudiz se tlumi¢ pomaleji
zanofuje a je tvrdsi. Totéz plati pfi rozpi-
nani, kdy se tlumi¢ vraci do vychozi po-
zice pomaleji. Naopak fid$i olej umoz-
fiuje rychly pritok, a tim padem mékké
a citlivé propruzeni, ovéem s vyrazné
rychlej§im névratem do vychozi pozice.

Viskozita se méfi v jednotkach nazy-
vanych centistoky (cST). Castéji se se-
tkdme s oznacenim SAE W, napfiklad
stfed pro vidlice je SAE 7,5, ovsem toto
oznaceni ma velmi Sirokou toleranci,
ktera kolisa v zavislosti na teploté.

Pfi jizdé z kopce v 1été se tlumi¢ vii-
vem tfeni ohfeje na jinou teplotu nez pfi
jizdé kolem bodu mrazu. Teplotni sta-
lost uréuje viskozitni index, coz zname-
na, ze ¢im vyssi je jeho Eislo, tim budou
vlastnosti oleje stalejsi i pfi vyssich tep-
lotach. Olej tedy bude vlivem naristu
tepoty odolnéjsi proti fidnuti.

Druhym problémem po fidnuti oleje
je také jeho napénéni. Vlivem rychlého
pratoku uvnitt vidlice ¢i tlumice dochazi
k promichani se vzduchem a vytvoreni
velkého mnozstvi vzduchovych bublin
uvniti oleje. Novy a kvalitni olej by mél

Na pouzitém oleji (vievo) je vidét husté provzdusnéni

byt schopen tyto bubliny co nejrychle-
ji uvolnit. Jinak maze dojit ke snizeni
tlumicich schopnosti a nezadoucim
projeviim, jako je kopani vidlice &i pfi-
1i§ snadny chod na dno zdvihu. V praxi
bychom to pfirovnali k tomu, jako kdyz
se plavec dostane k jezu, kde je velké
mnozstvi bublin, a on nema mozZnost
se 0 vodu poradné ,opiit, aby se do-
stal pry¢. Stejné tak velké mnozstvi
vzduchu v oleji neni schopno udrzet
kontinuitu kapalinového sloupce a pé-
na prosté protece skrz tlumici planzety
prili$ rychle.

Mizeme potom otacget s regulaci od-
skoku sebevic a pfi pauze se divit, Ze
vse funguje, abychom po prvnich sto
metrech sjezdu pocitili s napénénim
oleje opét prili$ rychly chod vidlice, kte-
ra tak dovoli pfednimu kolu jen odska-
kovat od nerovnosti, protoze jej nedo-
kéze pfibrzdénim pritoku oleje udrzet
na podkladu.

Praxe

Praktickému testu jsme podrobili dvo-
jici oleju, respektive jsme ovéili, nakolik
je olej pouzivany jednu sezénu ve sjez-
dové vidlici Marzocchi 888 s otevie-
nou lazni je$té schopen plnohodnotné
tlumit. Ve vidlici byl olej Q8, ktery patii
mezi levnéjsi produkty, a pouzita husto-
ta byla SAE 7-10W. Napiiklad do nékte-
rych vidlic se pouziva motokrosovy olej
Denicol s hustotou 7,5 a tato hodnota
je uréovana jako vhodna i nékterymi vy-
robci odpruzeni.

Po rozborce vidlice jsme olej nalili
do sklenéné nadoby, aby bylo dobre
vidét jeho znecisténi. Tmavé Seda kapa-
lina plna vzduchovych bublin nebudila

mnoho respektu. Coz ostat-
né bylo znat i pfi jizdé na ko-
le, kdy v pulce sjezdové trati
dochézelo k vyrazné rychlej-
$imu navratu vidlice do pu-
vodni polohy ve finaini ¢asti
zpétného kroku. Olej prosté
vlivem vzduchu a nedistot
napéni, a netlumi proto, jak
by mél.

Abychom si to ovéfili
na vlastni oéi, do druhé na-
doby jsme nalili novy olej
RSP s oznacenim SAE 7,5
a abychom byli objektivni,
byla hladina obou oleji stejné vysoko.
Nasledoval pokus s domacim $lehacem,
ktery mél simulovat protékani oleje pres
planzety tlumeni, a tudiz jej napénit.

V pfipadé pouzitého oleje doslo bé-
hem minutového $lehani ke vzniku
obrovského mnozstvi jemnych bublin
vzduchu, které zaplnily cely prostor ole-
je. Vznikla tak smés oleje se vzduchem.
Hladina vSak nestoupla, olej prosté ne-
jsou vajecné bilky.

Nasledovalo ,naslehani“ nového ole-
je RSP, ktery za stejnou dobu vytvoril
mnohem mens$i mnozstvi bublin, které
ovéem nezustaly v celém prostoru oleje,
ale velmi rychle zmizely, a zdstalo jich
pouze nékolik na hladiné.

Tento pokus poukazuje na to, ze
novy olej je schopen vzduch mnohem
rychleji vylougéit, navic neni tak nachylny
k napénéni jako znedistény olej. Navic
jezdec ziska jistotu, Ze mu uvnitf vidlice
bude kolovat kvalitni naplfi, ktera zarudi
spolehlivy chod.

Pokud chce nékdo experimentovat
s hustotou oleje, Ize michat oleje stej-
ného typu a riznych hustot. Sta¢i nami-
chat dva dily hustsiho oleje a jeden dil
fidSiho a ziskame vysledny olej s polo-
viéni hustotou. Napfiklad olej RSP se ale
dodava i v fidsi verzi SAE 5 nebo hustsi
SAE 10, obé jsou barevné odliseny.

V dneséni dobé ladéni tlumi¢u a ,pod-
vozku“ predstavuje velmi slozitou alchy-
mii zaloZenou na testovani a pokusech,
nikoliv pouze na laboratornich hodno-
tach udavanych samotnymi vyrobci.
Bike sice neni zavodni motocykl nebo
auto, ale i tak je dulezité mit odpruzeni
stoprocentné funkéni.

(u2)

umil Uvex Crow

Idedlni tvar sportovnich bryli pro cyklistiku je jiz
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dlouhou dobu vymyslen. Hlavnim cilem je zajistit
ochranu oci pred vétrem a zaroven dostatecné
odvetrani v nizkych rychlostech, aby se odparovanim
potu ve vyjezdech zorniky zevnitit nezamlzovaly.

émecky vyrobce prileb a bryli
N Uvex mé v nabidce profesional-

ni model Crow Pro, jenZz pravé
tradiéni sportovni tvar cti, o ochrané
proti slune¢nimu svitu a UV zafeni ne-
mluvé. Vzdyt podle ochrany proti UV
zéfeni vznikl nazev firmy Uvex: UV-ex
= Ultraviolet Excluded, Cili UV zéfeni
vylouceno.

Bryle jsou slozeny z plastového nos-
ného ramecku, jehoz konce jsou pota-
Zeny gumovymi ploskami s antialergic-
kou Upravou pro jisty kontakt s pokoz-
kou hlavy za usima. Nozicky jsou k télu
ramecku pfipojeny pomoci $roubku
a skladéani je velmi snadné.

Ve spodni ¢asti ramecku najdeme
drézku se zapadkami, do nichz se za-
cvakavaji vyménna skla. Vyjmuti zor-
nikt vSak nejde uUplné lehce. Model
Crow Pro se prodava se tfemi vymén-
nymi skly, vyrobenymi technologii Lite-
Mirror, jez jsou opatfena zrcadlovou
vrstvou s ochranou proti infraéervenym
paprskim. Skla diky tomu Iépe zob-
razuji svétlejsi odstiny pfi soucasné

Kralicek na niply

od znackou XLC najdeme kromé
Pkomponentﬂ Sirokou paletu cyk-

listického naradi. A pravé centr-
klic XLC Bunny (krélicek) jsme si diky
jeho nezvyklému tvaru, pfipominajicim
usi krdlika, s chuti vyzkouseli.

Ocelovy centrklic ma silngjsi hlavici
s otvorem pro niply 3,2mm. Dostate¢né
dlouhd navadéci drazka niply dobre
usadi a diky tloustce a vySce materidlu
je nipl otacen po celé své délce a maxi-
malni sty¢nou plochou.

Dvojice spodnich ,pacitek” je pota-
Zena plastem, aby lépe pfilnula do ruky.
Na prstech je to dobie znat, material ne-
klouze, ale pocitové trochu ,lepi“. Pacicky
jsou do hlavice zapusténé a privarené,
takze se neni tfeba bat poradné za né
zabrat. Nijak se nekrouti, centrkli¢ je do-
state¢né pevny a ani na zarezlych niplech
jsme nepocitovali, Ze by material pruzil.

Jedina véc, ktera vyzaduje zvyk, je
nasazeni kli¢e na nipl. Téz8i hlavice se
zadnim seseknutim materialu vyzaduje
pfidrzeni prstem, jinak se kli¢ na niplu
hned vychyli a nechce na néj najet. Kdo
je zvykly pracovat s klasickym centrkli-
¢em kruhového tvaru, musi si chvilku
zvykat. Nicméné ovladani pres pacicky
uz je po nasazeni na nipl skoro stejné.

My jsme u tohoto kli¢e ocenili jeho tu-
host a plochu spojeni s niplem. Otaceni
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redukci intenzity pfijimaného svétla.
Bézna cira skla tak snizi intenzitu o0 9%,
zatimco cCird skla Lite-Mirror o celych
25%. Jedno z trojice vyménnych skel
je navic zpracovano technologii ,Uvex
Radar Dégradé®, jez ma za uUkol zvy-
Sit kontrast. Kazdy ze ¢tyf dostupnych
setl obsahuije riizné varianty zabarveni
skel od ¢irého pies rizové a oranzové
po stiibrné, takze si kazdy muaze zvolit
optimalni moznost podle potieby. Skla
ochrani oko proti UV i proti modrému
zareni, filtr je integrovan pfimo do mate-
ridlu skel i ramecku bryli.

Cena setu je 1990K¢, coz je s pii-
hlédnutim k faktu, Ze si viastné kupuije-
me troje bryle s masivnim pouzdrem na
skla, zcela odpovidajici ochrané a po-
uzitym technologiim. Bryle Uvex Crow
navic diky svému tvaru dobfe padnou
na vétsinu typu obliceje.

o usazeni, odstiny skel

° sloZitéjsi vyména zornikd

(pet)

kruhovym centrkli¢em je sice o néco
ergonomictéjsi, ale zde je to diky tézsi
hlavé pocitové trochu jistéjsi. Cena 140
korun se tedy za tento kvalitné provede-

ny kli¢ urcité vyplati. (u2)

plocha spoje, tuhost, potah
rukojeti

° nasazovani

ELEKTROKOLOELEKTROKOLO

= Chcete jet na kele rychlosti 25 km/h a nezapotit se pfi tom?2
® Chcete jet no vylet s ostatnimi o mate obavy, ie jim nebudete stacit? ® Mate zdravotni problémy a normalni kolo Vam nevyhovuje? m Elektrokolo Vam tyte problémy vyresil

by

WWW.BPLUMEN.CZ

Mercedes” mezi elektrokoly!

ArPAaCHS
BICYCLES

malechchodni cena 31.990,- Ke

® Chcete jezdit na kole do zaméstnani a nestihate?

NCHE-BIKE.CT

Specifikace:

® Chcete poznavat pfirodu a bojite se kopc0?

uram Alu 6061 Té

= motor 250W bezkertaéovy v zadnim naboji
= vysoky zabérovy moment pii nizké rychlosti
» tenzometricky + frekvenéni senzor

u baterie Li-lon 24V / 10Ah

» promérny dojez 50 km na jedno nabiti baterie
» dva rezimy pohonu (eko a sport)

» multifunkéni displej s podsvicenim

® fozeni @ méni¢ Shimano Nexave (7 rychlosti)
= odpruzend sedlovka a vidlice

» snadneo nastavitelna poloha fiditek

WWW.BIKE4U.CZ



bylo jesté donedéavna urcité lepsi sahnout

po horském kole
Casy se ale méni a zaklad
vany bike, jiz mlize v soucasnosti vyuZivat sluz
vysoce funkénich hydraulickych kotoucovek, aniz
by tim jakkoli utrpéla celkova vyvazenost skladby
komponent(i. Apache Tanka Tate Disc za nece-
lych osmnact tisic je toho piikladem. V nabidce
je i jeho ,véckova“ varianta, kterd je o dva tisice
korun levnéj$i, ovsem fada zdjemcl pravdépo-
dobné sahne kvili skvéle fungujicim kotoucov-
kém Shimano pravé po diskové verzi, ktera prola
i nasim testem.

Zékladem tohoto biku je velice bytelny ram,
svafeny z trojité zeslabovanych duralovych tru-
bek. V testované devatenactce plisobil ram trochu
del$im dojmem s opticky ostrej$im Ghlem sklonu
hlavové i sedlové trubky. Pouzity sloping predsta-
vuje klasiku, stejné tak délka zadni stavby s hod-
notou 425mm. ViySkou stfedu nad zemi zajisténou
piredni vidiici se zdvihem sto milimetréi nabizi ram
hlavné dobrou  prostupnost terénem. Pfestoze
by si model Tanka Tate urcité rozumél i s o dva
centimetry nizsim zdvihem vidlice, ,stovku* pova-
Zujeme za dobrou volbu. Celkova jizdni stabil
je bezproblémova a jiz zminéna prostupnost teré-
nem byla béhem testu kazdopadné vyhodou.

Pokud se zaméfime na zpracovani ramu,
musime zminit nejen vhodné zvolené profilace

Pfi cené vyrazné pod dvacet tisic korun

hlavnich trubek, ale i precizni provedeni laku.
V decentni $edostiibmé verzi to az tak nevyniklo,
nicméné lakovana loga i veskeré grafické prvky
jsou doslova pastvou pro oko a v této cenové ka-
tegorii rozhodné nepatif ke standardu. Design byl
navic podporen zabrousenymi svary celé hlavové
partie a rozsifenim spodni trubky nahrazujicim ob-
vyklou, zespodu navarenou vyztuhu.

Esovité zprohybani vzpér zadni stavby jiz pa-
i ke standardu, libilo se nam vedeni fadicich la-
nek i hadicky zadni brzdy zespodu homi trubky.
Celkem zajimavy prvek predstavuje homi mstek
zadni stavby, pfiprava pro montaz nosice je v této
cenové kategori urcité vitana.

Se sportovnimi geny

Geometrie kola vychazi z vysSich cross-
country modeli, coz je rozhodné chvélyhod-
né. Prestoze se tedy jedna o kolo za necelych

osmnact tisic, posed na modelu Tanka Tate je
vylozené sponovm 0 néco nataze

jezdce zde nuti spise k vykonnostné

jizdy nez ke kochacce okolni krajinou. Posed
ovéem neni nepifiemné natazeny, cemuz poma-
haji také lehce zvednuta fiditka Ritchey s ideaini
Sikou 62cm.

Celkova robustnost ramu ma kladny viiv
hlavné na pienos energie, s ¢imz koresponduji
také bytelna kola s o néco vy$sim profilem ka-
liskovanych rafkii Remerx. Zda se, jako by zde
bylo ve koncipovano tak, aby model Tanka Tate
nemél jakykoli problém i s vice nez sto kilogram
vazicim jezdcem. Dostate¢né dimenzovany.je
nejen samotny ram nebo kola, ale i predni vidlice
Suntour XCM ¢i kotouCovky Shi

Zivotnost jednotlivych kola "byla pro
konstruktéry evidentné zasadni. To se odrazilo
na o néco vyssi hmotnosti, hodnota 13,8 kilogra-
mu je véak v dané kategorii celkem bézna. Vzdy
je zkratka néco za néco a gramovy handicap zde
celkova robustnost rozumné vyvazuje, i kdyz ne-
gativni vliv, tfeba v pripadé akcelerace, je samo-
zfejmé znatelny.

Ovladatelnost kola je orientovana na poten-
cialniho uZivatele, u néjz se da predpokladat
vyuziti pfedev$im na lesnich a polnich ces-
tach, s mensim pomérem techniétéjsich Gseku.
Stabilita jizdy s vhodnym vedenim pfimého sméru
jsou v takovém lehéim terénu rozhodné vitané.

REMEDY P
& S]'ATION
BRYLE

pfilba Remedy 3 290Kg | bryle Station MTB 990 K&

giro.

CZ

Ve s|ezdech i vyjezdech je Tanka Tate pfi-
jemnym spole¢nikem s vhodné naladénou po-
vahou. Standardni vyska fiditek dovoluje jak
vyjeti pomérné piikrych kopcu, tak i bezpeéné
sjeti napfiklad schodu, i kdyZ na né asi nebyl
tento model zrovna konstruovan.

Urcité omezeni zde predstavuje pouze nizsi
jizdni komfort. Tvrdy ram logicky moc pohodli ne-
nabidne a totéZ plati o celkové tuzsi vidlici, u niz
osmdesétikilovy jezdec bézné vyuzije jen néco
pres polovinu zdvihu. Zacatek kroku je pomémé
citlivy, pak ale progresivita vinuté pruziny vyrazné
roste. O néco tézsi jezdec ale bude spokojen, ne-

Selle Italia Shiver, které je spiSe tvrdsi a ani jeho

Technicka specifikace:
Ram: Alloy 6061 Triple Butted
Extratubing
Vidlice: Suntour XCM V2 HLO Disc
Kliky: Shimano FC-M443 22/32/44
Brzdy: Shimano Deore 180/160 mm
Razeni: Shimano Deore
Prehazovacka: Shimano SLX
Presmykac: Shimano Deore
Kazeta: Shimano HG-50 11-34
je: Shimano RM65 Center Lock

emerx MasterDisc

chwalbe Smart Sam 2,1"

: Ritchey OE Rizer 620
Predstavec: Ritchey OE 31,8mm
Sedlovka: Ritchey OE 31,6 mm
Sedlo: Selle Italia Shiver
Pedaly: VP-197 ohradkové
Hmotnost: 13,8kg (vel. 19")

Cena: 17 990K¢

vydma Spicka nepatn do kategorie ,pohodiny
Velice se ndm naopak osvedcily gripy
Apache, s typickou plastickou jestérkou.

Kliky spolupracujici s osou Octalink byly
po strance tuhosti bezproblémové. Nase sym-
patie si vyslouZil také klasicky presmykac typu
Down-Swing. Hydraulické kotou¢ovky Shimano
se 160mm zadnim a 180mm pFednim kotouéem
se jiz po kratkém zajeti predvedly v piné paréa-
dé, jejich vykon byl na danou tridu rozhodné
nadstandardni. Maximalné spokojeni jsme by-
li také s plasti Schwalbe Smart Sam, které se
dobfe odvalovaly na tvrdém podkladu a pfitom
i v terénu byly za vSech podminek jistou opo-
rou. Zdanlivym detailem jsou pak duse s autoven-
tilky, které potenciélni majitelé jisté uvitaji, nebot si
budou moci nafoukat kola i u benzinky.

Takové jsou tedy nase dojmy z modelu Apache
Tanka Tate Disc.

Velikost 19"

o tuhy rdm, pevna kola, vykon brzd

° tvrdsi sedlo
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Bikové zapletena kola
Ritchey WCS OCR jsme
proverili v dlouhodobém
testu a rozhodné jsme je
nijak nesetrili. A vysledek?
Asi takovy, ze vice

nez tisicovka najetych
kilometrld se na nich jakkoli
nepodepsala.

ola si sice po nékolika stech ki-
Klometrech fekla o lehké pritazeni
vypletu, nebot jsme je do testu
prebrali UpIné nova, ale jinak je nebylo

\4
Rozsednete

hle sedlo jsem si kupoval asi pred
I tfinacti lety a stdlo mé tehdy maj-
lant. Se svymi sto padesati gramy
patfilo k tomu vibec nejlehéimu, co se
dalo pofidit, a na mém silniénim cer-
veno-zlutém Cannondalu se rozhodné
vyjimalo. Vedle par vyvolenych, ktefi
méli celokarbonovou verzi modelu Flite
Evolution, jsem sice byl s titanovymi li-
Zinami za socku, ale i tak jsem si uzival
pocit luxusu. Moje sedaci partie sice uz
0 néco méné, ale co by Clovék pro téch
par gramu neudélal...

Karbonova skorapka sedla Selle Italia
Flite Evolution ale kupodivu nebyla zas
az takovym kostitfasem, jak by se moh-
lo na prvni pohled zdat. Tvar vychaze-
jici z klasického, lety osvédceného flitu
byl hodné povedeny a skofepina sama

G j
RAMLDCAHHDNT?TEO MFQXFWWNWW'!AFWDEW CENA: 73 886, K&
¢ SFIAND T TLLMAC: FOD FLOAT AP2E 120 M BOOST VALVE

MNovi modal AMR Lacior 7700 je perfakinin ol-mountain kolem pliproven(m
pro vijety, maroiony onebo naoing geedy. NGS kompieing  inovovang
rristroveky) kousek eacale na jokekoby rofl diky leho neuvitieing cifive reckel
novatvinl jehiovd iodisko spoll s nizkm pievedovm poménem wis uchnar

Superrychla Ritchey WCS

potieba ani docentrovat. Tisic kilometrl
je vzhledem k zavodnimu urceni kol sa-
mozre]me zcela zanedbatelna cifra, nic-
méné testovaci jizdy provérily, jak jsou
na tom kola s celkovou odolnosti, coz
by pouze kratkodoby test neodhalil.

Par zakladnich odajo
Koncepcné se v piipadé kol Ritchey
WCS jedna o klasiku napletenou
na dvaatficeti zeslabovanych drétech.
Z4dné atypické vyplety &i priruby nabo-

skorapku!

0 sobé dost vyrazné pruzila. Stfedovou
¢ast mélo sedlo celkem plochou a i vys-
ka bocnic byla z dnesniho pohledu nad-
standardni. Proto v kombinaci s kvalitni
vlozkou kalhot nebyl! problém ani vyraz-
ny ,nekomfort“ objet dvoustovkovy
trénink, dvakrat jsem s timto
karbonovym flitem do-
konce absolvoval
dlouhou trat

silniéniho Krale
Sumavy, a to bez

jakékoli tjmy na zdravi. No tedy, potom-
stvo zatim nemam, takZe s tou djmou
radéji nebudu predbihat...

Tak jako tak, sedlo mé na konté mno-
ho tisic kilometrd a stale drzi, coz mu ni-
kdo, dokonce ani ja sam, nepfedpovidal.
A jelikoz naslo své Eestné misto v doma-
ci retro-vitrince*, d4 se predpokladat, ze
by uz prasknout ani v budoucnu nemu-
selo. Nicméné vétsina z téchto karbo-
novych flit(i, na kterych se zavodilo, po-
praskala, takZe kazdy dochovany kus se
ceni. Ne na koruny i eura, ale tak néjak
srdcem a nostalgi... Jan Kadeéka

0 kg Jeda se zmend v prvoifidnl 2dsek

Pro vice nformod novafivie nodl webovou sirianku www.ghost-bikes.cz

ja, vée je jednoduché a snadno vyme-
nitelné, pfipadné i zaménitelné, coz se
nam rozhodné libi.

Celkové tuhosti kol pomahaji zvysené
pfiruby naboju, troji kiizeni dratu je pou-
Zito na obou stranach predniho i zadni-
ho kola. Centerlock uchyceni kotougt je
jiz klasikou, stejné tak pouZiti dostatec-
né utésnénych pramyslovych loZisek.
Doslova nadherné jsou nové rychlou-
pinaky s ladné tvarovanou packou, tita-
novym tahlem a maximainé odlehéenou
duralovou matici. Zvlast ve srovnani
s atypicky dlouhymi pfedchuidci jsou
nové rychloupindky skuteénym kleno-
tem, a to maximéalné funkénim.

Dvousténné duralové rafky ma-
ji viozkované otvory pro niply kvuli
rozloZzeni tahu do co nejvétsi plochy.
Charakteristicka asymetricka konstruk-
ce rafku OCR je pouzita nejen u zad-
niho kola, ale kvl pfitomnosti brzdo-
vého kotouce i vpredu. Asymetricky
umisténé otvory v rafku, éemuz musel
byt samoziejmé vyrazné upraven i jeho
prifez, zajistuji podstatné rovnomérnéj-
$i napnuti drath na pravé a levé strané.
Obvodovou hmotnost kol pak snizuji
duralové niply.

Libila se ndm pouzita grafika na raf-
kéch, ktera je i pfi jizdé dost vyrazna.

Nami naméfend hmotnost
véetné rychloupinakd
byla u pred-

niho kola 776 gramil a u zadniho 922

gramu, vahové se tedy v pfipadé dura-

lové varianty bikovych kol WCS jedna

o konkurenty typ Shimano Deore XT &i
Fulcrum Red Metal 3.

Cena MTB kol Ritchey WCS OCR je
13 440 korun.

Jako strela...

Vyvojafi znacky Ritchey se evident-
né nechtéli pustit do jakéhokoli kom-
promisu, prvofada pro né byla tuhost
kol, a tedy maximalni pfenos energie.
Pravdépodobné i proto zvolili koncepci
s dvaatficeti klasicky kfizenymi draty.
V praxi je tuhost kol znét jiz od prvniho
zabéru, naplno pak vynikne pfi nastupu
do prudsiho kopce. Tendence ke krou-
ceni je u téchto kol skute¢né minimalni
a jejich povaha pIné vyhovuje zavodni-
mu nasazeni.

Chod néboju byl od zatatku dokona-
le hladky, coz platilo i v pfipadé ofechu,
ktery po testu nevykazoval jakoukoli
vali.

Celkova vaha patii ve své kategorii
k priméru, ovéem obvodova hmotnost
kol byla stazena na minimum, coz se
projevilo na vynikajici chuti akcelerovat.
Kola WCS se ndm maximalné osvéddéila
na tocivéjsich tratich, kde bylo potieba
za kazdou ostrejsi zatackou ihned akce-
lerovat. Pfitom par graml by se na ob-
vodu kol dalo jesté ubrat absenci viozek
pro niply, jejich pfitomnost je nam ale
rozhodné sympaticka.

Kola Ritchey WCS tedy nejsou jedno-
Gcelovym materidlem stavénym na va-
hu pro zavodni pouZiti. My jsme koltiim
dali co proto i v hodné technickych sjez-
dech, aniz by se to na nich jakkoli nega-
tivné projevilo. Takze pokud o ,wécées-
kéch“ nahodou uvazujete, nase doporu-
&eni zni: ,Ano, kupte je!*

(kad)

0 kombinace tuhosti a nizka vahy

° cena

SLX DISC

velikost 15%, 17",

www.vautron.cz ¢ infotel.:

PROGRESSIVE

SUPERHYDRO
TECHNIQUE

19, 21,

23" ram ALU HYDROFORMING SHF barevné
kombinace cerno-modra matna, Eerno-Gervend matna, cerno-stiibrna leskla,
Gerveno-Zluta leskla vidlice SUNTOUR XCR-RL ménié SHIMANO SLX Fazeni
SHIMANDO SLX kliky SHIMANO SLX kazeta SHIMANO SLX brzdy SHIMANO SLX
zapletena kola MAVIC CROSSRIDE predstavec ZOOM Lite Fi
sedlo ACTIVE S001X6 sedlovka ZOOM Lite plasté RITCHEY Z-MAX pedaly

SHIMANO M520 L .
doporucéena cena: 26.900,- Ké
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Dlkladnou montaz
kotoucovek jsme si
ukazali v minulém dile.
Nic by nas tedy nemelo
zaskocit. Nasadit je
umime, vime, jak se
zkracuiji hadicky, jaky
mame zvolit kotouc
a redukci, jak si
nastavit paku a jaké
zvolit plnici medium.
A tomu se budeme
tentokrat vénovat
podrobnégji, presngji
receno odvzdusnéni
brzd a rozdilim mezi
jednotlivymi znackami.
ak pro brzdovou kapalinu, tak pro mi-
neraini olej plati, Ze musf uvnitf systé-
mu kolovat bez pfitomnosti vzduchu.
Vzduchové bubliny totiz vlivem teploty pra-
cuji a nabyvaji na objemu. Kvili tomu méze
brzdé v delsich sjezdech najednou propad-
nout paka az k fiditkim, nebo maze byt krok
packy prosté gumovy. Packa v zavzdusné-
ném systému také nepracuje stejnomérné,
ale pfi prvnim stisknuti ma dlouhy krok a po-
stupnym pumpovanim se krok piitvrdi. To
ale pouze natahneme do systému kapalinu
z prretlakové nadobky, stlacime objem vzdu-
chu uvnitf systému a za chvilku je vSe opét
zpétky, tedy nefunkéni.
Kazda znac¢ka ma svij postup, nastave-

ni paky na fiditkich nebo odlisnou polohu
odvzdudnovaciho Sroubu. Obecné nejjed-

Zahady kolem disku 1

az za prvni pistek, takze vzduch je vytlaco-
van mnohem G¢innéji.

Kapalinu musime z nadobky nasavat vel-
mi pomalu, aby nenapeénila, totéz plati pro
jeji vstikovani do tfmene. Musime postu-
povat pomalu, aby mél vzduch $anci dostat
se vzdy nahoru a tim uniknout skrz paku co
nejrychleji.

Aby to vSechno fungovalo, musime mit
spravné nastavenou paku. Tam zacinaji vel-
ké odlisnosti podle umisténi pretlakové na-
dobky na péace. Podivejme se tedy zevrubné
na jednotlivé znacky, jak problém vyresily.

Shimano

Brzdy Shimano maji na tfmenu odvzdus-
fiovaci ventil na plochy kli¢ a vyuzivaji na-
dobku bez odvzduSiiovaciho ventilu. Je

Plastovy kaliSek nahrazuje zbytecné dlouhou
hadicku s nadobkou a umoZriuje tak provadét
celou operaci pouze jedinému mechanikovi.

Cek s uzavéry a koncovkami se zavitem.

Nejprve je tieba vySroubovat zevnitt
Sroubu uchyceni hadi¢ky na tfmenu vnitini
Gervik Torx kliéem a naSroubovat misto néj
stifkaCku se specialni koncovkou. Potom
muzeme totéz provést i na pace, kde je ale
tfeba nejprve paku sklopit smérem kolmo
k zemi a packu piitahnout gumickou k fidit-
kim. Avid ma pro kazdy model prosté spe-
cialni postup, ktery se velmi rychle splete.
Nicméné dulezité je to, ze diky pojistkam
na hadickach stfikacek Ize jeden otvor uza-
viit a na druhém vytvorit podtlak, ktery nam
vytahne bubliny ze trmene nebo péky. Pak
muazeme tladit kapalinu z tfrmene do paky
a naopak. Pfitom mlzeme opét promack-
nout uz uvolnénou packu, abychom dostali
vzduch z pistku.

Zakonceni je jednoduché, u modelt Juicy
nejdfive na vodorovné umisténé pace de-
montujeme stiikacku a uzavieme otvor a to-
téz pak mlizeme provést na tfmenu. Tam se
ale nékolika kapkam nazmar neubranime.

U modell Elixir je tvar packy jiny, ovsem
odvzdusriovaci otvor je na ni rovnéz. Princip
je proto stejny, ze tfmene nahoru a opét
zpatky, ¢im vicekrat, tim vétsi jistota. Otvor
na pace musi byt stejné jako u Juicy v nej-
vy$§im bodé.

Specialni sada Avid umozriuje diky plastovym spondm kazdou ze
stiikacek zcela uzaviit a jednoduse tak vysavat vzduch samostatné ze

tfmene nebo paky podtiakem.

noduseji na tom jsou systémy s odvzdusiio-
vacim Sroubem na tfmeni. Ten je vystouply
a nasazuje se na néj hadicka stiikacky na-
pInéné kapalinou DOT nebo mineralnim ole-
jem podle typu brzdy. Pedtim je ale dlezité
demontovat desticky z tfmene a vlozit mezi
né specialni rozpérnou viozku, aby se pistky
zasunuly co nejvice do tfmene.

Odvzdusiiovacim ventilem pak po jeho
povoleni miizeme tlagit kapalinu do systému
smérem k pace a tim vytlacovat ze systé-
mu vzduch. Ideélni je mit tfmen v nejnizsim
bodé a paku v nejvy$sim a k dokonalosti to
dovedeme, kdyz budeme mit hadicku de-
montovanou z ramu, aby neméla zbyte¢né
zahyby. Rovnéz obcasné poklepani tfmene
a hadicky Sroubovakem neni od véci, aby se
nam uvolnily vzduchové bublinky uchycené
na sténach.

U timenu je problém v tom, Ze odvzdus-
fiovaci ventil je nahofe, ale kapalina musi
proudit dvousmérmé od ného dolt do pistu
a zaroven jesté skrz tfmen vrchnim kanal-
kem do druhého pistku a tudy do hadicky.
Shimano proto pfi$lo s novym jednosmér-
nym fesenim proudéni kapaliny, kdyZ umis-
tilo spojovaci kanalek obou pistkii smérové

X TRAIL

Odvzdusriovacim ventilem brzdy Hayes Sole Ci Nine vytéka pii pinéni
kapalina skrz redukci do hadicky a nadobky. Po uzavreni ventilu zatkou

Ize sice natlacit vice kapaliny timenem, ale zétka prebyte¢nou kapalinu
stejné propusti ven a krok paky se nastavi automaticky.

tedy tfeba demontovat celé vicko nadobky
a pfi tlaceni oleje tfmenem do systému za-
roveri odsavat olej z nadobky. Ta musi byt
tedy umisténa vodorovné a hlavné v nej-
vy$sim bodé celého vedeni, to plati pro
v8echny brzdy. Vyjjimkou je novy model brzd
BR-M575 s odli$nym tvarem paky, kde je na-
dobka implantovana dovniti. Tam je na pace
odvzdus$novaci ventil, do néhoZ se nasrou-
buje speciaini plastovy kali$ek a olej se ne-
cha vytékat do ngj. Tyhle brzdy tak mlize po-
hodIné odvzdusriovat jeden ¢lovék, coz pro
ostatni modely moc neplati.

Pfi odvzdusiiovani mizeme po uzavieni
ventilu na timenu klidné stisknout packu
nadoraz, olej nam nepfetee a v nadobce
je dobfe vidét, jak unikaji bublinky skryté
v pistku paky. Shimano ma jesté tu vyhodu,
e jakmile cely systém uzavieme vickem na-
dobky, mizeme pridanim kapaliny skrz ven-
til na tfmenu zkrétit krok packy.

Avid

Tahle znacka byla inovatorska uz od za-
¢atku a pfisla s dvojici odvzdusiovacich
otvortl na specialni koncovku. Tento systém
nelze odvzdusnit bez speciélni sady stfika-

Avid je navic specificky tim, Ze je tfeba na-
stavit regulaci kontaktu destiéek s kotouéem
do vychozi pozice. U Juicy je to proti smé-
ru $ipky na pace, u verze Elixir rovnéz, ale
navic je tfeba nastavit regulaci jesté o ¢ast
otacky odvzdusnovacim otvorem zpét naho-
ru, abychom mohli nasadit koncovku.

Magura

Pro brzdy Magura plati v podstaté totéz,
co pro brzdy Shimano, protoze maji na pace
nadobku. Lisi se ale tim, Zze nemaji na trmenu
ventil, ale otvor pro specialni koncovku, jejiz
prameér se lisi u starych a novéjsich modeld.

Nejdfive nasroubujeme koncovku se stfi-
kackou do tfmenu a pak demontujeme vicko
nadobky. Postup je pak stejny jako v piipa-
dé shimana. U starych modelt brzd Magura
bylo tfeba jesté umistit trmen tak, aby byly
spojovaci Srouby obou polovin tfmene vo-
dorovné kvdli spravnému proudéni oleje
kanalkem.

Hayes

Americky producent nejdiive umistil
odvzdusriovaci Sroub na tfmen a na pace
nechal pouze otvor se Sroubkem, kam se

nasunula hadicka s nadobkou. Jednoduché
a v lecéems podobné jako nyni objevilo
Shimano se zmifiovanym modelem M575.
Nicméné doba brzd HFX Mag uz je historii
a novéjsi verze Nine nahradila Sroubek pou-
ze plastovym ,8puntem*. Mladsf, ale propra-
covanéjsi typy Stroker si zachovaly klasicky
ventil na hadicku stiikacky na tfmenu, ale
péaka méa otvor s Cervikem, kam se po de-
montazi nasroubuje koncovka s hadickou
a nadobkou. S pakou ale neni na fiditkach
skoro viibec tfeba hybat, otvor je pfirozené
v nejvys$s$im bodé.

Nutnost pofizeni koncovky ale vyvazuje
moznost pfidanim kapaliny do nahofe uza-
vieného systému zkratit chod packy.

Formula

Italové integrovali nadobku do téla paky
a odvzdusiiovaci otvor ukryli pod packu.
Systém je stejny jako u brzd Avid a dokonce
Ize pouzit i jejich specialni koncovky na ha-
dicky. Na timenu je rovnéz cervik v otvoru
a pii odvzdusnéni je pouze tieba naklopit

packu tak, aby byl otvor v nejvy$$im bodé.
To na fiditkach provést nelze, takze je tieba
paku demontovat.

Shrnuto, podtrzeno.

Ve vysledku se vSechny systémy od-
vzdu$nuji stejné. Nékdo pouziva jesté model
tlaéeni kapaliny svrchu, ale je to proti fyzi-
kélnim zakonim. Tam, kde nam to systém
dovoli, je vzdycky dobré vytvorit stiikackou
pred napousténim kapaliny do jiz naplné-
ného systému podtlak, abychom vysali
vzduch, ktery tam mdze byt, a ne ho tladili
skrz cely systém.

Nékdy nestaci systémem protlacit pouze
obsah jedné stiikacky, ale je tieba postup
opakovat. Vzduch se ¢asto ukryva v zahy-
bech a nakonec nas nec¢ekané prekvapi az
za tyden v prudkém sjezdu.

Nejlepsi je samoziejmé brzdy svérit od-
bornikiim, ale kdyz jsme nékde na cestach,
neni od véci mit s sebou dvé stiikacky, plas-
tovou hadicku a kapalinu podle druhu brzd,
které vozime. (u2)
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www.cyklo-kern.cz
HVIEZDOSLAVOVA [600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho

@L‘E’s‘l jiz maji najeto vice nez 11000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780
emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA + KOLOBEZKY ¢+ TRIKOLKY

Prodej - servis
tel.

Bianchi, NW, Craft, Moira,

(R cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

261 911 452
mob. 721 414 810
Author, Merida, Rocky Mountain

Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe
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e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice
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KOLA NA STATKU

DOSTANEME VAS DO PRIR

Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hluboéepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz
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Korist mas na dohled, potfebujes energii.
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