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maji kliku

Kliku maji rozhodné ti jizni,

kde nevladne komunisticky

rezim, nicméné z Koreje

pochézeji kliky Fierce,

kompletné vyrobené CNC
frézovanim. V dobé kovani

za studena, tazeni dutych
profild klik na speciélnich
trnech nebo vysokého
vyuziti karbonu i na tomto
komponentu se zda, ze CNC
kliky patri spiSe do kategorie
old-school. Nastesti tato
technologie zUstala vlastni
spise drazsim a luxusnejsim
vyrobkdm, coz pro kliky
Fierce TRX Prestige plati
stoprocentné.

PELL’S

Novinka s vynikajicimi
jizdnimi vlastnostmi

a s vyspelou konstrukci

ve vsech smeérech, takovy
je model F-17, nabizejici
vsechny bonusy kambinace
karbonoveho ramu

a odpruzeni.

‘www.author.eu

jejich povrchu jsou vidét pravidelné ryhy ¢i plochy po pfesném obrabéni.

Kliky jsou kompletné vyrobeny z duralu fady 7075-T6 a na kazdém milimetru
Ramena klik jsou odlehéena trojuhelnikovymi otvory, coz je asi nejnapad-

néjsi prvek celého kompletu. Unased prevodniki ma ramena zvyraznéna drazko-
vanim frézy, takze milovnici kvalitniho dilenského zpracovani opravdu zaplesaji

nad kazdym detailem.

Integrovana osa samoziejmé nese vygravirované logo vyrobce a stejné jako
vSechny jednotlivé ¢asti napis ,made in korea“. Doby, kdy vSechno muselo byt
z USA a vychodni plvod se spie zatajoval, jsou asi pryé a vyrobce sazi na to,
ze kromé originélniho designu a perfektniho zpracovani oslovi zajemce i trochu

netradiéni zemé pavodu.

ny jsou Torx T30 $rouby z materialu Al2024, samozi'ejmé s logem vyrobce.

Délka klik je 175mm a jejich soucasti je i stfedové slozeni s keramickymi lozZis-
ky. Misky jsou stejné jako kliky v barevném eloxovaném provedeni. U obojiho Ize
vybirat z rizové, modré, zelené, hnédé, cerné, Sedé a cervené barvy. Misky maji
vnitfni duralovou rozpérnou trubicku ve zlatém provedeni a vymezovaci podlozky
pro rGznou $itku stfedového pouzdra jsou ve tfech barevnych odstinech. Na osu
se leva klika upevriuje stejné jako kliky Shimano pres dva svérné Srouby, ovéem
vnitini drazkovani ma jiny, spise vinkovity profil.

Tento hodné luxusné vyhlizejici komplet ma hmotnost 794 g véetné podlozek
a osy. Cena 6990 korun za komplet sice neni tak vysoka, takze nejde o luxusni
vyrobek kvili pfemrsténé ceng, ale do této rubriky jej pravem fadi luxusni vzhled

a hlavné barevné provedeni. Tyhle kliky totiz na kole nikdo nepfehlédne.

Karbon na véech postech

Karbonova vlakna High Modulus jsou
u tohoto rdmu vyuzita na maximum.
Karbonovy je nejen predni ramovy troj-
uhelnik, ale i zadni stavba s patkami Ci
rameno prepakovani k tlumici.

Hlavova trubka mé spodni prdmér
1,5" pro maximalni tuhost a tomu odpo-
vida i kénicky sloupek vidlice.

(uz)

Ctverhranny profil spodni trubky je
hodné masivni, takze cely predni troj-
Uhelnik nabizi maximéalni tuhost. S tim
koresponduje i horni trubka s vyraznym
profilem, ukryvajici vodorovné ulozeny
tlumi€. U sedlové trubky je navic zdvo-
jeni.

Asymetricka karbonové zadni stavba
se otaci na ¢epu na Urovni malého pre-
vodniku a osa zadniho kola je oddélena
dal$im ¢epem. Specialitou rdmu jsou

celokarbonové patky s velmi povede- | %

nym designem a hlavné PostMount
uchytem tfmene brzdy. Rameno pre-
pakovani k tlumici je rovnéz z karbonu
a jeho 3D profilace opét prispiva k cel-
kové tuhosti.

Zatimco néktera celoodpruzena kola
postavena kompletné z karbonu neo-
plyvaji pfilisnou tuhosti, testovana F-17
je vtomto smeéru pravy opak a jizdni test
to jednoznaéné potvrdil, zadny profil ne-
ni neopodstatnény, ale kazdy detail zde
ma svdj jasny Gcel.

= Pokracovani na str. 4

BIKE INDUSTRIES
www.kitm-bikes.cz
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Pri zakoupeni nového kola 4EVER

ziskate jeho pojisténi zdarma
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Se zakladatelem americké
znacky Specialized, Mikem
Sinyardem, jsme se po
nekolika letech znovu
setkali pfi prilezitosti
otevreni dvou novych
prazskych obchodU
Specialized Concept
Store. Celosvetova sit
téchto specializovanych
bikeshopUl, do niz nové
patri i concept story

v Dejvicich a Vrsovicich,
ma za ukoal zakaznikim
nabidnout nejen

uceleny sortiment kol
znacky Specialized, ale

i souvisejici vymozenosti,
jako je precizni nastaveni
posedu, vybér sire sedla
na miru ¢i odpovidajici
vlozky do bot, kterd
respektuje tvar chodidla.

ike Sinyard pak byl cestnym
I\/l hostem, jenz jako duchovni otec

znacky oba obchody slavnostné
otevrel. Ackoliv Mike dnes poziva veskeré
vyhody spojené s pozici feditele a maji-
tele spolecnosti, na jeho piikladu se da
krdsné ukazat zhmotnéni amerického
snu.

American Dream

Mike Sinyard zacal s cyklistikou v se-
dmdesatych letech, tedy v dobé, kdy
horska kola jesté byla jen pouhym snem.
Pii studentskych cestdch po Evropé
Zjistil, Zze v Italii a Francii jsou na tom
s komponentovym vybavenim lépe a roz-
hodl se evropské komponenty dovazet
do USA. Prodal svUj legendarni ,busik“
od Volkswagenu, zaal zit v maringotce
a nakoupil zboZzi. Zpodatku tedy nemél
prakticky nic, a majitelé obchodi mu ko-
likrat davali penize na zbozi dopfedu, aby
Mike viibec mél z éeho Zit. Jeho investice
do cyklistickych komponent( se mu v§ak
vyplatila a postupné se mu rozjel slusny
byznys, jenz vyustil v zaloZzeni znacky kol
Specialized. V roce 1981 to pak byl pravé
Specialized, kdo na trh pfived! prvni séri-
ové horské kolo. Mike Sinyard si tedy ne-
¢&ini naroky na otcovstvi prvniho horského
kola viibec, témi byli spis obchodnik Gary
Fisher a stavitelé ram( Tom Ritchey a Joe
Breeze. Mike se vSak zaslouZil o masové
rozsifeni horskych kol.

Ale zpét do reality. Dnes je Mike — ac-
koliv obklopen tymem schopnych inze-
nyrd, designérd a technikd, stale vadéim
elementem ve spoleénosti Specialized,
a tak jsme mu poloZili mimo jiné i nékolik
otazek pfimo na télo.

Specializovany otec

Zakladatel znacky Specialized Mike Sinyard

Miku, Specialized ma ve svété i u nas
velmi silnou pozici. Kromé kol samot-
nych za tim stoji i velmi dobry marke-
ting. Jste stale jeho hlavnim mozkem,
nebo tvai Specializedu tvofi ,speciali-
zované“ marketingové agentury?

To, jaké bude tvaf nasi znacky, je zod-
povédnosti vSech nasich pracovnikl
anasich prodejcl. Prece jen nejlepsi jmé-
no znacce udeélaji ti lidé, ktefi pfichazeji
do styku se zakazniky a ktefi se jim sna-
Zi vyhovét. Takze marketing znacky jako
takovy délame sami, to nejde pfenechat
zadné vnéjsi agenture.

Tak jinak. Kdyz se kteréhokoliv bike-
ra zeptame na tfi nejlepsi znacky, s nej-
vy$si jistotou bude ,spesl“ mezi nimi.
Cemu vdédite za tak kladné povédomi
o znaéce?

Radi bychom tvrdili, Ze mame nejlepsi
kola na svété, alespon se snazime tako-
v kola vyrabét, ale samoziejmé i ostatni
znacky maji skvélé stroje. Specialized
se véak od mnohych firem li$i v tom, ze
kola prodavame jako celek i s dopli-
ky, které k bikingu neodmyslitelné patfi.
Déle silné podporujeme spousty zavodu
v riznych disciplinach, mame tymy téch
nejschopnéjsich jezdcl, ktefi nase kola
testuiji a ziskavaji na nich vaviiny. S jejich
pomoci a za vyuziti pfednich védcd jsme
také vyvinuli systém Body Geometry, kte-
ry ma za Ukol jezdci jizdu zpfijemnit tim,
Zze respektuje anatomii jeho téla v kon-
taktnich bodech, coz jsou dlang, hyzdé
a chodidla. Nase rukavice, sedla a viozky
do treter je mozné pofidit ve vice prove-
denich, aby uspokojily télesné odlisnosti
kazdého jezdce.

TakZe dal$im krokem k uspokojeni
zéakaznika jsou nové Concept Stores...

Ano, rozhodli jsme se vybudovat sit

obchodd, které se budou specializovat
pouze na znacku Specialized a budou
nabizet jeji kompletni sortiment.

Jste ve spoleénosti stale tim, kdo ma
hlavni slovo a bez néhoz se neudéla
Zadné rozhodnuti, nebo jste své pravo-

Mike v Praze slavnostné oteviel dva specializované obchody

, Ty ses Uplné zblaznil!*, je to prvni znameni,
Ze ten napad bude dobry (smich).

Jiz pfes dvacet let u vas pracuje
deS|gner Robert Egger, ]ehoz jsme si

Néktefi zhyékani jezdci si kupuiji
nejvy$si modely S-Works jen proto,
aby se odlisili od davu jezdci s koly
Specialized. Nemél by S-Works jes-

vsimli jiz v pilce let di-
ky foto sérii jeho futuristickych modeld
kol a netradiénich vytvord. Mnohé jeho
napady Ize spah‘oval i na dnesnich ko-
Iech ktera maji spoustu netradiénich

moci deleg na své sp
ky a uz si jen ,,uil’vé!e zwota?

Tak j& musim fict, ze si Zivot uzivam
na sto procent od zacatku, takze v tomhle
jsem nemél zadnou potfebu si fict: ,Tak,
mam funguijici firmu, jdu do dichodu®.
Ale samoziejmé, ze v kazdém oddéleni
je tym odbornikli a hodné schopnych lidi,
kteri védi, co délaji a ja jim pIné dvéruji.
TakZze ve spole¢nosti spise lidem naslou-
cham a snazim se je podporovat. Vedeni
direktivnim stylem , Ty musi§ udélat tohle
a ty tamto a vcera bylo pozdé“ mi je cizi.
Myslim si, Ze kreativnim lidem je tfeba dat
vice volnosti a prostoru bez ,buzerace®.
Kdyz mi kolegové prijdou s napady, tak
i kdyz se mi nékteré tfeba tolik libit nemu-
si, ¢asto jim dam volnou ruku, at to zkusi.
Vybirame si takové lidi, kterym muzeme
Vvéfit a zatim jsme na né méli docela $tésti.

TakZe uz prenechavate veskeré inven-
ce a napady svym zaméstnancim? Nebo
stale chodite s revoluénimi zlepSovaky,
které byste rad prenesl do vyroby?

Obcas se mi stane, Ze navrhnu néco, co
mi ostatni stfizlivym pohledem chtéji smést
ze stolu, jako ,kravinu“. Ale nastésti mohu
fici: ,Pojdme to zkusit a uvidime*. Uz moc-
krat se mi osvédcilo, ze kdyz lidé feknou:

ORBEA

kola olympijskych vitéz(, kola pro kazdého | www.orbea.cz
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Robert je kreativnim deS|gnerem nasi
spole¢nosti a na spoustu véci ma zcela
jiny nahled, nez vétsina smrtelniki. Ale
nejen on, také dalsi nasi pracovnici maji
kreativni napady, takze dnesni vzhled kol
je tymovou praci. Vite, ve svém véku jsem
jiz pfenechal spoustu rozhodnuti na ve-
doucich jednotlivych oddéleni, takze kdy-
by mé nahodou prejelo auto, spole¢nost
mUze klidné fungovat dal.

Zkoumate pfi vyvoji svych rami také
konkurenéni modely? Lamete je?
Ano, testujeme je a lameme.

Pripravek pro pfesné nastaveni posedu

te IepS| zvuk kdyby se vyroba téchto
amua z USA
do Asie? Vzdyl nélepka Made in USA
vzdycky byla jistym puncem originality.
Nase ramy vznikaji v tovarné, ktera se
zabyva vyvojem a produkci $pi¢kovych
leteckych dili pro Boeing a je prakticky
nejlepsi na svété. Takze i kdybychom kola
vyrabéli nadale tfeba v Los Angeles, ne-
byla by tak dobra.

Jako maijitel spoleénosti si muzete
vybrat na jezdéni jakékoliv kolo. Ktery
model nebo modely jsou vase nejobli-
benéjsi?

Mezi silni¢nimi koly je to pro svou po-
hodlinost a pfitom vysokou tuhost model
Roubaix, ktery na stejnojmenném zavo-
dé sedla tfeba Tom Boonen, do lesa pak
jezdim nejradsi na novém Stumpjumperu
FSR. Osobné mam totiz rad sviznou mp-

Y/ 777 =237, X —/

www.maxbike.cx

rém AL 7005 SL
vidlica Suntour NCX-E AL
vybaveni
doplfiky
hmotnost




Tarmac

Stumpjumper FSR

jizdu, ale s dostatkem zdvihu, kte-
ry pouziju pouze ve sjezdu. A tak jednim
z mych navrhd, jak kola zase posunout
o kus dal, bylo tfeba pravé zvyseni zdvi-
hu Stumpjumpera FSR ze 120 na 140mm.
Diky poutziti systému Brain se kolo zbyte¢-
né nenofi do zdvihu a navic je velmi lehké,
takze mi dokonale vyhovuje. Rad jezdim
na dlouhé vylety, klidné vypadnu na $est
sedm hodin a jedu si prosté vycistit hlavu.
Zajimavé je, ze mi to Casto pfijde, Ze jsem
byl venku pouhych dvacet minut.

Zavodite stale jesté?

Vloni jsem jel nejkrutéjsi stomilovy ma-
raton v Leadville (160km, vyhral Lance
Armstrong, pozn. red.). Na jeho absolvo-
vani je ¢asovy limit 12 hodin, do kterého
jsem se jen taktak vesel s ¢asem 11h51m
(smich), takze jsem byl hodné $tastny...

Mate jesté vibec néjaké sny? Vzdyt
vs$echno, co jste si vysnil, se vam prak-
ticky spinilo... Kdybyste nyni mél tu
$anci, co byste zménil nebo délal jinak?

| kdybych spole¢nost Specialized ne-
zalozil, jsem si jisty, ze bych jezdil na kole.
A jestli bych néco ménil? Asi ne, jsem Stast-
ny, Ze jsem zdravy a mizu jezdit na kole, ze
mam spokojenou a zdravou rodinu, spous-
tu kamaradu, bavi mé cestovat...

Opravdu? Po vSech téch letech vas
to stale bavi létat po svété?

No jisté, tfeba sem do Prahy jsem se
moc tésil. Dokud tady byla za komunistd

Zelezna opona, hrozné mé to sem tahlo.
Je to pro mé magické misto, téch pama-
tek na jednom malém prostoru, celkova
atmosféra, Prahu mam moc rad.

Pojdme se jesté vratit ke sportu.
Vase spoleénost podporuje vedle tra-
diénich cyklistickych disciplin i free-
ride, Specialized je vidét na sp é
zavodul, sponzoruje své jezdce, za-
stfeSujete mnohé bikeparky, finanéné
podporuje filmy atd. Vy ale pochazite
ze silniéniho a XC pi fedi - sleduj
vy osobné pravé i freeride?

Nejen Ze sleduii, ale hluboce obdivuiji.
Neékolikrat jsem byl s nasimi testovaci-
mi jezdci Mattem Hunterem a Darrenem
Berreclothem na zavodech & na naté-
Ceni videi a musim tedy uznat, Ze pred
jejich uménim smekam. Zaroven obcas
priviram oci, protoZe ve svém véku o né
prece jen mam trochu strach. Za naSeho
mladi tohle nebylo, takZe si jiz dobfe ne-
dokéazu predstavit, ze bych skakal 25 me-
trG do dalky, nebo jezdil stokilometrovou
rychlosti po suti, ale kazdopadné se moc
rad divam, jak sva kola kroti.

Jaké dalsi sporty kromé cyklistiky
mate rad?

Hodné sleduju ledni hokej, hrozné
jsem to pral vasim, aby na olympiadé
porazili Rusy. A kdyz byli nasi ve finale
s Kanadou, mélem se mi zastavilo srd-
ce (smich). Taky mam moc rad snow-
boarding, tfeba co umi Shaun White, to

-

je neskute¢né (Cast z jeho uméni mizete
shlédnout tfeba na www.redbull.com).
Jinak sédm jezdim na motorce, coz se
dobre dopliiuje s horskymi koly a je tam
vidét spousta podobnych technologic-
kych feseni.

Na zavér bych vam polozil nékolik
rychlych otazek a poprosim vas, abys-
te odpovidal rychle bez rozmysleni
podle sebe:

- Elastaky nebo volné kratasy?

Volné kratasy.

- Rovna fiditka nebo vlastovky?

Vlastovky, Sitka 640 mm.

- Takze rohy nevozite?

Klidné si dam na nizké vlastovky s ma-
Iym prdhybem i rohy. Ostatné, kdo to fekl,
Ze se to nesmi?

- Pevné nebo odpruzené kolo?

Celoodpruzené.

- Sram nebo Shimano? Opravdu vase

osobni volba!

SRAM. Vic se mi libi, jak to funguje.

- Jaky je limit zdvihu sjezdového kola?

Neomezeny. KdyZ jsme zacali, bylo to
80mm, ted mame XC kola se 150mm
zdvihu, takze bych to neméil délkou zdvi-
hu, ale jeho pribéhem.

- Jaky je limit zdvihu u XC kola?

Zatim je to 140-150mm.

- Duse, bezdu$aky nebo galusky u hor-
skych kol?

Bezduséaky, ale galusky maji smysl, to
uvidime v budoucnu.

- Jaky je
horsky ram?

Dnes se pohybujeme u hranice 800
gramdl, ale porad se da jit nize. Zalezi to
jen na dal$im vyzkumu materiald.

- Co je material budoucnosti pro stav-
bu rama?

Osobné si myslim, ze objeveni lepsiho
materidlu, nez jsou kompozity uhliku, nas
teprve ceka.

- Pramér kol 26 nebo 29 palcu?

Pro mé osobné 29 palcu, protoze jsem
Vvysoky.

- Maji devétadvacitky smysl i pro zavo-
déni?

To zéleZi na vySce jezdce a profilu a te-
rénu trati. Na dlouhé traté bez technic-
kych pasaZi je lepsi 29", na tézké okruhy
s prudkymi stojkami pak vzdycky bude

i limit pro

Diky za rozhovor
(mig)

Supersvitiva Aurora

Svétlo Aurora je jednim z nejoblibengjsich modeld

na trhu a pro nocni terénni jizdy jej vyuzivd nemaly
pocet bikerd. Protoze jsme na tuto svitilnu slyseli
pouze samou chvalu, rozhodli jsme se ji dikladné
otestovat a zjistit, zda jsou superlativa slychana na jeji

adresu opravnena.

nutno hned zkraje pfiznat, Ze jsme
Abyli maximalné spokojeni. Vykon

povazujeme jednoznacné za nad-
standardni a s Aurorou jako jedinym svétel-
nym zdrojem jsme byli schopni absolvovat
terénni vyjizdky za GpIné tmy v takika stan-
dardnim tempu.

V nabidce vyrobce je nékolik mode-
16 Aurora s ruznymi specifikacemi
a s odlisSnym vykonem. Nasim tes-
tem prosel tento
typ ve speci-
fikaci AK-P7
12W  SSC
P7 2-Mode
Flashlight,
jehoz cena
na Ceském tr-
hu je 2490 korun,
véetné  akumulato-
ru, nabijecky a drzaku
na fiditka. Pouzity Li-
jon akumulator 3,7
V nabizi kapacitu 250
mAh, svételnym zdro-
jem je 12W LED &tyfci-
pova dioda. Vyrobce uvadi
svételny vykon 900 lumend.

K charakteristikam svétla patfi robustni
duralovy frézovany plast a rozmérna pa-
rabola, prekryta cirym sklem. Utésnény
spinac je na zadni sténé. Celkova ochrana
proti vniknuti vody je spolehliva, pryzové
O-krouzky jsou jak v hlavici kolem skla, tak
i vzadu u Sroubového spojeni. Hmotnost
202 graml véetné akumulatoru neni nej-
nizsi, ovéem vzhledem k celkové odolnos-
ti a hlavné vykonu svétla ji nelze oznadit
za negativum.

Od dovozce, firmy O3Probike, jsme si
zapujcili dvé sady, jedno svétlo ve zcela
standardnim provedeni a jednu Auroru
se specialnim tuningem upravujicim jed-
notlivé rezimy. Sériové nabizi testovany
model dva rezimy s oznacenim High (900
Im) a Low (230Im). Vydrz baterie je v pii-
padé silného modu priblizné jednu hodinu
bez znatelného poklesu energie, pricemz
minimalné jesté dalsi pilhodinu se da vy-
kon stéle oznadit za vysoce nadprimér-
ny, teprve pak zacind postupné slabnout.
V piipadé slabsiho rezimu vydrzi Aurora
svitit az 6trnact hodin, nicméné tento ,eko-
nomicky“ méd je podle naseho nazoru
pro jizdu v terénu hife pouzitelny a hodi
se spiSe pro vecerni jizdy po osvétlenych
komunikacich. Takze sériova Aurora je fajn,
ale hodné velky vykonovy rozdil mezi obé-
ma mody nadm nepijde zrovna prakticky.

Dovozce vSak standardné provadi tpra-
vu svétla, u néjz nechava silnéjsf rezim bez
zasahu a u toho slabsiho zvySuje intenzi-
tu na hodnotu 500 Im. Vyménou rezistoru
v prepinaci tak dosahne ve slabsim rezimu
podstatné lepsiho vykonu, zcela pouzitel-
ného i pro jizdu v terénu. Vydrz baterie se
pii tom pohybuje okolo étyf a pdl hodiny
bez znatelného poklesu energie, coz je pro
vétsinu nocnich adrenalinovych vyjizdék

I
N
S

zcela optimalni hodnota. Méd High tak
uzivatel aktivuje pouze v technicky naroc-
néjsich tsecich a ve sjezdech. S vyuzitim
kombinace obou reziml se vydrz baterii
pohybuje zhruba okolo tfi hodin, teprve
poté zacind intenzita pomalu slabnout.

Akumulatory Ize samoziejmé objednat
i samostatné. Ovsem bézné jsou ke svétlu

dodavany dvé baterie, takze je mozné

s sebou vozit jesté jednu nahrad-

ni v kapse. Standardné dodavana

nabije¢ka dokaze nabijet oddéle-
né dvojici akumulatord, pficemz na-
biti na piny vykon probéhne za pét
az sedm hodin.
Po strance vykonu snad ani
nelze mit ke svétlu pfi-
pominky. V pfipa-
dé, ze necha-
me pii jizdé
po silnici
aktivovany
rezim High,
nas auta br-
zy probilikaji,
abychom  si
ztlumili  ,dal-
kovky“. Intenzita
svétla je skute¢né ve srovnani s podobny-
mi svitiilnami nadprimeérna, osviceni terénu
nékolik desitek metrli pfed kolem je vyni-
kajici. Také Sifka svételného kuzelu je zce-
la dostacujici a jezdec méa dobry prehled
o tom, co se déje daleko pred nim i bez-
prostiedné pred kolem. V pfipadé, Ze mate
na fiditkach Auroru, tak se vam pfi vecerni
vyjizdce stoprocentné stane, Ze ostatni po-
jedou stéle za vami a budou vyuzivat vasi
svitilny. OvSem také slabsi mod je v pripa-
dé tuningu, ktery rozhodné doporucujeme,
zcela dostacuiici. Zviast, je-li jezdec navyk-
Iy na béznéjsi LED svitiinu, tak mu bude
tento ,vytunény*“ slabsi rezim pfipadat pro
pohyb v terénu Uplné idealni.

Jestlize néco zaslouzi nasi kritiku, tak je
to nepfili§ pékné zpracovany drzak na fi-
ditka. Ke skvélému svétlu bychom si pred-
stavovali jeho propracovangjsi provedeni.
Auroru sice podrzi spolehlivé, ovsem insta-
lace na fiditka pomoci klasického Sroub-
ku a matice s plastovym osazenim nam
v dobé jednoduchych rychloupinacich
mechanism{ pfipada trochu predpotopni.
Pouze jednou béhem celého testu jsme
zaznamenali horsi kontakt v zadnim zavi-
tu, tedy u dilu se spina¢em. Stacilo ovsem
zavérnou Gasti lehce poototit a vée bylo
v poradku. Je proto potieba hlidat, aby
byla kontaktni zavitova plocha stéle Cista.
Celkoveé je ale Aurora skvéle zpracovanym
svétlem, u néjz se slabiny hledaji pomérmé

tézko.
é7ko. (kad)
www.03probike.cz

vysoky vykon, nabizené rezimy
po tuningu, odolnost

° provedeni drzaku na fiditka

—
—
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Dokonaly spoluhrac

Jezdce, ktery ma vytiibenou techniku
a chce odpovidajici bike, tohle kolo jed-
noznaéné nadchne. Jeho ovladatelnost,
tuhost, funkce odpruzeni a celkovy vy-
kon nabizeji doslova brilantni kombinaci
jizdnich vlastnosti.

Posed u testované velikosti L (19,5")
je idedlni pro jezdce s vySkou maximal-
né 180cm. Tomu nabidne stfedné na-
tazenou pozici s vyssi polohou fiditek,
danou mnozstvim podlozek pod pied-
stavcem.

S tlumi¢em, nahusténym na 170 PSI
(80 kg), jsme okamzité pocitili lehkost
akcelerace, kterd se i s otevienym tlumi-
¢em hodné blizi pevnym ramdm. Diky
konické hlavové trubce je tuhost této
partie maximalni a pfi zabéru je to znat.
Predni trojuhelnik se ani nehne a rame-
na zadni stavby rovnéz nevykazuiji pod
zébérem ze sedla ani v sedle zadny
boc¢ni pohyb. Na ramenu prepéakovani
je i pfi schvalné vyklonéném Slapani ze
stran vidét vykyv maximéalné 2mm, kar-

bon tedy na postu tohoto ramu nabizi
opravdové maximum.

Diky tuhosti je bike doslova raketou
Zenouci se vpred a jezdce vibec nic
neomezuje. Sila jde z pedald rovnou
na zadni kolo a propruzeni tlumice je
v otevieném rezimu diky ¢tyféepovému
systému naprosto minimalni. Kdo chce
jesté zrychlit, mze zvolit ze dvou tvrd-
Sich rezimu. Packa prepinani tfi rezimd
na tlumici je velmi dobfe pfistupna.

Ve stoupanich jsme ale po blokaci
tlumice sahli jen malokdy, velmi kulti-

2 GIANT 2010z v prodejil
 cyklistické plasts &
Lrothers cyklistickd sedla

zapUjeni ﬂf@ﬂ prepravnich kufro

vovany projev odpruzeni nas prosté ne-
omezoval. Perfektni kopirovani povrchu
a reakce tlumice na vSechny nerovnosti
jezdce doslova nadchnou. To samé pla-
ti o predni vidlici Reba s dvéma komora-
mi, kterou Ize naladit rovnéz k dokona-
losti. Konstruktérim se tedy podafrilo
na ramu dosahnout souhry pruzicich
jednotek, ktera jezdci umozni v téz-
$im terénu opravdové maximum.
Toho jsme jednoznaéné vyuzili ve
sjezdech, kde kolo vybizi k raketo-
vému rozjezdu a hodné divoké jizdé.
Tuha hlavova partie umoziiuje doko-
nalé ovladani kola a hravd geomet-
rie jezdce vybizi, aby si pfeskakoval
z jedné koleje do druhé a s kolem ve
vzduchu dovadél, jak se mu zlibi.
Hravéj$i geometrie umozni naprosto
hladké prijezdy technickymi pasazemi,
ale ve vyssich rychlostech kolo zdstava
rozumné a neni tfeba jej extrémné krotit.
To pravé piichazi v houpavém terénu,
kde po sjezdech nésleduji rychlé vyjez-
dy, tam stadi jen ze sedla trochu zabrat
a bike se doslova rozleti, aby se okamzi-

té dostal na vrSek stoupani. Diky tuhosti
a Uzasné akceleraci v kombinaci se skvé-
Ilym odpruzenim je tenhle stroj prosté ide-
alnim spoleénikem pro jizdu na piny plyn.
Prudsi pasaze nejsou diky vys$si pozi-
ci fiditek problémem, se snizenym pred-
stavcem skoro neni tfeba jit za sedlo.
Naopak ve vyjezdech je pozice fiditek
trochu znét, takze jsme museli vahu ne-
patrné pfesunout dopfedu. Vse ale vy-
fesi ubrani dvou podloZzek a nastaveni
predstavce na stredni vysku.
Komponentové osazeni je zde zvo-
leno velmi dobfe s ohledem na vykon.
Hrubsi plasté jsou dostate¢né rychlé,
ale jezdce podrzi hlavné v mékcim te-

rénu a pfi agresivnéjsim zataceni. Totéz
plati pro vykon brzd Hayes, jejichZ verze
Carbon nabizi kromé excelentniho G¢in-
ku do prst nejpfijemnéjsi packu z celé
modelové fady. Komponentim Sram
nelze ve funkci nic vytknout, naopak
fadici rukojet ndm ve sjezdech a pod
pfikrymi vyjezdy vyhovovala moZznos-
ti agresivné prefadit o nékolik stupnd
v obou smérech. Jedinou vytku mame
ke gripum, které jsou kvdli fadici rukoje-
ti kratsi a jejich design by se hodil spise
na levnéji kolo nez na Cistokrevny za-
vodni stroj. To je ale jedina vytka k jinak
dokonalému stroji ve vSech smérech.

www.pells.cz [ ]

Technicka specifikace:
Ram: High Modulus Carbon 100mm
Tlumié: Rock Shox Monarch 3.3
Vidlice: Rock Shox Reba SL 1,5"
100mm
Kliky: Truvativ Stylo 3.3
Brzdy: Hayes Stroker Carbon
Razeni: Sram X.9 Twist Shifter
Prehazovacka: Sram X.9
Presmykaé: Sram X.9 ?
Kola: Fulcrum Red Metal 5 ¥

Velikost L (19")

_seomm >
— 593mm

1082mm |

Predstavec: Pell’'s RX67 OV
Sedlo: Pell’s Long Way
Sedlovka: Pell's XR2
Hmotnost: 11,7kg

Cena: 77 890K¢

Plasté: Schwalbe Rocket Ron
Riditka: Pell's XR7 OV

tuhost, funkce odpruzeni, ovladani,
lehkost jizdy

tvar gripQ

61X

Rém: PELL'S 6ix, Carbon Ullia S Techn. » Vidlice: PELL'S RF6 Carbon
* Méni¢, fazeni, Kliky, brzdy: Campagnolo Record * Kola: fulcrum
Racing Zero / Schwalbe Ulremo + Hmotnost: 6,8 kg

Vitézny model Brno-Bike Prestige

Ael=

nové de




jist, zda chce do rodiny kol Tomac

pfidat i enduro model se zdvihem
160mm. Vzdyt jeho filozofii jsou kola pro
jakykoliv terén, ktera vSak umozni také
sviznou jizdu vzhlru. Jenze poptavka
amerického trhu je nelprosna a limity
zdvihlG pro XC a allmountain se neustale
posouvaji dal. Agresivnéji jezdici pfiznivci
znacky si tak regulémé vyzadali i vyso-
kozdvihovy trail bike, ktery by neztratil nic
z lehkosti jizdy modelu Snyper (testovali
jsme v Cisle 6/2009 a videotest najdete
v archivu na www.cykl.cz). Pfi navrhova-
ni nového vysokozdvihového kola byly
stanoveny dva hlavni cile - rAm muze byt
maximalné o pul kila t&Z&i nez rdm Snyper
se 140mm zdvihu, ale pfitom musi byt
dostate¢né odolny, aby snesl jakékoli en-
duro zatizeni. Zaroven ale nesmi ztratit nic
Z hbitosti a lehkosti jizdy snypera.

|ohnny Tomac si zprvu nebyl zcela

Noveé odpruzeni

Zadni stavba byla vyvinuta zcela nové
v zajmu co nejvétsi jednoduchosti a tu-
hosti pod zabérem. Vysoka aktivita od-
pruzeni Instant Active Suspension je za-
jisténa pouzitim 215mm dlouhého tlumice
Fox RP23 s externi vyrovnavaci nadrzkou,
ktery nabizi vysokou variabilitu nastaveni

KLC Chimbarazo /&5

\4
kéla doplrikd, pfislusenstvi i oble¢e-
S ni znacky XLC je hodné Siroka. Pro
bikery nabizi nékolik modell pfileb,
z nichz vySe postaveny Chimbarazo chranil
chvilku nase hlavy.

Prilba je vyrobena Inmold technologif, pfi-
¢emz skofepina pokryva i zadni partie na ty-
lu. Celkem 27 ventilacnich otvort déla po-
vrch hodné Elenitym a jejich rozmisténi
je vice nez promyslené. Velmi chva-
lime drobny otvor piimo na cele,
ktery pod stitkem pfivadi vzduch
k nejvice ohfivanym partiim.

Samoziejmosti  je sitka
na &ele, kterd je soucasti
Vetsi  vyjimatelné vystelky.
Polstrovani na temeni je
hodné Siroké a totéz plati o vystel-
kéach na bocich, na stahovaci ¢elence a na
zapinani na tylu. V tomto sméru jde o cel-
kem slusny komfort. Stahovaci ¢elenka po-
kryva dvé tfetiny obvodu a chybi pouze pres
elo. Navijeci mechanismus na tylu nabizi
diky velkému priméru kolecka velmi dobré
ovladani i za jizdy a rozsah stazeni je oprav-
du Siroky.

Celkovy tvar je stfedné hluboky se Sir-
§im prostorem po spodnim obvodu, kdez-
to na temeni je prilba spise uzsi. Jezdcim
s kulatou hlavou tedy nebude sedét ideélng,
ale ti, kdo maji hlavu spise ,Siatou”, budou

chodu dle naroku jezdce, véetné moznos-
ti tlumi¢ zcela pfitvrdit. Tlumic je presné
vyladén pro charakteristiku zadni stavby
pfimo od Foxu, nebot u této znacky je
dobrym zvykem ladit chod ramim na mi-
ru. Béhem vyvoje Johnny T. spolu s dal-
$imi testovacimi jezdci znacky vyzkouseli
deset rlznych variant pribéhu chodu,

B>
urcité spokojeni. Diky mechanis-N

mu je usazeni na hlavé velmi jisté a Ce-

lenka nikde netlaci. Vybornou ventilaci jsme
jiz zminili, komfort nosenti je slusny. Co se ty-
Ce Stitku, jeho délka jezdce nijak neomezuje

ani v predklonu

a demontaz je diky
dvojici specidlnich za-
padek velmi jednoducha. Bez stitku pfilba
vypada jesté Iépe, takze jezdec kombinuijici
silnicku a bike v ni najde rozumny univer-
zal. Jeji hmotnost je v testované velikosti M
(54-58cm) 277 gramd, cena je 1190 korun.
www.xlc-parts.com

o ventilace,
stahovani, sitka

(uz)

spise
ovalny tvar

a textil v nejvySSi kvalité

Cykllstlcka'aabezecka obuv
plnky:

i
LISSPORT,-Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

aby nakonec spolu s inzenyry Foxu vyla-
dili idealni kompromis mezi vykonem pod
zabérem a aktivitou v terénu.

Co je u Tomacu nové, je samostatny
blok mezi hornimi vzpérami zadni stavby
a pistnici tlumice, jenz nahrazuje spodni
&ep nad patkami, pouzivany tfeba u zna-
¢ek Kona a Merida. Presunutim cepu
nahoru k tlumiéi se podafilo elegantné
vyfesit odvéky problém jednoCepové
zadni stavby s prepakovanim, a sice niz-

$i tuhost. Cela kyvka tak mdze byt v jed-
nom kuse, tudiz pevnéjsi a zaroven leh-
¢i. Celkovou tuhost kompletu jesté posili
zadni rychloupinaci osa Maxle Lite.

Jak ale fika John Tomac, je potfeba
piehodit nohu pfes ram a na viastni kazi
vyzkouset, jak si Vanish poradi s vrchari-
nou i sjezdovanim. Ram zatim jesté neni
na nasem trhu, takze jakmile jej ziskdme
k otestovani, podélime se s vami o dojmy.

(mig)

Lance Armstrong na Looku?

Sedminasobny vitéz

Tour de France Lance
Armstrong je znamy svou
nevoli na kole menit jakykoli
z kontaktnich bodU, jako

je treba sedlo, pedaly ¢i
riditka. Tentokrat vsak byl
presvedcen, aby udélal
zmeénu na postu pedald.

ly Shimano a v lofiském roce byl

v celém tymu Astana jedinym jejich
uzivatelem, ostatni jezdci tymu totiz méli
pedaly Look Kéo a Kéo 2 Max.

Lance podle informaci pracovnika znac-
ky Shimano Shimpei Okajimy, ktery mél
na starosti jej vybavovat materidlem, po-
uzival od roku 1992 do roku 2002 pedaly
PD-7401 (s vyjimkou roku 1993, kdy testo-
val model SPD-R, ale vrétil se zpét k PD-
7401). V roce 2002, kdy Shimano predsta-
vilo pedaly SPD-SL s vétsi kontaktni plo-
chou a polohou tretry blize k ose pedalu,
samoziejmé presedlal i Lance, aby o rok
pozdeéji dostal vylepseny model PD-7800.

V letosnim roce vstoupil do tymu
Radioshack, v némz bude Lance zavo-

| ance jezdil uz od roku 1992 peda-

dit, sponzorsky i francouzsky
Look, takze prfechod na peda-
ly této znacky je nevyhnutelny
i pro néj. Technicky prostiednik
mezi tymem Radioshack a zna¢-
kou Trek Ben Coates tento krok
vysvétiuje: ,Kdyby Lance mél
na trati Tour v néjakém kritic-
kém misté jakékoliv problémy
s kolem, bude pro néj jako lidra

vyplijcit kolo, coz by s odlignymi
pedaly prosté neslo. Ackoliv se to ne-
stava tak Gasto, musime pocitat se véemi
eventualitami a zabranit jakémukoliv
ddvodu, aby pfekazil Lancovu snahu

o vitézstvi v Tour.*

Vyména pedalu u zavodnika tako-
vého kalibru neni nic snadného, nebot
Lance mél u svych pedalt specialné bio-
mechanicky vyladénou pozici kufrdi na tre-
trach. Pfi vyméfovani kufri pro Look Kéo
bylo potieba pouzit dva pary bot. Po vy-
méreni pozice kufru pro pedaly Dura Ace
a zaznamenani piesné trajektorie Slapani
i posedu se muselo precizné vyladit abso-
lutné totoZnou pozici i u kufrd pro pedaly
Kéo. Ben k tomu jesté podotknul: ,Lance
si od prosince, kdy na pedaly Look presel,
ani Jednou nepostezoval avypada to tedy,
Ze se s nimi SZI]E

Pedaly Look Kéo Blade s karbonovou
pruzinou, vazici 93 graml kazdy, totiz po-
skytuji pevné uchyceni kufru bez strano-
vych vili, aby byl pfenos vykonu stopro-
centni.“ Neni divu, Ze Lance nema s pre-
chodem problémy. Vzdyt jeho plvodni
pedaly Shimano vyuzivaly kufry, vyrabéné
ve standardu Look. TakZe jedinou vyraz-
nou zménou je hmotnostni Uspora, ale ta
je u kola, které bylo i tak pfesné na hranici
vahového limitu UCI, zcela nepodstatna.

(mig)

Vice informaci o produktech BBB najdete na www.jmctrading.cz / www.skprofibike.sk
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celou fadu skalnich priznived, pro
jejich pouziti hovori predevsim vyssi
jizdni komfort a optimalni stabilita. OvSem
ani zapfisahlych odpurct velkych kol neni
zrovna malo, k nejcastéjsim argumentim
zaméfenym proti dvaceti deviti palcim patfi
obecné o néco horsi manévrovaci schopnos-
ti a viaznéjsi akcelerace. Nami testovany 29"
bike legendarni americké znacky Marin vSak
dokazal, ze v pfipadé vhodné konstrukce Ize
negativa této koncepce utlumit, a tézit tak
hlavné z kladdi danych vétsim prdmérem kol.
Samotné jméno Nail Trail jiz nélezi ke zna¢-
ce Marin mnoho let. Model s timto nazvem
vzdycky patfil k nejoblibengj$im hardtailim
v nabidce vyrobce a jeho devétadvacitkova
verze je pouze alternativou k 26" klasice. Bez
desetikoruny rovnych Ctyficet tisic sice neni
zrovna malo, ale za tuto cenu nabidne Marin
Nail Trail 29er vedle tuhého ramu také skvéle
funkéni vidlici a vykonné brzdy.

D evétadvacitky maji pro jizdu v terénu

Nej trail...
Pokud se oprostime od faktu, Ze pod se-

Tactixky computer

e sortimentu levnéjSich com-

2 puteri  jsme otestovali model

RavX Tactix 1, ktery nabizi za cenu
399 korun rozhodné néco navic.

Soucasti baleni jsou totiz
dvé sady kabeldzi, takze
computer Ize automaticky
pouzivat na dvé kola a ne-
ni treba uz shanét druhou
kabeldz. Drzaky obou
se lisi podle uchyceni
na fiditka nebo na pred-
stavec. Uchyceni dvéma
stahovacimi pasky, stan-
dardni tloustka kabelu
i tvar snimace a magnetu,
to véechno uz patii mezi
standard, stejné jako tvar
samotného budiku se stied-
né velkym displejem.

K ovladani jednotlivych funkci slou-

Zi dvojité tlacitko na Celni strané smérem
k jezdci. Sice je tlacitko dost velké a Ize jej
pohodiné nahmatat i v rukavicich, k prepi-
nani je ale potfeba trochu zatlacit. Dulezité
je tedy pevné uchyceni budiku na fiditkach
nebo stisk tlacitka i budiku zpfedu zaroven.

bou mame bike s nadstandardné velkymi
koly, tedy jestli si mizeme dovolit 29“ palct
takto jesté oznadit, pak vSe ostatni predsta-
vuje zazitou klasiku. Pfedevsim vyssi jezdci,
ato i ti dosud navykli na velikost kol 26",
budou mit jiz po prvnim usednuti z Marina
dobry pocit. Posed neni nijak natazeny
a samotna pozice jezdce odpovida celko-
vému zaméreni kola na komfort. Rozhodné
ne kazdy devétadvacitkovy bike je postaven
tak, ze i jedinci zvyklému na standard 26"
padne rychle do ruky. U testovaného kola
jsme si ale skute¢né nemuseli na nic zvykat
a pomineme-li vrozenou o néco slabsi cel-

Gy

Pfepinani  jednotlivych “
funkef je intuitivni a jezdec se
na dvouradkovém displeji rychle zori-
entuje. Okamzity udaj o rychlosti
je nahote dopInén o aktualni
pomér vaci primérné rych-
losti. Pfepinani funkci Ize
navic volit automaticky, pak
se v intervalech zobrazuji
samy, nebo manudlng,
kde si jezdec vybira.
Computer méfi okamzi-
tou, primémou a maxi-
malni rychlost, celkovou
a okamztou vzdalenost
a samozfejmosti jsou hodi-
ny a stopky. Po vyméné ba-
terif je mozné nastavit pivod-
ni ujetou vzdalenost. Za danou
cenu jsou dvé kabelaze vyhodou,
$koda jen, ze computer nema pamét pro
dva obvody kol, coz by vSe jesté usnadnilo.
www.cyklomax.cz 3
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tlacitka

cena,
dvé kabelaze
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Author 50 Cesky raj
Braniel - Nova Ves

Détsky Author Sela

Author Sela marathon
hrad Helfityn - Lipnik
nad Bedvou

kovou obratnost patrnou jiz po prvnich uje-
tych metrech, tak je typ Nail Trail 29er jednim
z nejpfijemnéjsich kol své kategorie.

V pripadé pouziti velkych kol je samozrej-
mé nutné se smifit s urCitym oklesténim ak-
celerace, vys$si obvodovd hmotnost se zde
prosté nedéa zamaskovat. Ovéem diky pouziti
kvalitnich plastl a nepiilis tézkych rafki se
podafilo zrychleni alespon piiblizit klasickym
Sestadvacitkdm. V praxi proto neni model
Nail Trail 29er nijak neohrabanym kolem. Ani
jezdec navykly sedlat 26" XC stroje s vy-
razné niz8i hmotnosti by podle naseho
nazoru nemél byt z testovaného modelu
po strance akcelerace zklamany. Vzhledem
k devétadvacitkové koncepci, jiz byva pravé
horsi zrychleni dost ¢asto vytykano, si Nail
Trail 29er pocinal v této discipliné celkové
velice dobre.

A podobné je to i s odezvou na jezdcovy
podnéty, at uz se zaméfime na zataceni Ci
tfeba nadhozeni kola do vzduchu. Srovnavat
testovanou devétadvacitku v téchto kritériich
se standardem 26" by nebylo fér, ale ve své
kategorii patfi i v tomto ohledu Marin Nail Trail
29er ke sluné oviadatelnym kouskim. Sice
jsme se museli obéas snazit, abychom se
ve vy$§i rychlosti vesli do klikatych zatacek,
ovéem vzhledem ke svému ,pfirozenému

DT SWISS

Autorizované zastoupeni -
Servis centrum ,,Level A“

BOTTICO s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119271 fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz
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handicapu“ si Marin pocinal celkem suve-
rénné. Ani dostat kolo do vzduchu nebyl tak
trochu prekvapivé nijak velky problém, a to
i pfes jeho nemalou hmotnost 13,2 kilogra-
mu.

Pii jizdé takika jakymkoli terénem se
projevila vrozena stabilita, ktera byla nej-
vice patrna hlavné ve sjezdech a ve vy$si
rychlosti také na rovinach. Jezdec se s ko-
lem nemusel nijak prat, na pokyn ke zmé-
né sméru Marin reagoval spise plynuleji,
ale stale dostatecné rychle. To je ovsem
vlastnost, jez je pro vyznavace 29" koncepce
vice plusem nez zaporem. Asi jedinym vyraz-
néj$im nepfitelem kola jsou hodné ostré za-
tacky a vracecky, v nichz bike plsobi prece
jen tak trochu neohrabané. Celkovy klidnéjsi
projev jsme ale témér vSude jinde spise uvi-
tali, doma je tento bike pfedevsim na Sirich
lesnich a polnich cestach. Pro jizdu ,brzda-
plyn*, tedy pro akceleraci za kazdou projetou
zatackou, bude ale samoziejmé vhodnéjsi
volbou klasické Sestadvacitkové verze mode-
lu Nail Trail.

Pohodli na jednicku!

Po strance komfortu nemame tomuto kolu
co vycist. Velky prameér kol, ktery z hledis-
ka komfortu hraje sam o sobé zasadni roli,
zde navic doplnila jasné patrna schopnost
ramu pohlcovat ¢ast otfest. Zadni stavba,
ktera oproti prednimu trojuhelniku vypada
diky Uzkym profilim ramen dost subtiing,
zde sehrala nemalou Ulohu. Celkova torzni
tuhost ramu je piitom na velice dobré trovni,

coz platilo i v testované nejvétsi velikosti. Sviij
dil na pohodli jizdy sehralo také sedlo WTB
Vigo, které i pies opticky spie zavodni tvar
nabizi poddajny skelet a predevsim nadprd-
mérnou masu polstrovani.

K vidlici Fox neméame tradi¢né pfipominky,
jejich sto milimetrd zdvihu je vzhledem ke kla-
sickému XC zaméfeni dostacujici hodnota.
Chod pruzeni byl jiz od samého pocatku sa-
metovy, s maximalnim vyuzitim zdvihu.

Vzhledem k cené kola nas trochu zkla-
maly pouzité naboje z ,0EM* fady Shimano
M525. Urcité by se nam zde vice zamlouvaly
tfeba naboje SLX se systémem Center Lock.
Naopak brzdy nas jednim slovem nadchly.
Avid Elixir CR nabizeji Sirokou moznost na-
staveni a predevsim dokonalou funkci. Velice
spokojeni jsme byli tieba také s obutim WTB
Prowler SL, které nabidlo jisty kontakt témér
na kazdém typu povrchu, od ujeté hliny az
po jemnéjsi Stérk.

Celkové je Marin Nail Trail 29er dobre vy-
vazenym kolem. Skupina jeho potencialnich
majiteldl je sice vyrazné zizena pouzitou 29"
koncepci, ovSem pravé ve své kategorii patfi
testovany bike k tomu nejlepsimu.
www.marinbikes.cz L

Technicka specifikace:

Ram: 6061 Aluminum 29er, Triple Butted

Vidlice: Fox 32 F29 RL, 100mm

Kliky: Shimano HollowTech Il, 44/32/22

Brzdy: Avid Elixir CR, 160 mm

Razeni: Shimano SLX

Prehazovacka: Shimano Deore XT
Shadow

Presmykaé: Shimano SLX

Kazeta: Shimano 11-34 (9)

ug?oie: Shimano M525

Velikost 22"

73,5° 71,5°

WTB Laserdisc Trail 29er R

Plas
Riditka: Double Butted 6061 Alloy

: WTB Prowler SL Folding 2.1" < 445mm

1123mm |

Predstavec: FSA 0S150LX Tl

Sedlovka: FSA SL-280
Sedlo: WTB Vigo

Pedaly: Shimano PD-M520
Hmotnost: 13,2 kg (vel. 22")
Cena: 39 990 K¢

4]

° vy$si hmotnost, levnéjsi naboje

stabilita, tuhost ramu, komfort jizdy,
vykonné brzdy

SOUTEZTE
S CYKLOSERVISEM!

notlivych cyklistickych znacek. V minulém kole zvitézila sle¢na nebo moz-

N asi mili ¢tenafi, je tu dalsi kolo soutéze, v niz mlzete vyhrat ceny od jed-

na pani Lenka Zverkova, ktera spravné odpovédéla, ze maximalni hmot-
nost nakladu pro brasny kategorie EXP od firmy Sport Arsenal je 44 kg. Kladkovy
drzak kola na strop ji tedy nalezi pravem a vybrali jsme ji proto, Ze je to Zena. Té
bude tento jednoduchy pomocnik, nevyzaduijici pro zvednuti kola téméf zadnou

silu, asi nejvice k uzitku.

V tomto kole budeme soutézit s firmou Velo RB, ktera na nas trh dodava ko-

la Wheeler a dopliiky znacky Acor. Cena pro vitéze bude pravé ze Sil

kého

sortimentu Acor, takze stadi zaslat odpovéd na otazku na nas soutézni mail
cyklossoutez@seznam.cz a ¢ekat, zda vyhrajete. Odpoved samoziejmé nalez-
nete na strankach www.wheeler.cz, tak hodné $tésti.

Soutézni otazka: Jaka velikost ramu modeld Falcon a Eagle je vhodna pro

vy$ku postavy 180-190 cm?

-~ Author Znovin Cup
Satov (Znajmo)
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Nova rubrika Retro se

zameri predevsim na starsi
vybaveni a komponenty,
které se néjak vyrazngji
zapsaly do déjin cyklistiky

a které dnes dokazi
pamétnika chytit za srdce.
Zaroven bude tato rubrika
prilezitosti pro nase
ctenare, kteri mohou mit
doma nejake cyklistické
Sperky a rédi by se jimi
pochlubili.

Uzné formy od-
pruzeni v historii
MTB jisté¢ bu-

dou jednim z nejvdéc-
néjsich témat, na Gvod
jsem  proto  vybral
Girvinlv  odpruzeny
predstavec  FlexStem.
K tomuto dilu mam ve-
lice osobni vztah, a to
nejen proto, Ze se mi
jej pred néjakou dobou
podaiilo sehnat v Upl-
né novém stavu do mé
old-school ~sbirky, ale
predevsim  proto, Ze
jsem jej vozil v ¢ervené
barvé na svém biku v ro-
ce 1992. |
Tento predstavec po- |
uzival Bob Girvin u svych
vzadu odpruzenych kol
Pro-Flex na prelomu osm-
desatych a devadesatych let,
odpruzené zadni stavbé tak vpredu sekun-
dovala pevna vidlice a pravé predstavec
FlexStem. Obé jednotky k pruzeni vyuzivaly
samoziejmé elastomeru, k pfitvrzeni mohlo
dojit budto pouhou zménou predpéti, ¢i vy-
ménou elastomeru za tvrdsi.

Vyhodou byla jednoducha funkce zavis-
14 na jediném cepu, na rozdil od pozdéjsi-

_BETRO Vodni kratasy

Nechceme vam prinést test surfarskych Sortek, ale
plnohodnotnych cyklistickych kratasu, které jsou idedlni

Girvinuv predstavec

ho vééné vyviklaného paralelogramového
konkurenta Softride. Stejné tak hmotnost
jen néco malo pres ptl kilogramu hrala
Girvinovu predstavci do karet. Zaporem bylo
uréité preklapéni fiditek smé-
rem dopfedu, pfi

propruzeni, nejvice patr-

né na poloze brzdovych pak,
na to se ovsem dalo celkem
rychle  zvyknout.  Funkéni
zdvih byl sice minimalni,
ovéem jezdec byl pfece jen
usetien Césti razd od terénu. Pfi
nastaveni na vyssi citlivost bylo ovla-
dani kola dost nepiijemné, ale pokud

se predstavec pfitahl vice natvrdo, plnil cel-
kem dobfe svou funkci, aniz by pfi fizeni ko-
la pUsobil jakkoli rugivé.

Vétsina modell kombinovala duralovy
sloupek a nosnik ¢epu a ocelovou predni
Cast, existovaly ale i kompletné duralo-

vé verze. V nabidce byly rizné délky
predstavce, s ménici se délkou se ale
bohuzel ménila také charakteristika
pruzeni. V celoocelovém provede-
ni pak GirvinQv predstavec takika
do puntiku okopirovala ¢eska firma

Knob, a to na zac¢atku devadesatych let,
coz je dikazem toho, Ze FlexStem skute¢né
fungoval.

Prestoze odpruzeny pfedstavec nakonec
znamenal slepou uli¢ku vyvoje, v dobé, kdy
byly odpruzené vidlice jesté v plenkach,
znamenal funkéni, jednoduché a pomémé
laciné odpruzeni. A pravé proto mu jisté pev-
né nalezi misto v jakési pomysiné sini slavy
historie MTB.

Jan Kadecka

Padak bez popruhu

Parachute je uzitecnym spolecnikem

sportovce do kazdého pocasi. | pres-
to, Ze je vyrobena z velmi tenkého materidlu
(100% polyester), odola vétru i vode. Cyklista
se véak nemusi obavat, Ze by se v ni pafil, si-
fované panely v podpazi a na bocich se totiz
staraji o perfektni odvétrani. Bunda je celopro-
pinaci s vy$s$im stojackem, ktery je zevniti vy-
stlan sitovinou. Zadni dil je pro lepsi ochranu
zad v piedklonu pii jizdé na kole prodiouzeny.
Vzhledem k tomu, Ze bunda neni elasticka, pri
jizdé priléhd k télu pouze viivem vétru.

| ehkd a prodysnd bunda Sensor

VASE DOPRPISY

Zdravim Cykloservisi redakci. :-)

Chci se zeptat, z jakého divodu se délaji takové cavyky s pfedstavenim nového
XTRka. Zvlast v dobé, kdy jsou na internetu dostupné nejen fotky, ale i néjaké technic-
ké informace o nové nejvyssi bikové sadé Shimana. Vy jste se o XTRku v pfedstaveni
Shimana na rok 2011 zminili, dokonce i o tom, Ze jste se na ném i projeli, tak pro¢ ne-
muzete étenafe se sadou podrobné seznamit? Pfiznam se, ze ,informaéni embargo*,
o kterém jste psali, ze na XTRko plati, mi pfipada vylozené tchylIné. Ale je mi jasné, ze
jste si ho asi nevycucali z prstu...

Kolu zdar! Marek Rodina

Informaéni embargo na novinky Shimano je uz kazdoro¢ni obehranou pisnickou. | my jako
redakce si 0 ném myslime svoje. Na novém ,desftkovém“ XTR, i kdyz ve stadiu pIné funké-
niho prototypu, jsme se skutecné jiz svezli, naSe novinarska ¢est nam véak nedovoluje se
0 ném vice rozepsat. Pied samotnym pedstavenim novinek v tovarné Shimano musime totiz
kazdorocné podepsat jakési Cestné prohlaseni, Zze nebudeme novinky zvefejiiovat dfive, nez
vyprsi zmifiované embargo. To je vétsinou stanoveno pouze na luxusnéji dily, jejichz uve-
fejnéni by mohlo negativné ovlivnit prodej kol s dosavadni verzi komponentd. Jednoduse
feceno, pokud bychom ¢tenafim ukazali jiz v lednu fotky nového XTR, které je zcela prepra-
cované, asi by se letos kola s aktualnim XTR neprodavala pravé snadno a fada jeho potenci-
alnich uzivatell by si tfeba jesté rok pockala na novinku. Pistupu Shimana tedy rozumime,
jenze ve chvili, kdy je embargo jakkoli poruseno, coz v pfipadé internetu v podstaté ani neni
mozné ohlidat, uz toto embargo ztraci vyznam. My bychom nasim &tenaftim radi pfinaseli
vSechny zhavé novinky, takze v pfipadé informacniho embarga od Shimana se v nas tluce jiz
zmifiovana novinar'ska ¢est s novinafskou povinnosti, jez je spjata s co nejrychlej$im piisu-

nem informaci Gtenari.

(red)

nachazel’

MERIDA BIKING TEAM, AC SPARTA PRAHA CYCLING,
CycLo TEAM BubDvAR TABOR, TEAM 4EVER

Vzadu najdeme také vcelku prostornou
kapsu s vodorovnym zipem, jenz je opat-
fen reflexnim prouzkem. Velkou prednosti
modelu Parachute je jeho lehkost a sklad-

nost, protoze nezabere téméf zadné mis-
to, a o tom, Ze jej vezeme v kapse dresu,
prakticky skoro viibec nevime. Svitavsky
Ultrasport tento ultralehky vyrobek dodava
v Cerné barvé s Cervenym zipem a lemy ru-
kévu. Vybirat mtzeme z kompletni fady veli-
kosti S az XXL v cené 1390K¢.

(pet)
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pro jizdu v desti nebo na hodné mokrém a blativém

podkladu.

ratasy Endura Superlite Shorts
stou nepromokavé a jsou tak ide-

alni jako kryci vrstva pfes ¢apaky
nebo i samostatné v kombinaci s na-
vleky pres kolena.

Jelikoz znacka Endura sidli ve Skotsku,
je jasné, ze miha, blato a dést jsou pro
jeji vyrobky na dennim pofadku. Kratasy
Superlite tedy patfi mezi oble¢eni uréené
vylozené jako ochranné, tedy do desté,
chladna a do pocasi, ve kterém by ani cyk-
listu ven nevyhnal.

Zakladnim materidlem je synteticka tka-
nina s vodéodolnou Upravou, ktera by méla
odolat 20 000mm vodniho sloupce a zaro-
veri by méla disponovat paropropustnosti
7000g. Tento materiél je na celém prednim
dilu a nohavicich. V8echny Svy jsou spe-
cialné chranéné proti pronikani vihkosti
a dvojice kapes je vybavena nepromoka-
vymi Zipy.

Materidl neni v zadném sméru pruzny,
stiih proto trochu kopiruje lehce nakréenou
nohu. Diky délce tésné pres kolena je to nut-
nost, aby material pfi Slapani nikde netahnul
a nevyhmoval se. Vnitini povrch je totiz tro-
chu prilnavy, takze se po elastickych kalho-
tach nebo po nohach neklouze tak dobre.

Na bocich nechybi vyrazné reflexni troju-
helniky a na zadni ¢asti kolene je stahovani
na suchy zip. To v piipadé zmenseni obvodu
nohavice zajisti, aby se materiél nevyhrnoval
pres koleno nahoru a tim padem tak zlstala
noha kompletné kryta svrchu za deste.

Zadni strana nohavic a sedaci partie je
z hrubsiho a trochu pruzného materialu.
Je to hlavné kvili odolnosti viéi prodfeni
o sedlo. Tento materiél je vyrazné silngjsi
nez na predni strané nohavic, ale pro zpra-
covani $vi plati totéz. Tésné pod Sirokou
gumou v pase je vzadu pruh elastického
materilu, takze kratasy pfi predklonu ne-
maji tendenci sjizdét. To vSe je pojisténo
tkanickou v pase.

55
NN

Tento kousek Satniku jsme vozili hlavné
v teplotach miré nad nulou, kdyz venku
lezela snéhova brecka a blato, takze bylo
nutné bud nasadit blatniky, nebo se pros-
té néjak chranit proti nebezpedi mokrého
pozadi. V8echna voda a blato se zastavily
o materidl, takZe jeho odolnost rozhodné
chvalime. Totéz plati i pro stfih, ktery jezd-
ce nijak neomezuije a chrani i zminéna ko-
lena.

Kdo by chtél kratasy vozit i v Iété sa-
mostatné, mize si do nich vepnout vnitfni
nohavitky s vlozkou, které maji systém
Clickfast se Ctvefici Uchytl v sérii vzdy
po tiech patentech kolem pasu. Vzhledem
k nizké paropropustnosti materialu tenhle
model nedoporucujeme pro bézné letni jez-
déni, protoze se v ném jezdec velmi rychle
a navic hodné zapari. Idedini je opravdu ja-
ko ochranna vrstva do nizsich teplot, nebo
i do Iéta, ale to jen pro vyjizdku za desté.

Za cenu 1449 korun jde o velmi dobie
provedeny kousek, ktery stoprocentné
ochrani a diky stiihu nabidne dostatek po-
hodli.

www.endura.cz
vodéodolnost, stfih, reflexe,

o stahovani
Q horsi ventilace
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Prehled vidlic 2010

V piehledu vidlic jsme podle ceny  dely vidlic na okrajich téchto zdvih( jiz ~ podobné, takze v tabulce najdeme zjed- U systému uchyceni pfedniho ndboje  prese a ochrana proti chodu nadoraz,
sefadili modely odpruzenych vidlic ~ mohou zasahovat do vedlejsich katego-  noduSené uvedené zakladni informace  je bud zkratka RU pro rychloupinak, pfi ~ ¢imz se vidlice chova progresivnéji.
pro rok 2010, které nalezi do ¢tyf  rii. Skupina DH, FR a DJ zahrnuje vidli- o systému pruzeni a tlumeni ¢i moznos-  pouziti pevné osy pak uvadime jeji prd- U nejlepSich modeld je mozné nastavit
zakladnich kategorii. Pod oznacenim XC  ce na sjezd, freeride, street a dirt jump.  tech ovladani blokace z fiditek. mérv mm. kompresi v malych i velkych rychlostech
a AM se skryvaji kategorie cross country ~ Jedna se o odoInéjsi vidlice, uréené pro U nékterych kategorii také najdeme V kategorii AM je jiz dulezitéj$i, aby  (Hi, Lo). Také je rozdil u tlumeni, zda se
a all mountain, kdy jsou vidlice limitovd-  narocny terén a vysoké zatizeni. vidlice s moznosti zmény velikosti zdvihu.  vidlice byla citlivéj$i a odolnéj$i, pro- jednad o otevienou olejovou lazen, ktera
ny zdvihem 130mm a pysni se nizkou Vzhledem k fazeni vidlic podle ceny Ve sloupci Gichyt brzdy je uvedeno, zdase  to se u vy$Sich zdvihd vidlic zesiluji  Iépe maze vidlice, ale je téz8i, &i o uza-
hmotnosti. Kategorie AM a EN zahrnu-  jsme jednotlivé znacky odlisili barevné.  tfmen kotoucovky montuje pfimo do vidli-  vnitfni nohy ze 32mm na 35 ¢i 36mm.  vienou patronu.
je vidlice se zdvihem mezi hodnotami  Kazda znatka mé& vlastni technologie  ce (Gchyt postmount) &i zboku (internatio-  Vysokozdvihové vidlice vétsinou dispo- Ceny vidlic jsou spiSe orientacni a mo-
120 a 160mm, které jsou ureny pro all  pruzeni, tlumeni a komprese, nicméné  nal standard - IS). Vidlice s Eepy pro raf-  nuji vysokou citlivosti v pogatku zdvihu,  hou se u jednotlivych prodejcu lisit.
mountain a enduro. Samoziejmé mo-  zakladni parametry vybéru jsou u vidlice  kové brzdy jsou oznaceny slovem V-brzdy.  ale s vétsim zanofenim se pridava kom- (red)
Model Zdvih (mm) Hmotnost (g) Sloupek Uchyt brzdy Blokace u Komprese Barva Cena (KE)
RST CAPAT 10 XC 80 2060 Cr-Mo Cr-Mo, 25,4mm | V-brzda, IS RU pruzina ne ne ne ne cernd 1190
Suntour XCT V2 XC 80 2500 ocel ocel, 28mm V-brzda, IS RU pruzina ne ne ne ne dernd, stiibma 1190
Suntour XCT V2 MLO XC 80 2500 ocel ocel, 28mm V-brzda, IS RU pruzina na korunce ne ne ne cernd, stibrmé 1390
RST CAPA ML 10" XC 80 1860 Cr-Mo Cr-Mo, 25,4mm V-brzda, IS RU pruzina na korunce ne ne ne cernd 1490
Suntour XCM V2 HLO XC 80 2500 ocel ocel, 30mm V-brzda, IS RU pruzina na korunce olejové patrona ne ne cerna, stfibrna 1590
RST GILA Pro TnL 10 XC 80, 100 2530 Cr-Mo Cr-Mo, 30mm V-brzda, IS RU pruzina na korunce olejové patrona ne ne cerna 1890
Suntour XCR LO XC 100 2110 ocel ocel, 30mm V-brzda, IS RU pruzina na korunce olejova patrona ne ne ternd, stiibma 1990
RST LAUNCH RA 10" XC 130 2860 Cr-Mo Cr-Mo, 32mm IS RU pruzina ne olejova patrona ano ne cernd 2190
Suntour XCR RL XC 100 2300 ocel ocel, 30mm V-brzda, postmount RU pruzina z iditek olejova patrona ne ne cernd, stiibma 2490
Suntour | RAIDON LO AR XC,AM | 120,100, 80 2100 AI7050 ocel, 32mm | V-brzda, IS RU vaduch nakorunce olejova patrona | ano ne | Coma antact, 2790
Manitou Axel Super Lockout XC 80, 100 2150 ocel ocel, 28,6mm V-brzda, postmount RU pruzina na korunce oteviend lazef ano ne cerna 2990
Suntour RUX DJ TANDEM FR,DJ 100 2400 Cr-Mo Cr-Mo, 32mm 1S RU pruzina ne olejova patrona ne ne dernd 2990
Suntour DURO DJ D FR, DJ 130, 100 2450 Cr-Mo ocel, 32mm V-brzda, IS RU pruzina ne olejové patrona ano ne cernd 2990
Suntour | RAIDON RL AR XC,AM | 120,100, 80 2100 AI7050 ocel, 32mm | V-brzda, IS RU vaduch ziiditek olejova patrona | ano ne | Coma antact, 3290
RST Raxon 10 XC 100 2130 Cr-Mo Cr-Mo, 30mm V-brzda, postmount RU pruzina na korunce oteviend lazen ano ne cerna 3490
Manitou Axel Super RTWD XC 70-100 2180 Al ocel, 28,6mm V-brzda, postmount RU pruzina na korunce oteviend lazef ano ne cerna 3990
Suntour DURO DJ E FR,DJ 130, 100 2400 Cr-Mo Cr-Mo, 32mm IS RU pruzina ne olejova patrona ano ne [l 3990
Marzocchi | 22 RLO XC 100 2513 ocel ocel+chrom, 30mm | V-brzda, postmount RU pruzina na korunce elastomer ano ne cernd 4425
Suntour EPICON LOD XC, AM 120, 100, 80 1800 Al 7050 Al 7050, 32mm V-brzda, IS RU vzduch na korunce olejova patrona ano ne cernd, bild 4490
RST STORM SUPER 10 FR 180 2800 Cr-Mo Cr-Mo, 36mm postmount 20mm pruzina ne oteviena lazei ano ne cernd 4990
RST M-29 AR 10 XC 80 1950 AlI'7050 AI'7050, 32mm postmount RU vzduch na korunce oteviend lazef ano ne cerna 4990
RST FIRST AR 10 XC 100 1700 AlI'7050 Al'7050, 30mm V-brzda, postmount RU vzduch na korunce oteviend lazef ano ne ¢erna, bila 4990
Manitou R7 Comp FFD-R XC 100 1680 ocel Al, 30mm V-brzda, postmount RU vzduch ne otevend lazen ano ne terna 4990
Manitou Relic Super Lockout XC 100, 130 1910 Al Al, 30mm V-brzda, postmount RU pruzina na korunce oteviend lazen ano ne cernd 4990
Suntour EPICON RLD XC, AM 120, 100, 80 1850 Al'7050 Al 7050, 32mm IS RU vzduch z fiditek olejova patrona ano ne cernd, bila 4990
Marzocchi | 22 RLO RC XC 120 2583 ocel ocel+chrom, 30mm | V-brzda, postmount RU pruzina zfiditek elastomer ano ne cema 5140
RST SPACE JUMP 10° DJ 80 2500 AI7050 AI7050, 36mm | IS 20mm vzduch ne otevrend lazen ano ne cerna 5590
Marzocchi | Dirt Jumper 3 DJ 100 2748 ocel ocel+chrom, 32mm | postmount RU pruzina ne elastomer ne ne cernd 5791
RST TITAN-15 AR 10 AM 100, 120 2120 Al 7050 AI'7050, 32mm | postmount 15mm vzduch na korunce oteviend lazen ano ne cernd 5990
Suntour EPICON RLD 15 XC, AM 120, 100, 80 1850 Al 7050 Al'7050, 32mm postmount 15mm vzduch Z fiditek olejova patrona ano ne cernd, bila 5990
Suntour EPICON 29" LOD 15 XC, AM 120, 100, 80 1800 Al 7050 Al 7050, 32mm postmount 15mm vzduch na korunce olejova patrona ano ne cernd, bila 5990
Suntour DURO FR20 FR,DJ 160, 100 2500 Cr-Mo AI'7050, 35mm postmount 20mm pruzina ne olejové patrona ano ne cerna, bila 5990
RST FIRST PLATINUM 10" XC 100 1450 Al 7050 AI'7050, 30mm postmount RU vzduch na korunce oteviend lazef ano ne bild 6490
Manitou Stance Kingpin FR 170 3360 ocel ocel, 32mm postmount 20mm pruzina ne oteviend lazei ano ano cernd 6490
Suntour EPICON 29" RLD 15 XC, AM 120, 100, 80 1850 AI7050 AI7050, 32mm | postmount 15mm vzduch Z fiditek olejova patrona ano ne cernd, bila 6490
Marzocchi | 44 RLO/ RC XC, AM 100, 120 2230 Al Al+elox, 32mm | V-brzda, postmount RU vzduch 7 fiditek olejova patrona ano ne cernd 6507 /7223
RST STORM AR 10° FR 160 2300 Al 7050 AlI'7050, 36mm postmount 20mm vzduch ne oteviena lazei ano ne cernd 6990
Manitou Stance Kingpin QRTA FR 170 3410 ocel ocel, 32mm postmount RU 20mm pruzina ne oteviend lazef ano ano cerna 6990
Suntour AXON RLD XC, AM 100/80 1600 Al 7050 Al'7050, 32mm IS RU vzduch 2 fiditek olejova patrona ano ne cernd, bila 6990
RST R1 SUPER 10 DH 180 3280 Al 7050 Al 7050, 36 mm postmount 20mm pruzina ne otevend lazen ano ne derna 7490
Suntour AXONRLD 15 XC, AM 100 1600 AI7050 Al'7050, 32mm postmount 15mm vzduch Z fiditek olejova patrona ano ne bilé 7490
Suntour EPICON XC TAD XC, AM 100-140 1900 Al 7050 Al'7050, 32mm IS RU vzduch ne olejova patrona ano ne cernd, bila 7490
Marzocchi | Dirt Jumper 2 DJ 100 2616 ocel ocel+chrom, 32mm | postmount RU pruzina + vzduch ne olejova patrona ano ne bila 7938
Manitou Drake Absolute XC 80, 100 1814 ocel Al 32mm V-brzda, postmount RU pruzina + vzduch na korunce oteviend lazef ano ne 7990
Suntour DUROLUX 20 TS EN, FR 180-140 2600 Al 7050 Cr-Mo, 35mm postmount 20mm vzduch ne olejova patrona ano ne bila 8490
Manitou Nixon Elite EN 145 1880 Al Al, 32mm postmount RU20mm vzduch ne olejova patrona ano ano [ 8990
Suntour DUROLUX 20 1.5 EN, FR 180-140 2400 Al 7050 Cr-Mo, 35mm postmount 20mm vzduch ne olejova patrona ano ne bila 8990
Marzocchi | Corsa TST2 XC 100 2145 Al Al+elox, 32mm | V-brzda, postmount RU vzduch na korunce olejova patrona ano ano bila 9239
Marzocchi | 44 TST2 Air XC,AM 120, 140 2078 Al Al+elox, 32mm postmount RU vzduch na korunce olejova patrona ano ano bila 9239
Marzocchi | Dirt Jumper 2 20mm DJ 100 2751 ocel ocel+chrom, 32mm | postmount 20mm pruzina + vzduch ne olejova patrona ano ne bild 9239
Manitou R7 Absolute XC 80, 100 1516, 1557 Al Al, 30mm V-brzda, postmount RU vzduch na korunce oteviend laze ano ano bild, Eernd 9990
Suntour AXON WERK ELD XC, AM 100 1700 Al 7050 Al'7050, 32mm IS RU vzduch elektronicky z fiditek | olejova patrona ano ne cernd,bila 9990
Suntour AXON WERK ELD 15 XC, AM 100 1700 Al 7050 Al'7050, 32mm IS 15mm vzduch elektronicky z fiditek | olejova patrona ano ne bila 9990
Marzocchi | 55 RV AM, FR, SL 160 2851 Al Al+elox, 35mm postmount 20mm pruzina ne olejova patrona ano ne [ 10411
Manitou Minute Absolute XC, AM 100, 120, 140 | 1581, 1626, 1650 Al Al 32mm postmount RU vzduch na korunce oteviend lazef ano ano bila 10990
Manitou Minute Absolute TA XC, AM 100, 120, 140 | 1581, 1626, 1650 Al Al, 32mm postmount 20mm vzduch na korunce otevend lazef ano ano bild 10990
Marzocchi | Dirt Jumper 1 20mm DJ 100 2297 Al Al+elox, 35mm postmount 20mm pruzina + vzduch ne olejova patrona ano ne bila / fialova 12363
Magura | Menja X 85, 100 1635 A ALg2mm (1S RU vaduch nakorunce /z ek | oteviend ldzefi | ano ne | Cemd I 12em
Manitou Minute MRD Absolute XC, AM 100, 130 1452, 1530 Al Al, 32mm postmount RU vzduch na korunce olejova patrona ano ano cervend 13 990
Manitou R7 MRD Absolute XC 80, 100 1253, 1271 Al Al 30mm postmount RU vzduch na korunce olejové patrona ano ano gﬁ;"a‘ Corenay 13990
Marzocchi | 55 TST2 Air AM, FR 160 2642 Al Al+elox, 35mm postmount 20mm vzduch na korunce olejova patrona ano ano bila 14184
Marzocchi | 4XRC3 4X 100 2283 Al Al+nikl, 32mm postmount 20mm pruzina + vzduch ne otevend lazen ano ano bild 14 965
Manitou Minute MRD Absolute TA XC, AM 100, 130 1470, 1548 Al Al 32mm postmount 20mm vzduch na korunce olejova patrona ano ano gg;‘fm"gdra 14990
FOX VANILLA RL XC, AM 140 1970 Al Al, 32mm postmount RU pruzina na korunce oteviena lazef ano ne cerna 14 990
Marzocchi | Corsa Micro Ti RC XC 100 1846 Al Al+nikl, 32mm postmount RU vzduch + Ti pruzina dorazu 2 fiditek olgjova patrona ano ano Seda 16787
Marzocchi | 44 ATA Micro Ti/ QR15 XC, AM 120, 140 1745, 1874 Al Al+nikl, 32mm | postmount 15mm | vzduch + Ti pruzina dorazu na korunce olgjova patrona ano ano bild 16787/18 218
DT SWISS | EXM 130, 150 AM, EN 130, 150 1645, 1745 Al Al, 32mm postmount RU, 15mm vzduch na korunce oteviend lazer ano Hi cernd, bild 16 880-18 170
Manitou R7 MRD Absolute XC 80, 100 1250, 1270 Al Al, 30mm postmount RU vzduch na korunce olejové patrona ano ano karbon 16 990
FOX FLOAT RL XC, AM 140 1690 Al Al, 32mm postmount RU vzduch na korunce oteviena lazen ano ne bila 16 990
FOX VANILLA RLC XC, AM 140 1870 Al Al, 32mm postmount RU pruzina na korunce FIT patrona ano Lo cerna 16 990
FOX VANILLA RLC QR15 XC, AM 140 1990 Al Al 32mm postmount 15mm pruzina na korunce FIT patrona ano Lo cerna 17 490
FOX F120 RL XC 120 1590 Al Al, 32mm postmount RU vzduch na korunce otevrend lazef ano ne biléd 17 490
FOX F100 RL XC 100 1500 Al Al, 32mm V-brzda, postmount RU vzduch na korunce otevend lazen ano ne bila 17 490
FOX F80 RL XC 80 1500 Al Al, 32mm V-brzda, postmount RU vzduch na korunce otevend lazen ano ne bila 17 490
DT SWISS | XC 80, 100 XC 80, 100 1350 Al Al, 28,6mm postmount RU vzduch z fiditek olejova patrona ano Lo karbon 17 950
German:A Xcite Boost XC, AM 100, 120, 150 | 1380, 1450, 1550 Al Al, 36mm postmount RU, 10mm | vzduch, negativni pruzina  fiditek olejova patrona ano ano cerna 17990
Magura Durin Race XC 80,100 1410 Al Al 32mm postmount RU vzduch na korunce / z fiditek | otevend ldzefi ano ne ggfv::g"gﬂﬁ‘:;aa 17990
Marzocchi | 66 RCV XFR 180 3183 Al - volitelné 1/1/2 | Al+elox, 38mm postmount 20mm pruzina + vzduch ne otevend lazen ano ano [ 18544
Marzocchi | 888 RCV DH 200 3660 Al Al+elox, 38mm postmount 20mm pruzina + vzduch ne oteviend lazen ano ano cernd 18 544
FRM AIR-WAY 89SSV CARBON XC 89 1280 Al scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil otevend lazen ano ano karbon 18 800
DT SWISS | XMM 100, 120, 140 XC, AM 100, 120, 140 1490-1660 Al Al 32mm postmount RU, 15mm vzduch na korunce / z fiditek | olejova patrona ano Hi, Lo ¢emna, bila 18 810-21 160
X-Fusion VENGEANCE HLR FR 160 2220 Al Al 36mm 1S 20mm vzduch ne olejové patrona ano Hi, Lo cernd, bila 18999
Magura Durin Marathon XC 80, 100 1568 Al Al 32mm postmount RU vzduch na korunce / z fiditek | oteviend lazer ano ne ggf‘/::;";rﬁ'fa 19230
Magura Thor AM 100-140 1776 Al Al, 32mm postmount 20mm vzduch na korunce oteviend lazen ano ano biléd 19710
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Magura Wotan EN 120-160 2505 Al Al, 36mm postmount 20mm vzduch ne oteviend lazef ano ano bila, cerna 19710
Magura | Durin SL XC 80,100 1350 Al A, 32mm postmount RU vzduch ne ofeviend lazefi | ano ne ‘E’gfv::;“zfﬁ‘:i 19990
German:A | GA-force kilo 1.3 Xc 90 1390 Al postmount RU pruzina zfiditek olejova patrona ano ne cerna 20 550
FOX TALAS RL XC, AM 100-140 1680 Al Al, 32mm postmount RU vzduch na korunce otevend lazed ano ne titan 20 590
FOX FLOAT RLC XC, AM 140 1630 Al Al, 32mm postmount RU vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bild 20590
Marzocchi | 44 RC3 Titanium QR15 XC, AM 140 1927 Al Al+nikl, 32 mm postmount 15mm Ti pruzina ne olejova patrona ano ano Seda 20 756
FOX F120 RLC XC 120 1470 Al Al, 32mm postmount RU vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bila 20990
FOX F100 RLC XC 100 1430 Al Al, 32mm V-brzda, postmount RU vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bild 20 990
FOX F80 RLC XC 80 1430 Al Al, 32mm V-brzda, postmount RU vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bila 20990
FRM AIR-WAY 89SSV BICARBON XC 89 1195 karbon scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil otevend lazen ano ano karbon 21100
FRM AIR-WAY 95SSV CARBON XC 95 1410 Al scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil otevend lazed ano ano karbon 21400
FRM AIR-WAY 1158SV CARBON AM 115 1440 Al scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil oteviend lazei ano ano karbon 21400
FRM AIR-WAY 29° 855SV CARBON XC 85 1470 Al scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil oteviend lazef ano ano karbon 21400
FRM AIR-WAY 105SSV 29 CARBON AM 105 1440 Al scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil oteviend lazef ano ano karbon 21400
FOX 29er F120 RLC XC 120 1720 Al Al, 32mm postmount RU vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bila 21590
FOX 29er F100 RLC XC 100 1690 Al Al, 32mm postmount RU vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bila 21590
FOX 29er F80 RLC XC 80 1690 Al Al, 32mm postmount RU vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bila 21590
FOX FLOAT 150 RLC QR15 XC, AM 150 1760 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bila 21990
FOX FLOAT RLC QR15 XC, AM 140 1760 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bila 21990
FOX F120 RLC QR15 XC 120 1580 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bild 21990
FOX F100 RLC QR15 XC 100 1530 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bild 21990
FOX F80 RLC QR15 XC 80 1530 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bila 21990
DT SWISS | XRC 100 Xc 100 1270/ 1290 Al Al, 28,6mm postmount RU vzduch na korunce / z fiditek | olejova patrona ano Hi, Lo karbon 22440/ 23 510
FOX 36 VAN R EN, FR 160 2360 Al Al, 36mm postmount 20mm pruzina ne otevend lazen ano ne cerna 22590
FOX 29er F120 RLC QR15 XC 120 1820 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bila 22590
FOX 29er F100 RLC QR15 XC 100 1800 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bild 22590
FOX 29er F100 Remote QR15 XC 100 1890 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch 2 fiditek FIT patrona ano ne bila 22590
German:A GA-force kilo 1.2 XC 90 1290 Al paralelogram postmount RU vzduch, negativni pruzina zfiditek olejova patrona ano ne cerna 22 990
DT SWISS | EXC 130, 150 AM, EN 130, 150 1595 /1695 Al Al, 32mm postmount RU, 15mm vzduch na korunce oteviend lazei ano Hi karbon 23 080, 24 360
FOX 36 FLOATR EN, FR 160 2160 Al Al, 36mm postmount 20mm vzduch ne oteviend lazef ano ne bila 23290
FOX 831 DJ, 4X 100 1760 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch na korunce FIT patrona ano Lo bila 23390
FOX F120 Remote XC 120 1560 Al Al, 32mm postmount RU vzduch z fiditek FIT patrona ano ne bila 23490
FOX F100 Remote XC 100 1520 Al Al, 32mm postmount RU vzduch z fiditek FIT patrona ano ne bila 23 490
FOX F80 Remote XC 80 1520 Al Al, 32mm postmount RU vzduch z fiditek FIT patrona ano ne bila 23 490
FRM AIR-WAY 95SSV BICARBON XC 95 1320 karbon scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil oteviend lazei ano ano karbon 23500
FRM AIR-WAY 115SSV BICARBON AM 115 1350 karbon scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil oteviend lazen ano ano karbon 23500
FRM AIR-WAY 29“ 85SSV BICARBON XC 85 1400 karbon scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil oteviend lazei ano ano karbon 23500
FRM AIR-WAY 105SSV 29“ BICARBON AM 105 1350 karbon scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil oteviend lazei ano ano karbon 23500
FOX TALAS RLC XC, AM 100-140 1680 Al Al, 32mm postmount RU vzduch na korunce FIT patrona ano Lo titan 23590
Manitou Travis triple Intrinsic DH 203 3560 Al Al, 34mm postmount 20mm pruzina ne olejova patrona ano ano Seda, cervend 23990
Marzocchi | 55 Micro Air Ti AM,FR 160 2230 Al Al+nikl, 36 mm postmount 20mm vzduch + Ti pruzina dorazu na korunce olejova patrona ano ano bila 24009
DT SWISS | XC RACE 80, 100 XC 80, 100 1250 karbon Al 28,6mm postmount RU vzduch zfiditek olejova patrona ano Lo karbon 24150
DT SWISS | XRC 100 Nino Schurter Edition XC 100 1250 karbon Al 28,6mm postmount RU vzduch zfiditek olejova patrona ano Lo karbon 24150
FOX TALAS RLC QR15 XC, AM 100-140 1810 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch na korunce FIT patrona ano Lo titan 24 490
FOX 36 TALASR EN, FR 100-160 2240 Al Al, 36mm postmount 20mm vzduch ne oteviend lazef ano ne titan 24990
FOX TALAS150 RLC QR15 XC, AM 110-150 1800 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch na korunce FIT patrona ano Lo titan 24990
FOX 29er F120 Remote QR15 XC 120 1910 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch Z fiditek FIT patrona ano ne bila 24990
FOX F120 Remote QR15 XC 120 1670 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch z fiditek FIT patrona ano ne bila 24990
FOX F100 Remote QR15 XC 100 1620 Al Al, 32mm postmount 15mm vzduch z fiditek FIT patrona ano ne bila 24990
German:A | Xcite Criterion XC, AM 100, 120, 150 | 1320, 1390, 1490 Al Al, 36mm postmount RU, 10mm |  vzduch, negativni pruzina z fiditek olejova patrona ano ano karbon 25 550
DT SWISS | XMC 100, 120, 140 XC, AM 100, 120, 140 1440-1610 Al Al, 32mm postmount RU, 15mm vzduch na korunce / z fiditek | olejova patrona ano Hi, Lo karbon 25000, 27 350
FOX 36 VAN RC2 EN, FR 160 2390 Al Al, 36mm postmount 20mm pruzina ne FIT patrona ano Hi, Lo | cemna 25990
Marzocchi | 66 RC-3 XFR 180 3089 Al - volitelng 1/1/2" Al+elox, 38mm | postmount 20mm pruzina ne oteviend lazei ano ano bila 26 546
Marzocchi | 888 RC3 EVO DH 200 3434 Al Al+elox, 38mm | postmount 20mm pruzina ne oteviend lazeil ano ano bila 26 546
Marzocchi | 55 RC3 Titanium FR.SL 160 2438 Al - volitelng 1/1/2" Al+nikl, 35 mm postmount 20mm Ti pruzina + vzduch ne olejova patrona ano ano Sedd 27197
FOX 36 FLOAT RC2 EN, FR 160 2180 Al Al, 36mm postmount 20mm vzduch ne FIT patrona ano Hi, Lo bild 27 590
FRM AIR-WAY 89SSV FULLCARBON XC 89 1140 karbon scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil oteviend lazei ano ano karbon 27 600
FRM AIR-WAY 29" 85SSV FULLCARBON XC 85 1400 karbon scandium, 30mm | postmount RU vzduch, negativni pruzina ano, SSV ventil oteviend lazef ano ano karbon 27 600
DT SWISS | XRC 100 RACE XC 100 1170/ 1190 karbon Al 28,6mm postmount RU vzduch na korunce / z fiditek | olejova patrona ano Hi, Lo karbon 28 640/29 700
FOX 36 TALAS RC2 EN, FR 100-160 2260 Al Al, 36mm postmount 20mm vzduch ne FIT patrona ano Hi, Lo titan 29790
German:A Xcite Criterion + XC, AM 120, 150 1290, 1390 karbon Al, 36mm postmount RU, 10mm |  vzduch, negativni pruzina zfiditek olejova patrona ano ano karbon 30990
German:A Xcite X-Ray XC, AM 100 1189 karbon Al, 36mm postmount RU, 10mm | vzduch, negativni pruzina Z fiditek olejova patrona ano ano karbon 30990
Marzocehi | 66 RC-3 Titanium XFR 180 2840 Al - volitelng 1/1/2" Al+nikl, 38 mm postmount 20mm Ti pruzina ne oteviend lazen ano ano Seda 31231
German:A | GA-force kilo no. 1 Xc 90 1129 karbon postmount RU vzduch, negativni pruzina zfiditek olejova patrona ano ne karbon 38 500
Marzocchi | 888 RC3 EVO Titanium DH 200 2990 Al Al+nikl, 38 mm postmount 20mm Ti pruzina ne oteviend lazen ano ano Seda 42 487
FOX 40 RC2 DH 203 3100 Al Al, 40mm IS 20mm Ti pruzina ne FIT patrona ano Hi, Lo Cernd/bila 44 990

Elektro-tuning od Cyclestar

kol zabyva jiz od doby, kdy u nés jesté

nemél skoro nikdo potuchy, Ze néjaka
elektrokola vibec existuji. Diky tomu si mize
tato doméci znacka dovolit poskytovat na sva
elektrokola a motorizacni sady dvouletou za-
ruku a pétiletou garanci servisu. Elektro-sadu
eZee Epac, jejiz dovoz prazsky Cyclestar za-
jistuje, jsme jiz v praxi jednou provérili. Test
elektroverze kola Author Quanta jste mohli
najit v Cykloservisu 5/2010. Univerzalita této
motorizaéni jednotky uréené pro dodatecnou
montaz na sériova kola si vsak vylozené fika-
la 0 dal$i vyuziti. Tak vznikla elektrovarianta
oblibeného celoodpruzeného modelu Author
Era 2.0 a pravé tento elektrofull jsme proveéfili
v dost naroéném testu, tedy v terénu, do které-
ho byl typ Era staven.

Radu prvki kola Ize pfizplsobit pozadav-
kim konkrétniho zékaznika, rizné umisténi
nabizi jak samotny akumulator, tak i fidici jed-
notka, jez byla v pfipadé nami testovaného
kusu uloZena v bra$né uprostied ramu. Jejim
premisténim dozadu k akumultoru by se véak
uvolnil prostor pro kosik na spodni trubce.

Elektromotor v pfednim naboji, s automa-
tickou diagnostikou a integrovanou planeto-
vou prevodovkou, nabizi nadstandardni toGivy
moment a vykon 250 W. Kombinace plasté na-
boje a brzdového kotouce je zcela bezproblé-
mova. Lithium-fosfatovy akumulator (LIFEPO4
37V 9Ah), jenz se vyznauje nejbezpecnéjsim
provozem, byl u testovaného modelu pevné
uloZen na jednoduchém zadnim nosici uchy-
ceném na sedlové trubce.

Kdyz uz jsme u baterie, podivejme se na jeji
charakteristiku. Az dva tisice dobijecich cykli

Firma Cyclestar se motorizaci jizdnich

predstavuje priblizné dvojnasobnou hodnotu,
nez dokaze nabidnout vétsina soucasnych
elektrokol. Diky extrémné rychlému dobijeni
se vyrazné zkréti intervaly mezi jednotlivy-
mi jizdami. V praxi se baterie dostane z nuly
na plnou kapacitu jiz za dvé a ptil hodiny.
Maximélné promyslené je uchyceni snima-
Ce otaceni klik, tedy systému aktivujiciho elek-
tricky pohon. Plastovy prstenec s magnety je
zcela schovan pod malym prevodnikem, kde
nijak nerusi a navic je dokonale chranén pied
poskozenim. Plynova rukojet s indikaci sta-
vu baterif je v pfipadé elektrokol jiz klasikou.
Kazdé kolo je vSak mozné upravit pfimo na mi-

ru konkrétnimu zakaznikovi, variantou k oto¢-
né rukojeti je pak akceleracni packa.

Samoziejmé je nutné pocitat s vy$si hmot-
nosti kola, ovsem hodnota lehce pod 24 kilo-
gramd patfi mezi elektrokoly k normalu. Cena
motorizacni sady Epac je 29 900 korun, nami
testovany elektrobike se vySplhal na Castku
o tficet tisic korun vy$si.

Terénni provérka elektroniky

Po nasem testu mizeme konstatovat jedi-
né, a sice, Ze vie bylo vyieseno pro maximalni
spolehlivost. Pevné uchyceni akumulatoru mu
nedava prostor pro sebemensi pohyb, o pfi-

tomnosti snimace otacek klik nema jezdec ani
tusen a fidici jednotka situovana doprostfed
kola je u$etiena vétsim otfestim. Nutné je se
smifit s drzenim ,plynové* rukojeti v urcité po-
loze, coz ale po chvili necini problémy.

Pii jizdé je patmy narist neodpruzené
hmoty na pfednim kole, pfitomnost elektro-
motoru zde zkratka nelze zamaskovat. Stejné
tak celkem vysoko umistény
akumulator muize zpotatku
lehce narusovat stabilitu. Jde
ale pouze 0 zvyk, celkové se
jizdni viastnosti az tak mar-

kantné nelisi od sériové podoby typu Era.
Ovladatelnost je vynikajici a schopnosti kola
nastésti nejsou nijak vyrazné oklestény. Pouze
nemald paka nosice s akumulatorem na sed-
lovce vyzaduije vyssi tlak v zadnim tumici.
Pokud se zaméfime na samotny pohon, te-
dy vykon motoru a jeho pomoc pii jizdé, pak
na véechna negativa souvisejici s vy$si hmot-
nosti ihned zapomeneme. V piipadé béznych
stoupani po asfaltu bez problému predjizdime
udivené silni¢are, v terénu pak naplno vyuziva-
me vynikajici kombinace elektropohonu a pl-
ného odpruzeni. Po rovinkach bychom uvitali,
aby se systém neodpojoval jiz pfi dosazeni

rychlosti 25 km/h, nicméné evropskou normu
nelze obejit. Rozjet téz8i kolo na vyssi rychlost
vlastni silou je prece jen namahavejsi. Ve sjez-
dech je vie bez problém0, baterie na nosigi
sama o sobé posunuje tézisté vice vzad, coz
méné technicky zdatni jedinci uvitaji.

V prikiejsich vyjezdech potiebuje ovladani
kola trochu zvyku. Nahon na pfedek jde zprvu
tak trochu proti jezdcové snaze o pfimé vedeni
sméru. Obcasné prohrabnuti predniho kola je
pro bézného bikera také véc trochu necekana.
Jizda proto vyZaduje vyraznéj$i nalehnuti nad
fiditka a posunuti téZisté dopredu, pak se toho
da vyjet celkem hodné.

Vykon motoru je jednim
slovem fantasticky a jezdci
dokaze usetfit hodné sil, tedy
za predpokladu, Ze se nebu-

-

deme chtit po rovinkach prohanét tficitkou.
Celkové schopnosti kola maji véak jeden d-
sledek, s elektroverzi typu Era se nedé jezdit
ekonomicky, tedy tak, aby jezdec Setfil bate-
rie na co nejdelsi dojezd. Tohle elektrokolo si
bude chtit jeho majitel uzit, takze pfi prvnim
rozjeti da ,plyn“ nadoraz a oto¢nou rukojet
povoli pouze ve sjezdech. Na rozdil od drtivé
vétsiny elektrokol, které jsou koncipovana ja-
ko dopravni prostiedky, je motorizovana era
vice sportovnim e-bikem umoznujicim si jizdu
vychutnat.
www.cyclestar.cz

(kad)
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ola Vautron jsou specificka tim, ze Ize
Kna prani kombinovat jednotlivé ramy

v odli$ném designu s rdznymi kompo-
nentovymi sadami. Testovany model Ares se
sadou Deore a kotoucovymi brzdami je toho
dikazem, protoze tato lofiské verze je letos osa-
zena kombinaci Deore/SLX a rafkovymi brzdami,
kdezto v tomto testu pouzitd komponentova
skladba bude pro letosek na ramu Alpen s tro-
chu méné napadnymi hydroformingovymi prvky.

Masivni tuhost

Na prvni pohled zaujme tento bike svym
masivnim ramem z duralu fady 6061. Jestlize
nékdy kritizujeme pehnany hydroforming, zde
se naopak povedlo diky této technologii vytvorit
pomémé zajimavy design s nevdednimi prvky.

Spodni trubka ma hranaty profil, ktery je
vpiedu vy$si, aby postupné pesel pres ctverco-
vy ke stfedovému pouzdru do obdélnikového,
s vyraznou profilaci pfed samotnym pouzdrem.

Totéz plati od hlavy pro homi trubku, jez se
ale k sedlové napojuje stylizovanou hodné vy-
raznou spojkou, ktera je samoziejmé jen vytva-
rovanim stény trubky.

Zadni stavba uz spoléha na elipsovity prifez
trubek s jen nepatmym prohnutim sedlovych

Stvoz 1,

Tel.: +421 32 74 30 452

E-mail: lib

www.mayo.eu.sk

vzpér. Vyska fetézovych
vzpér za stfedovym sloze-
nim je ale hodné vyrazna.
Zminit musime jesté bocni
prolisy na pfednim trojuhel-
niku na obou trubkach hned
za hlavou. To jsou vSechny
anomalie, které dokresluji
originaini tvar tohota stroje.

Zminéna profilace se
pak jednoznaéné pode-
psala na vysoké tuhos-
ti ramu a chovani kola.
Material nedovolil Zzadné
krouceni do boku ani pod tézsim jezdcem.
Nekompromisni tuhost zde tedy oslovi hlav-
né jezdce vyssi vahové kategorie. Tém spor-
tovnéji zalozenym bude trochu vadit priméma
hmotnost celého kola, ktera na vykonu trochu
ubir.

Posed patii svoji délkou mezi stied, kde jez-
dec diky vy$e posazenym fiditk(im neni tak vy-
razné natazeny. Pfesto jej ale fadime mezi spor-
tovnéjsi. Na testovanou velikost 21 palct se
idedIné posadi jezdec s vy$kou 185cm a vyssi,
tomu bude délka rdmu a geometrie vyhovovat.

Po prvotnim osahani jsme ocenili plynuly

rozjezd, ktery sice vyuziva
tuhosti ramu, nicméné ak-
celerace patfi mezi pramér.
Svij dil na tom &astetné
nese i mékéi vidlice, u niz
jsme na silnici Castéji sahali
po pacce lockoutu. Hladky
chod vidlice a vnimavost
viéi malym nerovnostem
byly v poradku, ale na tuto
velikost ramu bychom volili
tvrdsi pruzinu.

Na roviné je bike pomér-
né klidny, takze kolo dobfe
posloucha a neni jankovité. Na technické pa-
radicky geometrie nehraje, takze dostat bike
do vzduchu nebo s nim nékde poskakovat,
na to nema viohy.

Na jizdu v ostiejSim tempu s pofadnym
zabérem do pedall se ale tvari privétivé a jez-
dec si na ném opravdu vychutna del$i stoupa-
ni i sjezdy. V ostrejsich zatackach jej neni tie-
ba néjak premlouvat, ale zaroveri diky vySce
ramu a také trochu vyse polozenému tézisti
je potfeba v zatacce trochu zabrat za fiditka.

Prudsi sjezdy znamenaji pfesun tézisté za
sedlo, naopak v ostfejsich vyjezdech ma cel-
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Ak hladéte pohodiny a komfortny
bicykel s pomocnym elektrickym
motorom, vhodny aj pre stardich
fudi, alebo fudi so zniZenou
pohybovou schopnostou, préve
pre Vas je urCena novinka e-COMFY.
Vdaka  Specidlne  upravenej
konstrukcii  rdmu  sa  bicykle
e-COMFY wyznaluji mimoriadne
nizkym nastupovanim, ked'ze stadi
prekroCit’  spodnt  ramovd  raru,
ktorej drovefi je len 180mm
nad zemou. Bicykle sa wyrabaju
s ocelovym alebo hlinikovym
ramom v prevedeni 24V/10Ah,
alebo 36V/10Ah. Vietky modely st
testované v Stitnej skudobni a
zodpovedaju eurdpskym normam.
Viac info na www.mayo.eu.sk

Hodoninska ¢ Dubriany

tonline.sk

E-mail: rebellbike
www.mayo.eu.sk

Tel.: +420 601 541 531

E Seven Sport s.r.o.
i c:

kem slusny vykon i stabilni spojeni predniho
kola s terénem. Delsi vyjezdy ze sedla zna-
menaly Castéj$i pouziti lockoutu, aby vidlice
s mékéi pruzinou dokazala sekundovat jinak
tuhému a vykonnému ramu.

Na roviné je znat hrub$i vzorek plastu
Ritchey Z-Max, které jsou vyborou klasikou
do tvrdsiho terénu, nicméné odvalovani neni
é. Zde bychom na zadnim kole
i provedent, protoze tuzsf zad-
ni stavba nenabidla jezdci pfili§ pohodli, ale jeji
projev byl spiSe spartanstéjsi. Kdyz tuhost, tak
ve vSech smérech, dalo by se v tomto pfipadé
ficl.

Kola Vautron jsou takika stoprocentné na
kompletnich sadach, coz plati i zde, takze ne-

hledejme mix jednotlivych znacek. Sada Deore
je slusny zaklad, ktery poslouzi dobre jak rekre-
acnim cyklistdm, tak zacatecnikiim, koketujicim
se zavodénim. K chodu fazeni nemame zadné
ytky a totéz se tyka projevu brzd. Jejich vykon
ve spojeni se vzorkem plastd predstavoval v te-
rénu jistotu. Komponenty Zoom se podepsaly
na trochu vy$si hmotnosti, naopak designové
trochu neobvyklé sedlo nabidlo celkem slusny
komfort.

Model Ares s danym osazenim bude vitanym
spolecnikem pro sportovniho nebo zacinajiciho
bikera, ktery ma néjaké to kilo navic, nebo vy-
Zaduje maximalné tuhy ram s nevsednim tvaro-
vanim trubek.
www.vautron.cz [ ]

Technicka specifikace:
Ram: Al 6061 RHF

Vidlice: SR Suntour XCR 100mm
Kliky: Shimano Deore

Brzdy: Shimano Deore

Razeni: Shimano Deore
Prehazovacka: Shimano Deore
Presmykaé: Shimano Deore
Naboje: Shimano Deore

Rafky: Alex Rims DP 20

Plasté: Ritchey Z-Max

Sedlo: Active FMF

Velikost 21"

600mm >
618mm |

Sedlovka: Zoom

Riditka: Zoom

Predstavec: Zoom
Hmotnost: 13,1kg

Cena: 19 200K¢ (rém Alpen)

>

[ InSPORTIine s.r.o.

nail.sk

+420 556 300 970
www.inSPORTIine.cz

+421(0) 326 526 701
www.inSPORTIine.sk
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www.worker.cz
www.worker.sk




Pred ¢asem jsme pozadali
ty nase ctenare, kteri
trpi nadvéhou, pouzivaji
kolo a jejich velka touha

je zhubnout, aby se
prihlasili do nasi soutéze.
Na vybraného soutéziciho,
pokud dokaze za urcité
obdobi zhubnout na nami
uréenou vahu, cekd jako
odména od sponzora
soutéze, firmy Universe
Agency, skvelé kolo AGang
Gangsta 8.0 v hodnoté
33 000Ke.

fihlasilo se vas hodné. Ostatné, nad-
Pvéha na kole je Castym tématem v in-

ternetovych diskuzich. Také se ¢asto
setkdvame v maloobchodnich prodejnach
s dotazy zakaznik{ typu: ,A uveze mé to ko-
10?“. Bylo opravdu tézké vybrat toho sprav-
ného soutéziciho. Nakonec nam trochu po-
mohl i los. A tim, kdo bude o kolo AGang
soutézit, je Roman. Zatim neprozradime
jeho celé jméno. Nebylo tomu ani v pfipadé
Tondy, ktery pfed dvéma lety soutézil o zce-
la jiné kolo. Prozradme ale, ze Romanovi je
36 let. Bydli v Horkach nad Jizerou, v mensi

vesnici nedaleko Mladé Boleslavi. Pracuje
Jako obchodni feditel ve firmé, ktera doda-
va roboty na vyrobu automobild. Je zenaty
a ma dvé déti. Méfi 197 cm a jeho soucasna
vaha je 113,3kg. Nejvice mél 115kg.
,Ztloustnul jsem, kdyz jsem se ozenil*, fi

k& Roman. ,Pred tim jsem mél 95kg. Hraval
jsem za VS dorosteneckou ligu ve volejba-
le. Problém byl v tom, Ze tchyné, se kterou
jsme ze zacatku bydleli, je vynikajici kuchar
ka. Jeji dcera, m& manzelka, to po ni ,bohu-
Zel“ prevzala a ja tim zkratka trpim. Prosté se
rad preziram.“ Na otazku, jaké je jeho nej-
oblibenéj lo, odpovida, Ze fizek. K vedefi
sporada klidné dva a nejradéji s bramboro-
vym salatem. Samoziejmé ma rad svickou
a dalsi ¢eska jidla. Dalsim nesvarem je, ze
ve skupince kamarad(, se kterymi brazdi
nejradgji Cesky réj, je jediny, kdo je schopen
dat si uprostfed vyjizdky tfeba Sest ovoc-
nych knedlikli. Na kazdé zastavce, kterych
je tfi az pét, vzdy jedno pivecko a vSe pod-
trhne na konci jizdy v néjaké obcerstvovné,
kde dostane teprve ten spravny hlad a Zzi-
zen. Podle navy. Na kole jezdi pravidelng,
kazdy vikend. Kolik najede ro¢né kilometrd,
nevi. Sice ma cyklocomputer, ale nesleduje
to. Odhaduje, Ze jeho ro¢ni kilometrova dav-
ka je 1500 az 2000 kilometrti.

Answer Team 3

mericka firma Answer Products,
A]eni je znama hlavné produkci vidlic

a tlumi¢t Manitou, vedle odpruzeni
vyrabi také komponenty kokpitu a oblece-
ni s logem Answer. Z portfolia znacky jsme
si do jarniho testu vybrali rukavice Team 3,
u nichZ nas zaujal pomér cena-vykon. Za
590 K¢ totiz pofidime celoprstové rukavice
motokrosového typu, které pfinesou spolu
s ochranou svrchni ¢asti ruky dostatek po-
hodli.

Dlariova Cast je vyrobena ze syntetické
ktze Clarino, ktera pfinasi dostatek odolnos-
ti proti prodfent pfi padu, a pfitom je natolik
tenka, Ze seveni fiditek je zcela pfirozené.
Kuze na gripech nijak neklouze a v rozbi-
tych terénnich pasazich se podili
na spolehlivém Gchopu.

O kvalitni odvétrani se sta-
ra sftovina Expandex, z niz je
usita horni prstova ¢ast ruka-
vic. Na jednicku je provedeni
vnitfnich $va, které diky Sirsi
prostredni Casti za jizdy netla-
¢i do prstl. Chrani¢e kloubkd
prstd, horni ¢asti ruky a staho-
vaci pasek na suchy zip v oblasti
zapésti z materidlu Thermaweld
na prvni pohled vypadaji, Ze bu-
dou tvrdsi, ale opak je pravdou.
Pohyb prstd v rukavicich diky své ohebnosti
a poddajnosti nijak neomezuji a noseni ru-
kavic i jizda v nich je také diky pouziti pruzné
stiedni Casti a homi partie zapésti z neopre-
nu zcela pohodina a pfijemna.

Rukavice tak velmi mile
prekvapily, protoZe za tuto
cenu jsme tak vysokou Uroven
komfortu neocekavali. Proto jsou
vhodné nejen na freeride a sjezd,
kde je jejich primami urceni, ale
s klidem je mUizeme doporuciti na ce-
lodenni vyjizdky v jarnim pocasi, kdy
je na kratké rukavice jesté brzy. Rukavice
Answer Team 3 se prodavaji v modré, cer-
né a Cervené barvé ve velikostech S-XXL
za 590K¢.

www.progresscycle.cz (mig)
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Velmi zajimavé je poslouchat Romana,
jak se pies den stravuje. Je to doslova od-
stradujici pfipad. Snidani si d& opravdu bo-
hatou. Velky kus pastiky a tfi, Ctyfi rohlicky.
Zapiji kdvou s mlékem. A navrch néjakou
sladkou tyéinku. Zhruba dvakrat tydné
obédva, podle ¢asu. To si necha poslat
do kancelafe néjakou ¢inu. A kdyz nema ¢as
a neobédva, tak vydrzi bez jidla do vecera.
Ao stoji za to. Otevre lednici a vysaje, na co
pfijde. Miluje uherdk nakrajeny na tlusté
platky. Tak dvacet deka na posezeni se tfemi
rohli¢ky. Mysleli jsme, Ze je to pro Romana
vecerni konecna, ale upozornil, Ze to je jen
mal{/ predkrm. Potom nasleduje normalni
vecefe, tieba ty jiz zminéné fizky. A nakonec
samozrejmé néco sladkého. Nejlépe kolem
devaté vecer. Siska uheraku Romanovi vydr-
Zi tak tyden. Dali RomanGv problém je, ze
nesnasi, kdyz déti nékde nechaji nedojede-
né jidlo. | to on okamzité zpracuje. Je mu lito
ho vyhodit...

Roman je typickym prikladem ¢lovéka,
ktery ji nespravné. Ale ruku na srdce, mno-
zi z vas patii do podobné kategorie. To si
pfiznejte. | proto je idealnim typem pro nasi
soutéz. Je jedlikem, pfiméfenym cyklistou
a predev$im méa obrovskou touhu zhubnout,
protoze koho by bavilo na sobé nosit zby-
te€ny tuk.

Kdyz jsme si tak s Romanem povida-
li, premysleli jsme, na kolik ho nechame
vyhubnout. Nakonec jsme usoudili, ze pfi
jeho vysce a soucasné vaze bude skvélé,

Granit X-Plus 54

* patentované provedeni

oka zamku

Etyrhranné parabolické oko
dvojité jisténi oka v téle zamku
uzamykaci systém ABUS X-Plus

manipulaci

5

Security Tech Germany

www.abus.cz

vysoka ochrana proti nezadouci

pokud dokéaze do 16.
cervna, kdy ho pre-
vazime, snizit svou
hmotnost o 13kg.
Za dva a pdl mé-
sice. To se ndm
zda piimérené
pii jeho sou-
Casnych pa-
rametrech,
aniz by ho

to néjak po-
Skodilo  na
zdravi.

Jeho Uko-
lem je, samo-
zfejmé  mimo
toho, Ze asi za-
¢&ne vice sporto-
vat a jist trochu
racionalnégji, za-
sflat nam tydenni
prehled o tom co
kdy snédl a jaké
mél sportovni akti-
vity. Abyste ho mohli
s nami sledovat.

Pokud tedy pat-
fite do podobné té-
lesné kategorie jako
Roman, sledujte pra-
videlné naSe stranky
www.cykl.cz.  Sledujte,
jak se nam Roman zten-
Cuje, jak tfeba za tyden
krasné dopne kalhoty, kte-
ré dnes v pase zatracené
Skrti. Zkratka sledujte,
jak se Roman mé-
ni pred ocima.

A na konci,
pokud to do-
kaze, na ngj
&eka krasny stroj
AGang Gangsta 8.0. Roman uz se na néj té-
§i. No, uvidime, jestli se na ném sveze. Ono
hubnout pfeci jen trochu boli.

(kany)

Béhem znamého etapového MTB
zavodu Cape Epic, typického svou
narocnosti, zemfel australsky za-
vodnik James Williamson. Ten byl
ve svych Sestadvaceti letech velkou
postavou vytrvalostnich  zavodu,
predloni se stal dokonce svétovym
Sampionem v extrémnim zavodé
na 24 hodin a zaroven byl vydava-
telem Casopisu Enduro Magazine.
Williamson zemfel v noci pred treti
etapou, Gdajné na selhani srdce.
Jeho smrt tedy neméla nic spole¢
ného se zavodem jako takovym,
pficinou byla vrozena srdeéni vada,
ktera by se projevila dfive ¢i pozdé-
ji. Kazdopadné je tohoto zavodnika
a novinare velké skoda.

Zakladatel znacky Specialized
a bikova ikona Mike Sinyard na-
vst|V|I Ceskou republiku za ucelem
L,vysvéceni“ dvou specializovanych
obchodl Concept Store. O tom si

prectete v rozhovoru v tomto Cisle.
Diky nasemu novinafskému $toura-
lismu se ndam v$ak podafilo odhalit,
Ze pravy divod navstévy byl zcela
jiny. Zatimco vsichni pokorné zadali
Mistra o autogram a rozhovor, tou
opravdovou hvézdou celého obfa-
du byl ¢esky PR manazer znaGky
Specialized Toma$ Jancéarek, pro
jehoz podpis si Mike ve skuteénosti
prijel. ©

Na ¢eském trhu se nove objevi-

ly luxusni cykllstlcke i civilni bryle

pred lety do-

vézela prazska Komersia. Soucasna

nabidka ale vedle bryli zahrnuje také

cyklistické prilby v pfiznivych ceno-
vych relacich.

V cyklistice je bézné si z nale-
Zitosti ke znacce pofidit také dres
¢i tricko s logem vyrobce kola.
Nostalgicti majitelé silnicek Favorit,
vzpominajic se slzou v oku na

$lou slavu této nedostatkové znacky
(na kola Favorit se za sociku muselo
stat klidné celou noc ve fronté pred
prodejnou), nyni mohou svou hr-
dou nélezitost vyjadfrit recesistickym
trickem. Na je Favorit ztvarnén
v divérné znamém logu, v kterém je
puvodni vzpinajici se konik nahrazen
jizdnim kolem. VSimnéte si i totozné-
ho fontu pisma, jaky pouziva italska
legendarni automobilka.

Oteviit cyklistickou dilnu a prodej-
nu na Aprila, to chce kurdz. Sice se
to podle letdcku jevilo trochu jako
Zertik, ale nakonec jsme zrekon-
struované sklepni prostory naseho

kamarada a Gtenare navstivili a z-
Gastnili se slavnostniho otevieni jeho
dilny. Nechybély chlebicky, vino, pi-
vo ani slivovice. Jelikoz se nejednalo
o Zert a my jsme se prvniho dubna
dobrfe najedli, prejeme tedy jeho
firmé Kola Mike$ v Ceské Skalici
spoustu spokojenych zakazniku.
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Stump

oncept nového ramu Specialized
KStumpjumper FSR vychazi ze za-

vodnich modelli Epic, které maji
tlumi¢ ulozen pod horni rdmovou trub-
kou. Stumpjumper FSR je vSak urcen
pro jizdu v jakémkoliv terénu, takze je
opatren del$im zdvihem, jenz povyskocil
na 140mm. Jak uved! zakladatel znacky
Mike Sinyard v rozhovoru, ktery najdete
v tomto Cisle, Stumpjumper FSR je jeho
nejoblibenéj$im modelem, ktery je sy-
nonymem pro univerzalni horské kolo.
Diky samostatné jednotce Brain Fade se
totiz pfi bézné jizdé muize chovat skoro
jako pevné kolo, zatimco v terénu Ize vy-
uzit pravé az 14 centimetrd chodu zadni
stavby.

Mozek systému

Specialized si nechava u amerického
Foxu vyrabét tlumice AFR Shock Brain,
které maji kromé téla tlumice jesté u le-
vych patek zadni stavby svisle Umiste-
nou jednotku Brain Fade. Na ni si jez-

dec mlze modrym koleGkem nastavit
jak zcela aktivni chod zadni stavby, tak
i pozadovanou tvrdost prahu odtrzeni
z klidu.

Ackoliv to zni slozité, funkce systému
je prosta. Ve svisle ulozeném valci jed-
notky Brain Fade je olejovy kompresni
okruh uzavien specidlnim zavazim. To
za bézné jizdy udrzuje tlumi¢ zavieny
a jezdci umoziuije jizdu bez propruzova-
ni. Teprve v okamziku, kdy zadni kolo na-
jede na prekazku, se zavazicko diky razu
odspodu rozpohybuje a odkryje ventil,
&imz umozni oleji volné protékat tlumi-
éem. Jakmile rézy ustanou, zavazi opét
prekryje olejovy okruh a tlumi¢ se zne-
hybni. A pravé otd¢enim modrého kole¢-
ka na brainu je mozné nastavit velikost
razu, ktery tlumi¢ otevie, tedy potazmo
i odolnost kola proti propruzovani.

Podoboji

Novy Stumpjumper FSR se vyrabi
jak v karbonové, tak i v duralové verzi.
Nejlen¢i model S-Works
Stumpjumper FSR, ktery
jsme projeli jiz vioni v 1été (in-
formovali jsme o tom v &isle
14/2010 a prohlédnout si jej
muzete ve videu Specialized
2010 na nasich strankach
www.cykl.cz), se s nejlepsim
osazenim dotyka fantastické
hmotnosti 10,5 kg. Duralovy
model Stumpjumper FSR
Expert za 86 tisic korun
mé radm vyroben z nejlepsi
,speslovské“ slitiny hliniku
oznacované M5 a s osaze-
nim Sram X.0, Fox Talas RL
140mm a koly DT Swiss vazi
11,7kg.

Zadni stavba
Ctyfepovy systém od-
pruzeni FSR je jiz mnoha
lety osvédéeny, u nového
stumpjumpera pak _dispo-
nuje kratkym duralovym va-
hadlem, které zvySuje tlak
na 200mm dlouhy tlumic,
coz se projevi na jeho lepsi
citlivosti. Diky delsi pistnici je
také vice prostoru na ladéni
chodu. Pokud nastavime jed-

notku brain do pIné otevieného rezimu,
mizeme sledovat nic¢im neovlivnénou
funkci tiumice. Na pocétku zdvihu je od-
pruzeni citlivé a pobira i drobné nerov-
nosti. Na druhou stranu se pfi Slapani ta-
ké pohupuje a zanofuje zhruba do jedné
¢tvrtiny chodu pistnice. Ve druhé tretiné
zdvihu dochazi k lehkému naristani
komprese, aby se tlumi¢ pfi rychlé jiz-
dé rozbitym terénem zbyteéné nenofil
hluboko do zdvihu, zaroven je vsak pl-
ny zdvih pfi velkych razech k dispozici.
Celych 140mm zdvihu se vycerpa pouze
v nejkrizovéjsich situacich, nebot v po-
sledni fazi zdvihu pfichazi ke slovu vnitini
ochrana proti chodu nadoraz a prirazu.
Je zajimavé sledovat, ze tlumic ve sjezdu
pracuje prakticky neru$ené jak pod $la-
panim, tak i béhem brzdéni. Je tedy znat,
Ze oddéleni patek od Fetézovych vzpér
v intencich systému Horst link méa svdj
smysl. Jediné, co zpocatku jezdce mize
rusit, je citelné otevieni a zavieni olejo-
vého okruhu. To je ale soucasti systému
a jezdce tak alespor kolo informuje, ze
jednotka brain funguje.

V terénu
Posed na kole je spiSe kratsi, v tes-
tované velikosti M ma predni troj-

Bubenske nabrezi
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Karbonovy kosik

&P“l.‘lll #

VESKERE INFORMACE NALEZNETE NA WEBOVYCH STRANKACH

vas zve do svych
prodejen

délky 555mm spolu s velmi
kratkou zadni stavbou délky 420mm
za ukol pfinést skvélou ovladatelnost
v technickych pasazich. Zbrklost a ner-
vozitu kola, kterd by normainé s témito

parametry $la ruku v ruce, vak kroti po-
loZengjsi vidlice s Ghlem hlavy 68,5°, tak-
Ze i v rychlych i prudkych sjezdech je ve-
deni kola klidnéjsi a jezdec nemusi krotit
neposlusny stroj. Do dlouhych vyjezdi
je v8ak mozné snizit zdvih vidlice na 120
¢i 100mm, ¢imZ se Uhel napfimi, posed
snizi a pii zavieném tlumici se da velmi
svizné upalovat vzhru. A to je pravé kli¢
k univerzalité stroje — vysoké zdvihy jsou
k dispozici pouze ve chvili, kdy si to jez-
dec preje Ci je potfebuije, zaroven si véak
z kola muze udélat prakticky hardtail.
My jsme stroj Specialized Stumpjumper
FSR Expert proklepli na Mallorce (0 na-
$em strastipiném i ultra zabavném puto-
vani jste si mohli pfecist v minulém &isle
6/2010), a ,spes|” dostal poradné zabrat.
Dlouhé krpaly na nejmensi pfevodnik
i sjezdy jak na pohdrovych zévodech
zdolal vzdy s prehledem a limitem neby-
lo nikdy kolo, pouze jezdec. Moc se nam
libila kratka zadni stavba, ktera potési asi

kazdého technicky zaloZzeného jezdce,
protoze prijezd klopenych i technickych
zatacek, zvedani kola na zadni i hrani
si s kolem v tézkém terénu je snazsi,
nez na jakémkoli jiném sériovém kole.
Hmotnost stroje 11,7kg bez pedal pak
vybizi k vysokym preskokim ¢nicich bal-
vanu i lezicich klad. Pii vyjizdce je vzdy
dostatek ¢asu si pred vyjezdem snizit
zdvih a pfitvrdit brain a do sjezdu nao-
pak tlumi¢ plné oteviit a vidlici roztah-
nout na 140 mm. Pfi pouZiti na maratony,
které u modelu SJ FSR Expert rozhodné
nevyluCujeme, jsme vSak trochu postra-
dali packu lockoutu. Takto si jezdec mu-
si najit idedlni polohu, kterd mu umozni
sviznou jizdu bez pohupovéni a pfitom
zachova dostatenou citlivost tlumice
ve sjezdech. Jakmile ji v Sirokém rozsa-
hu nastaveni vzhledem ke své hmotnosti
a stylu jizdy naladi, bude mit zcela uni-
verzalni stroj pro jizdu v§emi sméry.
www.specialized.cz
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T icka specifikace:

Ram: Stumpjumper FSR M5

Tlumié: Specialized/Fox AFR Brain

Vidlice: Fox Talas RL,
140/120/100mm

Predstavec: 3D forged alloy

Riditka: Specialized XC 660 mm, 8°/6°

Brzdy: Avid Elixir CR SL

Presmykaé: Shimano SLX

Prehazovacka: SRAM X-0

Razeni: SRAM X-9 {

Kliky: Shimano FC-M762, 44/32/22  |¥

Rafky: DT Swiss X420SL <

Naboje: Hi Lo disc + DT Swiss 330SL

Velikost M

1116mm

Plasté: S-Works Purgatory, 26x2.2"/
The Captain Control, 26 x2.0"

Sedlo: Specialized Format

Sedlovka: Specialized 2014

Hmotnost: 11,7kg (bez pedald)

Cena: 85 990K¢

krat$i posed, krétka zadni stavba,
skvéla ovladatelnost
tvrdost tlumice nelze ladit za jizdy,
cvaknuti pfi otevieni

VELKOOBCHODNI DISTRIBUCE: WWW.EPLUMEN.CZ

ON-LINE SHOP: WWW.BIKE4U.CZ



P 0 R O" N E J T E S I ! XC tretry stredni tridy

ezéna ndm zacala a jak jste se
S mozna dodetli na jiné strance na-
$eho Gasopisu, vybér treter neni
jen tak néjaka snadné zalezitost. Proto
jsme se rozhodli vdm to trochu uleh-
Cit a alespon Caste¢né vas inspirovat.

Srovnavaci prehled nékolika modelt bi-
kovych treter v cenové hladiné kolem tfi
tisic korun by mohl trochu pomoci v za-
kladni orientaci nabidky domaciho trhu.

Modell ma samoziejmé kazda znac-
ka mnohem vice, ale tretry ve zminéné

cené patfi uz mezi slusné vybaveni,
ve kterém se da celkem pohodiné zévo-
dit. Komu vyhovuiji spiSe turistické nebo
enduro modely, musi se podivat do na-
bidky jednotlivych znacek. My jsme
zvolili pouze XC modely, které nabizeji

sportovni stfih, dostate¢nou ventilaci
a hlavné tvrdsi podrazku, ktera je pro
maximalni pfenos sily z nohy na pedal
tou nejdUlezitéjsi zbrani.

Odli$nost jednotlivych provedeni je
nejen v podrazce, ale tieba v systému

zapinani nebo v tvrdosti vzorku podraz-
ky a jeho nasledné pfilnavosti k po-
vrchu. Také odvétrani ¢i celkovy stiih
treter mGze hrat velkou roli, to uz je ale
na praktickém zkouseni.

(uz)

EXUSTAR swm 322

ato znacka nabizi kromé treter i vlastni pedaly nebo rukavice.
V nabidce jsou tretry ve velmi pfilemnych cenovych relacich, ale
i $pitkové zavodni modely.
SM 322 je model uréeny pro zavodni nasazeni, ktery ma svrsek
z umélé kiize v kombinaci s nylonovou sitovinou. Zapinani fesi pfez-
ka a dva karbonové pasky na suchy zip. Podrézka je
karbonova s plastovou patou.

Hmotnost paru: 7459
Orientacni cena: 3550 K¢
Velikosti: 39-46

Dodava: www.pells.cz

LAKE vx 170

nacka Lake je synonymem vyuziti podrazky Vibram pro cyklis-

tickou obuv. Kromé klasickych treter nabizi i freeridové modely

¢&i sandaly. Rovnéz je zndma pouzivanim nejnovéjsich materiald ne-

bo systému zapinani. Model MX 170 vyuziva svréek z klize Action

Leather a pode$ev s pryzovym vzorkem pro vysokou

pfilnavost k terénu. Zapinani je feSeno systémem BOA
s navijenim struny.

Hmotnost paru: 800g
Orientacni cena: 2799 K&
Velikosti: 41-47

Dodava: www.aspire.cz

MONDRAKER xc Race

panélska znacka Mondraker je znama hlavné svymi koly, na-

bidka ale zahrnuje také tretry. Model XC Race splriuje vSechny
predpoklady, které ma spravna MTB obuv mit. Podrazka z materialu
Tetra PU ma silny zabér a svréek ze syntetického materiélu je do-
plnén Mesh panely pro odvétrani. Spicka je vyztuzena karbonem
a zapinani je na pfezku a dva pasky na suchy zip.

Hmotnost paru: 8059
Orienta¢ni cena: 2690 K&
Velikosti: 36-48

Dodéava: www.katmar.cz

NORTHWAVE Rebel

talska znacka je zndma hlavné diky kompletni kolekci treter a oble-

Ceni, které vozily nejvétsi hvézdy svétového profi pelotonu. Model
Rebel ma podrazku vyztuzenou karbonem a vyrazné zabérové profily.
Pata ma plastové vyztuzeni Y a na $picce je originalni vétraci otvor
prekryty kovovou sitkou. Ten nabizi nadstandardni ventilaci, kterou
jesté podporuji panely na bocich. Zapinani svr$ku ze syntetického
materialu fesi trojice paskd
na suchy zip, verze s prez-
kou je pak o néco drazsi.

Hmotnost paru: 720g

Orientaéni cena: 2990 K&

Velikosti: 38-47, ,plilky*: 39,5-45,5
Dodava: www.northwave.cz

PEARL 1ZUMI select

PFedevéim bézecka znacka ma v nabidce tretry jak pro MTB, tak
pro silniéni cyklistiku. Model Select nahradil starsi typ Quest
a nabizi vyspélejsi stiih i provedeni. Specialni anatomické tvarovani,
kompozitem vyztuzenou podrazku a samoziejmé silnou ventilaci.
Zapinani spoléha na trojici
pasku na suchy zip.

Hmotnost paru: 7029
Orienta¢ni cena: 2500 K&
Velikosti: 39,5-49, ,pulky“ 39,5-46,5
Dodava: www.lissport.cz

SPECIALIZED comp

Tretry Specialized sazi na ostry sportovni design a hlavné ma-
ximalni respektovani ergonomie chodidla. Model Comp patfi
do stfedu nabidky a disponuje lehkou nylonovou podrézkou s hru-
bym vzorkem a Body Geometry tvarovanim. Zapinani fesi prezka
a dva pasky na suchy zip, $picka je vyztuzena pevnym materidlem.
Svréek je z materialu Micromatrix.

Hmotnost paru: 810g

Orientacni cena: 3190K¢&
Velikosti: 36-49, ,pllky“ 39,5-46,5
Dodava: www.specialized.com

S GIANT

Tam, kde ostatni vidi uz své hranice, Kurt Sorge vidi
moznosti. U Giantu sdilime Kurtovy vize, neustale
posouvame hranice technologif, abyste mohli davat
dropy, o kterych se vam ani nezddlo. Vysledkem je
Faith, upIné novy freeride bike se systémem odpruzeni
Maestro. Faith (viru) bud mate nebo nemate.
Vyzkousejte své nové kolo se systémem Maestro jeste
pred nakupem. Seznam prodejc a testovacich center
najdete na giant-bicycles.cz

RIDE LIFE. RIDE GIANT. /33
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Ono se rika, pockej, az
se zima zeptd a proveri
pripravenost. Pro cyklistu
plati totéz s prichodem
jara a sezdny. Sice
bychom meéli provést
servis kola po sezéné

a ulozit ho pripravené,
jenze nékdo jezdi cely rok
na jednom stroji, a tak
jej servisuje az tésneé
pred sezdénou. A to se
jeden nestaci divit, kolik
Skody mu téch par tisic
kilometrl za rok na kole
napéchalo a kolik ho bude
stat naprava.

a podrobit kazdy komponent peclivému

zkoumani, jak se na ném celkovy provoz
podepsal. Ukazeme si tedy nikoliv obecné, jak
bychom méli zhruba pecovat o kolo, ale konkrét-
né se podivame, co odeslo, pro¢, jak a co nas
bude stét naprava.

Ceny komponentd jsme pocitali véetné prace
za servis, ovéem v redlu se mohou vyrazné lisit
podle regionu. Uvedené ceny jsou z okresniho
mésta a ne z Prahy, kde bude cena za praci
podstatné vy$si. Rovnéz ceny dili na internetu
a v obchodech se li8i, ale uvedené Castky poci-
tejme jako rozumny primér, ktery nas snad ne-
zruinuje.

R ozhodli jsme se vzit to pékné od podiahy

1. réam

Testovany ram Specialized FSR XC ma za se-
bou dvé sezény a zhruba desitku tisic kilometrd.
V jeho piipadé vydrzelo vie kromé dvou loZisek
v naprostém pofadku a az na drobné $ramy fun-
guje spolehlivé. Jediné, co bylo tfeba udélat, byla
rozborka lozisek zadnich ¢epl a jejich promaza-
ni, pfipadné vyména (2200 korun). Ram i s pu-
vodnimi loZisky na prvni pohled funguje bez obtizi
a s vytazenym tlumicem se zadni stavba otaci
bez vyrazngjsiho pfidrhavani a je naprosto bez
vile. Bohuzel bez rozborky nelze odhalit na prv-
ni pohled skryta loziska, coz nakonec ukazalo,
Ze dvé loziska ve vahadle byla znicend a i pes
celkem hladky chod zadni stavby doslo v téchto
mistech k lehkému otfeni materialu kyvky. Takze
kontrola lozisek spojena s rozborkou je v fadu
5000km urcité nutnosti.

V pribéhu provozu bylo jen dvakrét potieba
rozebrat, vyCistit a promazat hlavni ¢ep otaceni
zadni stavby, kde dochazelo k nepiijemnému lu-
pani a vrzani zplsobenému jednak sednutim ma-
teriélu a jednak vniknutim necistot mezi navzajem
se pohybuijici plochy.

2. tlumi¢

Pivodni tlumi¢ X-Fusion s regulaci odsko-
ku nebylo celé dva roky tfeba nijak sefizovat ¢i
rozebirat, kromé pravidelného mazani stiracich

Kompletné rozebrané kolo s poskozenymi ¢i opotrebovanymi dily. Vétsina z nich
ale bude spolehlivé slouzit i nadale. Rozborka trvala priblizné tfi hodiny, coz se
Jjevi jako velmi jednoducha zaleZitost. Vycisténi a sloZeni uZ ale zabere pékné

dlouhé odpoledne.

krouzkd a pistnice silikonovym olejem. Jednou
jsme ménili kluzné viozky v okéch tlumice, které
uz mély vili, takze nové viozky a kluzna pouzdra
(800 korun). Pokud bychom je ale Castéji demon-
tovali a pretocili v okach tlumice, vydrzely by pod-
statné vice nez néjakych 5000km. Novy tumi¢
X-Fusion s lockoutem z fiditek je nasazen asi Ctyfi
mésice a u néj se vile v pouzdrech neobjevila
a lockout funguje bez nejmensich obtizi.

3. vidlice

Vidlice Fox Vanilla R v zakladnim provedeni
bez lockoutu nabizi jednoduchost a spolehlivou
funkci. Pravideiné mazani stiracich krouzku sili-
konem vzdy zjemnilo krok z kraje zdvihu, jednou
za rok pak bylo tieba vymeénit olej, coz provadi
specializované centrum dovozce znacky (1800
korun).

4. Fizeni

Komplet fizeni zahruje i hlavové slozeni, kte-
ré i pres levngj$i provedeni s vénecky a ocelo-
vymi miskami vydrzelo celou dobu bez nutnosti
vymény jediného dilu. Pravidelné mazani jednou
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www.marinbikes.cz

Kup libovolny Sensor,
zaregistruj se na
WWW.Sensor.cz/soutez

a hraj o cyklozajezd do Slovinska

pro 2 osoby na 10 dnii!

Dalsi ceny: svétla Knog Frog,
ponozky Sensor Race Evolution.

Zajezd od CK KUDRNA

zarok jej udrzelo v hladkém chodu. Komplet fidi-
tek a predstavce Acor doznal jen lehkého orez-
nuti stahovacich imbus, ale jinak se fiditka spise
sjezdové $irky, i pres nékolik padd nebo néroé-
néjsi pouziti, ani nehnula.

Pro vyménu jsme se rozhodli u gripd, pivodni
model Specialized byl kvili plastovému zékla-
du trochu méné komfortni, takze ho nahradila
znacka RavX (299 korun), sice také s pojistkou,
ale s plastem pouze na tfeting obvodu gripu.

hned znét pfi delSich vyjizdkach.

5. posed

Sedlovka dodavana s ramem vyZzadovala cas-
18j8i rozborku a Gisténi zamku sedla, protoze kvili
dvojici $roubli v ném Castéji lupalo. Sedlo WTB
je druhym kouskem, ktery jsme ménili za tentyz
(650 korun) asi po Sesti tisicich km, kdy u plvod-
niho zacalo nepfiiemné lupat v pruzném skeletu.
Zde je to bez problémd, skelet pruzi bez nepfi-
jemnych zvukd.

6. kola

Pdvodni vyplety s rafky Sun Rims a konuso-
vymi naboji dostaly jednou za rok nové konusy
(400 korun) a zadni kolo nové draty (600 korun).
Plasté nepocitame, vzhledem k casté vymé-
né testovaciho obuti to nelze korektné zméfit.
Soucasné vyplety Remerx s duralovymi draty
jsme nasadili na lofiskou sezénu a kromé vy-
mény dvou drét po tézkém nérazu s nepatrnou
deformaci rafku nebylo téméf tieba je docentro-
vavat a jinak servisovat.

7. pohon

Asi nejvétsi sumu predstavuje komplet poho-
nu, kde jsme schvalné pouzivali dokola pouze
dva fetézy, takze kazdy z nich natoCil zhruba
2500km. Kdyz pomineme jejich cenu, tak ve fi-
néle bylo tfeba vyménit skoro vée, tedy kazetu
(Deore XT - 1450 korun) fetéz Sram (550 korun)
amaly a prostfedni prevodnik (900 korun). Velky
prevodnik pobral novy fetéz jesté spolehlivé, tak-
Ze nebylo tfeba ho ménit.

Co se Kik tyce, ,veteranské“ provedeni Race
Face Prodigy kromé strzeni zavitu pro pedal a je-

+QBtak
obchodn! zéstupee firmy Ultrasport
“testuje cyklistické obleceni -

Vsimnéte si nékolika rozdilt mezi timto a prvnim obrazkem. Schvainé jsme
pridali zminéné komponenty, které bylo treba vyménit, &i jsme je nové pouZili

kvdli odlehéeni nebo pro drobny tuning.

ho vyviozkovani (300 korun) slouzi uz sedm let.
Za posledni dva roky jsme pouze nasadili novou
ISIS osu Acor, ktera mé nyni najeto 5000km a za-
tim se u ni neobjevila provozni viile.

8. Fazeni

Radici packy Deore patfi mezi spolehlivé
provedeni a kromé prostfiknuti fidkym olejem,
aby ze zacatku nezlistavaly podavaci praporky
viset ve vazeling, na né nebylo potfeba sahat.
Prehazovacka Deore XT bohuzel v Klasickém
provedeni neustéle tloukla do ¢epu zadni stavby,
takze jsme se rozhodli vyménit ji za Shadow ver-
Zi (1450 korun), ale to jde spiSe uz o tuning nez
0 nutny servis.

Presmyka¢ v Top Swing provedeni sice ziskal
urtitou provozni vili, ale téch 10 000km ustal tak
néjak nadoraz a pii trose dobré vile jesté bude
chvilku fungovat. Nicméné zminéné kilometrova
hodnota je pro spolehlivou funkci asi jeho maxi-
mem.

9. pedaly

S pedaly Shimano jsme byli spokojeni a ne-
doslo u nich ke vzniku vile, nicméné jsme se
rozhodli pro lehéi tuning a nasadili model Crank
Bros (1250 korun), ktery nabizi mnohem lepsi na-
cvaknuti v blaté.

10. brzdy

Pouzité brzdy uz jsou opravdovymi veterany,
protoze jde o model Hayes HFX-Mag roénik 2002.
Za dvé sledované sezony bylo tieba jednou vymé-
nit kapalinu v pravideiném servisnim intervalu (500
korun) a po jedné sezéné nasadit nové desticky
(700 korun) do obou tfmend. Viile v pacce nebo
mensi vykon, dany uz zastaralym provedenim,
jsou ale padnym divodem k vyméné. Navic vy-
ména kapaliny kazdy rok znaéné narusila cerny
povrch pak, takze se barva loupe a paky budou
brzy v pfirodnim odstinu hliniku. Nové brzdy by
pfitom byly uz za 3000 korun a nabidly by vy3si
vykon a samoziejmé nizsi hmotnost.

11. lanka a bowdeny
Komplet lanek a bowden( pro fazeni jsme
ménili kazdy rok. Diky vedeni fadiciho bowdenu

k prehazovacce v jednom kusu opravdu vydrzel
celou sezénu. U presmykade zase kvili mensi
naro¢nosti na pfesnost nebyla vyména taktéz po-
tfeba. Kazdorocni servis tedy predstavoval kom-
pletni ,bowdenaz“ (400 korun), picemz jsme
pouzili brou$ena lanka a specialni fadici bowden.
Teflonové lanko vydrzelo prvni sezénu bez obtizi,
takze zalezi jen na chuti pfiplatit si asi o padesat
korun vic.

Resume

Celkové podtrzeno, dvoulety provoz a deset
tisic kilometrii se na kole podepsaly vyrazné, ale
nikoliv likvidacné. Samozfejmé jsme do souc-
tu nezahrnuli maziva a dalsi pomdcky, kterymi
jsme kolo udrzovali v chodu. To plati i pro naradi
pro drobné domaci sefizeni. Nicméné celkovy
soucet hodnot vyménénych dili zahmuje pou-
ze samotné dily a cenu za praci v servisu. Jde
o &éstku po roce jezdéni, tedy po péti tisicich ki-
lometrd, které zminéné komponenty najely jako
nové ¢i s vyménénymi soucastmi (prevodniky,
desticky).

Vzhledem k wyuZiti kola, technicky terén,
narocné sjezdy a jizda za kazdého pocasi, se
vysledna cena 14 249 korun zda jesté rozum-
na. Samoziejmé bychom museli pripoist jesté
cenu za plasté a duse nebo lepeni, ale ndm $lo
hlavné o mechanické poskozeni téch zasadnich
komponentd. U fetézu a pohonu nés to nijak ne-
prekvapilo, naopak pfekvapil originélni vyplet ze
zeslabovanych drétd. Vzhledem k hmotnosti ma-
jitele kola (85kg) je ale divodem krétké Zivotnosti
Vy$8i zatizeni.

Vse by se dalo pofidit nepatmé levnéji, ale my
jsme sahli pfi vyméné po drazsich dilech (pfeha-
zovacka, kazeta, fetéz), abychom kolu alespon
Castecné odlencili. Naopak vynechat by se dala
vyména pedald ¢i gripli. Na druhou stranu jsme
ale nenechali vyménit olej v tiumici, coz je dalSich
800 korun navic. V kazdém pfipadé ale stal kilo-
metr jezdéni primémé 2,50K¢, coz neni zrovna
malo.

Hmotnostni rozdil nékterych dildi si ale ukaze-
me samostatné v druhé casti, které nas zavede
do detailli ramu, vidlice a zminéné hmotnosti.

(uz)
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2F Velocyty

amska kolekce domaci znacky 2F se

D stéle rozrista, jednou z novinek pro

letosni jaro a léto je triko Velocyty.

Jeho charakteristika dovoluje vyuziti jako

spodni funkéni vrstvu pod dres, v pripadé
horka pak jako jedinou vrstvu.

Zakladni materidl Coolmax je zde dopl-

nén o dvé procenta Lycry, takze i pfi zacho-

vani maximalniho odvodu potu

a chladivého efektu zde vynikne ideaini
elasticita, diky niz se triko dokonale pfizpQ-
sobi tvaru téla. Vzhled zatraktiviiuji barevné
ploché 8vy, odvétrani v podpazdi pak zvysuijf
vsazené panely ze sitoviny. Idealni je velikost
priramkd, vylozené slusivym prvkem je lime-
ek ve tvaru V. Maximalné prakticka je celkem
rozméma kapsa na zadech, ktera prijde vhod
v piipadé vyuziti trika jako jediné vrstvy.

Stiih je velice zdarily. Predni dil je oproti
zadnimu lehce zkraceny, materidl trika se
nikde zbytené nekrabati a vzadu nevyhr-
nuje. Vysoka elasticita pouzitého materialu
dokonale vykresli Zenské kfivky a predevsim
poskytuje optimalni funkci odvodu potu, ne-
bot ta je zajisténa pouze za predpokladu, ze
je material s pokozkou v tésném kontaktu.
V piipadé vybéru si zde dama muze klidné
dovolit volbu o ¢islo mensi velikosti, nez
bézné nosi. Elasticita materilu to dozene.
Zadni kapsa je praktickd, bez problému po-
jme penézenku i mobilni telefon. Jeji lem je
navic vybaven Sirokym reflexnim pruhem,
znacka 2F zde tedy ziskava dalsi bod.

Cena trika 2F Velocyty je 605 korun. V na-
bidce je celkem Sest barevnych variant, bud-
to s Gernym nebo s bilym zakladem.
www.bobosport2f.cz

(kad)

0 elasticita materialu, univerzalita

° nenalezli jsme

Stradivarius UL

Prilby italského vyrobce Met kombinuiji nizkou hmotnost
s vysokou odolnosti a vybornou ochranou hlavy, coz
jsme si oveérili u nejleh¢i ,metky” Sine Thesis vioni

v ¢ervnu pri hromadném padu na silniénich Sudetech.

Prilba sice pad zhruba v padesatikilometrové
rychlosti neprezila, zato ale nasi testovaci
jezdkyni Petre zachrénila hlavu.

l l pfilby Stradivarius
UL jsou pouZity po-
dobné technologie,

jako u vlajkové lodi Sine

Thesis, prilby se vSak li-

§i nejen v cené, ale také

v hmotnosti. Testovany mo-

del Stradivarius UL ve ve-

likosti M (54-57 cm) vazi

i tak zajimavych 245 gramu

a pfijde na necelé Ctyfi tisi-

ce korun.

Na komplexni ochrané
hlavy se podili ultra odol-
na vldkna UltimaLite Fiber,
ktera jsou s plastovou kryci
vrstvou spojena po celém
povrchu helmy technologif
inmold. O pevné usazeni na
hlavé jezdce se staraji nastavitelné ke-
vlarové pasky, které jednak pfinasi nizsi
hmotnost nei tradir“:né pouiivané ma-

Stahovaci Gelenka Safe-T X stabilné
obepne obvod hlavy, takze se pfilba
za jizdy ani nehne. O pfijemny kontakt
se pak mohou dle pfani jezdce starat
bud tzv. ,morpho gely“, coz jsou rudé
mini vycpavky Gelo2, nebo tradicnéjsi
vystelky z materidlu Coolmax®. Ten za-
rucuje rychly odvod potu od pokozky
a zéroven rychlé schnuti, morphogely
pak ze své podstaty pot nenasavaji vi-
bec.

Vnitfek je podobné jako u ostatnich
,metek* pfizptisoben pro hlavu stiedni

velikosti, hloubka je zcela dostate¢na
pro kvalitni ochranu hlavy. Chvélime
i odrazovou plosku na zatylku, kterd da
automobilim za soumraku jasné védét,
Ze maji ve svém pruhu tu Cest s cyklis-
tou.

Prilba Met Stradivarius zajistuje per-
fektni odvétrani a diky vybornému upev-
néni na hlavu i své nizké hmotnosti bu-
de ideéini hlavné pro zavodniky.
www.ultrasport.cz

(mig)

o pomér hmotnost-ochrana hlavy

° cena
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Petr Machal ze zndmé
pohadky sice byl rebel,

ale v sevcovské dilng
znacky Northwave o ném
nejspis neslyseli, takze
jejich tretry Northwave
Rebel nemaji s certovskou
pohadkou nic spole¢ného.

ejich zaklad tvofi podrazka Jaws
J s vyraznymi zébérovymi profi-

ly ze stfedné tvrdého materialu.
Pfechod mezi predni ¢asti a patou je
pod klenbou hodné Uzky a materiél je
zpevnén pfidanym ,mletym*“ karbonem.
Ackoliv plisobi tato partie hodné Uzce,
navazujici material svr$ku hned nad ni
je vyrazné rozsifen do boku, takze stfih
tretry rozhodné nepatii mezi zké mo-
dely.

Na $picce je dvojice vyménnych Ce-
pu a podrézka je na svrek pretazena
jen nepatrné. Hned pod pretazenym
plastem je vyrazny pryzovy dil $picky
a do néj implantovana kovova sitka za-
jistujici odvétrani.

Tahle specialitka nabizi az nadstan-
dardni ventilaci, ktera je za mokra &i
v chladnéj$im pocasi na prstech docela
znat. V teplotach lehce nad nulou jsou
tedy nutnosti navleky, nad patnact stup-
il uz je ve v poradku a naopak v lété
to jezdec rozhodné uvita.

Svrsek ze syntetické kize se zapina
tfemi pasky na suchy zip, které maiji
pryzové zakonceni. Jazyk ma zevnitt
tenké neoprenové polstrovani, takze je

Je

to

Rebel! ®

na nartu velice pijemny. Totéz plati o le-
mu kolem kotniku, ktery je z jemného
a velmi pifjlemného materidlu. Pata Ultra
Y je vyztuzena plastem ve tvaru pisme-
ne ypsilon.

Pfi chdzi se ani pfi mensim stazeni
tretry nevyzouvaly, takze tvar paty je
vhodny i pro kratsi vybéhy pii zavo-
dech. Celkovy komfort svr$ku dokresluji
panely ze sitoviny, které jesté podporuji
ventilaci. Na bocich jsou navic v materi-
alu drobné otvory, takZe pro ventilaci je
udélano maximum.

Stiihove tretry sedi jezdcim s vy$§im
nartem a $ir§im chodidlem. Tém nabid-
nou maximum pohodli na vy$ku i na §i-
ku. Komu vyhovuji Uzké, dlouhé tretry,
ten asi spokojen nebude. Rebel je hod-
né pohodiny model, ktery diky tvrdosti
podrézky nabidne vysoky vykon, ale
zéroven diky stfihu i slusny komfort pro
rekreacni nebo sportovni cyklisty.

Za cenu 2990 korun jde o velmi dob-
fe zpracovany model, ktery se navic do-
dava i v pllcislech a v provedeni s prez-
kou namisto horniho pasku.
www.northwave.cz

(uz)
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CYKLISTICKY DRES CARPI

Pansky cyklisticky dres s dlouhym rukavem je vhodny do chladnéjiho pocasi.
Celopropinaci model s kvalitnim robustnim zipem. $iroka zadni kapsa je opatiena
reflexnim bezpegnostnim krytim zipu. Reflexni prvky jsou na zadech, prednim dilu i
rukévech. Viysivané logo Rogelli je v bilé barvé. Ukongen rukavii a na bocich do gumy.
Snadno kombinovatelné s ostatnimi modely v kolekci

929 Kc

WWW.ROGELLI.CZ

GEL RACER

Model z nejyyssi fady profesionélnich cyKlisticky rukavic pro nejndro&néjsf cyklisty.

KE KAZDE BRASNE

WWW.ROGELLI.SK

KOMFORTNI CYKLISTICKE
RUKAVICE PRO NAROCNE

Efektni bilé prouzky z kvalitni imitace pravé kiize prochéazeji a2 do dlané, kde se
premeriuji v lisované gely a tvoi jadro ,Ulnar Nerve Protectoru®, tedy damysiného

systému tlumeni vibraci v misté ulnamiho nervu. Rukavice vynika pesnou anatomickou

stavbou, prilnavosti, prodysnosti a jistotou tichopu bez pocitu Gnavy. Stahovani zapésti
na suchy zip je umisténo na neoprénovém materidlu. Nezbytné froté pokryva oblast
palce a umoziuje stirani potu béhem jizdy. VSe podtrzeno vyzralym designem

WWw.RoGeLLuLlL.C

HANAME, Na&adrazni 83, 549 57 Teplice n/Met., Tel.: +420 773 535 836, e-mail: info@rogelli.cz
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Dvoucestny Blackhurn Cyklistika proch

Hustilka Blackburn Airstik I za 399 korun
patii mezi stredné velké, ovéem velmivykonné
modely. Duralové télo hlavniho pistu skryva
uvnitk dvoucestny ventil, ktery vytvari tlak

pri obou smérech pohybu pistnice.

élo pumpicky ma uvniti dura-
| lovou pistnici, zakon¢enou
vyklopnou plastovou ru-
kojeti s pogumovanim. Diky
vnitfni drazce se rukojet sa-
ma nevysune z hlavniho
téla, takze pfevoz na ra-
mu je bezproblémovy.

Svoji délkou ruko-
jet po vyklopeni do
tvaru pismene T
velmi dobfe padne
do ruky. Pfi hus-
téni pak nejde az na
doraz k télu hlavniho pistu, takze
nehrozi, Ze si skfipneme prsty pod
rukojeti. Naopak ponechana rezer-
va je pfesné délana na vysku dvo-
jice prstl, které jsou pod rukojeti
po stranéch pistnice.

Hlavice na ventilek je plastova
a aretuje se pouhou Ctvrt otackou
kolem téla pistu. Toto elegantni fe-
Seni je funkéni a hlavné nikde ne-
vyéniva packa aretace. Koncovka
na vechny tfi typy ventilk vyzadu-
je uvnitf prehodit gumovou viozku
s plastovou redukci. To je asi
jediny drobny nedostatek
téhle jinak bezchybné hustil-
ky s hmotnosti 167 gramd,
protoZe plastové vioZce se
ven pfili§ snhadno nechce.
Doporu¢ujeme tedy nasta-

A mmraaeoes

vit koncovku v klidu doma
podle ventilku, jaky mame

na néhradni dusi. S drzenim
hlavice na ventilku pak neni
zadny problém, aretace funguje

spolehlivé. Vyhodou je zakryti ot-

voru pro ventilek gumovou kryt-
kou.

Pfi husténi je plusem velmi
bezpecny Uchop rukojeti i téla
hustilky. Vykon je diky ventilu
vy$$i nez u klasickych hustilek,
ale je znat, ze vice tlaku jde
do ventilku pfi stlaceni pistnice
nez pfi roztazeni. Pfesto ale jde
pfi praci o vyraznou casovou
usporu. Pro bikové plaste je
tenhle kousek idealnim fesenim,
na silniéni kola s potfebnym
vy$$im tlakem bychom kvdli fi-
nalnimu nahusténi na vysoky
tlak zvolili radéji néjaky tenci
model, ktery by mél sice mensi
vykon, ale nabidl by ve findle
mensi odpor rukojeti. Airstik si-
ce umi vyvinout tlak az 160 PSI,
ale je tfeba trosku zabrat.
www.progresscycle.cz

(uz)

0 uchop, vykon, aretace

° vyména redukce

\VYAVVAVV AV] '{ M=}

Victorio
Velikost 54 cm - 57 cm - 60 cm - Véha 7.4 kg
Cena 67.990 K¢

RAM Full Carbon RS5 Tube to Tube - VIDLICE Carbon / Carbon - '

PREVODNIK Shimano Ultegra 6700 53x39/175 mm - RAZEN| Shima-

Shimano Ultegra 6700 - KOLA Mavic Ksyrium Elite Black,

Kuratko je nejen dobré,
ale i zdravé. Samozr‘elme
mysleno to, které mame
na talifi @ mavéame nad
nim vidlickou. Kdyz budete
machat nad zivym, mate
na krku ochranare.
Jakmile se chystate

na mrtvolku upravenou

v hromadné zabijarné, jste
nepostizitelni.

fedlozim vam recept, ktery dé-
la z kufeciho masi¢ka velmi

chutnou zalezitost a samoziej-
mé ho upravime tak, Ze se jiz o pfili§
zdravy pokrm nebude jednat. Jak je
u nas v Cykloservisu ostatné zvykem.
ProtoZze, vzpominate? Cykloservis ji
predevsim dobfe a hodné. Na néjakou
zdravou stravu s nami opravdu zapo-
merite. Nebo si nékde v hospodé po tfi-
hodinové vyjizdce date mrkvovy salat
a ovesné viocky? Urcité ne. Nacpete
se svickovou nebo guldSem. Stejné
nic jiného nemaji. Jste nasi lidi. Velmi
rozumni.

Kure dokaze pfipravit kdekdo. Jedna
se skutecné o vdécnou potravinu.
Kdysi jsem mél pfibuznou (nastésti jiz
mé pribuzna neni), kterou k nam do re-
publiky importovali. Kdyz ji ale, hodné
na vychodé, vstréili do vlaku, zapomné-
li ji pfibalit néjakou mistni kucharku.
A tak se doty¢na ve svém kulinafském

no Ultegra 6700 2x10 Dual - MENIC Shimano Ultegra 6700 - BRZDY

Blizzard - DOPLNKY Ritchey Pro

® CARBON
MONOCOQUE

7 7 v

Navykové kuratko

uméni omezovala na grilované kure,
které prokladala smazenym fizkem.
V pravidelnych vikendovych intervalech
kure, fizek, kufe, fizek... Kufe grilovala
skute¢né neomylIné. Kazdy sudy tyden.
TakZe pro¢ byste nas kureci recept ne-
zvladli vy, kdyZ ona ano? A tfeba i teh-
dy, kdyz jste zatim zvladli jen smaze-
nou topinku s ¢esnekem. Radéji jiz ale
do zastér a vaime!

Nejdfive si pfipravime asi pul kila
kufecich prsi¢ek. Prozradim vam, ze
ja, pokud prsa koupim v néjakém hy-
permarketu, jesté za pokladnou igeli-
tovy obal roztrhnu a k masu pficichnu.
Jednou jsem se otocil a maso vrétil. To
bylo kecl a bleskt v oéich podavac-
ky (ano, ja délim persondl v obchodé
na prodavace a podavace). Maso na-
krdjime na asi pulcentimetrové plat-
ky a ty potom na kousky cca 6x3cm
a lehce osolime. Ale na velikosti ne-
zélezi. Alespon ne v tomto piipadé.
Zkontrolujeme si prsty, jestli jsme se pfi
porcovani nefizli, nebo jestli je méame
vSechny a zacneme pfipravovat téstic-
ko. Do misky dame jedno vejce (klid-
né i dvé), 60ml bilého vina, 90 gramt
hladké mouky, 100 gram( strouhaného
syra, 1ZiCku Cervené papriky a s IZicky
palivé papriky. Vidlickou poradné roz-
michame. A zbyva uz jen kousky masa
v tésticku namacet a na stfednim pla-
meni na panvi smazit. Ja i v tomto pri-
padé pouzivam zasadné olivovy extra
virgin olej.

D rtovnl
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Mezi tim jsme si promysleli, ze jako
prilohu si k masu dame smazené bram-
bory. Ti lingj$i sahnou tfeba po mra-
Zenych, dnes modernich, americkych
bramborach. Ty ja celkem nesnasim
a vaze se mi k nim jedna vzpomlnka
z hospody na Sumavé. Tam mné &ié-
nik vyrazil dech neuvéfitelnou otazkou:
,Date si americké brambory po staro-
Gesku?“ To mi néjak neslo dohromady.
UZ jsem ho vidél, jak trha sacek s mra-
Zenymi bramborami nékde od Kolina,
s vytiSténou vlajeckou unie a v previeku
za Praotce Cecha je pfipaluje na mésic
pouzivaném oleji. Tak jsem se radéji
zved| ze Zidle a dal si toceriak s hor¢ici
a housku vedle z konzumu. Cesky to-
cenak. A bylo mi moc dobre.

Ale zpét k plotné. Uvafime brambory
ve slupce, jako bychom je pfipravovali
na bramborovy salat. Spi$ jesté o tro-
chu méné. Po céastecném vychlad-
nuti brambory oloupeme a nakrajime
na plétky. Ty potom na mésle na pan-
vicce osmazime. Castecné do zlatova.
A ja, jako zlaty hieb, bramburky ochu-
tim skvélym italskym kofenim ,Profumo
per patate“. Koupite ho v néjaké speci-
alizované prodejné s italskymi potravi-
nami. Kdyz uz tam budete, vezméte si
i néjakou lahev skvélého italského vina.

Kufe v podobé, kterou jsem vam
predloZil, je silné navykova zalezitost.
Ani netusite, jak to je jedlé. A kdyz si
k tomu predem vychladite pivecko, za-
pomenete na vSechny starosti. ]
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z nés vybavi predevsim pied le-
ty pomérné hojné rozsifeny stroj
s jedinym kloubem na centralni nosné
trubce a se zahnutym ocelovym tahlem,
s jehoz pomoci se cely systém stahoval
do provozuschopného stavu. Casy se
ale méni a soucasna skladacka je ne-
jen na Uplné jiné technické Grovni, ale
predevS§im nabidne uzivateli skute¢né
komfortni jizdu, dostatecny rozsah pre-
vodu a skvéle funkéni brzdy. Testovany
Author Simplex je toho dikazem. Jeho
koncepce umozni pohodiné svezeni
i bezméala dvoumetrovému jedinci, coz
bylo u plivodnich skladagek zcela ne-
myslitelné. Navic ve slozeném stavu za-
bere skute¢né minimum mista a umozni
bezproblémovou prepravu napiiklad
v méstské hromadné dopravé.

My jsme si model Simplex zapUjcili
k dlouhodobéj$imu otestovani, prestoze
je v nabidce doméci znacky jiz nékolik
let. Byli jsme totiz zvédavi, jestli moder-
ni skladacka skute¢né nabidne takovou
prakti¢nost, jakou jeji vSeobecna idea
proklamuje. A musime hned na zacéatku
pfiznat, Ze jsme si toto kolo zamilovali.
Bylo s nami skoro v8ude, kam jsme se

Pod pojmem skladacka si vétSina

AirStik 2Stage

3] hlavice pro galuskovy ventilek
D pIné servisovatelna
I:| délka 171 mm

[ tlak 160 psi /

[ vaha 84g
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u svétel, cyklocor

Kompletni

vydali autem. V pfipadé kombika s vi-
ce nez pétisetlitrovym zavazadelnikem
skute¢né nebylo potieba fesit prostor,
skladacka se v ném muze nechat tfeba
nastélo, coz byl i nd$ pfipad.

Simplex se ukazal jako vérny slu-
ha pfi jizdach po mésté i v pfirodé.
Bezmala jedenéct tisic korun proto po-
vazujeme za rozumnou investici, prak-
tiénost tohoto kola danou ¢astku skvéle
vyvazi. Hmotnost dvanact kilogramu je
prijatelnd hodnota nejen pro prepravu
v auté nebo tfeba ve vlaku, ale i pro sa-
motnou jizdu. Vedle bilé barvy testova-
ného kousku je v nabidce také elegant-
né vyhlizejici modra.

Sloz si sam

Mechanismu pro slozeni kola do co
nejmensich celkovych rozmérd je na
simplexu cela fada. Bytelné kloubové
spoje na ramu a sloupku fizeni, rych-
loupinaci objimky na fiditkach a ob-
jimce sedlovky, sklopné pedaly, v§e
dohromady tvofi celek, s jehoz po-
moci Ize z celkem normalné velkého
kola udélat predmét velikosti jednoho
trochu vétsiho cestovniho kufru. A to
béhem pouhych par sekund!

D prepinani rezimu velky objem / vysoky tlak
D dva pisty - 0 37 % vyssi vykon ve srovnani s konkurenci

499Ke / 20€ (pouze SR)

skutecna velikost 1:1

D 2.4 GHz digitalni bezdratovy prenos rychlosti, kadence i tepové frekvence (v cené)
kontrastni LCD displej s osve
okamzita, pramérna a m:

lenim s

[Z] dva nastavitelné obvody kol
2] pét tréninkowych zon tepove frekvence s moznosti intervalového tréninku

[ cas jizdy a celkovy cas
[ denni a celkova vzdalenost

2] stopky s 50 mezicasy a paméti Real Time Memory™

cena

3 998Ke / 169€ (pouze SR)

BlacKkburn

www. blackburndesign.com

i Fadky pro zobrazeni dat
imalni rychlost, kadence i tepova frekvence

Vylozenou vychytavkou jsou magne-
tické plosky pfipevnéné na obou levych
patkach. Po ,zlomeni“ kola se pfitisk-
nou k sobé a drzi rdm v nejskladnéjsi
mozné poloze, coz je idedlni jak pfi pre-
naseni, tak tfeba pfi nakladani do au-
ta. Uzasna je maximalisticka sedlovka,
jejiz délka 60 centimetrl i pramér 33,9
milimetrd jsou Uctyhodnymi parametry.
V pripadé Uplného zasunuti sedlovky
do rdmu slouzi navic jeji spodni ¢ast ja-
ko stojanek slozeného kola.

Kloubové spoje na rdmu a sloupku
fizeni maji utahovaci packy zajisténé
proti nechténému povoleni, bezpec-
nost je zde na prvnim misté. Stejné tak
rychloupinéky oto¢nych fiditek ¢i jejich
teleskopického sloupku zajistuji celku
dostatecnou pevnost. U vSech spoji
je ale nutna jejich Cistota. V pripadé za-
nedbani Udrzby se tfeba z kloubového
mechanismu nad hlavovym slozenim
mUze pii zabéru zadit ozyvat lehké po-
vrzavani. Stadi ale trochu fidkého oleje
ve spreji a vée je opét zticha.

Celkem robustné se tvari i sklopné
pedaly, které jsou jakymsi poslednim
kaminkem do povedené mozaiky mo-
derniho skladaciho kola. Sice po sklo-

Simplex

peni uspofi dohromady ,jen“ deset
centimetrli prostoru, ale tfeba v pfipadé
transportu dvou skladacek vedle sebe
se to mlze hodit. Ostatné zavazadlové
prostory aut nejsou nafukovaci.

Jizda hez kompromiso
Ovladatelnost je zde ovlivnéna pre-
dev§im malymi koly, simplex dokaze
zatoCit takika na pétniku. Jeho fizeni
je velice snadné. Celkova r
hlavnich skladacich bodi pak zaru-
éuje dobrou pevnost celé konstruk-
ce a dostateénou tuhost i pfi silo-
vém Slapani. Vétsi paka je citit pouze
u hodné vysoko umisténych fiditek,
kde je lehky naznak krouceni pfi silném
zabeéru logicky znat. To je ale také asi
jedina dan, s niz musi uzivatel této pro-
pracované skladacky poditat. Pfenos
sily je jinak bezmala dokonaly a jizdu
na simplexu, ktera je takrka identicka
jako na bézném 20" kole s pevnym ra-
mem, se nebojime oznadit za celkové
sviznou. Malé kola sice pfinaseji horsi
tlumeni nerovnosti asfaltu, ale nad-
pramérné pohodiné sedlo to dokaze
vykompenzovat a jezdclv komfort zde
nijak netrpi.

Hodné se nam zamlouvala kom-
pletni vybava kola, zahrnujici vybor-
né funkéni blatniky s praktickymi
gumovymi zastérkami, dale stojanek
nebo duralovy nosi¢ s i
Asi jedinou vytku si od nas odnese
obyéejna stfedova osa, zapouzdiené
provedeni by podle nas bylo prakti¢-
t&jSi. OvSem vzhledem k cené kola je
vybaveni na velice dobré drovni, coz se
tyka i dostate€né tuhych duralovych klik
¢&i vyborné funkénich brzd. Razeni chodi
spolehlivé, pouze opacny krok otoné
rukojeti, zapfi€inény inverzni prehazo-
vackou atypické konstrukce, vyzaduje
chvilku zvyku.

Idea testované skladacky se nam roz-
hodné zamlouva, diky tomuto kolu uz ni-
kdy nemusi zaznit ona zndma véta: ,Ach
jo, tady mit tak s sebou kolo.“ V pfipadé
modelu Simplex je zkratka mozné mit
s sebou kolo vzdy a vSude. Priti gene-
race skladacek Author by se mohla vejit
tfeba i do krabicky od zapalek...
www.author.eu L]

predstavec RITCHEY COMP
sedlovka RITCHEY COMP plas

DIAMOND FORMING

DEORE XT DISC

velikost 15°, 17%, 19°, 21" ram ALU HYDROFORMING DHF barevné
kombinace cerno-modra leskla, Sedo-piskovad matna vidlice SUNTOUR
RAIDON-RL AIR ménié SHIMANO XT #azeni SHIMANO XT kliky SHIMANO XT
kazeta SHIMANO XT brzdy SHIMANO XT zapletena kola MAVIC CROSSRIDE
itka RITCHEY COMP sedlo SELLE ITALIA XR
& RITCHEY Z-MAX pedaly SHIMANO M520

www.vautron.cz ® infotel.: +420 558 437 072 e e-mail: mcsport@mcsport.cz
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o problematice kotoucovych brzd, ne vech-

ny naboje umozriuji montaz kotouce se Sesti
otvory pro $rouby. Maijitelé naboji s CenterLock
provedenim na jedinou matici jsou tak odkazani
v podstaté vyhradné na kotouce znac¢ky Shimano,
pfipadné mensi pocet tohoto provedeni od dal-
Sich vyrobcu. Sice se tomuto trendu zadina pfi-
zpUsobovat hodné znacek, ale klasické kotouce
jsou zatim stéle v prevaze.

Resenim, jak na CenterLock néboje upevnit
klasicky kotouc, je pouziti adaptéru. Adaptér BBB
Center Fit je kompatibilni se vSemi klasickymi ko-
touci na Sest dér. Jeho zakladem je duralové télo,
které ma na vnitfni strané ozubeni CenterLock
a na vnéjsi strané tvar klasické matice. V kazdém

lak jste jisté zaznamenali v nasem seridlu

rohu je pak do téla vyfiznut zavit pro imbusovy
Cervik na kli¢ ¢. 2,5mm, ktery pasuje do otvoru
v kotoudi. Tyto Cerviky ale neslouZi k uchyceni ko-
touce, nybrz pouze k jeho zajisténi proti pretoceni
na adaptéru.

Samotné zaji§téni ma na starosti ocelovy plech,
ktery cely kotou¢ i s Eerviky prekryje a spoji v je-
den celek, jakmile jej dotahneme k naboji duralo-
vou matici. Ta je rovnéz soucasti celé sady a jde
o standardni provedeni s ozubenim, kompatibil-
nim s klicem pro demontaz kazety.

Montaz je snadna, sta¢i kotou¢ usadit na té-
lo adaptéru, otvory pfesné na Cerviky a na né
polozit ocelovy plech. Cerviky je pak tfeba vy-
Sroubovat z adaptéru do takové miry, az budou
skrz kotou¢ i plech 1ézt ven tak, aby nepfesaho-
valy vysku plechu, ale byly s nim zaroven. Tim
je zajisténo, ze kotou¢ se pfi brzdéni nepootodi
na adaptéru a do boku jej spolu s plechem bude
jistit matice.

RAM: UD-CARBON T2T SCL. VIDUICE: FOX FORX
; SHMAND XT  TLLMAC: FOO FLOAT

N =W

pro vijety maraiony

Véaha celého kompletu je 55 gramd, to sice zni
jako vyrazné navySeni hmotnosti, ale poditejte
s nami. Napfiklad hmotnost lehkého klasického
kotouCe pruméru 160mm znacky Ashima ARO
(859) plus hmotnost adaptéru (55g) versus hmot-
nost kotou¢e 160mm Shimano SLX oznaceného
SM-RT64 (153g) na CenterLock uchyceni. Pfedni
ndaboj Shimano Deore na $est dér (HB-M525) vazi
252 gramU, kdezto ten samy naboj na CenterLock
provedeni vazi 192 gramd, tedy o 60 gramd mé-
né. Kdyz to vSechno seéteme, vyjde nam kombi-
nace klasicky naboj a Ashima kotou¢ 337 gramu
a totéz v provedeni CenterLock 345 gramu. Zde
ma navrch klasicka verze, kdezto pfi kombina-
ci CenterLock néaboje (192 g), Ashima kotouce
(859) a adaptéru BBB (55g) to médme 332 gram(i.

Takze hmotnostné jsme na tom vydélali celych
13 graml! Samoziejmé jesté mizeme pouzit ti-
tanové Sroubky namisto ocelovych u klasiky, aby-
chom usetfili gramy, ale penézence tim odlehci-
me tak o pétistovku.

Sami vidite, Ze rozdil bude nakonec hlavné v ce-
né, protoze musime pfipodist cenu adaptéru, ktera
je 469 korun a v podstaté se rovna cené naboje
Deore. Nicméné vyhodou je zminéna moznost
poutZiti klasickych kotou¢t na CenterLock naboje.
Nebude to tedy o hmotnosti, ale o tom, ze mizeme
vyuzit kotouce, které mame, piipadné ty s libivym
designem a nemusime kvuli tomu ménit naboje.
www.jmctrading.cz .

(uz)

o montaz, jednoduchost, finalni hmotnost
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ptujte disk s BBB ABUS Smiley

jak v pfipadé bytelnych zamka, tak tfeba cyklis-

tickych pfileb. Détsky model Smiley je toho jas-
nym piikladem, nebot nabizi nejen vysoky komfort, ale
ve své kategorii piedevsim nadprimérnou ochranu
hlavy ditéte v pfipadé padu.

In-mold technologie jiz neni zalezitosti pou-
ze dospélych kvalitnich modell, vyuziva ji i typ
ABUS Smiley. Dokonalé spojeni polystyrenové-
ho dilu a skofepiny zabrani rozlomeni prilby i pi
tvrd8im nérazu. Celkova hloubka skeletu dobre
chrani také zatylek, pfedni ¢ast s integrovanym
Stitkem zase navySuje deformacni zény prilby
v pfipadé ¢elniho narazu. Odvétrani osmi ventilag-
nimi otvory je dostacujici, vyhodou je pfitomnost sitky
proti viétnuti hmyzu v trojici pfednich pra-
duchd. Vzadu nas potésila rozméma od-
razka, bezpedi je tedy pro ABUS skute¢né
na prvnim misté.

Usazeni na hlaviéce ditéte je velice jisté,
coz je vedle samotné hloubky skeletu
sluha také rozmérnych vystelek pokryvaji-
cich celou Celni partii az k oblasti spanku.
Stejné tak systém Zoom vyuzivajici stazeni
vnitini plastové ¢elenky pomoci kolecka
na zatylku je maximalné prakticky. Stazeni
je zde celoobvodové, netyka se tedy pouze zadni tretiny
az poloviny Celenky, jak byva standardni u levnych dét-
skych pfileb. Stahovaci mechanismus na zatylku je vy-
baven polstrovanim, stejné tak bajonetové zapinani pod
bradou. Vyrobce zde tedy maximainé predchazi tomu,

Znaf:ka ABUS je synonymem bezpeci, coz plati

Milo pod plynem

inuly rok jsme informovali o no-
I\/l vém dalkovém ovladaci blokace

Manitou Integrated Lockout (Milo),
ktery v letosni sezoné doplni vidlice Manitou
R7 a Minute. Packu lockoutu jsme si vyzkou-
Seli pfimo v zavodnim nasazeni a rozhod-
né mizeme praci designéri firmy Answer
Products pochvalit.

Lockout sestava z kovové packy blokace, ktera kla-
sicky tahne lanko, a svétle Sedého tlacitka uvolnéni. Oba
ovladace jsou ulozeny v bytelném kovovém téle objimky
fiditek, kterd je dostatecné utésnéna proti vniknuti necis-
tot. Usti bowdenu je osazeno vymezovaci matici, jako to-
mu je tfeba u fazeni, aby se dalo pfesné naladit napnuti
lanka a tudiz i poloha zamceni vidlice.

Packa lockoutu ma vypoukly obly tvar s lesklym povr-
chem, ktery za sucha neklouze ani pfi stisknuti v celoprs-
tovych rukavicich. U nové vidlice byl chod zcela lehky, coz
bylo dano jak relativné kratkym bowdenem, tak i rozum-
nou mérou napéti v pruziné blokovactho mechanismu
na vidlici. Lehkost chodu se nezménila ani po absolvova-

Vlybér vhodné cyklistické obuvi je
z velke ¢asti zalezitosti osobniho
vkusu, nicméné vzdy je potreba
dodrzet nekteré zasady nutne
pro spravnou funkci treter

v zévislosti na pouziti. Ceho
bychom se méli pri vybiréni treter
drzet, nebo naopak vyvarovat,

na to odpovi nasledujici radky.

prvé fadé je nutné si roz-
meslet, na jaky styl obuv
viastné chceme. Okrajova
provedent cyklistickych bot vhodna
pro kombinaci s klasickym platfor-
movym pedédlem nechame stra-
nou. Silnicni i bikové tretry se daji
véeobecné rozdélit na sportovni
a zavodni, pfiéemz v pfipadé MTB
modelli jsou jesté v nabidce turistic-
ké Ci sportovnéturistické varianty.

Vykonnostni pojeti cyklistiky, tedy
sportovni ¢i zavodni jizda, vyZaduje fadu
specifik, tuhou podedvi pocinaje a dostate¢-
nym odvétranim konce. Naopak cykloturista
pravdépodobné vice uvitd univerzalitu obuvi,
tedy pouzitelnost tieba také na chizi, alesport
Castecnou odolnost proti promoknuti a v neposledni
fadé mozna i decentni, spiSe civilni vzhled.

Prvotni zasadou, tedy za predpokladu, Ze uz jsme se roz-
hodli pro konkrétni kategorii treter, je co nejdikladnéjsi zkou-
$eni vice modelll, pokud mozno od riznych vyrobed. Formy,
tedy takzvana ,kopyta“ vétsiny znacek, se od sebe vice ¢i méné
odli$uji, a to nejen zplisobem Cislovani jednotlivych velikosti.
Vyrazné rozdily jsou ve vy$ce obuvi v nartové ¢asti, ve tvaru
$picky, v hloubce paty ¢i v celkové Sifce, predevsim v partii
u kloubu palce. S vyskou klenby chodidla ¢i nartu pak souvisi
i stahovani, které mize byt v piipadé proporéné nevhodné zvo-
leného modelu $patné funkéni.

Pfi zkouseni je dobré se zaméfit také na tvar vnitini stélky,
lidové viozky. Ta by méla co nejvice podporovat piirozenou
nozni klenbu. V pfipadé nerespektovani anatomie a nedosta-
tecného stiedového vyduti je usazeni nohy nejen pro samotné
chodidlo nezdravé, ale navic se i pfi zabéru do pedalu ztraci
Cast vynalozené sily. Tuhost podesve je sice dulezita, ale
zéroven je neméné dulezité dokonalé usazeni stélky v boté
a optimalni kontaktni plocha chodidla se stélkou.

Zaméfme se na sportovnéjsi pojeti cyklistiky. S vykonem
jezdce samoziejmé souvisi pfenos energie, coz ma na starosti
mimo jiné také provedeni podesve. S jeji dostate¢nou tuhosti
uz si dneska nemusime tolik lamat hlavu, sportovni obuy, a to
bikova i silni¢ni, dokaze v soucasnosti ve vét$ing pfipadd na-
bidnout pevnost podrazky na podobné trovni jako u zavodnich
modeld.

aby byla prilba ditéti na hlavicce jakkoli ne-
prijemna. Propracované jsou i bocni plasto-
vé dilce, jejich aretaci se nastavuje poloha
prednich popruh vici zadnim.

Motiv s roztomilymi Zraloky je rozhodné
povedeny, v nabidce je ale také cela fada
dalSich neméné zdafilych. Cena détského
modelu ABUS Smiley je 839 korun. Vybirat
je mozné z dvojice velikosti S (45-50cm)
aM (50-55 cm).

www.abus.cz (kad)
bytelna konstrukce, hloubka skeletu, usazeni
na hlavé

° nenalezli jsme

ni 48km XC zavodu ve stfidajicich se prasnych a blativych
pasazich.

Tlacitko uvolnéni je dostatecné velké, aby jej palec in-
tuitivné nahmétl bez vizualniho navadéni, navic uprostfed
je vystupek, zabranuijici sklouznuti palce. Libila se nam
i robustnost blokovaciho mechanismu na korunce, kdy
je Sroubek pro upevnéni lanka dostatecné velky a lehkost
montaze tedy rozumné zvitézila nad titérnosti.

Po prvnim osahani tedy musime packu Milo pochvalit.
Jak se bude chovat po delsim pouzivani v naro¢nych klima-
tickych podminkach, ukéze az ¢as. Kazdopadné vsak plati,
Ze je to mechanicka soucastka, ktera vyzaduje Udrzbu.
www.progresscycle.cz (mig)

A jak zkouset? Idedlni je se v tretrach postavit na zem a silou
zatladit pfedni ¢ast boty k zemi, ¢imz simulujeme z&bér do pe-
dalu. Zaroven se tim provéfi i vhodnost dané velikosti. UpIné
nejlepsi je zatlaceni podrazkou treba proti hrané schodu

v nejsirim misté ¢imz nizsi
pevnost podesve. Praktickym testem je také protazeni nohy do-
zadu a zatlaceni $pickou na zem, tim se napodobi chiize do kop-
ce. M&-i se bota vyzouvat, tak to tento jednoduchy test odhali.
Asi nema cenu rozebirat vhodnost, ¢i nevhodnost karbonu.
Obecné jsou drazsi zavodni tretry logicky leh¢i nez ty sportovni
¢i sportovnéturistické, piinos kvalitnéjsich materiald je tedy
hlavné v Uspofe hmotnosti. Nékteré hodné lehké mode-
ly véak mohou na svou gramovou spofivost doplacet

Pevny material a vyztuzeni $picky i paty jsou
vétSinou zarukou, ze budou tretry dlouho nejen
slouzit, ale i dobfe vypadat.
Pokud se zaméfime na stahovani k noze,
Klasika v podobé pask se suchym zipem
je sazkou na jistotu. Mikro-nastavitelné
prezky jsou vétsinou také bezpro-
blémové a jemné doladéni stazeni
béhem jizdy je uréité vyhodou.

U nékterych znacek je luxusnim

prvkem otocné kolecko BOA spo-

lupracujici s nylonovou  strunou.
Celkové zjednodusuje a zrychluje
rovnomérné stazeni treter k noze, tfe-
ba v narocném terénu je ale nutné pocitat

s jeho 0 néco vyssi zranitelnosti.

V pripadé bikovych bot je zasadni také provedeni vzorku
podrazky, a to nejen jeho tvaru, ale i pouzitého materialu. Tvrdy
plast je sice vyhodny pro co nejdelsi Zivotnost, ovsem klouzajici
tretra pfi chlizi po hladkém povrchu ¢i kamenech nenf nicim pfi-
jemnym. V pfipadé klasické gumy se sice miizeme spolehnout
na dobrou piilnavost na téméf jakémkoli povrchu, ale za cenu
podstatné rychlejsiho Ubytku vzorku podrazky. Idedini se tedy
2da byt jakysi kompromis v podobé mékéeného plastu.

Samotny vzorek by nemél byt pfili jemny a husty, aby se
nezanasel blatem. Je to viastné podobné jako u plasti pro
horska kola. DiileZita je ale i stabilita pfi chizi, Gzka kontaktni
plocha vzorku a zbytetné vyrazné vystupky nejsou rozhodné
tim pravym. V okoli zarazky pro pedal by mél byt vzorek vice
otevieny, aby zde byl prostor pro vytlaceni blata pii nacvaknuti
do naslapného systému.

Detailli, na které je potieba se pfi vybéru treter zaméfit, je
cela fada. Urcité by se nemélo zapominat také na reflexni prvky.
Jinak zde ale plati zkouSet, zkouset a zase zkouset. Tretry se
v uréitych mezich sice prizplisobi tvaru nohy, nelze ale oceka-
vat zazraky. A rozhodné neni dobré se nechat zlakat Uzasnou
cenou s tim, Ze se boty ¢asem vyslapnou. V piipadé obuvi by
cena méla byt az jednim z poslednich kritérii pfi vybé




Vsechny soucasti
kotoucovych brzd jsme si
uz popsali, nic nas tedy
nemuze zaskocit. Snad
kromé& montéze nebo
pripadné poruchy. Dalsi
pokracovani tedy budou
vénovana servisu a udrzbe
kotoucovek.

ontaz brzd na novy ram &i vidlici zna-
I\/I mena odpovidajici vybér adaptéru,
praméru kotouce a samoziejmé typu
brzdy. Montaz na predni vidlici s PM uchyce-
nim je u vSech typt brzd velmi jednoducha
a dvojici Sroubl je treba hlavné spravné uchytit
do zavitu ve vidlici, abychom jej nestrhli. Pokud
pouzijeme adaptér, musime mit vhodnou dél-
ku $roubd, aby ndm nedrzely jen na nékolika
zavitech a nasledné se pii dotazeni nevytrhly.
Samoziejmosti je pouziti pojistného zavito-
vého tmelu, ktery zajisti Srouby proti nechté-
nému povolovani. Vétsinou jsou standardné
dodavané Srouby dostatecné dlouhé, takze
by nemélo dojit ke komplikacim, ovsem v pii-
padé ,doméciho* feseni kombinace adaptéru
a samostatné dodanych $roubl bychom méli

Plastové krouzky s dvojici zobackt zamezi
pretoceni Sroubu pri povoleni, Dilezité

Je pojistky spravné umistit, aby neprisly

do kontaktu s kotouc¢em, na tfmen se tak
nasazuji jen dvé nebo tfi, zadni Sroub uzZ je
totiz prilis blizko kotouce.

nejprve zméfit hloubku zavitu ve vidlici, pricist
vysku adaptéru a tfmene a odpovidajici $roub
by mél byt jen o nékolik milimetrd kratsi. Delsi
Sroub by nam znemoznil pevné dotazeni adap-
téru a museli bychom pridavat podiozky, coz
jsou gramy navic.

Jestlize se ndm pfi montazi do PM uchy-
ceni podafi zvit strhnout, Ize to je$té opravit
ve specializované dilné. Resenim je vyfiznuti
nového zavitu, ktery ale nemusf byt tak pevny.
Dalsf variantou je zalepeni otvoru specilnim
lepidlem, odvrtanim nového otvoru a vyfiznuti
nového zavitu do tohoto materilu. Ten je svoji
tvrdosti skoro tak pevny jako dural, takze jde
o plnohodnotnou opravu. Samoziejmé cena
tomu odpovida.

Trochu méné vzhledné, ale praktické a lev-
né feseni predstavuje Sroub zaSroubovany
a pevné zalepeny do otvoru se strzenym za-

Jako Ef’a@é@@@

americké znacky Da Bomb se da volné

preloZit jako dira po kulce*. To je vSak
zcela poddimenzovany nazev, nebot my bychom
je diky jejich subtilnimu télu s velkymi otvory
nazvali spise ,feSeto”. V kazdém oranzovém pe-
dalu najdeme kromé dvou hlavnich otvordi jesté
osm kruhovych a étyfi podlouhlé, coz se spolu
s CNC obrabénim podili na hmotnosti jednoho
pedalu 217 gram(.. Proto bychom tyto platformy
doporugili spise odptrcim naslapnych pedald
pro volné jezdéni krajinou, nez drsnym freeride-
rim, ktefi kazdou chvili pedalem potkaji néjaky
ten kamen.

Samoziejmosti jsou u platforem vyménné
piny, které tvori tradiéni Sroubky s vystouplou
hlavou pro imbus. Na rozdil od nékterych kon-
kurenénich modeld se daji po opotfebovani sna-

X TRAIL

|meno obrabénych pedalli Bullet Hole

Po dotahnuti $roubi timene se vétsinou

Zahady kolem dis

Vyrovnat timen viici kotoudi ve vSech
smérech Ize diky kloubovym podlozkém
asi nejednoduseji. Nevyhodou je ale
mozZnost postupného samovolného
vychyleni viivem sednuti materialu

a ptisoben vysoké sily pii brzdéni.
Nutné je tedy tento komplet ¢as od ¢asu
zkontrolovat a dotahnout.

U adaptéru na PM uchyceni je dileZita
nizkd vyska hlavy Sroubu, ktery je ukryty
pod timenem. Jestlize by Sroub vycnival,
tfmen se o néj opre a nebude mozné jej
seridit ani bezpecné upevnit. Navic mize
dojit k prasknuti materidlu pfi dotahovani.

vitem. Sroubu pak odfizneme hlavu a na jeho
télo mlizeme nasadit tfmen, ktery upevnime
matkou. Sroub tak bude napevno ve vidlici
a brzda se bude zajistovat matici. V pfipadé
poskozeni spoje mlizeme zalepit Sroub novy.
Je to asi nejlevnéjsi fesent, sice ne pfilis este-
tické, ale praktické.

U vidlic s IS otvory mizeme maximalné
poskodit zavit v adaptéru nebo tfmenu, kde
Ize vyfiznout novy nebo vyménit adaptér.
S prasklym okem na vidlici jsme se snad jes-
té nesetkali, ale v tomto pfipadé asi nezbude
nez vyménit vnéj$i nohy vidlice, pfipadné ne-
chat vysoustruzit presnou objimku nahrazujici
zminéné oko. Pevnost spojeni ovéem nebude
idedlni a cena se mozna bude rovnat hodnoté
vnéjsich nohou.

Jeden z nejdrazsich nastrojii v kazdé
dilné dokéZe naprosto presné zarovnat
dosedaci plochy pro timen. To plati jak
pro IS tchyty, tak pro Postmount.

Doméci feseni strzeného zavitu nabizi
Sroub viepeny do PM tchytu a skrz jeho
odriznutou hlavu nasazeny timen. Ten se
pak jednoduse pritahne matici.

Presnost

Sice jsme zminili Uskali jednotlivych mon-
tazi, nicméné pro viechny je spolecny draz
na presnost uchyceni tfmene. Musi byt sou-
bézné s kotoucem a poskytovat na obé strany
od néj rovnomémou moznost regulace.

Velmi dulezita je vertikaini soubéznost time-
ne s kotoucem. Avid toto fesi kloubovymi pod-
lozkami, kterymi Ize piipadné vychylky jedno-
duse srovnat, ovsem tfmeny na IS uchyceni
bez podlozek vyzaduif pfesnost. Odchylky mu-
Ze v prvni fadé zpUsobit lak na ramu ¢i vidlici.
Jeho silngjsi vrstva pfi dotazeni $roubu Easto
povoli a odloupne se. Jenze ne stejnomémé
a to nam timen muze vychylit. MizZeme si si-
ce pomoci pilnikem, ale to je hodné nouzové
feSeni. Idealni je nechat si v servisu ofrézovat
Uchyty tfmene specialni frézkou. Ta se upevni
mezi patky ramu ¢i vidlice a diky presné vodici
ose se nastavi k tchyttim, které otacenim vra-
tidla lehce zbavime barvy a prebytecného ma-
teridlu. Jestlize byly Gchyty nepatmé nakfivo,
diky ofrézovani a vyrovnani podie osy naboje
by nam mél celek naboj, kotoud a tfmen sedét
ve vzajemné pozici naprosto presné.

ze vyménit nez tenci piny se zapustnou hlavou,
ktera se vétsinou ucpe nedistotami. Piny pedalli
Bullet Hole jsou také o néco tlustsi, nicméné
kontakt s podrazkou je dostatetny, aniz by se
piny zakousavaly hluboko do boty ¢i do holené.

Osa pedalu je vyrobena z uslechtilé oceli a di-
ky zatce na imbus je mozné snadno servisovat
loZiska. V zajmu snizeni hmotnosti a priblizeni té-
la pedalu ke klice na ose chybi obrobené plosky
pro nastrény Kli¢ ¢. 15, takze je nutné osu dota-
hovat imbusem €. 8.

Pedaly Da Bomb Bullet Hole se prodavaji
v oranzové i tradicni Ceré barvé a jejich cena
1680KC je pfiméfend jak ke zpracovani, tak
i k hmotnosti a renomé znacky.

www.pells.cz (mig)

o hmotnost, snadna vyména pind

° cena

odloupne z tichytii lak. Nezabrani tomu ani
podlozky pod Srouby. Z vnéjsi strany to nicemu
nevadi, ale totéZ se viastné muize stat zevnitf,

a proto je dobré vnitini plochu ofrézovat.

Muze se stat, Ze u tfmene bez adaptéru bu-
de potfeba dostat jej naopak blize k vypletu
a odfrézovani materialu by jej jesté vic posu-
nulo na nezadouci stranu. To nevadi, odfré-
zovani presné zarovna plochy a setinkovymi
podlozkami tfmen opét vystiedime do spravné
polohy.

Jestlize mame vSe nasazeno a vystiedéno,
mizeme pojistit Srouby tfmene specialnimi
plastovymi krouzky proti povoleni. Shimano je
dodava standardné ke véem brzdam, u modelu
XTR bylo namisto podlozek pouzivano drétu,
ktery spajil oba Srouby, a znemoznil tak povo-
leni. Shimano rovnéz aplikovalo v dobé Sesti-
dérového uchyceni kotouce pod jejich Srouby
specialni dvojpodlozky z tenkého plechu, které

servisu = 5 LET PROVOZU
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CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz
HVIEZDOSLAVOVA [600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho

Nase tiikolky FREEDOM s@mjii maji najeto vice nez 11000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780
emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA + KOLOBEZKY ¢+ TRIKOLKY

o

U

se po dotazeni ohnuly nahoru kolem trojboké
hlavy Sroubu, a tak jej pojistily proti povoleni.
V dobé Centerlock uchyceni kotoucu uz ale
nic takového neni tfeba, jen stadi kotou¢ obcas
zkontrolovat a pretahnout, protoze se mize
na tisicihranu nepatrné usadit a nasledné viklat.

Tolik tedy k uchyceni a montazi na ram ¢i
vidlici. Jestli se vam pfi dotazeni tfrmene sloup-
ne pod Srouby barva, nic si z toho nedélejte,
je to bézny standard a kromé zatieni se s tim
neda nic délat. (u2)

Prodej - servis
tel.

Bianchi, NW, Craft, Moira,

(R cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

261 911 452
mob. 721 414 810
Author, Merida, Rocky Mountain

Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

po —10-18
ut —10-18
st —10-18
&t —12-20
pa —10-18
so - 9-14

soboty od listopadu
do Unora zaviené

Kola
$torek

po-pi 818
& 820
$so 812

@

D one  14-17 uben-srpen)

S

jizdni kola

u piislusenstvi m nahradni dily

mtrekingova  m détska

mplatebni karty
msplitkovy prodej bez navygen

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice

. »R

KOLA NA STATKU
Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hluboéepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz

WWW.KOLANASTATKU.CZ
znackova prodejna
servis kol
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F100 Remote FIT
Zdvih: 100 mm (moZno do
nebo 120 mm) |,
Systém: vzduch / olejové
Pouziti: XC b
Hmotnost: 1,43 Kg
Barva: bila 2

23 490 K¢

3

Float RP23 Boost
Systém: vzduch/olej - boos
Pouziti: FR/AM/XC
Regulace: Pro Pedal
vypnuti/z
tla
Hmotnost: 208g (

/

VICE INFORMACI NA BIKECENTRUM.CZ

©2010 GT Bicycles

NEJRYCHLEJS{
VEERA. DNES | ZITRA

2010 GT ZASKAR TEAM. Nesnasime vychloubani, ale kdyZz jde o Zaskar.
nemtizeme jinak. Je to prosté kultovni hardtail. Staéi jediny pohled na zadni stavbu
s Triple Triangle designem a je ti jasné, Ze se divas na jedno z nejrychlejsich,
nejtuzsich a nejodolnéjsich kol, které kdy byly vyrobeny. Ale pak jsou tu véci, které
vidét nejsou. Napriklad Force Optimized Construction — tento patentovany vyrobni
postup zajistuje, Ze karbonové vlakno Zaskaru je extrémné pevné tam, kde to
potrebujes, a vSude jinde odlehéené.

Zkratka: na Zaskaru se jezdilo, jezdi a bude jezdit neskutecné rychle.

PATENTOVANA SMES KARBONOVYCH VLAKEN
JE U GT NASTAVENA TAK. ABY MAXIMALIZOVALA
POMER MEZ| PEVNOSTI A HMOTNOSTI. »

BICYCLES




