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Oblibenost spinningu je v poslednich letech stéle vyssi,
jako doplfkovou sportovni aktivitu jej praktikuji jak ryzi
cyklisté, tak i absolutni necyklisté. Pokud vSak ma mit

z hlediska tréninku spinning néjaky smysl a nemame se
pri ném jen a pouze fyzicky Uplné zlikvidovat, je nezbytny

spravny pristup instruktora.
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SDG Ti-Fly

edavno jsme slibili, Ze pineseme test
N modelu Ti-Fly americké znacky SDG,

ktera ve své domoviné patii mezi nej-
vyznamngj$i vyrobce sedel. Kromé modelli pro
cyKlistiku (SDG dodavalo tfeba sedla s americkou
viajkou pro narodni olympijsky tym do Pekingu
2008) se totiz zabyva i sedly pro motorky a Ctyf-
kolky.

Testovany model Ti-Fly s titanovymi pery za
2290K¢ patfi mezi nekompromisni zavodni sed-
la pro ,0sezena pozadi‘. My jsme si jej nasadili
na prvni jami tréninkovy kemp v teple po zimnich
mésicich, stravenych na lyzich. A musime fict, ze

sedét nékolik hodin denné na tomto sedle byl
po prvni tfi dny skoro odistec. Nicméné to neni
tolik viivem tvrdosti sedla, jako spi$ kvdli nutnosti
vysezeni sedacich partif. Jakmile si na néj pozadi
2vyklo, stalo se k nému mnohem pratel$téjsim.
SDG Ti-Fly je s hmotnosti 1859 nejlehcim piné
polstrovanym sedlem znacky, ktera vsak nabizi
i variantu Ti-Fly C s extra polstrovanim EVA pro
2vyseny komfort (215 g). | pres minimalisticky
design mizeme po najeti nékolika set kilometrd
prohlasit, Ze je toto sedlo na svou vahu dostatec-
né pohodiné. Nabizi totiz uréitou flexibilitu bocnic
pii Slapani a diky propracovanému tvarovani jez-
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dec muize béhem jizdy ménit pozici sezeni podle
potfeby. Vzadu jsou horni plochy vystouplé tak,
aby se na nich dobfe sedélo sedacimi kostmi,
uprostred sedla a na $pici je pak citit polstrovani
a pruznost skeletu, takze ani pii jizdé do kopce
sedlo tolik netlaci. Samoziejmé je tieba to brat
s rezervou a v intencich tvrdych zavodnich sedel.
Kdo si potrpi na trochu vic pohodli, miize sahnout
po modelu s mohutn&j$im polstrovanim.

Svrchni ¢ast sedla, které je dlouhé 260mm
a Siroké 127mm, je z bile obarvené syntetické
kuze, ¢emé bocnice pak sedlu dodavaji na dy-
namicnosti vzhledu. Na bocich najdeme vysivky
SDG, které mimo identifikace znacky maj za tkol
také sedlo chranit proti odfeni. Subjektivné jsme
méli pocit, Ze sedlo prilne ke kalhotam a nedovol
jakykoli nechtény skiuz, pro posunuti na sedle je
proto lepsf se lehce nadzvednout. Stredovy kand-
lek je velmi nevyrazny, a tak ackoliv pomuze lehce
snizit tlak, pfi del$im sezeni v jedné poloze mize
u vodorovné nastaveného sedla dochézet k odkr-
vovani choulostivych partif. Nam pomohlo skiope-
ni $picky o nékolik malo stupriti dold.

Na celkovém pohodli se ¢astecné podilejf i tita-
nové liziny, které maji za tikol kromé tspory hmot-
nosti i pohicovat drobné rézy od terénu. Pri jejich
délce vsak nelze hovofit o néjakém odpruzeni.

Sedlo SDG Ti-Fly jisté svou hmotnosti i prove-
denim potési zavodniky, jimz spini jejich pozadav-
ky na tvrdsi zavodni sedlo s Castecnou davkou
komfortu. Pro zhyckana pozadi hobikd vSak jisté
neni, pro né znacka SDG nabizi spoustu jinych
modeld, v éele s nesmrtelnym a velice pohodinym
sedlem Bel Air.

www.katmar.cz (mig)

Tsurizmi

Model Tsunami je pro
letosek sice zachovan
ve své duralové podobe,
ovsem pro milovniky
vyssiho komfortu

a ostrejsiho nasazeni je
pripraven i v nové verzi
s karbonovym rémem,
kterad prosla nasim
testem.

Nové vina

Kdo by cekal néjakou vyraznéjsi
podobnost s duralovym modelem, ne-
doc¢ka se. Karbonové provedeni méa
vyrazné jiné jizdni vlastnosti a v praxi
jde o hodné vyzraly kousek. Geometrie
nabizi zdvodné natazeny posed, ovéem
s dostatkem pohodli a s fiditky vyse di-
ky podlozkam pod predstavcem. Kvdli
nim jsme predstavec vozili v negativnim
sklonu, zavodnik si je potom nejspi§
ubere.

= Pokracovani na str. 4
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Vzhledem k faktu, ze
prestizni bikové sady
Shimano budou od pristiho
roku vyuzivat deseti
pastorkl, bylo nutné

i spodni ¢ast nabidky
upgradovat.

smikolecko, byt je podle naseho
D nazoru pro sportovnéturistickou
jizdu zcela dostadujici, muselo
v pfipadé vyrazné inovované sady Alivio
ustoupit deviti pastorkiim. Jemnéjsi od-
stupfiovani pfevodu je k uzivateli o néco
je véak jeho design. Nutno pfiznat, ze
levna sada jesté nikdy nevypadala tak
dobre. Zvlast ve srovnani se sou¢asnou
generaci design a celkové zpracovani
novinky maximalné vyniknou.
| pfes vy$e zminéné klady zaéneme
v pfipadé detailnéjsiho popisu kritikou.
Ta se tyka klik, které jsou sice tvarové
zajimavé, ale jejich ostré hrany v pfipa-
dé kontaktu s kotnikem asi nebudou

DT SWISS

Autorizované zastoupeni -
Servis centrum , Level A“

velkoohchod, maloobchod, zasilkovy prodej

BOTTICO s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119 271 fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

tim nejrozumnéj$im. Navic pra-
vé potencidlni uzivatelé sady
Alivio jezdi budto na klasickych
ohradkovych pedalech, nebo
se teprve udi na naslapném
systému. V obou téchto pfipa-
dech budou hrany na klice spi§
na obtiz. Stfedova osa vyuziva i nadale
drazkované osazeni Octalink, jeji inte-
grace do pravé kliky po vzoru vyssich
sad se tedy nekonala.

Jinak jsou ale nase dojmy z novinky
veskrze pozitivni. Hodné pékné vypada
jak pfehazovacka, tak presmykac a pac-
ky Rapidfire. Tvarové se tyto dily tvari
podstatné drazsi a leh¢i, nez ve skute¢-
nosti jsou. Diky hodné Sirokym &epdim
navic ménie vypadaji bytelné. Kvdli
tomu je vedle béznych rekreacnich cyk-
listG vyuZiji nejspis také jezdci, ktefi maji
Vétsi spotrebu materialu.

Prehazovacka méa o pét milimetrd
zGzeny profil pro lepsi prostupnost teré-

Nejvice informaci
o cyklistické technice

a produktech na
www.cykl.cz

nem, tedy lehce po vzoru

méni¢t Shadow. Je o 25
grami leh&i, ma utope-
né $rouby kladek a Double

Servo-Panta technologii pro
zjemnéni fazeni. Tvarem ramin-
ka a zmensenymi kladkami s jede-
nacti zuby vychézi z drazsich modelu.
Pfesmyka¢ ma snizeny cely zadni me-
chanismus pro zlep$eni prichodnosti
zadniho plasté a mensi zanaseni bla-
tem. Packy Rapidfire nové disponui
technologii Two-Way Release s moz-
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Cerna Dira

tii celosvétové mezi jedny

z nejlehcich. Produkty této
znacky se specializuji na niz-
kou hmotnost, exkluzivni
vzhled a hlavné originalitu.
Zabér firmy saha od fiditek
pfes upinaky az po kliky, za-
pletena kola nebo odpruzené
vidlice. VSe samoziejmé v lu-
xusnim provedeni a za odpovi-
dajici cenu. Nicméné v nabidce
jsou i cenové dostupnéjsi kompo-
nenty, srovnatelné s konkurenci.

My jsme zamérné vybrali bonbének,
kterym je karbonovy predstavec HS-R
Black Hole se sklonem —-8°.

Jde o celokarbonové monocoque
provedeni, které pro uchyceni k vidlici
a upevnéni fiditek vyuziva nasazené du-
ralové objimky na jeden imbus. Imbusy
se stahuji maximalni silou 5 Nm, aby ne-
doslo k poskozeni materialu. Jelikoz ma

Italské komponenty FRM pa-

SEVEN XX

Rém: SEVENX Full Car
BSB, FCST, BBO2

e

s P

n Medium Tail, Contras Te
ice: Magura Durin Race

Fazeni, kliky: SRAM XX » Kola: Fulcrum Red Metal Zero /

Schwalbe

kel Ron * Brzdy: Magura Marto SL Mognes

« Velikosti: 17/19/21" » Hmotnost: 89 kg

nosti odfazovani palcem i ukazovakem.
Spodni fadici packa je prodlouzena pro
lepsi ergonomii.

V nabidce bude matné ¢erna a stfibr-
na varianta sady Shimano Alivio. Na tr-
hu by se novinka méla podle informaci
od vyrobce objevit v letoSnim cervnu.
Stavajici generace by vSak méla byt
i nadale soubézné v nabidce.

Vedle seznameni s novou zaklad-
néjsi sadou japonského vyrobce zde
ale mame taky novinku pro ladi¢e. Pro
piisti sezénu chystd Shimano celkem

LUXUS

pfedstavec otvor pro sloupek

vidlice shora zakryty
materidlem, funguje
zaroven i jako

horni krytka hlavového slozeni, Sroub
se opird o material predstavce.
Instalace a zvoleni odpovidajici délky

osm () barevnych variant fadicich
a brzdovych bowdenu a k tomu ¢ernou
a bilou verzi brzdovych hadi¢ek. Nasimi
jasnymi favority jsou limetkové zelené
bowdeny, samoziejmé na Cerveném
kole!

(kad)

méfeni. Hmotnostni omezeni pro jezdce
je 80kg, takze pfilis tézci cyklisté maji
z bezpec¢nostnich divodd smuilu.

Hmotnost tohoto delikatniho kous-
ku je 95 gram0 v délce 110mm, takze
opravdu minimum. Cena je ovSem

odpovidajici, a to 9000K¢. Kdyz

k tomu zvolime odpovidajici fi-
ditka s primérem 31,8, v Sifce
stfedové ¢asti minimainé 80mm
kvali uchyceni, napfiklad FRM
Web Bar Carbon s hmotnos-
ti 190 gramCG (40cm) a cenou
5500K¢, mame opravdu krésny,
minimum vazici a hodné drahy celek.
Kdo dava radéji prednost kombu, miize
zvolit nepatrné tézsi verzi Black Hole
Integral Road 3459 (110/420 mm).

V kazdém piipadé si muzete byt jisti,
Ze s timhle luxusnim predstavcem nebo
komponenty nepotkate na vyjizdce kaz-
dého druhého.

(u2)



= Dokonceni ze str. 1

festoze rozhodné nepatiim mezi
vaznavaée této in-doorové aktivity,

navstivil jsem béhem letosni zimy
nékolik riznych sportovnich center, a mél
jsem tak moznost porovnat Uroven a prede-
vsim profesionalitu ,predjezdct*. A vysledek
mého malého soukromého prizkumu? Asi
takovy, Ze samotna cena i prestiz daného
sportovniho centra zdaleka nejsou zarukou
kvalitniho spinningu, rozdily v pfistupu in-
struktorti byly bohuzel znacné.

Fakt, Ze na nékteré instruktory, respekti-
ve jejich hodiny, se pomalu stoji fronty a je
nutné se hlasit celkem dost predem, byva
jasnym znakem spokojenosti navstévnikd.
Samotna pratelska komunikace mezi in-
struktorem a ostatnimi jezdci, schopnost
vyburcovat dav k fyzickému vykonu nebo
vybér vhodné skladby muziky vsak jes-
té nezarucuji kvalitni spinning. Nejednou
jsem mél bohuzel pocit, Ze instruktofi v pi-
Iéhavych tilkach spi$ prisli slecnam ukazat
sva namakana téla, nez aby néco spravné
vysvétlili ¢i dokonce naudili. A to presto, ze
mnou navstivené hodiny spinningu patfily
spiSe k tém drazsim, kde by se dostate¢na
kvalita vedeni dala ocekavat.

Par zasadnich fakto...
V piipadé spinningu plati vSeobecné za-
sady, které jsou charakteristické i pro cyklis-
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Chyhné vedené lekce

spinningu mohou napachat
nemalé $kody na cyklistové
vykonnosti a navycich.

tiku a fadu dalsich sportd. To se tyka prede-
vsim rozjeti se na zacatku lekce a ,vytoéeni“
nohou v jejim zavéru. Ani jedno by se ne-
mélo podcenit, coZ se bohuzel zcela bézné
stava. Zpravidla by se v obou pfipadech
mélo jednat o ¢asovy Usek alespor kolem
deseti minut. Jenze fakt, Ze rozjeti a vyjeti
sebere dohromady vice nez tfetinu Casu ce-
1 lekce, se asi instruktor(im piili§ nelibi a ra-

Vice skody nez uzitku?

Aneb spinning na vlastni kuzi

déji upfednostni prodlouzeni ,aktivni* jizdy
s vy88i zatézi, ve vyssich tepech. Takze jest-
lize natrefime na neprofesionainé vedenou
lekci spinningu, urcité bude vhodné se fidit
podle viastnich pocittl a instruktora si pfili§
nevsimat. Dostatek asu na rozjeti a vyjeti,
tedy vytoceni nohou, je skutecné zasadni.

Dalsi velice duleZity fakt se tyka spalovani
tuku, které zac¢ina vyrazngji nabihat teprve
po zhruba Ctyficeti az Sedesati minutach jizdy
v optimalnich tepovych podminkach, samo-
ziejmé v zavislosti na konkrétnim jedinci. Co
z toho vyplyva? Predevsim to, Ze fada Ucast-
nik se na hodinovych lekcich tyra z divodu
snizeni vahy zfejmé UipIné zbytecné. Mnohem
piinosnéjsi je proto volba dvouhodinové lek-
ce, ktera ma jiz z hlediska spalovani tukd urgi-
té vétsi vyznam, opét ale pouze ze predpokla-
du jizdy v optimalnim rezimu. Ze dvou hodin
Ize navic jednoduseji ukrojit dostatek ¢asu
na vy$e zmirované rozjeti a vyjeti se.

Na co dalsiho si dat pozor?
Pokud ma mit pro cyklisty spinning skute¢-
né néjaky smysl, je rozhodné vyhodou, kdyz

je i samotny predjezdec
cyklista. A tim cyklistou
zde mam na mysli Clovéka,
ktery se kolu vénuie jiz fa-
du let, a ma tedy nezbytné
zkusenosti. Jestlize cyklis-
tou neni, ¢asto se spinning
zméni v nepretrzitou jizdu
ze sedla, leckdy ve zcela
nevyhovujici a klouby de-
vastujici kadenci, at jiz pre-
hnané pomalou, nebo na-
opak rychlou. Necyklistovi
je také dost mozna Upiné
jedno, jaky posed ma ktery
Ucastnik jeho lekce nasta-
ven, protoze pro jizdu ze
sedla je to vlastné Uplné
jedno...

Proto prvni znamkou,
Ze s pistupem predjezdce
neni néco v poradku, byva
jeho nezajem si na zacat-
ku lekce prekontrolovat,
jaky posed méa kdo nasta-
ven. Skute¢né jsem se se-
tkal s instruktorem, které-
mu to bylo Uplné fuk, a to
dokonce ve vyhlaseném
prazském sportovnim centru. Takze v pfipa-
dé, Ze se instruktor o své svéfence nezajima,
rozhodné bude lepsi jit pristé jinam.

Dukladngjsi instruktaz by méla piijit
ve chvili, kdyz je nékdo na spinningu popr-
vé. V piipadé takového novacka by jej mél
instruktor seznamit se zakladnim ovladanim
spinneru, s nutnosti dostate¢né hydratace
nebo se spravnym dychanim.

Vyraznéjsi spalovani tuku zacina
nahihat teprve po zhruha étyriceti
az Sedesati minutach jizdy,
hodinova lekce spinningu proto
nema pro hubnuti velky vyznam.

Na konci lekce nesmi chybét jiz vyse
probrané ,vytoceni nohou®, aby se ze svall
vyplavila kyselina mlééna a mohla zacit re-
generace organismu. K mému prekvapeni
jsem se hned nékolikrat setkal s vytacenim
nohou béhem pouhého snad dvouminuto-
vého intervalu, po némz nasledovalo opét
velice kratké zakladni protazeni svalli. Asi
neni nutné podotykat, ze dvé minuty jsou
k ,vytoCeni nohou“ zcela nedostatecné.
Zésadni je zde také stfedné vysoka kadence
s pouze minimalni zatézi.

Pokud by mél brat &lovék spinning oprav-
du zodpovédné, tak se neobejde bez méfice
srdec¢niho tepu. S jeho pomoci, a samoziej-
mé s pomoci zkuseného (!!!) instruktora, se
pfi jizdé bude moci pohybovat v konkrétnim
pozadovaném rezimu. Lekce, na které si
Ize oproti zaloze pujéit sporttester, nejsou
nastésti ni¢im vyjimecnym, urcité je dobré
se na tuto moznost informovat. Nicméné
samotny méfi¢ tepu je bez informacf o jed-
notlivych tepovych pasmech Uplné k nice-
mu. Zde maji opét pfijit ke slovu védomosti
arady instruktora.

Touha po lepsi fyziéce
a dokonalé postaveé

Samotna instruktaz by se méla pokud
mozno zaméfit na jezdce konkrétné, tedy
odlisit pfistup k nim podle toho, kvili ¢emu
na spinning pfisli. V jiném rezimu se musi
pohybovat ¢lovék, ktery chce pomoci spin-
ningu zvysit svou vykonnost pro nadchazeji-
ci cyklistickou sezénu, a jedinec, jenz by rad
pouze shodil néjaké to kilo. Takze jednou
ze zékladnich informaci by pro instruktora
mélo byt to, kviili ¢emu na jeho hodinu lidé

prisli. Asi malokdo se bude dobrovolné po-
tit jenom z divodu, Ze chodit na spinning je
prosté moderni.

Béhem lekce by se méla Casto stfidat za-
téZ a poloha v sedé ¢i ze sedla, pricemz ta
ze sedla by rozhodné neméla vyrazné preva-
Zovat. Stal jsem se svédkem toho, jak drtiva
vétsina hodiny byla vedena nejen ze sedla,
ale z velké Casti také pifi nadmérmné zatézi pfi
extrémné nizké kadenci. Takové silové dupa-
ni do pedalti vlastni vahou pfispéje spi$ k po-
stupnému odrovnani kolen a ky¢li, nez aby se
Zlepsila fyzicka ¢i shodilo néjaké to kilo.

Pokud na spinning pfijde sle¢na s nadva-
hou, s niz by rada néco udélala, koneckon-
cli za to i zaplatila, a rozhodla se kvli tomu
fyzicky ,tyrat‘, tak v pfipadé $patného in-
struktora nejenze nezhubne, ale mize si na-
vic pfivodit néjaké zdravotni potize. Nehledé

na fakt, ze po hodiné jizdy napino ve vyso-
kych tepech pak dotycna nejspi$ pfijde do-
ma, vybili celou ledniéku a misto zhubnuti
ve findle s vétsi pravdépodobnosti pribere.
Navic takovy jedinec ze spinningu navykly
Slapat pouze ze sedla, a to znacné silové
a pomalu, pi jarnim vyjeti na kole v prvnim
vétsim kopci mozna zkolabuje. Chybné ve-
dené lekce spinningu mohou napéachat ne-
malé $kody na cyklistové vykonnosti a navy-
cich, na to je potreba dat pozor.

Spinning ano, ale...
Podivejme se na spinning trochu zevrub-
né. Tato sportovni aktivita je predevsim pres

Ctvrté nebo paté hodiny a studeny vzduch
rozhodné nelékaji k najeti néjakych kilo-
metrd. Na spinning mizeme vyrazit klidné

po préci, za Uplné tmy a ve dvacetistup-
fiovych mrazech, aniz by to ohrozilo nasi
bezpetnost nebo pridusky. Samoziejmé
pozitek z jizdy na spinneru v potem zatuch-
1é mistnosti nemGze byt nikdy takovy, jako
kdyz se projedeme venku v pfirodé, ale jako
nouzové feseni tréninku pres zimu je spin-
ning skuteéné funkéni. Navic to mize byt
také prilezitost k pravidelnému setkavani
s kamarady, takze jako urcita forma sportov-
néspolecenské udalosti je spinning idealni.
Na druhou stranu, zajit po hodiné $lapani
do zakourené hospody, to ma k optimalni
regeneraci hodné daleko. Ale pokud vam
vas instruktor spinningu odrovnal klouby pfi
nadmérné zatéZi a nepretrzité jizdé ze sedla
nebo tieba Upony extrémné vysokou kaden-
ci $lapani, pro¢ si neznicit i plice a jatra...
Jan Kadecka

VASE DOPISY

Dobry den,

rad bych se s vami poradil ohledné stfesnich nosicu, s nimiz mate urcité osobni zku-

u nas v nabidce cela fada firem. Preferuju spi$ modely s uchycenim za pfedni vidlici,
protoze mam karbonovy ram na silnici i na horaku. Super zpracovany nosi¢ s timhle
uchytem nabizi také Thule, jenZe mi pfijde, Ze to maji zbyteéné drahé. Resim, jestli zvolit
typ Torino, ktery ma podélnou nosnou lyzinu, nebo jestli sta¢i levnéjsi Tour. Jaky je vas

nazor? Co byste mi doporuéili?
Diky!

S pozdravem Honza Vrbicky

V pfipadé obou zmifiovanych nosicd byste nemél pii vybéru sahnout vedle. Nosi¢ Torino
je diky centralnimu nosniku celkové bytelngjsi, ale z hlediska uchyceni kola je stejné funkg-
ni a zda se i stejné bezpecny jako jeho levnéjsi alternativa. Absence podéiného nosniku
mUze byt nevyhodou, pokud chcete, aby vam pfi¢niky s nosici tvofily klasickou zahradku.

Tour. Dva samostatné pfi¢niky se jednoduseji ulozi tfeba i do zavazadelniku auta. Asi jediné,
co se nam po strance celkového provedeni az tak nelibi, je zadni ¢ast nosice Tour, tedy samo-
statny drzak zadniho kola. Ten vSak Ize i zcela eliminovat v pfipadé dokonalého, maximainé
pevného uchyceni zadniho kola pfimo k piicniku. Urcité zde plati, ze ¢im pevnéji je kolo uchy-

Skute¢nosti, Ze jsou kola na stfese auta, je nutné pfizplisobit také jizdu. Na rozdil od klasic-
kych nosict, v nichz jsou kola vétsinou uchycena za spodni trubku, kladou oba vy$e zminéné
modely podstatné vyssi zatizeni na konstrukci predni vidlice. S tim je nutné pocitat. Stejné tak

s faktem, Ze predni kola si budou muset najit misto v zavazadlovém prostoru vozu.

(red)
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= Dokonceni ze str. 1

Tezisté jezdce je rovnomérné me-
zi sedlem a fiditky, Slape se tedy spiSe
pied sebe. Hned od zacatku nas mile
prekvapila perfektni akcelerace dana
hlavné tuhosti zadni Easti ramu. Diky
vy$simu profilu spodni rdamové trubky
u stfedového pouzdra a masivnim fe-
tézovym a sedlovym vzpéram se ram
v zadni partii nikam nekrouti.

Naproti tomu pfedni éast ramu je od
poloviny spodni trubky a ve skoro celé
délce horni trubky proti zadku nepatr-
né poddajnéjsi. Diky tomu je kolo do-
stateéné tuhé pfi $lapani, ale zaroven
neni nadmérné tvrdé a neni tieba se
s nim n||ak prat. Stfedni tuhost predm
¢asti ramu celkové zklidiiuje chovani
kola ve sjezdech, kdy je celkovy pro-
jev hodné komfortni a v rdmu se ztrati
nemala ¢ast otfest. To plati hlavné pro
jizdu ze sedla, naopak v sedle dostane
jezdec i pfes mékéi model trosku pocitit
tuhost zadni stavby. Je to dano ¢astecné
i monostay napojenim sedlovych vzpér.

Ovladani kola musime jednoznaéné
oznadit jako lehké, precizni a jisté. Bike

Kvalitni crossovy plast
K-SHIELD je vrstva slozena z keramickych a aramidovych &aste&ek ulozena pod jizdni plochou plasts,

Konstruovana jako prevence prof
aroved ochrany proti priirazu p

Vyhradni dovozce a distributor pro CR: CYKLOMAX s.r.0.U Elektrary 306, 530 02 Pardubice,Tel.: 466 944 023, fax:466 944 022, Email: info@cyklomax.cz

velmi jasné reaguje na pokyny jezd-
ce a neni problém se s nim protahnout
technickymi pasazemi nebo Uzkymi za-
ta¢kami. Standardni Uhel predni vidlice
umozriuje okamzitou zménu sméru, ale
zéroven jisté vedeni predniho kola.

Diky idealni kombinaci hravosti
v technickych pasazich a stability ve
vyssich rychlostech kolo uspokoji jak
naroéného jezdce, tak zacatecnika.
Neni problém dostat kolo do vzduchu
a tam s nim manévrovat, vée ochotné
zvladne. Zaroven ale kratsi zadni stav-
ba tro$ku omezuje jezdce ve vyjez-
dech, kde se kolo snaze stavi na zadni.

KENDA

B =————

KENDA KHAN K-935
700 x 35C
700 x 40C
700 x 45C

MOC od 349,- Ké

Céste¢né tomu zabrani otodeni pred-
stavce nebo nésledné ubrani nékteré
z podlozek pod nim. Tahla stoupani ne-
jsou problémem, v ostfejich stojkach to
ale znat je.

Ve vyjezdech pak jezdec urcité oceni
lockout na vidlici, ktera je diky ocelové
pruziné a zdvihu 100 mm hodné citliva
a pii zatizeni jde vyrazngji do zdvihu.
Lockout sice nenabizi plynulou regu-
laci komprese, ale v uzaméeném stavu
ponecha vidlici vyrazny ochranny zdvih
proti prorazeni.

Ve sjezdech je to o dobré ovladatel-
nosti, komfortnim ramu a hlavné o vée
pohlcujicim zdvihu vidlice Marzocchi 33.

Nové a osvédcené

Chovani kola ovliviiuje hlavné ram,
ktery je z karbonu s ozna¢enim Modular
Carbon Composite. Nevychazi z mo-
deltl Team, ale jde o kombinaci spod-
ni trubky &tvercového prifezu a horni
trubky s kruhovym profilem, s vespod
umisténymi lanky. Vyrazna je partie ko-
lem stfedového sloZeni, fetézové vzpéry
jsou za stfedem dost masivni, aby rychle

presly na tenci profil. Patky jsou $roubo-
vym spojem napojeny na sedlové vzpéry
s vyraznou monostay. Nové tvary samo-
zfejmé dopliiuje novy napadny design.

Vidlici Marzocchi 33 jsme jiz zminili,
snad jen to, Ze na ostrejsi jezdéni by se
hodilo spise vzduchové provedeni se $ir-
§im spektrem zatizeni. Kola na vlastnich
nabojich jsou diky stfednimu profilu raf-
kd dostateéné odolné, navic v kombinaci
s vhodnym obutim.

Plasté Schwalbe Smart Sam patii mezi
solidni univerzaly, které dobre tlumi a ne-
maji velky valivy odpor. Jezdce dokazi po-
drzet na vétsiné typu povrchu a ve vy$sim
naklonu jsou rozhodné jistotou.

Komponentim Sram X-9 nebylo ve
funkci co vytknout, totéz plati pro brzdy
Avid Juicy 3 s dostate¢nym vykonem pro
XC i maratén.

Pro hrave

Nové Tsunami je jednoznaéné kolem
pro sportovné ladéného jezdce, ktery
ocekava vysoky vykon, dostatecny kom-
fort a hlavné skvélou ovladatelnost pro
del$i jizdu v narocném terénu. Citliva
vidlice bude doma na rozbitém povrchu
a kolo tak potési spiSe maratonce nez
vyznavace kratkych XC okruht.
www.cyklomax.cz [ ]

Technicka specifikace:
Ram: Modular Carbon Composite
Vidlice: Marzocchi 33 100mm
Kliky: Truvativ Firex

Pedaly: Ritchey V4 SPD

Brzdy: Avid Juicy 3

Razeni: Sram X.9 Trigger
Prehazovacka: Sram X.9
Presmyka¢: Sram X.9

Naboje: Quando-Rock Machine
Rafky: Mach 1 MX Disc

Plasté: Schwalbe Smart Sam 2,0"
Sedlo: WTB Rocket V

Sedlovka: Zoom
Riditka: Rock Machine
Predstavec: Ritchey
Hmotnost: 12,6 kg
Cena: 39 990K¢

o komfort, vykon, ovladatelnost

° hmotnost

TIRES AND TUBES

@)

irazu plasté. Tento odolny material je u Kendy pouzivan jako zakladni

nouec ASX 2010
ASXE100

RAM: 7006 T6 DB SCL  VYBAVA: SHIMANG XT/DEORE  BREZDY: AVID JUICY 3 S 185 MM
VIDLICE: RST TITAN AR REMOTE LO 120 MM TLLIMIC: X-FUSION Oz RPv  CENA: 32 999- KE

~Jeho rém je dostatecné pevny, odpruzeni pri Slapant
pifikladné stabini a kola se snadno roztGéefl, takze
zrychlovani vsude, kde je treba, prakticky nic nebrani
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Zakladatel ceské znacky
Pell’s, Ing. Libor Petrvalsky,
patri k tém byznysmenlm,
kteri do detailu védi, z ceho
jsou jejich kola postavena.
Tim nemyslime jen

komponentovou skladbu, ale

hlavné slozeni rdmu, nebot
vsechny karbonové ramy
prosly doméacim vyvojem
pod vedenim pravé majitele
firmy, pro néjz byla vyroba
vlastnich rému zpocatku
hlavné konickem.

dyz se fekne Pell's, nejen znalclim cyk-
Klti]stické techniky se jisté prvné vybavi kar-
on. Doméci znatka vénuje uhlikovému
kompozitu a jeho pouziti skute¢né velkou pozor-
nost, nicméné jeji nabidka neni zdaleka jen o kar-
bonu. Stejné tak nase povidani se zakladatelem
a majitelem znacky Pell's nebude pouze o karbo-
nu, i kdyz ani ten logicky nebude chybét, ale také
0 jeho zalibé ve zkoumani a objevovani novych
technickych feseni ¢i designovém citéni...

Pokud se nepletu, firma Pell’s zainala nej-
drive jako prodejce pocitacl. Jaka byla vase
cesta pravé k pocitacim?

V mladi jsem studoval biomedicinu, kde jsem
se vénoval nukledrni magnetické rezonanci.
Tento obor mé hodné bavil. Ovsem pred revoluci
byly ve vyzkumécich, kde bych byval rad praco-
val, na védecké pracovniky nesmysiné politické
pozadavky. Vzhledem k tomu, Ze pro mne byly
neakceptovatelné, tak jsem se radéji zacal vé-
novat pocita¢tim, coz byl obor zcela apoliticky.

Po roce 1989 jsem pak zatal samostatné pod-
nikat. Vzhledem k tomu, co jsem studoval, se mi
informatika zdala jako vhodny obor.

Jak se tedy Elovék z pocitaéového pro-
stfedi dostane do tak odli$nych sfér, jako je
cyklobyznys?

Jizdni kolo pro mne bylo dilezité uz nékdy
od patndcti, vénoval jsem se hlavné triatlonu
a jako jeden z prvnich tady u ns jsem si nechd-
val stavét ram na miru u pana Nakladala. Ackoliv
v dobé mého raného mladi jesté nebyly dostup-
né zadné exkluzivni trubky, mohl jsem si pfi stav-
bé ramu osvojit spoustu znalosti ze stavby kol,
ato mi pfislo hodné zajimavé. Jak plynul Cas, ja-
ko pogitatova firma jsme sponzorovali rizné za-
vody jak triatlonu, tak i plavani. Nékdy kolem ro-
ku 1999 jsem se zacal o cyklistiku a stavbu rama
zajimat vic, takze se kolo stalo mym konickem
vedle po&itatu. A nasledné nejen konickem, ale
i Zivobytim.

Zménil se vyrazné vas pristup k cyklistice
poté, co se vam stala praci? Jen pro zajima-
vost, kolik kilometri roéné najedete na kole?

V dobé, kdy jsem se vénoval triationu, jsem
sport bral jako hobby. | kdyz jsem par zavodu
vyhral, spiSe nez o vykon mi $lo o to vyzkouset

Zéakladni karbonovy
pevny model Pell’s Seven-X

Libor Petrval

)

| oyt
Obra: SILLIlet-na'hﬁ‘j'g‘dﬂem Ing.

si i diouhy triatlon a uzivat si to. Opravdu tréno-
vat jsem zacal az na sezénu roku 1989, po které
jsem se v8ak pod viivem udalosti vrhl do poli-
tiky a byznysu. Sport el tedy stranou, ale v té
rekreacni formé se mu vénuji dodnes, a velmi
rad. Roéné najedu tak sedm tisic, chodim plavat,
do posilovny a v zimé jezdim na bézkach.

Jako majitel firmy jisté mate na vybér
zmnoha typu kol. Na kterém nejradéji jezdite?

To zélezi piedevsim na Case, ktery mam k dis-
pozici. Pokud jedu na dvé hodinky po praci,
vezmu spi$e bike, protoze je na ném snazsi pro-
Klickovat pres obrubniky ven z mésta. O viken-
dech, kdy si na kolo mizu udélat cas, vyrazim

na silnicce na Vysocinu. Takze co do oblibenosti
neméam jednoznaéného favorita, ale je pravda,
Ze v soucasnosti nedam dopustit na 29" stroj.
Cesta k nému byla ponékud netradicni, protoze
po lofiské nehodé, pri které mé srazilo auto, mél
jsem zlomenou nohu a zniceny karbonovy bike,
jsem v podstaté z nutnosti presedlal na devéta-
dvacitku. Dal jsem si na ni karbonovou pevnou
vidlici a ziskal tak univerzaini kolo pro pfiméstské
jezdéni.

Pojdme se nyni pfesunout k vasi firmé.
Cyklisticka ¢ast Pell’s nejdfive zacinala jako
dovozce cizich znacek.

Tou prvni byl tehdy Mongoose. Ze zajmu jsem
se vydal podivat na Eurobike, kde jsem se setkal
mimo jiné s lidmi z této americké firmy. Slovo
dalo slovo a rovnou se mi podaiilo ziskat zastou-
peni a distribuci znatky Mongoose pro na$ trh.
Postupné se k ni nabalovaly dalsi znacky, az se
to uz nedalo délat jen pro radost.

0 vasem prvnim karbonovém ramu se tra-
duje, Ze také vznikl jen pro radost, bez jakych-
koli komerénich ambici.

Ano, to je pravda, do vyvoje vlastniho kar-
bonového ramu jsem se pustil, protoze mne
zajimaly nové materidly. A tak prvni ram, ktery

jsme postavili, byl z karbonovych trubek, ulo-
Zenych do titanovych mufen. Jeho chovani mé
hodné oslovilo, a tak jsem v tom pokracoval.
Zpocatku jsem byl v kontaktu s Ing. Janackem,
ktery pracoval v oblasti karbonovych kompozit(i
pro Volkswagen, ale jemu se zpét do kol piili§
nechtélo. A tak jsme zacali spolupracovat s jed-
nou holandskou firmou. Ale ty prvni ramy byly
na svou dobu piili§ drahé, i kdyz jsme je proda-
vali za vyrobni naklady. Proto jsme vyrobu kom-
pletné prenesli do CR. Po asi dvou letech jsme
zacali spolupracovat s Ladou Kozlikovou a néko-
lika jezdci z Favoritu a postupné jsme rozsifovali
vyrobu, hlavné tedy pro zavodniky.

Kdyz se objevila prvni sériova kola Pell’s,
odliSovala se od ostatnich znacek jednodu-
chym stfidmym vzhledem. Designoval jste je
vy sam, nebo jste tento (kol zadavali speciali-
zované grafické firmé?

Prakticky az do minulého roku jsem vechny
designy vymyslel sam. Doma jsem maloval navr-
hy a pak jsme je s kolegou prevadéli v pocitadi
do realné podoby. Teprve u leto$ni kolekce jsme
u nékterych modelovych fad zacali spolupraco-
vat s grafiky, nicméné i tak do finaini podoby
hodné mluvim (sméje se, pozn.red.).
Kromé designii nékterych modelo-
vych fad kol délam kompletné desig-
ny komponent, obleceni, katalogu,
inzerciatd...

A jak vznikaji geometrie?
Co se tyce geome-
trif silnicnich a hor-
skych ramd, tak
za ta |éta stavé-

BBB HIGHPOWER LIGHTSET

ni ramd a laborovani se spoustou veli¢in mam
pesnou predstavu o tom, jak se maji nase kola
chovat, takze geometrie délam také sam. Pouze
v oblasti bmx, kde se tolik neorientuiji, spolupra-
cuiji s lidmi z oboru. Poté, co navrhneme geomet-
rii a design ramu, predame plany do vyroby.

Vyroba nejlepSich ramd probihé stale
vCR?

Vyroba véech karbonovych ramd probihala az
do loriského roku u nas v Bmé, od letoska jsme
ale prenesli vyrobu dvou nasich modeld do $pic-
kové zahranicni tovamy, ktera vyrabi pro jednu
kultovni svétovou znacku. Mame tam své lidi,
ktefi se podileli na pfesném preneseni forem, hli-
daji dodrzovani véech nasich technologii apod.
Kvalita je peclivé zaji$téna. Ochrana proti plagia-
torstvi je pak o$etfena systémem smluv se sank-
cemi. Nicméné abychom si ochranili cely ram
pred kopirovanim, to bychom museli vSechny
nami navrzené detaily patentovat, coz by se vy-
$plhalo do zavratnych hodnot, navic patentovat
je nutné pro riizné kontinenty na svété zviast...

Kdy jste se vlastné poprvé zacal
zajimat o kompozitové materialy?
Prakticky hned, jak jsem se
zacal zajimat o cyklistiku. D& se
fict, ze jsem mél urcitou vyhodu
v jiném Ghlu pohledu nez lidé
z oboru. Diky svoji specializaci
na nukleari magnetickou rezo-
nanci jsem se na materialy di-
val z hlediska jejich vlast-
nosti a jakoby zevnitf.

Bylo mi jasné, Zze kompozitni materidly budou
mit v tomto oboru obrovské moznosti. Tenkrat
jesté byla znat velkd nedivéra viéi karbonu
jako materialu pro vyrobu raml a také ceny
byly velmi vysoké. V té dobé to jesté veétsi-
nou nebyly karbonové kompozity pracuijic
s dlouhymi viakny, jak je zname dnes, ale
spise pojivo s Casticemi, nebo s kratkymi
neorientovanymi viakny.

Jak byste tedy z vaseho pohledu cha-
rakterizoval karbon tehdy a dnes?
Vyvoj, jakym karbon v cyklistice prosel,
je neuveéritelny, zacinalo se prakticky od nuly.
Nekteré firmy, které s jeho pouzitim zacinaly,
vétsinou nemély potfebné znalosti, natoz zku-
Senosti, a prosté jen pesly od vyroby ocelo-
vych, pozdéji hlinikovych ramd ke karbonovym.
Problém byl v tom, Ze karbon se chova zcela
jinak nez homogenni materialy a pro fadu téchto
firem byl nedostatek védomosti fatalni.

To byl jisté duvod, proé si karbon na poéat-
ku udélal Spatné jméno a vétsina vefejnosti
mu stéle nevéfi. Vas tedy prvni nelspéchy ne-
odradily od nad$eni pro tento material...

Pfesné tak, potencial karbonovych viaken,
vychazejici z jeho fyzikalnich viastnosti, je obrov-
sky, je ale nutné jej umét fadné zpracovat. To ale
neznamena, ze dnes je uz vyvoj u konce, stale
jsou mezi karbonovymi ramy obrovské rozdily.
1 kdyz je material oznacovan jako karbon, néktefi
vyrobci ve snaze usetfit pouZivaji i jina viakna,
napfiklad pidavaji jednu vrstvu skelnych viaken.
Malo se vi 0 tom, jak dleZitym faktorem je i kva-
lita pouzitého pojiva, jez muze zasadné ovlivnit
vysledny produkt. V neposledni fadé také zale-
Zi na konkrétni tovarné, ve které se ram vyrabi,
ataké na odbornosti a zruénosti personalu.

Znamené tedy levny ram - Spatny ram?

Vétsina levnych ramu vznika tak, Ze se vyro-
bi monokokova forma a z linky s vice ¢i méné
zaskolenym personalem odchazi ramy z nepfilis
kvalitniho materialu v obrovskych sériich. Nechci
se vdak o vSech vyrobcich nizsi cenové relace
vyjadfovat hanlivé, bezpochyby Ize vyrobit kvalit-
ni ram za nizkou cenu, ovSem pfi dodrzeni véech
postupd.

Takze dobry karbonovy ram nemuze byt ani
v dnesni dobé levny...

Pokud nékdo do vyvoje investuje a ladi jed-
notlivé segmenty ramu, které nasledné dtiklad-
né testuje, stravi s vyvojem spoustu casu, tak je
logické, Ze jeho ramy budou drazsi, ale zaroven
jezdci pfinesou mnohem vys8i vykon pri nizs
hmotnosti. Firmy, které se vénuji vyrobé ramu
tfeba technologii tube to tube, potfebuji kromé
dukladnych znalosti materiald také profesionalni
vySkoleny persondl, ktery je na femesiné vysi,
vyrobu nemze svéfit béznym dénikim. To se
opét projevi na cené ramu. Takze jezdec, pokud
chce mit jistotu maximalni kvality, mél by se po-
rozhlédnout po ramu renomované znacky, ktera
mu poskytuje zaruky, a ne sahnout po prvnim
nejlevnéjsim ramu neznameého plvodu s napisem
Carbon. Nikdo mu nezarui, kolik karbonovych
vldken obsahuje a hlavné jaka pojiva byla pouzita.

Diky za rozhovor a za postiehy, které by
mohly na$im &tenafim pomoci se lépe zorien-
tovat v produkei karbonu.

V' bménském sidle firmy Pell's jsme také

s Liborem Petivalskym natoCili kratké video

o charakteristikich karbonu a rozdilech mezi lev-

nymi a drahymi ramy. Toto video najdete na na-
Sich strankach www.cykl.cz.

(mig)
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] Malé predni svétlo vybavené kompaktni externi baterif ]
sviceni: stalé sviceni-normalni, stalé sviceni-vysoka svitivost a blikani

Vykonna 3 wattova CREE LED dioda ™
B Vodéodolné hlinikové télo s logem BBB ®

T¥i rezimy
Snadno

instalovatelny drzék. Pasuje na viechny typy fiditek. Lze natacet do stran H
Baterii je mozné instalovat v rznych pozicich na kole za pomoci suchého zipu

Ultra lehka externi lithiova baterie. Vaha 1509
Rozméry 85x40x25mm ®
nabit za pouhé tfi hodiny

B Baterii je mozné
m Cena: 2590 K¢

BE5

BIKEPARTS FOR BIKERS BY BIKERS

Vice informaci naleznete na www.jmctrading.cz

www.cykl.cz - prehled cyklomaratonu
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Prima Primo BlackBurn Mountain Air 1l

yklo-turisticky ~zaméfené MTB
Cboty Specialized Primo vyhovi

vétsing vyznavatl pohodovéjsi-
ho jezdéni krajinou, pfi némz je tu a tam
zapotiebi ujit i par metri pésky. Jejich
provedeni totiz nabidne jak bezproblé-
movy zabér do pedald, tak i celkem po-
hodInou chuzi, zajisténou vedle dosta-
tecné flexibility podesve také jeji idealni
stabilitou. PfestoZe se jedna o Cisté cyk-
listickou MTB obuy, chiize v ni je sku-

tecné az prekvapivé komfortni. Vzorek
podrézky svym tvarovanim vychazi
z béznych turistickych bot, provedeni
gumovych vystupku proto nabidne vy-
nikajici zabér a prilnavost i na kluzkych
kamenech ¢i kofenech. Béznou civilni
obuv pfipomina také zakulaceni zadni
Gasti podréazky. Celkova tuhost podesve
je dostatecna a plocha pedalu nenf vy-
raznéji citit ani pfi silnéj$im zabéru.

Misto pro montéz zarézek pedal neni
zaslepeno, takze se zde primarné poci-
ta s kombinaci s naslapnym systémem.
Provedeni vzorku je ale dobre pouzitelné
i pro klasické ohradkové pedaly.

Svrchni ¢ast bot je tvorena odol-
nym a civing vyhlizejicim semisem.

Necyklisticky se tvari také provedeni
tkanicek bez jakékoli vrchni prezky.
Zavézané tkanicky se jednoduse umisti
pod gumicku v horni ¢asti jazyka. Tato
vychytavka, nazvana Lacelock, je ma-
ximalné prakticka. Tkanicky diky ni sku-
te¢né nemohou piijit do styku s prevod-
nikem ¢i fetézem.

Usazeni na noze je velice jisté,
na ¢emz ma zasluhu celkové vyssi pa-
ta a dostate¢né vytvarovana stélka.

Po strance komfortu nemame k botam
pripominku, dostatek polstrovani je
nejen v zadni partii pod kotnikem, ale
i na jazyku. Civilni vzhled je zde tedy
dopinén téméf civilnim komfortem,
podstatné vys$sim, nez byva u cyklistic-
ké obuvi bézné. Chvalu od nas zaslou-
Zi také pouziti odrazky na paté. Cena
1790 korun je vzhledem ke kvalitam bot
Specialized Primo odpovidajici.
www.specialized.com
0 celkova odolnost, pohodina
chlze, civilni vzhled
° nenalezli jsme

(kad)

Hustilka s dur‘alovym
télem nemusi kvdli tomu,
aby byla nejen lehka, ale
take kvalitni a odolna,
nutné stat ,majlant”.

ysoky vykon a mimoradnou uéin-
Vnost za velmi pfijatelnou cenu
totiz najdeme tfeba u pumpic-

ky Blackburn Mountain Air Ill, ktera pfi
hmotnosti 162g dokaze vyvinout tlak az
90 PSI, coz odpovida zhruba 6,2 bard.

Plastova hlavice hustilky neni vyklop-
na, ovéem jeji $picka je zkosena tak, aby
jeji ergonomicky tvar dobfe padl do ruky.
Diky tomu neni husténi tak nepiijemna
¢innost, jako tomu je tfeba u konkurenc-
nich pump s hlavicemi véalcového tvaru.

Usti je uzpisobeno pro oba ventilky,
ale ackoliv jsme ocekavali univerzaini
otvor pro oba typy, musi se pro pfizpu-
sobeni cyklistickému nebo auto ventilku
prohodit vnitini gumicka a plastovy trm.
Tuto operaci je vSak diky dostate¢né veli-
kosti vech Casti mozné snadno provést
i v rukavicich. Jezdci, ktefi pouzivaji je-
den typ ventilkd, to nemusi fesit, ale maji-
telé vice kol s riznymi ventilky ziejmé ra-
déji séhnou pravé po univerzalnim typu.

Po nasazeni na ventilek se utésnéni
hlavice provadi oto¢enim duralového téla
pumpicky v hlavici, jistici packa z ptivod-
niho provedeni hustilky Mountain Air je
tedy minulosti. Toto fe$eni je nejen lehci,
ale také méné nachylné na zanaseni pfi
upevnéni pumpicky na spodni rAmovou
trubku. Usti pumpicky je chréanéno gu-
movou krytkou, ktera je Sikovné pfipev-
néna k pumpicce, takze nemlze dojit
k jeji ztraté.

Vnitini pistnice je také duralova, pistek
je z plastu s gumovym tésnénim. Libila se
nam i lehkost demontaze plastové krytky
vzduchové komory a jednoduchost piistu-
pu k pistku. Je vidét, ze firma BlackBurn
se vénuje kazdému detailu a jeji pumpicky
patii svym zpracovanim k tomu nejlepsi-
mu, co mizeme v tomto segmentu nalézt.

i TS sl

Neni také divu, vzdyt zakladatel spole¢-
nosti Jim Blackburn patii k prikopnikim
ve vyrobé lehkych odolnych komponen-
tG a mezi jeho revoluéni produkty pati
i pumpicka s duopistem.

Rychlost husténi s velkoobjemovou
pumpickou Blackburn Mountain Air zcela
odpovida jeji velikosti, bézny tlak v pne-
umatice odpovidajici 40 PSI jsme po de-
fektu nahustili po zhruba stech cyklech,
coz je vytecna hodnota a kazdy jezdec to
zvladne ,s prstem v nose“. Na konec jes-
té musime vyzdvihnout fakt, Ze Blackburn
poskytuje na pumpicky dozivotni zaruku.
www.progresscycle.cz

o
e

(mig)

zpracovani, vykon, ergonomie
hlavice, utésnéni

nutnost prohozeni vnitfnosti
pro jednotlivé ventilky

SOUTEZTE S CYKLOSERVISEM!

MTIEXIKE)

www.maxbike.cz

azeni Stenafi, mame zde vyhlaseni minulého kola na-

§i soutéze, kterou podpotila znacka Rogelli, vyrabéji-

ci obleceni pro cyklisty a nejen pro né. Zimni cepici
Rogelli Windstopper vyhrél ten ¢tenar, ktery spravné odpo-
védél, ze na strankach firmy si Ize ve 3D zobrazeni prohléd-
nout alespon nékterou z bund Pavia, Rimini a Vittoria. Stacila
alespori jedna bunda, takze Sance byly veliké.

Vitézem se nakonec stal Vitek Sebela z Blanska, ktery ne-
jen spravné odpovedél, ale zarover nam poslal i vytvor své-
ho uméleckého stfeva, o ktery se s vami podélime.

S Rogelli si pékné Slapnem,
v lété v zimé je to fuk,

do pedalti pékné maknem,
protéhnem si ztuhly trup.

Vidite, Ze u nas si $anci na vyhru zvétsite kromé spravné
odpoveédi hlavné originalnim pfistupem, takze nevaheijte pfi

Deda SR-2

hnout kus hlinikového plechu, to
Dje v pfipadé kosiku na lahev re-
cept na praktickou neznicitelnost.
Jednodilné provedeni bez svard, nos-
nikd a plastovych &asti, to je i charak-
teristika kosiku SR-2 italské znacky
Deda. Ta navic v pfipadé tohoto
doplriku skvéle vyuzila své logo,
které dalo kosiku osobity tvar.
Lakovany hlinikovy plech

plidek, montovany pod horni uchyt
Ten svym vytvarovanim presné

soutézi pipojit néjaky vtipny komentar, radi jej pak otiskneme.

Dalsi kolo soutéZe podporuje firma Sport Arsenal, ktera
je synonymem pro kvalitni brasny, brasnicky, nosice a ce-
1é systémy vybaveni pro cykloturisty. Jeji produkty uz pro-
cestovaly skoro cely svét, takze jde o vyzkousené a kvalit-
ni doplriky, na které je spolehnuti. My pro vyherce mame
z produkce této firmy specidlni kladkovy drzak kol na strop,
kterym si umisti své kolo pohodiné a bez namahy ke stropu
i kfehka cyklistka.

Odpoveéd na nésledujici otazku naleznete samoziejmé na
strankach firmy www.sportarsenal.cz, odesSlete ji na nas
mail cyklossoutez@seznam.cz a pak uz jen pockejte na
dalsi liché vydani, zda jste nahodou nevyhrali.

3ni otazk

pro brasny

: Jaka je i i a
ie EXP, tedy expediéni cy istiku?
(red)

a zadruhé by nehrozilo nechténé pootoce-
ni plisku pfi vkladani lahve.

Velké kontaktni plocha je sice vyhodou
z hlediska kvality uchyceni, nicméné tvar
kosiku neni prilis Setrny k povrchu lahve.
Kosik Deda si pravdépodobné namontuji
pouze silni¢afi, ale ani tak nezlstane lahev
a vnitfni plocha ko$iku po celkem kratké
dobé bez poskvrny.

Plusem kosiku je jeho design, na ele-
gantnim silniénim rdmu vypada opravdu
nadherné. Nicméné cena 790 korun se
nam zda byt trochu vyssi, vzhledem k fak-
tu, Ze se jedna o kus nalakovaného hliniko-

zapadne do zuze-
ni hrdla lahve.
Jeho instalace
je nezbytnosti,
v pfipadé ab-
sence tohoto
plisku neni usa-
zeni lahve prili§

rém

vidlice
wybaveni

i ARDEEN

dopliky
hmotnost
canm

je zarukou nadprimérné
kontaktni plochy s povr-
chem bidonu a také pfi-
jatelné hmotnosti, nam
vaha ukazala Udaj 56
gramui. Pevné usaze-

ni lahve jesté zlepSu-

je samostatny zvinény

jisté a na hrbolech
nebo tfeba pfi jizdé
po kostkach hrozi jeji
vypadnuti. Nabizi se te-
dy otdzka pro¢ vyrobce
tento ,zobadek“ nezakom-
ponoval do kosiku pfimo?
Zaprvé by vypadal kompaktnéji

ého plechu.
veho plechu (kad)

www.cyklosvec.cz

design, pevné usazeni lahve,
Zivotnost

° cena, odfeni povrchu lahve

NMARATON TOUR

Author 50 Cesky raj
Branie: - Nova Ves

Détsky Author Sela

Author Sela marathon
hrad Helfétyn - Lipnik
nad Betvou

Author Cyklo Maitale

Prosec
Author Krél Sumavy
MTR

~-...

ar

Author Znovin Cup
Satov (Znojmo)

28. 8. 2010 3

Author 50 Bezdéz
Bezdéz

Author Kral Sumavy
- road
Klatovy

9. 10. 2010

Author Prazska 50
Praha 6

foto hrad Helfityn - Author Sela marathon

Newva Author Cup
Josefiv Dal
w Jizerskych hordch

www.author.eu




-
- "
»

- ———m—

oy

- Anthem X 2

4vodni rdm pro cross country Giant
ZAnthem X disponuje 100mm  zdvi-

hu zadni stavby a ve velikosti M
vazi v duralové verzi pouhych 2,3kg. To
je velice pfiznivd hodnota na to, aby se
na tomto ramu nechala postavit zavodni
raketa okolo deseti kil. Tuto hranici ataku-
je nejdrazsi model Anthem X 0, my jsme si
vak do testu vyzadali mnohem dostupnéj-
$i model X 2, jenz bez pedalli vazi pfizni-
vych 11,5kg. Tato hodnota sama o sobé
neni tolik vyjimecna, dokud nezjistime cenu
kola. Anthem X 2 totiz stoji bez koruny
padesat Sest tisic, a pfitom je osazen
vidlici Fox F100 RL a tlumicem Fox RP2
¢i skoro pletni sadou komp U
Shimano XT. Kdyz si uvédomime, ze pred
péti deseti lety bychom za ,padesat‘ moz-
na tak sehnali pevny rdm na ,iks-técku*
s V-brzdami...

Trocha teorie

Firma Giant jiz od roku 2005 vybavuje
své ramy odpruzenym systémem s virtu-
alnim ¢epem Maestro, jenz je vyladén tak,
Ze mUze fungovat na kolech s riznym zdvi-
hem od XC strojii po sjezdaky. Hlavni cil
je jasny — oddeélit sily vznikajici pfi Slapani
od téch, které aktivuji tiumic a zabranit tak
nezadoucimu propruzovani pii $lapani. Ale
ruku na srdce, je to dnes v dobé propeda-
lu, motion controlu ¢i tvrdého lockoutu jesté
treba? Vzdyt pro vyjezd ¢i silovou jizdu sta-
¢i tumi¢ pfitvrdit a uz neni tfeba fesit, zda
systém propruzuje vlivem tahu fetézu &i ni-
koli. Mnohem dulezitéjsi je, aby odpruzeni
kultivované pracovalo v jezdciv prospéch
ve chvili, kdy to skutecné potiebuje. Jedna
se tedy pfedevsim o pohyb v rozbitém teré-
nu, at uz smérem vzharu i ve sjezdu.

IRXCRACELONE

A to je piesné parketa systému Maestro.
Pii bézné jizdé lesem pohlcuje drobné te-
rénni nerovnosti tak, Ze jizda je pohodina.
Rozdil mezi pfitvrzenym a otevienym rezi-
mem je hodné vyrazny, protoze otevieny
tlumi¢ vyrazné zklidiiuje jizdu a tim i odda-
luje Unavu jezdce. Ve stfedni ¢asti zdvihu
jiz narista komprese tlumice, takze pro-
ti tahu fetézu je zadni stavba mnohem
odolnéj$i a nepohupuje se bez divodu.
Tim duvodem jsou pouze rdzy odspodu,
Gili stfedné velké terénni nerovnosti, které
aktivuji systém dvou vahadel a umozni pro-
pruzeni odpovidajici velikosti. Diky precizné
nastavené poloze vahadel vSak pravé tah fe-
tézu nema takovy Vliv na jejich rozhoupani.

To se pravé hodi nejen ve sjezdu, ale hlav-
né ve vyjezdu v rozbitém terénu s otevienym
tiumi¢em. Dokud totiz jezdec $lape po rov-
ném povrchu, mize mit tumié pfitvrzen
propedalem, ale jakmile viede mezi kameni
¢i na kofeny, mize se spolehnout na daleko
lepsi prilnavost plastl k povrchu, ktera nedo-
voli zadnimu kolu nadskakovat. Zarover m-
Ze z(stat sedét a soustredit se pouze na $la-
pani, nebot zadni stavba mu energii neuzira,
naopak mu pomaha snaze se prevalit pies

(U} New Kinesium Light Hydroform
N3Gl 17", 197, 21"
\/[N[&4 Suntour RAIDON-RLD air
[\J.\:IeN]4 Shimano 495 Disc
1o ]s]N[Tq Truvativ Fived CNC
Shimano Disc Hydraulic
Shimano XT
Shimano XT
Shimano SLX
Ritchey

___BRZDY
PRESMYKAC
MENIC

RAZENI
DOPLNKY

oA,

=

prekazky, o néz by se zadni kolo hardtailu
zasekavalo. Neni divu, Ze tento bike funguje
dobre, vzdyt je ditkem predniho amerického
zévodnika Adama Craiga, ktery v letosni se-
z6né pomohl na svét i karbonové verzi anthe-
ma s pfidomkem Advanced SL. Karbonovy
ram je jesté o 200 gramd lehé, nez duralovy
Anthem X, vazi tedy rovnych 2,1kg. Ackoliv
by podle slov Adama mohl byt jesté leh¢i,
tato hmotnost odpovida idealni tuhosti kola.

V terénu

Posed na kolech Anthem X je tedy ryze
zavodni se stfedné dlouhym prednim trojd-
helnikem a spi$e kratsi zadni stavbou. Také
Uhly hlavy a sedlovky jsou zcela tradi¢nich
70° a 73°. Z vy$e zminénych hodnot je tedy
na prvni pohled patrné, ze se jedna o vel-
mi hbity stroj s vybornou ovladatelnosti. Je
dobre, Ze Giant montuje pod predstavec do-
statek podloZek, aby si kazdy jezdec mohl
snizit fiditka podle svého gusta. Po presu-
nuti predstavce do nejnizsi polohy se zlep-
§i vrchafské schopnosti stroje, aniz by se
zvedalo predni kolo. Ve sjezdech se anthem
chova s piehledem vlastnim celoodpruzené-
mu zavodnimu kolu, libi se ndm piitomnost

7 JINCS TN T
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vybornou ovladatelnost v malych
rychlostech. Nicméné piiznivci tra-
diénich rovnych fiditek s rohy si je
pravé na anthema jisté namontuji,
vzdyt vymeéna fiditek neni zad-
né zasadni ani naro¢na operace.
Kolu sice uberou na ovladatelnos-
ti, ale celkové chovani se s mensi

pakou lehce zklidni. Ve vysoky
rychlostech se projevi zdatnost

odpruzeni, kdy vidlice ani tlumi¢ jezdce
nijak neomezi v rozletu, i kdyz v prud-
Tuhost kola ve velikosti M je diky pfitomnosti
dostate¢né dimenzovanych Cepli i pouziti
zadni stavby v jednom kuse velice dobra,
takze energie jezdce vynaloZzena na rychly
sprint se nema kde ztracet. Jedinou vyhra-
du jsme méli k tvrdému zavodnimu sedlu
Tundra, které sice nadchne nizkou hmotnos-
ti, ale rozhodné nesedne kazdému. My by-

=== T
-~ {.l.I
chom na anthemu radéji vidéli univerzalnéjsi
sedlo, jako je tfeba Nisene.

Pro koho?

Giant Anthem X je nekompromisni za-
vodni stroj, ktery za velice pfiznivou cenu
nabizi funkéni odpruzeni, skvélé osazeni,
zajimavou hmotnost a také pro mnohé libi-
vy vzhled. Podle naseho nézoru se jedna
o jednoho z nejzhavéjsich adeptd na nejob-
libendjsi full své kategorie. [ ]

Technicka specifikace:
Ram: Anthem X AluxX SL, zdvih 100 mm
Vidlice: Fox F100 RL, 100 mm
Tlumié: Fox Float RP2

Riditka: Giant Connect SL
Predstavec: Giant Connect SL
Sedlovka: Giant Connect SL

Sedlo: fi'zik Tundra mg

Razeni: Shimano XT Rapidfire
Presmykaé: Shimano SLX
Prehazovacka: Shimano XT Shadow
Brzdy: Shimano XT, 160 mm

Kazeta: Shimano HG80 11-34
Kliky: Shimano XT

Velikost M

1079mm

Rafky: Mavic XM 317 Disc

Nahoje: Shimano SLX

Draty: Sapim Race

Plasté: Maxxis Crossmark 2.1
Hmotnost: 11,5 (bez pedalii)
Cena: 55 999K¢

° piili$ tvrdé sedlo

funkce odpruzeni, hmotnost,
osazeni, design

Zlabek a otvor,
tvar sedaci Gasti

tvrdsi skofepina

patfi do stfedni kategorie na-

bidky znacky RavX. Jeho zékla-
dem je plastova skofepina s vyraznym
stfedovym otvorem, gelovou vystelkou
Sensory a syntetickym potahem. CrMo
liziny maji plastové prekryti vpiedu za-
jisténé imbusem, stejné je tomu i v zad-
ni partii u plastového prekryti potahu
na spodni ¢asti skofepiny.

Rozméry sedla jsou 280x135mm
pii hmotnosti 250 gramu. Asi nejvyraz-
néj$im prvkem je vyrazny stfedovy Zla-
bek v zadni ¢asti sedla, ktery prechazi
v dlouhy otvor uprostied.

Pocitové patfi sedlo i pres stfedni
tvrdost vystelky mezi tvrdsi. Mize za to
jednak vy$si tuhost skofepiny, které do-
voli propruzit v fadu maximalné 10mm,
a jednak plocha, na které jezdec sedi.
Diky vyraznému Zzldbku jezdec sedi
vzadu na dvou vystouplych bodech.
Chvilku trva, nez si najde idealni pozici.
Stfedova partie je diky oblému precho-
du polstrovani v otvor pomérné poho-
dina, takze tam jsme zadny nezadouci
tlak nezaznamenali. Spicka je dostated-
né Siroka pro presun ve stoupanich, ale
i pro ni plati spiSe sportovnéjsi tuhost,
nez extra komfortni pocit.

Dva nejvyraznéjsi sty¢né body v zad-
ni sedaci partii si jezdec po chvili ,ose-
di“, takze uz mu kontakt s nimi nepfijde
tak vyrazny.

Celkové sedlo hodnotime jako vhod-
né pro stfedné dlouhé traté a idedlni pro
jezdce, ktefi pod sebou potfebuii citit
tvrdsi sportovni kousek. Ovsem stéle jes-
té s dostateCnou schopnosti absorbovat
razy. Jakmile si jezdec zvykne na tvaro-
vani a usadi se v zadni ¢asti, bude s cel-
kovym tvarem sedla spokojen.
www.cyklomax.cz

S portovni sedlo RaceX za 999K¢

(u2)
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Stejné jako si na Vanoce
kupujeme na stul ovoce

a rlzné druhy orechl, tak
i pro zadni ndboje plati, ze
ne kazdy orech je stejny.

ara ofechy, viasské, liskové nebo
Ppekanové. Stejné tak rozmanita

jsou technicka feseni ofechl zad-
nich nabojli u svétovych vyrobed. Jelikoz
jsme se jim postupné vénovali v rubrice
Hobbybastler, radi bychom si ted jednot-
liva feseni postavili proti sobé a porovnali
je z technického, praktického i servisniho
hlediska.

Protoze v servisni rubrice byl mezi jed-
notlivymi modely pomérné velky ¢asovy
odstup a malokdo bude chtit hledat v né-
kolika starSich vydanich nazpatek, uleh-
¢&ime to véem nasledujicim srovnanim.

Zatimco Hobbybastler se vénoval
technickym detailim pouze ve smyslu
demontaze a montaze, toto srovnani by
mélo odhalit vyhody jednotlivych prove-
deni, nebo jejich pfipadné slabiny.

Spolenym jmenovatelem problému je
u ofechl jejich odolnost vici nedistotam
a snadnost jejich otaceni. Pfi volnobéhu
je totiz tfeba, aby se ofech tocil naprosto
lehce, jinak dojde k namotavani fetézu vii-
vem samovolného toceni kazety po smé-
ru $lapani. Zaroveni je dllezity okamzity
néstup ofechu do zabéru. Nikdo nechce
udélat ¢tvrt otacky klikami naprazdno, nez
ofech za¢ne prenaset silu na naboj.

To jsou zalezitosti tykajici se samotné-
ho systému ofechu, jeho zapadek a pou-
Zitych lozisek.

Ti praporky uvnitf jsou vzdy vice nez
dva, a rozlozeni sil je tak mnohem lepsi.
Zalezi ale i na jejich umisténi vzhledem
ke kazeté, protoZe praporky uprostied
téla ofechu jsou vystaveny jinym silam
nez praporky na jeho konci ukrytém v té-
le naboje. Tam potom zaleZi i na tuhosti
osy, jak presné budou praporky zapadat
do ozubeni a pod jakym Ghlem. Kazda
sebemensi vychylka znamena kvali mi-
niaturnim rozmérdm vyrazné namahani
a opotiebeni.

Jestli jsou v ofechu prdmyslova lozis-
ka nebo dvé fady kulicek, to uz takovy
rozdil neni, jde hlavné o hmotnost a jed-
noduchost sefizeni. LoZiska nemaji, nebo
by neméla mit, vili, kdezto u kuli¢ek s ni
musime ¢aste¢né pocitat. Ovsem kuli¢-
kové provedeni si rozebereme i doma,
kdezto nalisovat loZiska, abychom u nich
nevytvofili nechténou vili nebo je nepfid-
feli, to chce hodné zrucnosti a specialni
piipravky.

Dal$im bodem je spojeni ofechu s té-

lem naboje, s ¢imz souvisi i pouzitd osa

LOUSKEJME ORECHY!’

a celkova tuhost. LoZiska co nejblize
vnéj$im okrajum téla naboje zajisti lepsi
tuhost a mens$i namahani osy. V opac-
ném pripadé je zadouci, aby méla osa
co nejvétsi prameér, a to kvlli dostatecné
tuhosti a odolnosti. Z viastnich zku$enos-
ti mame piiklad nejmenovanych nabojt,
kde pfi kazdém prajezdu vétsiho doliku
nebo dopadu ze skoku do$lo k lehkému
pridrhnuti kazety a jejimu pootoceni, pro-
toze osa vyrazné propruzila, a praporky
se tak dostaly do kontaktu s ozubenim
v naboji. Tento jev je tedy hodné nepfi-
jemny, ovéem zadny z nize testovanych
systéma jim nastésti netrpél.

V pienosu sily a priméru osy hraje
prim systém DT Swiss a hned po ném
nasleduje American Classic s $estici pra-
porkd. Zmiriovany prenos sily ale vilbec
nemusi hrét roli, pokud m4 jezdec tvrdsi,
nebo mékéi vyplet. Unhel sklonu dratd vi-
¢i néboji, jejich pruznost, pfipadné obvo-
dova hmotnost kol, to jsou faktory, které
zrychleni a prenos sil ovliviiuji mnohem
vic nez nékolik milimetri rozdilu uvnitf
ofechu a naboje. Tyto milimetry spolu
s pouzitym materidlem spiSe hovoii pro
Zivotnost onéch miniaturnich soucastek,
které musi vydrzet obrovsky kroutici mo-
ment, vychazejici z cyklistovych nohou.

Co se tyée pevnosti spojeni ofechu
s nabojem, je idedlem Shimano se Srou-
bovym provedenim a Mavic s vnitinim
dilem ofechu implantovanym do nabo-
je. Nejvice univerzélni, co do servisu
a moznosti viastniho nastaveni vdle, je
Shimano. Novatec pak nabizi maximaini
jednoduchost systému.

At uz mate vzadu jakykoliv ndboj, dii-
lezity je vzdy dostateCny servis. Pfi koupi
nového kousku vam pak mlze byt to-
hle srovnani a posledni pétice loriskych
Hobbybastlert dobrym radcem.

DT Swiss

Svycarskym unikatem jsme cely ser-
visni seridl odstartovali, takZe nejinak to-
mu bude i nyni. Ofech DT Swiss vyzadu-
je vlastni systém uchyceni k naboji.

Naboj ma dutou duralovou osu velké-
ho priméru, ktera se otaci na dvojici lozi-
sek. To u kotouce je nalisované z vnéjsku
a kryje ho pouze prachovka, to u kazety
je nalisované vyrazné v téle naboje a jes-
té je pres néj kryci pojistna matice s vnitf-
nim zoubkovanim. Diky tomuto zoubko-
vani se prenasi sila z kazety na naboj.

Orech DT Swiss je tvofen jednodu-
chym plastém, ve kterém je nalisovana
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vas zve do svych
prodejen

dvojice lozisek. Cely komplet je pouze

nasunut na duralovou osu, mezi nim
a nabojem je dvojice Celnich rohatek. Ty
maji proti sobé nizké zuby, které po sobé
pfi toceni klikami dozadu klouzou a pfi
zabéru dopfedu do sebe zuby zapad-
nou. Kazda z téchto rohatek ma vnéjsi
ozubeni, pficemz u jedné zuby zapadnou
do plasté ofechu a u druhé do matice
v naboji. Z obou stran jsou pfitom rohat-
ky proti sobé tlageny pruzinou.

Cely systém je jednoduchy a pro je-
ho pouziti hovoii velky primér rohatek
a jejich spojeni s nabojem. Takze sila
od kazety je pfenasena pfes velky pri-
mér, z ¢ehoz logicky prameni mensi sila
plsobici na jednotlivé dily, a tedy jejich
Vvy$si Zivotnost.

Uskalim je ovSem to, Ze cely komplet
drzi pouze zadni osa velkého priméru,
takze v pfipadé jejiho poskozeni by do-
$lo nejen k zaseknuti ofechu, ale i k ne-
moznosti to¢it zadnim kolem. Vzdalenost
mezi loziskem usazenym v téle naboje
a koncovou matici zapfenou o patku
ramu je vlastné cela Sitka ofechu a jes-
té Cast pfiruby naboje. To je v pfipadé
skoku z vySky pomérné slusna paka.
Nicméné v praxi jsme se s tim zatim ne-
setkali, pouze po roce az dvou naro¢né-
ho pouzivani bylo tfeba vymeénit loZiska
Vv naboji.

Mavic

Francouzské naboje Mavic maji na téle
od pfiruby smérem k patce masivni dil,
ktery tvoff vnitfni ¢ast ofechu a nese dvo-
jici praporkd. Zaroven je na vnéj$im kon-
ci tohoto dilu nalisované loZisko, na kte-
rém se otaci osa naboje.

Diky tomu je osa zapfena o loZisko
napevno mnohem blize u patky, takze
nedochéazi k tak vyraznému namahani pfi
skocich. Proto mize mit osa standardni
primér. Vnéjsi plocha tohoto prodlou-
Zeni téla ndboje méa dvojici zahloubeni,
v nichz jsou praporky. Ty maji miniatur-
ni pruzinu a jsou do unaseCe zasunuté.
Pfenos sily od jezdce je tedy diky pevné-
mu prodlouzeni téla ndboje s minimalni-
mi ztradtami a vlastné uz skoro od vnéj-
$iho konce plasté ofechu, ale primér je
podobny jako u ofechu typu Shimano.

Vnéjsi plasdt ofechu ma kluzné pouzd-
ro, které se ota¢i na zminéném prodiou-
Zeni naboje. Cely systém sice neni citlivy
na pevnost osy nebo umisténi loZisek,

NejsloZitéjsi
systém ma
uvnit’ Shimano
— praporky,
kulicky, pruzinu
a setinkové
podlozky
vymezujici viili.

Micro s moznostmi XL

Cyklistické naradi by mélo
nabidnout univerzalitu,
dostatek funkci, co
nejnizsi hmotnost

a zaroven i male rozmery,
ovsem pohodiné ovladani
a Uuchop. Nakolik se

s témito pozadavky
vyporéadal multiklic BBB
MicroFold
XL, to
proveril nas
test.

prvni fadé zaujme multikli¢ svym
Vvyrazné plochym tvarem, kte-
ry nabidne jeho lepsi skladnost
na dné brasnicky. Jeho rozméry jsou
75%x50x10mm, takZe je opravdu ten-
ky. Pogumované boénice mezi sebou
ukryvaji imbusy 2, 2.5, 3, 4, 5 a 6mm,
bohuzel osmicka na kliky chybi. Dale je
zde plochy a kiizovy $roubovak a T25
kli¢ na $rouby kotoucu.
Na celni strané je nytovacka s vy-
klopnou rukojeti trnu, ktera je nasaze-

na na boku a prekryva boénici. Kvdli
skladnosti jsou mensi imbusy vyrazné
kratsi a jsou ukryty do vybrani v téle
vétsich imbust a torxu nebo kfizového
Sroubovéku. Pfi praci zalezi tedy hod-
né na tom, jak pfistupny je dany $roub,
aby k nému kli¢ doséhnul. Ovladani ny-
tovacky je celkem pohodiné, takze jde
o funkéni kousek.

Manipulace s jednotlivymi kli¢i je
hlavné u mensich rozmérd trosku hor-
§i, ale Uchop je diky pogumovani jinak
tenkych bocnic celkem v normé. Se
zaklopenou rukojeti nytovacky se da
s klicem celkem slu$né zabrat, takze
ovladani je i pfes nestandardni rozméry
klice celkem slu$né. Pouze pfi nutnosti
déle Sroubovat je vétsi Sitka klice tros-
ku omezuijici, protoze se Spatné otaci
v dlani.

Toto naradi se dodava i v mensich
provedenich s omezenéjsi paletou kli-
&U. Tenhle kousek vazi 150 gramu a je-
ho cena je 449K¢. (u2)

www.jmctrading.cz

o skladnost, ovladani nytovace

° kratsi imbusy
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kola, co leti...

Sirius Shimano

FRam Full Carbon  Vidlice Fox F100RL Remote Open Bath  Fresmyk Shimano Deare XT
Méni Shimano Deore XT Razeni Shimano Deore XT Rapidfire Plus

Brzdy Shimano Deore XT  Kiiky Truvativ Stylo

Kola Black Jack Warm Up nebo Mavic Crossride  PIasté Kenda K-917 Karma 60TFI

Cena54-996-Ké- Akéni cena 47 990 Ké

vybaveni SRAM X.9/Avid Juicy 7
Cena52-996-KE- Akcni cena 45 990 K

Pisek 307 D1, Sediatkova 472
tel. 382 206 440
e-mail: ohchod@cyklosvec.cz
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Kolo je modno dodat i s jinym
modefem vidlice FOX.

Autorizované sarvisni centrum FOX
CYKLOSVEC, Pisek, Harantova 1317
tel. 382 221 175, e-mail: abchod@cyklosvec.cz




ale dulezity je dostatek fidkého maziva
na kluzném loZisku, aby se ofech snad-
no otacel. Jednoducha demontaz plasté
ofechu tak je zde nutnosti pro domaza-
vani kluzné plochy.

Novatec

Orechy Novatec Ize najit na spous-
t& néboju s logy jinych znadek, protoze
jde o vyznamného vyrobce tohoto sorti-
mentu. Tento ofech kombinuje systém
podobny v principu DT Swiss, jenze s vy-
raznou odli$nosti v praporcich.

LoZiska v naboiji jsou standardné nali-
sovana z vnéjsku, pfiemz to u kazety je
hodné zasazené uvnitf téla naboje.

Orech mé jediny dil, ktery ma dvoji-
ci vlastnich loZisek, jez se ota¢i na ose.
Trojice praporkii ofechu je umisténa
na jeho konci, ktery je nasunuty dovniti
naboje, kde je Sroubovana viozka s vniti-
nim ozubenim. To supluje ozubeni zna-
mé z plasti ofechli Shimano ¢&i Mavic.

Jednoduchost systému zde bohuzel
narazi na to, ze osa je kvl velké vzda-

Scraper , gwe™™

lenosti loziska od patky vystavena nad-
mémé zatézi, takze pii jejim ohnuti &i pri-
padném propruzeni maze dojit ke $krtani
praporkl o ozubeni v naboji. Pfenos sily
od jezdce je rovnéz vystaven krutu, pro-
toze kazeta zabira uz od vnéjsiho konce
ofechu, kdezto praporky jsou na uplné
opacném konci. Proti tomu ale hovo-
fi fakt, Ze praporky pusobi silou pfimo
na télo naboje a jesté navic na ozubeni
velkého primeéru, coz urdité ztraty viivem
krouceni kompenzuje.

American Classic

Jedny z nejleh¢ich naboji maji nékolik
vlastnich systémdi, které ovéem v prin-
cipu kombinuji podobné konkurenéni
mechanismy. Naboj ma dvojici nalisova-
nych lozisek a duralovou oversize osu.
Opét jde o provedeni, kdy je ofech a vSe
unadeno pouze osou. Lozisko u kazety je
v Urovni pfiruby pro draty.

American Classic

Plast ofechu je nasunuty na osu a ota-
& se na ni na dvojici vlastnich loZisek.
Vnitini konec ofechu mé kréatké vnéjsi
ozubeni, do néhoz zapada Sestice pra-
porkd. Ty jsou ovéem usazené co nejbli-
ze vnéjSimu obvodu néboje, takze pre-
nos sily je zde ze vSech testovanych pro-
vedeni po nejvétsim priméru. BohuZzel
ofech je pouze nasunut na osu, takze
muize dochazet k nepatrnému krouceni
vlivem zabéru kazety na vnéj$im konci
a praporku az na vnitfnim. Primeér osy by
to ale mél vykompenzovat.

Praporky jsou opfené o ndboj a jesté
jsou do jeho téla zajistény kruhovym ce-
pem. Aby byl jejich pohyb stejnomérny,
jsou propojeny kovovou podlozkou s ot-
vory, takze jakmile jde ofech do zabéru,
podlozka okamzité aktivuje vSech Sest
prapork( nardz. U ostatnich ofechl sice
také zabiraji vSechny praporky stejné,
jenze jsou jen dva nebo tfi, s vyjimkou
¢elnich rohatek DT Swiss.

Uskali mlze pfedstavovat opét velka
vzdalenost loZiska osy od patky ramu.
Diky velkému priméru je ale osa do-
statecné dimenzovana proti krouceni.
U téchto naboju je potieba po Case ¢as-
tené vymezit vili osy v loZiscich, coz Ize
provést kontramatkami na ose.

Shimano

Ofech japonského giganta je umisté-
nim praporkd v principu hodné podob-
ny francouzskému konkurentovi. Naboj
ma dvojici konusovych loZisek, kterd by
oproti konkurenci méla Iépe zvladat pu-
sobeni sil z boku.

U kazety je ovSem loZisko nikoliv sou-
Casti naboje, ale ofechu. Ten je asi nejslo-

Security Tech Germany

EEEE B

Kvdli miniaturnimu provedeni a pouze
dvéma praporkim miiZe u ofechu
Shimano dojit k utrzeni materidlu, o ktery
se praporek pri zabéru opira.

Zité]$i ze vSech provedeni a nékolik jeho
vnitfnich dilt tvofi nakonec kompaktni ce-
lek, ktery je k naboji pfisroubovan silnym
imbusovym Sroubem a sedi na tisicihra-
nu, ktery je pevnou soucasti téla naboje.
Skrz tento celek prochazi osa s konusy.
Orech ma vnéjsi plast s vnitfnim ozu-
benim, do kterého zapada dvojice pra-
porky. Kvili velkym silam jsou praporky
Castecné nachylné na poskozeni vlivem
nepfesného dosednuti do ozubeni, nebo
obcas nevydrzi jejich opérné Iizko v téle
ofechu a praskne. Zaroven je tfeba tento

Jeden z ofechu s uchycenim Sroubem

k néboji, ovsem oproti znacce Shimano je
zde zavit v ofechu a Sroub vede ven z téla
naboje. Orech je skoro stejny, pouze
vnéjsi konusova matice s dvojici zlabkt
pro kii¢ ma ploché dno pro usazeni
pramyslového loZiska namisto kulicek.

typ ofechu Castéji Cistit, protoze se otaci
na dvou fadach kuli¢ek.

Prenos sily z kazety na naboj je pfes
vnitini dil ofechu s dvojici praporky a na-
sledné pres tisicinran na naboji. Mensi
pramér tisicihranu znamena sice puso-
beni vétsi sily, ale diky $roubu je spojeni

Dvojice ¢elnich rohatek

v detailnim zabéru zietelné
ukazuje ozubené plochy, kterymi
se do sebe zakousnou. Vnéjsi
ozubeni pak zapadne do plasté
ofechu a naboje.

jednim z nejjistéjSich, bez zavis-
losti na tuhosti osy.

Naopak osa je diky konusu
velmi blizko patky vystavena
mnohem mensimu krouceni nez u kon-
kurence. Krouceni je zde naopak vysta-
ven $roub spojujici ofech s nabojem.
Néboje Shimano je tfeba servisovat jak
proti vili v ose, tak proti pfipadnému téz-
$imu chodu ofechu nebo jeho zadrhava-
ni vlivem necistot.

Tento systém inspiroval i fadu dalsich
vyrobed, takze Ize najit podobné upevné-
ni ofechu k naboji Sroubem, ale s pouzi-
tim pramyslovych loZisek v naboji. Opét
to znamend plus pro mens$i nachylnost
osy ke krouceni ¢i k ohnuti.

Vlastnich systémi ofechu a naboje je
diky garazovym vyrobctim & producen-
tdm ultralehkych komponentd mnohem
vic, ale zminéna provedeni patfi k nejhoj-
néji pouzivanym. Samoziejmé v urcitych
obménach podle danych sad a kvalitativ-
ni trovné. (u2)
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nastaveni velikosti prilby

NEW,

A

- Pfilba pro street, BMX, Skate...
- Zoom systém pro pohodiné
- Vyjimatelna vnitini vioZka

- Velikosti: M (53-57cm, 450g)
L (58-61cm, 490g)
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Breece

Chill

www.abus.cz
ABUS CZECH.

Vznik cyklostezek a specidlnich
koridorl pro cyklisty je stale vice tr-
nem v oku fady motorist, pohybuii-
cich se svymi vozy po naSem hlavnim
mésté. V jednom z poslednich vydani
Gasopisu Svét Motortl se jeho Séfre-
daktor zamysli nad Upravou prazské
magistraly v Legerové ulici, kde byly
plvodni étyfi pruhy dlouhodobé upra-
veny na pouhé tfi s tim, Ze, citujeme:
,Zde vznikne, jak jinak, cyklostezka.“
Hodnotit cyklostezku jako néco Spat-
ného, coz z Elanku podle nas jasné
vyplynulo, nédm nepfipada zrovna
stastné. Pritom pravé cyklostezka je
tim, co by mohlo automobilové do-
pravé do budoucna v nasich méstech
vyrazné pomoci. V piipadé vhod-
nych podminek pro bezpecny provoz
cyklistd by se podle naSeho nazoru
mohlo najit o dost vice téch, ktefi pfi
cesté do zaméstnani sednou namisto
do auta na kolo. Neni nutné fesit ne-
smysIné emise, které jsou v posledni
dobé medialné vyhrocené, ale pouhé
misto na silnicich...

Cesi prevalcovali oteviraci zavody
sezoény na Kypru. Hned prvni zavod
pohéru Sunshine cup vyhrdl, jak jsme
informovali na nasich strankach www.
cykl.cz, Jan Skarnitzl (Dimp Giant).

Druhy tfizdvodovy pohér Afxentia Cup
pak ovladl Jarda Kulhavy, kdyz vyhral
vSechny tfi zavody, celkové vitézstvi
v serialu Sunshine Cup v$ak vybojo-
val pravé Jan Skamitzl, ktery si stabil-
nimi vysledky ,pohlidal“ svij oran:
vy dres leadera.

V piistim vydani Cykloservisu vam
piineseme kratkou reportaz z prvniho
roéniku veletrhu For Bikes, jenz se
konal od patého do sedmého brez-
na v prazskych Letrianech. Vedle
béznych vystavovatell cyklistické
techniky a dopliiki se na vystavé
prezentovaly také nékteré regiony,

coz je v poslednich letech dost vyraz-
ny trend. Liberecky kraj si dokonce
pfivezl zmen$eninu slavného hotelu
na Jestédu. Tato ,zmens$enina“ ale
i tak sahala témér ke stropu vystavni
haly. Zkratka hezky dotazeny napad.

duro zévody jsou stale popular-

a navic mohou byt i prospésné.
Podnik Fabien Barel Invitational je
zavod pro nékolik vybranych svéto-
vych jezdcu, ktefi béhem tii dni za-
vodi na exotickém misté ve vétSinou
neznamém terénu. Lorisky ro¢nik
probéhl v Keni, kde jezdci sjizdéli nej-
strméjsi vrcholky a zdolavali narocna
stoupani. Celéd akce méla humanitarni
podtext, kdy se podafilo ziskat zhruba

deset tisic Eur na vybudovani vodo-
vodniho systému. Letos$ni roénik se
pravé jede v Nepalu, kde ma jeden
z jezdcU, Francouz Sam Peridy, adop-
tivniho syna. Peridy si navic nechal
do speciélniho nepélského designu
nastiikat svij bike Scott Ransom,
jehoz horni trubku zdobi nepélsky
pozdrav Namaste. Vysledky zavodu
najdete na www.urgenepal.com.
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Kolo, jez jsme si vzali

na paskal, nepatri jezdci,
ale jezdkyni. A dokonce
zahranicni Ucastnici
loriského etapéaku MTB
Challenge.

rene Lachner jela spolu s kolegyni
|za britsky tym Podiumkiss a kromé
vybaveni koly Ellsworth pro né by-
lo typické, Zze béhem celého zavodu
na pfilbach vezly malou svitilnu, kterou

jejich tym propagoval. Jeji lahtdkovy
Ellsworth Truth nebyl na prvni pohled
niéim vyjimeény, $lo o bike pro tvrdsi
XC jizdu se zdvihem 100mm na obou
kolech. Specifikem zadni stavby tohoto
stroje je poskladani jednotlivych ramen
v takovém vzajemném Uhlu a délce, ze
by to mélo zabranit propruzovani. Pod
zabérem kolo fungovalo opravdu per-
fektné.

Co ale moc nechodilo, byl lockout
vidlice Reba, jehoz péacku nékdo na-
stavil do pozice, kdy s ni kvdli opérce
bowdenu na korunce neslo dél otodit,
a vidlice tak byla neustale zamcena.
S tim jela tato zavodnice dokonce jednu
etapu, nez navstivila nas servisni sta-
nek, kde jsme lockout prehodili.

KOLA, PRILBY
OBLECENI

Bezva slevy kolekce 2009

www.velohanak.cz
Kfenova 56, Brno

bidce vedle celé fady vlastnich
elektrokol ¢i tiikolek také moto-
rizaéni sadu eZee Epac, uréenou pro
dodatecnou montaz na sériova kola.
Nasim testem prosel dostupny dam-
sky MTB model Author Quanta, osaze-
ny pravé touto elektrickou jednotkou
s podporou $lapani. A nutno hned zkra-
je pfiznat, Ze svezeni na kole s nadprd-
mérné vykonnym motorem, umisténym
v prednim naboji, bylo velice pfijemné.
Cyclestar zajistuje nejen dovoz sady
eZee do Geské republiky, ale také jeji
maloobchodni a samoziejmé velkoob-
chodni prodej. Vyvoj této motorizacni
sady, kterd je na ¢eském trhu od lon-
ského roku, probihal s ohledem na no-
vou normu EPAC. Ur¢itou zajimavosti
muze byt, ze firmu Cyclestar v Radotiné
osobné navstivil president singapurské
spoleénosti eZee, aby se seznamil s na-

Praiské firma Cyclestar ma v na-

Jak to vidi profik

Nas zaujaly hlavné drobné detaily,
které zavodnici poskytly vyrazny kom-
fort a usetily ji tak béhem téch naro¢-
nych etap. V prvni fadé to kromé kom-
pletni sady XTR s fazenim v dualech
byla karbonova fiditka USE, ktera pohl-
tila Gast otfesl. Vétsi mnozstvi podlozek
pod predstavcem pak u zeny rozhodné

chvélime. Gripy Ergon svou vyraznou
plochou ¢asti prispély k oddaleni Unavy,
a hlavné diky nim netrpéla zavodnice
ki'e¢emi do dlani. Integrované rohy sice
nejsou z nejkomfortnéjsich, ale pro vétsi
z&bér do stoupani jsou dostadujici.
Druhym komfortnim bodem je sedlo
Specialized s Body Geometry anato-
mii a samoziejmé cislovkou na boku

Prodavejte

sué domaci
cyklistickeé prebytky
v nejuétsim bazaru na
www.cvykl.cz

bidkou ¢eské znacky a situaci na na-
$em trhu, kde se elektrokola teprve po-
malu zacinaji prosazovat.

Univerzalita vyvhodou

Sadou eZee Epac, jejiz cena cini
29 990 korun, je mozné osadit praktic-
ky jakékoli bézné sportovni ¢i turistické
kolo. Podminkou jsou pouze bézné ote-
viené patky pfedni vidlice a montazni
body pro uchyceni nosice. Plast moto-
ru je vybaven dokonce Sesti zavity pro
montaz brzdového kotouce, takze ani
bike s kotouovkami nebude pro vyuziti
systému prekazkou.

Elektromotor s automatickou diagnos-
tikou a integrovanou planetovou prevo-
dovkou nabizi vysoky toCivy moment
a vykon 250 W. Za srdce celého systému
se vSak vedle samostatné fidici jednotky
s kédovanou indikaci pro rychlou opravu
da povazovat predevsim lithium-fosfato-

oznacuijici jeho §itku. Zavodnice si to-
tiz po zméfeni vybrala sedlo presné
odpovidajici jejim télesnym proporcim
a vzdalenosti sedacich kosti.

No a tfetim detailem je nenépadny
kousek neoprenu na predni vidlici. Ten
totiz zakryva volny prostor mezi korun-
kou a plastém, a brani tak odlétavani

e

blata do obli¢eje. Ze to funguje,
jsme vidéli skoro kazdy den, kdy
se pfi myti kola musela odstra-
nit poradna vrstva blata pravé
ze zadni strany neoprenového
chrani¢e. Jednoduchd montaz
pomoci suchych zipd a celkem
originalni design tohoto praktic-
kého pomocnika si nas
naprosto ziskaly.

Z komponentovych
Spekl pak uz zbyly
jen lehké rafky ZTR
Olympic, které béhem
z&vodu snad ani nebylo tfeba
docentrovavat. Ackoliv se kolo
kazdy den vracelo do servisu,
diky pravidelnému promazani
nebylo tfeba ménit béhem etap
jedinou souééastku, coz nebylo
zrovna Casté. Snad jen vidli-
ce Rock Shox Reba s vyrazné

otfenou kluznou plochou byla po za-
vodé jasné zrala na vyménu, ale to je
véc zanedbaného servisu a ne vkusu
jezdkyné, ten byl u tohoto kola naprosto
v poradku. Je vidét, Ze dobie zvolené
komponenty tchopu a posedu mohou
udrzet ¢lovéka v sedle hodné dlouho.
(u2)

Pohled do histor:

aneh vlastovky ohracene...

néco neobvyklého. Staci si vzpomenout na nepre-

hlédnutelné ramy Super Bow se zdvojenou, oblouko-
vé prohnutou horni trubkou ¢i tfeba na hladké terénni plasté
Diamant Slick, které pusobily mezi hrubymi vzorky a la Ritchey
Z-Max z poloviny devadesatych let jako z jiného svéta. Vedle
toho Corratec udivoval a stale udivuje ¢asto troufalymi barev-
nymi kombinacemi a dalSimi vystfednostmi. Mezi ty patfila jiz
v prvni plilce devadesatych let minulého stoleti také specialni
fiditka Corratec Bull Bar, ktera znacka montovala na fadu sé-
riovych modeld. Tyto de facto ,obracené viastovky“ do jisté
miry kompenzovaly vyrazny sloping rami a relativné vysoko
polozeny pfedstavec. A piestoze se z dnesniho pohledu mi-

N émecka znacka Corratec méla jiz v minulosti vzdycky

Ze takova konstrukce, kterd v sobé integrovala také rohy, zdat

trochu zvlastni, ve své dobé méla fadu nadsenych pfiznivcd.
A Jan Erik Ostergaard, tehdejsi hvézda znacky Corratec a za-
vodnich trati svétového poharu, byl jednim z nich. Na Bull
Barech navic jezdil nejen cross-country zavody, ale dokonce
i sjezd, coz muze v dobé kratkych predstavcu a zvednutych
fiditek plisobit skoro az neuvéfitelné. A jak je vidét z fotografie
pochazejici z Cykloservisu ¢islo 7 z roku 1996, predlouha téla
pak kotoucovych brzd Corratec se mu témér stretavala a sko-
ro tak suplovala zpeviiujici hrazdicku. K tomu véemu tehdejsi,
v&emi vysnény pruhledny Grip Shift 800 X-Ray, gumové navle-
ky na celych fiditkach a rohach a vzduchova, olejem tlumena
sjezdova vidlice Marzocchi DH3 s tehdy zavratnymi 80 milime-
try zdvihu. Nebyly ty éasy Gchvatné?

(kad)

fika: Kdyby néco...

JISTOTA JE JISTOTA

Jan Erk Ostergaard patfi mezi sjezdafi k velmi Ospésnym zédvodnikim. Mélokdo si viak viima jeho poctivé pfi-
pravy v tréninku | v dilné. Takhle dimysiné ma napfiklad vyfedena fiditka svého sjezdového specidlu. Moina si

Elektroji

vy akumulator (LIFEPO4 37V 9Ah). Ten
se muze pochlubit nejbezpecnéjsim pro-
vozem, jelikoz na rozdil od fady jinych
lithiovych baterii je dlouhodobé stabilni
a nemuze zadit samovolné hofet. Dalsi
prednosti je dlouha Zivotnost, zajiSténa
az dvéma tisici dobijecimi cykly, coz je
dvojnésobné hodnota, nez nabizi vétsina
soucasnych elektrokol. Prvnich tisic na-
bijecich cyklt navic nedochazi k poklesu
celkové kapacity. Hmotnost baterie 3,9
kilogramu je malym handicapem, ktery
v8ak vice nez plnohodnotné vyvazuje
extrémné kratka doba dobijeni. Z nuly
na sto procent kapacity se baterie dosta-
ne za pouhych 150 minut nabijeni, coz
je opét z uzivatelského hlediska vyhoda.
Pomoci rychlonabijecky Ize za pouhou
hodinu dodat baterii kapacitu na mini-
malné dvacetikilometrovy dojezd zcela
bez §lapani, coz je Gtyficet kilometrl
s padesatiprocentnim podilem $lapani.
V piipadé sportovnéji zaméreného jezd-
ce, ktery bude vyuzivat vykon motoru
jako doplrikovy pohon tfeba z pouhych
dvaceti procent, Ize pocitat s vydrzi ba-

terie téméf k jedné stovce kilometrd,
samoziejmé za predpokladu ideélnich
podminek.

Systém vyuziva magneticky aktivacni
snimac otacek, ktery je upevnény u levé
kliky. Samotny podil motorové asisten-
ce se reguluje pomoci oto¢né rukojeti.
V pfipadé dostate¢né nabitého akumu-
latoru Ize tedy pomoci sady eZee jezdit
jako na elektro-mopedu, pouze za pi-
spéni otaceni klikami, ¢imz se systém
aktivuje.

ezee v praxi

Author Quanta je spolehlivym hor-
skym kolem, v designu 2010 navic vy-
lozené libivym. V pfipadé jeho osazeni
sadou eZee dostane uzivatel skvéle
funkéni elektrokolo s nadprimérnym
vykonem, s nejpokrokovéjsi generaci
akumulatoru a predevs§im s uzivatel-
skym komfortem klasického sportovné-
turistického kola vybaveného osmiko-
le¢kem a trojici prevodniku. Spolu s pfi-
jatelnou celkovou hmotnosti kola 22,9
kilogramu se skute¢né jedna o elektro-

zda s Cyclestarem

kolo, které je schopné absolvovat delsi
vzdalenosti.

Co se ty¢e samotného vykonu mo-
toru, tak ten hodnotime jako nadstan-
dardni. Sada eZee, s jejiz pomoci zméni
radotinska firma vas bike ¢i kros na pl-
nohodnotné elektrokolo, je proto ideini
také pro handicapované Ci starsi cyklisty.

Za velké plus povazujeme klasickou
kombinaci prevodd, kterd umozni bez-
problémovy dojezd v pfipadé vybitého
akumulatoru. Samotna nabijecka sice
neni GpIné nejmensi, nicméneé jeji trans-
port v brasné na nosi¢i neznamena vy-
raznou pfitéz.

Cyclestar poskytuje na sva elektrokola
i motorizaéni sadu eZee dvouletou za-
ruku a pétiletou garanci servisu, bézné
ale opravuije i elektrokola deset let stara.
Radotinska firma jde cestou prakti¢nos-
ti, coz sice znamena napfiklad tazeni
kabelt po ramu, ale zarovei vyrazné
zjednoduseni v pfipadé servisniho zasa-
hu. Motorizaéni sada eZee Epac je Sita
na miru ¢eskému trhu a dlouholety viast-
ni vyvoj je zde zarukou kvality. (kad)



POROVNEJTE SI

startovali top modely kotoucovych brzd
na doméacim trhu. Tentokrat jsme se za-
méfili na nejlehéi prilby. OvS§em nelze fici, ze
by $lo ve vSech pfipadech o vylozené nejlehci
model. Nékteré z nich jsou prosté top modely
dané znacky a naopak jiné, i pfes svij post v hi-

S rovnavani podobnych produktt jsme od-

erarchii tésné pod vrcholem, nabizeji tu nejnizsi
hmotnost.

Nékdo sice pfi vybéru prilby na silnici ¢i XC
hledi na hmotnost, ovSem jsou jezdci, ktefi da-
ji radéji prednost néjakému tomu gramu navic
pfi vyraznéj$im zakryti plochy hlavy materialem.
Diky specialnim technologiim, vnitfnim kostram

&i karbonovym nebo duralovym vyztuhdm mo-
hou byt lehké prilby stejné pevné jako jejich
masivnéjsi kolegyné, nicméné naraz se musi
nékam vstrebat.

| proto je dllezité vybirat pfilbu podle toho,
kde a jak jezdime, abychom na silnici nevozili
zbyte¢né presahujici material na bocich, nebo

| Nejdrazsi pr

m neznamena zakonité nejlehéi!

lha

naopak v terénu, kde je pfi padu hrozbou kon-
takt s vystouplymi kameny, onen chybéjici ma-
terial kvlli vahové Uspore s bolesti nepostradali.
Necht je vam tedy nasleduijici pfehled inspira-
ci, jakou pfilbu zvolit a také orientaci v tom, jak

je to dnes u pfileb s hmotnostmi.
(uz)

CASCO Ares

Model Ares ma pro vyraznou pevnost vnitf-
ni karbonovy ram, prochazejici skrz celou
pfilbu a navic jesté duralovou vzpéru. Je doda-
van i v MTB provedeni se stitkem. Velikosti jsou
M (52-57 cm) a L (58-62 cm).

Hmotnost: 275g

Dodava: www.cyklo.cz

Cena: 4320K¢

CRATONI erron

|novované CARBO WING technologie a integro-
vané karbonové dily zarucuiji dokonalou pevnost
i pfi velmi nizké hmotnosti. Diky tomu bylo mozné
vytvorit co nejvétsi ventilaéni otvory. Velikosti jsou
S/M, M/L a L/XL.

Hmotnost: 210g (vel. M/L)

Dodava: www.pells.cz

Cena: 4400K¢

GIRO Prolight

PFiIba vitéze Tour 2009, Alberta Contadora,
mé diky ultralenké konstrukci jasné uréeni
— kopce. Maximalni ventilaci zajistuje 25 otvo-
rG a Wind TunnelT. Velikosti jsou M (55-59 cm),
L (59-63 cm), upinani Roc Loc SL.
Hmotnost: 175g (vel. M)
Dodava: www.progresscycle.cz

Cena: 3980Ke

KED Champion

LY/

odel Champion je vybaven rychloupinacim

mechanismem Quicksafe® s integrovanym
osvétlenim a ochrannou sitkou proti hmyzu. Venti-
laci zajistuje 13 vétracich otvord. Pilba je vyrobe-
na ve velikostech M (562-57cm) a L (67-62cm).
Hmotnost: 2509 (vel. M)
Dodava: www.cyklomax.cz

Cena: 1790Ke

LIMAR rPro 104
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V soucasné dobeé jde o jednu z nejlehéich pfileb
na svété. Vyrabi se bud'v provedeni se Stitkem
(verze MTB) nebo bez stitku. M& 22 ventilaénich
otvord, viozky z materialu Cool Max a je na vybér
ve velikostech M (54-57 cm), L (56-61cm).
Hmotnost: 170g (vel. M)
Dodava: www.bplumen.cz

Cena: 2890K¢

MET Kaos Ultimalite
\‘\“ R

i\\\ .
NN

Tato nejlepsi bikova pfilba znacky se dotykéa
povrchu hlavy jezdce na pétapadesati procen-
tech. Vystelky Ize volit z materialu CoolMax nebo
gelové. Dodavané rozmeéry jsou M (54-57 cm)
al (58-61cm).
Hmotnost: 2359 (vel. M)
Dodava: www.ultrasport.cz

Cena: 3890K¢e

S-WORKS 1eAM

ejlepsi prilba od Specialized ma vnitfni kostru

Inner Matrix s kevlarovou vyztuhou a étyfroz-
mérny systém chlazeni Cooling System s drazka-
mi Mega. Materidl Dual Density EPS $etii hmot-
nost a zvy$uje odolnost pfi narazu.
Hmotnost 2259 (vel. M)
Dodava: www.specialized.com

Cena: 4490K¢

festoZe neni top modelem, nizkou hmotnos-

ti patfi k nejlepsim. Usazeni zajistuje systém
IAS 3D a povrch skofepiny ma matny odstin.
Ventilaci ma na starosti 22 otvord. Velikosti jsou
M (50-55 cm) a L (55-59 cm).
Hmotnost: 2059 (vel. M)
Dodava: www.aspire.cz

Cena: 28998Ke

Elektra

Cena 31.990 K&

sloupku -

[/\ LN

Velikost 47 cm Lady - Vaha 25.9 kg

RAM Alloy 6061 Té - VIDLICE JF-1 odpruZeni ve
RAZENi Shimano Nexave T300 / 7 sp.
- MENIC Shimano Nexave C 530 - BRZDY Tektro
AL / V break - ZADN NABOJ Elektromotor 24 V /
250 W stejnosmérny - RAFKY Alexrims doublewall
- SEDLOVKA Tranz-X suspension

Cykloservis 5/2010 ‘ :

www.cYkl.CcZzZ - testy jizdnich kol
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vodni kola, karbonové ramy ¢i piné od-

pruzené biky, v nabidce této znacky se
najdou také cenové dostupné modely, urcené pro
Siroky okruh rekreacnich cyklistl. Pfesné mezi ta-
kova kola patf i krosovy typ nazvany Life Motion,
ktery je vedle testované panské verze nabizen
také s klasickym damskym ramem, a to ve velice
decentni ¢erno-modré barevné kombinaci.

Nami zkouSeny model v atraktivnim bilo-stfi-
brném havu se diky fadé propracovanych detailii
tvafi pomémé luxusné. Charakteristickymi prvky
ramu jsou napfiklad Gchyty fadicich bowdend
zakomponované do hlavové trubky, mstek zadni
stavby a patky s plastickym logem znacky nebo
vyrazné presazeni napojeni sedlovych vzpér nad
horni trubku. KTM Life Motion dokazuje, Ze i kolo
za necelych devatendct tisic korun muze mit du-
§i, coz rozhodné v této cenové kategorii nebyva
pravidlem.

Testovany elegantni kros si hned po nasednuti
ziskal naSe sympatie. Pouzita geometrie maxi-
malné nahrava pohodli, posed je celkové kratsi
a diky tomu spiSe vzpfimenéjsi. OvSem stale
jsou zachovany dostate¢né pohotové reakce,
znichz vyplyva slusna ovladatelnost. | pres vys-
§i pozici jezdce, odpovidajici spise méstskému i
cestovnimu kolu, je zde jasné citit optimalni ode-

R akouské KTM vyrabi nejen $pickova za-

2zva na silu zabéru. KTM Life Motion je rozhodné
vice sportovnim kolem nez klasickym ,cestakem®,
a to i pfes celkovou jizdni stabilitu a nemalou
hmotnost 14,3 kilogramu. Ostatné po ubrani pod-
lozek pod predstavcem nebo po jeho vymeéné
za delsi a méné vzpiimeny sportovnéj$i nadani
kola teprve vice vynikne.

Celkovy vyrazné nadprimémy komfort jizdy,
ktery je vedle samotné standardné nastavené po-
zice jezdce zasluhou také hodné polstrovaného
sedla a obstojné funguijici pfedni odpruzené vidli-
ce, zde skvéle doplfiuje vynikajici tuhost ramu. Tu
si v ramci kategorie krosovych kol dovolime ozna-
Cit za vysoce nadstandardni. Celkovou robust-
nost ramu, vyrobeného z duralu tfidy 6061, roz-
hodné oceni jezdci s néjakym tim kilem navic.

]

Ani pfi vyloZené silové jizdé nema ram jakékoli
tendence ke krouceni. Poutita profilace hlavnich
ramovych trubek sehrala kladnou roli. Velice tuhy
ram zde navic neni jakoukoli prekazkou celkové-
mu pohodli jizdy, coz uzivatel jisté uvita.

Spolehlivy Suntour

Odpruzena vidlice Suntour SF10 NEX s pac-
kou lockoutu vpravo na korunce pini celkem spo-
lehlivé svou tlohu. | kdyz jeji chod neni blhvijak
jemny, se svymi 63 milimetry zdvihu dokaze i pfi
jizdé v lehkém terénu hospodait velice rozumné.
Predpétf pruziny nabizi celkem velky rozsah, tezsf
jezdci si ale budou muset nechat vidlici s nejvétsi
pravdépodobnéjgi jesté pitvrdit. Co musime po-
chvalit, je design suntouru. Cisté tvarované vnéjsf
nohy a bile lakovana korunka jsou rozhodné sil-
nou zbrani této vidlice. Klasickym cykloturistim
pak jisté prijdou vhod také zavity pro uchyceni
nosict a vzpér diouhych blatnikd.

| kdyz nékterym potencialnim uZivatelim maze
na kole jiz od pohledu schazet odpruzena sedlov-
ka, my jsme ji rozhodné nepostradali. Pfestoze
samotny ram diky svému tvrd$imu projevu moc
pohodli nenabidne, pouZité sedlo to vice nez do-
statecné kompenzuje. Jeho tvar a vyrazngjsi vrst-
va polstrovani pfitom nejsou prekazkou ani pro
sportovni déletrvajici jizdu.

A A4
Life Motion

N e —
Brzdy a Fazeni na jednicku

Po strance osazeni nemame ke kolu vétsi vy-
hrady. Snad jediné, co za zbytkem kola lehounce
pokulhava, jsou Kiiky a stfedova osa se Ctyrhra-
nem. Vzhledem k dalim pouzitym dilim by se
nam zde vice libil alespor systém Octalink. Pfi
silném zabéru je pece jen znat pouze priméma
tuhost Uzké osy a étyfhranného spoje. Na druhou
stranu musime pochvalit pouziti klik s celkem de-
centnim plastovym krytem.

Komplet fazeni fungoval bezchybné, ato i v pri-
padé levngjsich ocelovych prevodnikli. Za lehky
nadstandard |ze povazovat prehazovacku SLX.

Jednoznaénou vyhodou je pouziti hydrau-
lickych kotoucovek Tektro Auriga. Jejich zajeti
k pinému vykonu sice potfebovalo trochu vice
¢asu, ale pak brzdy nabidly optimaini funkci a cit-

i

Vzhledem k dané kategorii kola jsou
plusem Ctyfprsté brzdové paky s velice
prijemnym tvarem. Estéti pak oceni bile lakované
timeny i téla pak.

0O tom, Ze Rakusané mysli také na detaily, svéd-
¢i tieba stojanek, pro jehoz uchycent je specialné
upravena leva zadni patka. Maximalng jsme ocenili
anatomicky tvarované gripy s rozsifenou oporou
dlané. Nechybél ani maly decentni zvonek.

Plasté Schwalbe Tyrago s jemnym vzorkem
jsou dobfe pouzitelné i do leh¢iho terénu, pii-
tom na asfaltu se vybomné odvaluji a umoznuji
sviznou jizdu. K jejich kladim patfi také reflexni
pruh na bocich. Mimochodem pravé tento prvek
bychom klidné zavedli pro vyrobce cyklistickych
plastli jako povinny, alespori v podobé velice ten-
ké obvodoveé linky ¢i log na bocich, a to i v pfipa-
dé silniénich nebo MTB modelli. Bezpecnost je
prosté tim nejdulezitéjsim faktorem, coz KTM piné

livé davkovani. Kotouce o priméru 160mm zajisti  respektuje.

krosu bezpecné zastaveni za vSech podminek.  www.ktmbikes.cz L}
Technicka specifikace: | Velikost 51
Ram: Alloy 6061 568mm &
Vidlice: Suntour SF10 NEX 4610 MLO _ —\\ ‘3‘
Kliky: Shimano M361 28/38/48 —— |2
Brzdy: Tektro Auriga SUB Disc
Razeni: Shimano Alivio Rapidfire .
Prehazovatka: Shimano SLX \ =
Presmykaé: Shimano Alivio 3
Naboje: Shimano M475
Rafky: Rigida Taurus 2000 73 70,5°
Plasté: Schwalbe Tyrago 37-622 R . —
Riditka: Kateem 064 Lowrizer 590 < 440mm
Predstavec: Kateem AS-009 17° 1077mm |
Sedlovka: Kateem SP-614
Sedlo: KTM VL-3127 o vysoka mira pohodli, tuhost ramu,
Pedaly: Wellgo C127 (ohradkové) vykonné brzdy
Hmotnost: 14,3kg (vel. 51) ° hmotnost, stiedova osa se
Cena: 18 990K¢ Styrhranem
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VyzkousSejte své nové kolo
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IANT
-~ Nechvalné znamé mistrovstvi svéta v all mountain -
opravdovy test jezdce a stroje. V roce 2009 tovarni
jezdec Giant tymu Adam Craig vybojoval vitézstvi na kole
Trance X se systémem odpruzeni Maestro. Prolomil
v8echny rekordy, jak v cross country, tak i ve sjezdovych

etapach, aby ziskal prvni misto v celkovém poradi.
< To neni $patné na jeho prvni vylet do Downieville...

pred ndkupem. Seznam prodejctl a testovacich center
najdete na giant-bicycles.cz

se systémem Maestro jesté




KREST OHNEM

ékdo by se mozna mohl divit,
Njak muzeme tak rychle pfinést

test tlumice DT Swiss, ktery jsme
avizovali v Cisle 3/2010, kdyz vSude lezi
haldy snéhu. Tento tlumi¢, jehoz cena
4390K¢ nam lehce vyrazila dech, jsme
vSak méli to $tésti proveéfit v nejtézsich
pasazich stfedomoiské Mallorky, jejiz
terény se s nami nijak nemazlily.

Tlumi¢ délky 165mm vazi bez dalko-
vého ovladani 222 gramd, coz je vzhle-
dem k cené vyte¢na hodnota. Zajimava
informace je ta, ze tlumi¢e M210 jsou
tak oblibené, Ze i profesiondlni tymy ji-
mi nahrazuji drahé karbonové tlumice,
nebot M210 nabizi v otevieném
rezimu platform. Otevieny chod
tedy neni zcela mékky, ale diky
z tovarny nastavené kompresi
je o néco odolnégjsi proti pro-
pruzovani pod Slapanim, coz se
hodi pro zavodni XC.

My jsme tlumi¢em DT Swiss
nahradili pGvodni model Fox
RP23 s packou propedalu, kte-
ry byl na naSem testovacim kole
nastaven na tvrdo a tedy v za-
vieném rezimu se choval prak-
ticky jako pevny.

Montéz nového tlumice pro-
béhla velmi rychle a bezpro-
blémové. Zajimavosti u tlumic¢t

DT je uloZeni vymezovacich pouzder do
kulového loziska, takze tlumi¢ neni v ra-
mu uchycen napevno, ale miize se pod
razy lehce protacet do stran, coz vyraz-
né Setfi jeho tésnéni a prodluzuje Zivot-
nost. LoZiska jsou navic zboku utésné-
na gumovymi ,O“ krouzky. Praktické
arozumné.

Po nastaveni tlaku 120 PSI na 80kg
celkové hmotnosti jezdce se ve sjezdu
v otevieném rezimu neda hovorit o roz-
dilném projevu tlumice proti RP23, zad-
ni stavba vyzobava odpovidajici prekaz-
ky tak, jak ma. Prabéh tlumeni je velmi
progresivni, ani v nejtéz8im sjezdu se

nam nepodatilo dostat gumovy krouzek
na konec pistnice, takze ochrana proti
prirazu je prikladna. Pfi rychlé jizdé
vsedé v hodné rozbitém terénu s plo-
chymi plotnami tlumi¢ s rychlym nasta-
venim odskoku stihal pobirat ostré hra-
ny kamen( a vSechny naro¢né pasaze
jsme projeli bez jediného defektu, takze
pohlcovani bylo zcela dokonalé.

Pfi jizdé po roviné nelze subjektivné
rozpoznat rozdil v pohupovani pistnice
v otevieném rezimu, oba tlumice jsou
obdobné citlivé. Rozdil je vSak v lock-
outu, moznost uzaviit tlumi¢ packou
z fiditek ndm u Foxu vyloZené chybi, tak-
Ze v tomto ohledu tiumi¢ DT Swiss 210
jednoznacéné vede. Navic vétsina tlumica
Fox RP23 ma i ten nejtvrdsi rezim oproti
lockoutu u tlumi¢e DT Swiss pfilis mékky,
takze ani zde XC jezdec nema
co fesit. Jiné to je pro enduristu,
ktery bude vyzadovat propedal
pro jizdu do kopce rozbitym te-
rénem. Tam se ale bude jednat
o zcela jiné pouZziti kola, kde
bude tlumi¢ disponovat delsi
pistnici a kolo vys$im zdvihem,
coz musime jesté provéfit v pra-
béhu sezény. DT Swiss M210
totiz bude jisté diky své cené,
hmotnosti, nastaveni i moznosti
pouzit tumi¢ s dalkovym lock-
outem z fiditek na spousté XC,
allmountain i enduro kol.
www.bottico.cz

(mig)

Cyklistika prochazi zaludkem 3

Vite, co rikal jeden

z nejvétsich a nejlepsich
svétovych cyklistd Jacques
Anquetil, pétinasobny
vitéz Tour de France?

Rikal: ,Kazdy den rybu*.

no, ryby jsou skvélé, zdravé
Aa chutné. Pokud sezenete Cers-

tvé, coz mlze byt v nasich krajich
nékdy problém, nebot nékdy to je s kva-
litou potravin v nasich obchodech jako
nékde na odpadisti potravin. Kdyz se
tak divam na nékteré rybi kousky v ob-
chodech, urcité bych je nepozrel v jaké-
koliv Upravé. Mozna tak po ro¢nim hla-
dovéni na gulagu. Ale mysleme si, Ze si
koupime rybu cerstvou.

Dame si lososa. Nékdo ho nemusi,
ale pro vétsinu lidi je synonymem oprav-
du skvélé a chutné ryby. Jisté, vynikajici
je osmahnout lososi filet na masle a dat
si k tomu Cerstvy bramburek, ale to by
byl potom recept na tfi fadky. O ¢em
bych psal? Tak si to trochu zeslozitime.
Rekneme si o celkem jednoduchém
receptu, ktery muzete najit v nékterych
kucharkach i na internetu. Pfece jen tu
nejsme od toho, abychom recepty vy-

_

—
S ———
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Jidle zdraveé tak na pul

mysleli, ale abychom vam nabidli né-
co dobrého, vyzkouseného a na co se
budete po tréninku nebo vyjizdce tesit
dom0. Tam placnete starou po zadku,
feknete jii ,Tak ukaz tu rybu mamo*,
sednete ke stolu, zdlabnete porci a od-
poroucite se na gauc. | tak ma vypadat
cyklistika.

Ale jiz se odeberme k plotné.
Pripravime si filety Cerstvého lososa.
Kolik? Kolik jich vy nebo i rodina snite
a na co vam stadi kapsa. Neni totiz prili§
levny. Pokapeme citrénem a opepfime.
Nechame asi deset minut odlezet a po-
tom ho na masle lehce osmahneme. Asi
tak na polovinu toho, nez kdybyste ho
smazili ke kone¢né konzumaci. Mezi tim
rozmrazime listovy Spenat (nepredpo-
kladame, Ze pouzijete Cerstvy). Na pan-
vicce osmahneme trochu cibule a Ces-
neku, vmichame $penéat. Pozor, at se
vam Eesnek nepripali. Ted uz jen zbyva
rozvalet listové tésto na tenko, pripravit
si z néj Ctverce spravné velikosti a lo-
sosa na né polozit. Navrch naneseme
vrstvu Spenétu, ktery jsme si pfipravili.
Nakonec posypeme syrem Gorgonzola.
Pokud ji nemate, jisté Ze jde pouzit Niva.

Topeak Alien XS

Ale pouzit Nivu je stejné, jako si na dra-
hy italsky silniéni rdm povésit Shimano
soucastky misto Campagnolo sady,
kterd na takovy ram patfi. | Shimano
bude sice pfehazovat, ale jak to bude
vypadat... Zbyva jiz jen vSe do tésta
zabalit, potfit vajickem a nechat pii 140
stupnich pfiblizné 30 minut do zlatova
zapéct. MUzete také ke konci zapékani
zbytkem syra bochanky posypat. A uz
zZbyva jen tuto rybi lahtdku pfendat
na talif a nekompromisné ji ,sezrat”.

S listovym téstem jdou vibec délat
zazraky. Pokud jste absolutni dietar, tak
na néj zapomente, ale vétina ctenard
Cykloservisu je jisté norméalnich a chtéji se
najist, tak jim nepohrda. Misto lososa md-
Zete pouzit nakréjenou Sunku, smazené
vajicko, parek, osmazené kufeci maso,
pfipadné pouzit pouze $penat. Do tésta
jde strit skoro vse. Zajimavé u téchto ji-
del je, Ze nejlépe chutna to, co je nejméné
zdravé. Jestlize chcete jist opravdu zdra-
vé a docetli jste az sem, tak to musite po-
uzit zcela jiné recepty nez z Cykloservisu.
Nase heslo totiz je: ,Cykloservis ji prede-
v&im dobre a hodné“.

Tak dobrou chut! n

Vjhorné naFadi pro MTB
11 profesionalnich nafadi

Turzend ocel
Pouziro

Inbus - 2/2.5/3/4/5/6/8 mm

Tork-125

Nytovacka - Chromolibden
Ml)lllllﬂ“ Integrované

Viha-1709

Topeak Aero Wetdge Packs
Aerodynamicka kapsicka na
nahradni , telefon a podobné
malé pfedméty

KED Stalker & ff

Pokud bychom se zamérili na design, patrila by
prilba Ked Stalker k tém nejdivocejsim pr‘ovedemm.

Masivni design tak trochu pripominajici
styl Hvézdnych valek. Pro vyznavace
vyrazné odlisnosti tedy to pravé.

nalepenou, takze nejde o in-mold

provedeni. Vétraci otvory jsou
nedilnou soucasti designu, takze maji
vyrazné vystupky, které lemuiji jinak pra-
mérné velky otvor. Celkem je jich jede-
nact a jsou situovany hlavné na stredni
partii smérem od Eela az na tyl. Nechybi
piekryti Celnich otvord sitkou nebo
plastovy $titek, uchyceny Gtvefici Cepl.
Jeho délka je mensi, takze ve vyhledu
nijak neomezuje.

Na hlavé drzi prilbu celoobvodova Ce-
lenka, ktera je uchycena na cele a nad
spanky, vzadu je volné. Cely zadni dil Ize
demontovat. Jeho soucésti je kole¢ko
stahovaciho mechanismu a dvojice Ger-
venych blikadek po stranach. Blikacky
Ize stiskem zapnout pomérné snadno,
kolec¢ko stahovaciho mechanismu je bo-
huzel hiife pfistupné i bez rukavic.

Diky polstrovani predni poloviny

l adro prilby ma skofepinu tradi¢né

a zadniho dilu je Eelenka pomérné mék-
k& a pohodina. Spise mensi hloubka
prilby tak vyzaduje k jistému usazeni
na hlavé vyraznéjsi stazeni. Po dotazeni
ale sedi celkem pohodiné. Kvdli mensi

www.cvkl.cz

hloubce a masivnéj§imu designu plso-
bi pfilba na hlavé trochu vysokym do-
jmem, ale jde o zvyk, na komfort usaze-
ni to nema vliv. Polstrovana prezka pod
bradou ma pro jemnéjsi doladéni vice
zoubk, takze diky ni Ize pasky regulo-
vat v rozmezi dvou centimetrd.

| pfes objemnéjsi design vazi pfilba
336 gramd, coz je jesté pfijatelnd hmot-
nost. Cena je 1 650 korun. Velikost L
(56-62cm) bude i jezdcim s vétsi hla-
vou, ovéem pozor na zminénou mensi
hloubku. Co se tyce ventilace, patii me-
zi stfedné vykonné modely, ale vzhle-
dem k absenci priduchid na spancich,
a hlavné jejich vyrazné hlubokému usa-
zeni, nebude v horkych dnech tim nej-
idedlnéj$im spolecnikem. Naproti tomu
masa materidlu nabidne hodné vyso-
kou miru ochrany pfi padu.

www.cyklomax.cz (u3)

0 blikacka, polstrovani ¢elenky

° pristupnost stahovani

L ZNVNIITTIRT

B I K E S

CcC A L

I FORMNIA

SLEVY AZ 30% KOL 2009

www.marinbikes.cz

Topeak Mt. Rocket AL
Hiinikova mikropumpicka
e se snadno do kapsy

Kapacita - 120 psi/ 8 bar
\Velikost - 19x3.6x2.7cm
Viha-120g

Pro galuskovy i motorovy ventilek

Mitady Horékove 46, 568 02 Svitavy, info@uitrasport.cz,

di
2tvrzené oceli

Klige - 2/3/4/5/6 mm
Sroubovak - kizoy
Rozmér - 4.8x2.8x1.8 cm
Viha-589

Www.ultrasport.cz
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14 Upec si svou botu

Znatka Black Jack S ilnicni zavodni tretry Lake CX401 jsou ureny hlavné pro absolutni pienos za-

je Ceskeé cyklisticke
komunité zatim méne
znama, jeji pavod
hledejme u portugalského
vyrobce réfkd Rodi. Ten

béru na pedal. Tvar tretry je totiz mozné tepelné vytvarovat podle nohy jezd-

ce, takZe obuv zlistane pevné spojena s chodidlem. Jak na to, je dobfe vidét
v instruktaznim videu na strankach www.lakecycling.com. Staéi na to bézna trouba,
ale je nutné dodrzet pfesné popsany postup ve videu ¢i v navodu u bot.

Cena treter CX401 ¢ini 8 999K¢, coz odpovida nejen této vymozenosti, ale i po-
uziti nejvyspélejsich technologii znacky. Svrchni ¢ast je usita z klokani kiize K-Lite,
jazyk a zadni ast boty vyuzivaji tepelné regulacni technologie Outlast, ktera udrzuje
stalou teplotu. Patentovana karbonové podesev CFC obklopuje v zadni ¢asti patu,

Cykloservis 5/2010

oddelil prave jmenem
Black Jack luxusngjsi
¢ast nabidky od té
standardni, jez se
prezentuje pod pavodnim
logem Rodi.

asim testem prosel bikovy mo-
Ndel zapletenych kol Warm Up

STS Disc, u néjz Ize vybirat z bi-
1ého ¢&i ¢erného provedeni rafku. Vedle
testovaného typu, jehoz cena ¢ini 5 990
korun, je v nabidce i varianta pro kla-
sické rafkové brzdy, které je paradoxné
o Ctyfi stovky drazsi.

Svymi parametry spadaji kola do stej-
né kategorie jako Mavic Cross Ride Ci
Fulcrum Red Metal 10. Oproti obéma
zmiriovanym konkurentim, predevsim
pak proti tomu italskému, jsou ale tes-
tovana kola Black Jack lehéi. Hmotnost
paru 1 859 graml (pfedni 803, zadni
1 0569) presto neni z nejnizsich, coz
ovSem vice nez dostatecné ospraved|-
fiuje pofizovaci cena kol a také jejich
celkova robustnost. Tu zajistuje veli-
ce pevny duralovy rafek se svarova-
nym spojem a vyskou profilu 20,8 mm.

Hmotnost nula!

ouhopouhych osmnact gramu
Pném ukéazal displej digitalni vahy,

kdyZ jsme na ni postavili dva gri-
py Author AGR-F750. Pokud tedy honi-
te kazdy gram, jsou pro vas pravé tyto
gripy tim pravym.

Zakladni a vlastné jediny mate-

rial gript je mékéena péna
Superlight, kterd zajistila
nejen fantasticky nizkou
hmotnost, ale také ¢astec-
nou schopnost tlumit razy
od terénu. Délka 130 mi-
limetrd je idealni i pro veétsi
ruce, stejné tak velikost prafezu gript
povazujeme za optimalni. Tvar vychazi
z anatomie ruky, drzeni je proto velice

Uchyceni dratu jesté zpevriuje instalace
kaliska.

Naboje na primyslovych loZiskach
s klasickym Sestizavitovym osazenim
pro kotou€ vyuzivaji hvézdicové pfiruby,
Vv nichz jsou zasazeny draty s pfimou
hlavikou. Vpredu je pouZito dvacet
Gtyfi dratd s dvojim kfizenim, vza-
du pak osmadvacet trojité kiizenych.

«

pohodiné. Zvyseni profilu pod vnéjsi
stranou dlané nabizi dal$i navyseni ab-
sorpce otfesl.

it S sV svoj@ v@j

PP www.RoceLL.c=

MONTROSE

HANAME, Na&adrazZni 83, 549 57 Teplice n/Met., Tel.:

1649 Kc

tuhost, celkova
robustnost,
provedeni
rychloupinakd

nenalezli jsme

Z hlediska zpracovani neni nabojim
co vytknout. Precizné provedené jsou
koncové dosedaci matice osy, stejné
tak kvalitné vypada i utésnéni loZisek.
Jedni¢ku od nas za svUj tvar dostavaji
rychloupinaky. Nejenze vypadaji pekné,
ale i manipulace s nimi je jednoducha.
Celkové zkusenosti s koly Black Jack
Warm Up STS Disc jsou velice dob-
ré. Jejich plusem je nejen robustnost
a odolnost rafku, ale i tuhost konstruk-
ce. Vhodny pocet drati a provedeni
jejich zapleteni i uchyceni k naboji po-
skytly kolim optimalni jizdni vlastnosti.
Konstrukce je dostatecné tuha i pfi vy-
loZené silovém zabéru, model Warm Up
proto oceni i t€z8i jezdci, jejichz naroky
na pevnost materialu jsou logicky vys$si.
www.cyklosvec.cz

(kad)

Pénové gripy Casto nevynikaji pfilis-
nou zivotnosti, model Author AGR-F750
je ale v tomto ohledu vyjimkou.
Pouzita péna je velice husté a ne-
ma tendenci se drolit. Z vlastni
zkudenosti muUzeme potvrdit,
Ze tento model vydrzi nékolik
sezén a mnoho tisic kilometrd.
Zivotnost testovanych gripl je
dokonce vyssi nez v pfipadé ce-
1é fady klasickych pryzovych prove-
deni. Za cenu od 130 korun si nelze prat

vyhodnéjsi kombinaci.
(kad)

www.author.cz

0 nizka hmotnost, Zivotnost, cena

° nenalezli jsme

ULTRALEHKA
CYKLISTICKA
PLASTENKA
ROGELLI

Ultralehky model plasténky
s prodlouzenym zadovym dilem je
2 materidlu s vodnim sloupcem 3000
mm a prodysnosti 3000 g/m2/24h
a podlepenymi Svy. Nepromokavy
celopropinaci zip s podiozenim
a prekrytim u krku, ktery zabrariuje
poskrabani krku. Reflexni potisky na
rukévech a zadnim dilu. Bundu Ize
snadno sbalit do prilozens kapsicky.
Velmi nizka véha a skladnost Vam dovoli
mit bundu stale s sebou v zloze proti
negekanému vétru a desti. Rukavy a pas
jsou ukongeny do velmi jemné gumy
s népisem ROGELLI PERFORMANGE.
Véha pouhych 220 grami

takze zlepSuje prenos sily na pedal a zaroven zlepsuje tuhost i po-

tomto dile doméci kutilské dilny
Vsi ukédzeme, jak rafinované vyre-

it problém s rovnym sefiznutim
sloupku vidlice. V dilné kazdého servi-
su by méli mit speciaini pfipravek, jenz
diky dvéma platdm z kalené oceli nad
sebou vytvoii po nasazeni na sloupek
vidlice jakousi vodici sparu pro list pilky,

i

takZe fez je zcela presny. Vlastnit takové
zafizeni vSak pro bézného cyklistu ne-
ma smysl, vzdyt kolikrat do roka si me-
nime vidlici?

Kdyz uz se vam ale stane extrémni
situace, ze si koupite novou vidlici, od-
nesete si ji domi na naméfeni fezu, ale
v servisu mezitim zaviou a vy uz tfeba
Casné rano odjizdite na dovolenou, da
se pouzit na jeji zkraceni jednoduchy
figl. Pro uréeni pfesného kolmého fezu
kolem dokola sloupku si totiz mizeme

hodli tretry.
Zavodni karbonova podrazka ma za ukol zajis-
tit dokonaly prenos sily na pedaly. O stahovani
tretry se stara osvédéeny systém BOA, jenz
diky rovnomérnému stazeni zamezi nepfi-
jemnym tlakiim na nért.

Hmotnost paru treter Lake CX401, kte-
ré se prodavaji v perlové bilg, stiibrné
a cerné barvé, je 230 gram a jsou
dostupné ve velikostech 39-48
v plilgislech a pak ve velikos-
tech 49 a 50. Kromé toho
je mozné si pofidit i Sirsi
variantu a verzi pro pe-
daly Speedplay.
(mig)
www.bikecentrum.cz

pomoci starym predstavcem, ktery uz
doslouzil. Spodni hrana jeho objimky
totiz po nasazeni na sloupek presné
ukaze rovny fez a da se tudiz pouzit ja-
ko voditko pro pilku.

Je tfeba si vSak uvédomit, ze pred-
stavec je z duralu a neni tudiz odolny
proti zoubkdm pilky jako ocel, proto je

potfeba velmi peclivé hlidat, zda

nam predstavec stale jesté slouzi

jako voditko, nebo zda uz na druhé
strané nefezeme i do néj a fez tedy neni
zcela presny.

Z tohoto dlvodu se nabizi o néco lep-
$§i varianta nasadit predstavec na slou-
pek dal smérem ke korunce a mezi néj
a pilku vlozit jesté jeden vymezovaci
krouzek. Vzhledem k tomu, Ze krouzek
na sloupku nedrzi tak tésné a pii fezani
se protaci, dochazi k jeho odfeni listem

pilky, takze jej jiz z estetickych divodu
nebude mozné pouzit, nicméné svij
kol splni. (mig)

CyKiistickaambezabka pbuv

Dopl

-a textil v nejvyssi kvalité

LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

WWW.ROGELLI.CZ

WWW.ROGELLI.SK

MORRIS
1649 Kc

wWww.RoGelLluLlL.C

+420 773 535 836, e-mail: info@rogelli.cz



Uz skoro pul roku se
vénujeme problematice
kotoucovych brzd

a konecné jsme se
dopracovali k samotnym
kotouctm. Na prvni
pohled nejde o nic
prevratného, jen o kus
nerezoveé oceli, kterd
ma odpovidajici primer,
tloustku a tvar. Jenze

v dnesni dobé mlze byt
vybér vhodného kotouce
velkou alchymif, ktera
muze ovlivnit nejen
hmotnost a celkovy vzhled
kola, ale i vykon brzd.

otouée bychom mohli rozdélit na
Kjednodilne’ a dvoudilné a ty pak

nasledné na pevné a plovouci
provedeni. Jednodilné jsou tvoreny jedi-
nym druhem materiélu, tedy nerezovou
oceli (karbonem, titanem &i duralem
s keramickym povlakem). Jejich primér

e

Titanové
kotouce sazi
na nizkou
hmotnost

a jednoduchost
provedeni.
l'u nich se
objevuje
kombinace
s karbonem
na postu
unasece.

je standardné 140-225mm a k naboji
jsou uchyceny Sestici $roubd.

Ocelova klasika

Nerezovy kotou¢ je dva milimetry
silny a vypaluje se laserem z plechu
na specialni stolici. Diky tomu je zajis-
tén presny tvar. Do plechu tak Ize vypalit
takika jakykoliv motiv, takze kotouce
mohou mit vnéj$i okraj jak hladky, tak
2zvinény nebo zubaty. Totéz se tyka vniti-
nich odleh¢ovacich otvorti, které jsou
od kulatych az po hranaté, nebo mohou
mit vzory kvétin ¢i logo vyrobce.

Pravé tyto otvory jsou tim, co uréuje
hmotnost kotoude, protoze vnéjsi pra-
mér nelze vyraznéji oSidit a zakladni
ramena, vedouci od naboje k vnéjSimu
okraji, také musi mit kvali pfenosu sily
uréitou tloustku. To, zda desti¢ka dose-
da na plny material nebo na otvory stfi-
dajici se s plechem, neni sice na prvni
dojem pfi brzdéni znat, ale ve vysled-
ku to jezdec muze poznat na rychlosti
Ubytku brzdového oblozeni. Cim vice
velkych otvorll v brzdné plose kotouce
je, tim vicekrat musi desticka pri rotaci
prijit do kontaktu s jejich hranami. To
ma ve vysledku vliv na nepatrné rych-
lejsi Ubytek materialu oblozeni. Neni to
ale zase tak markantni, takze gramova
uspora se zde urcité vyplati.

Odleh&ovaci otvory mnoho cyklistl
povazuje za vétraci, a ¢im vyssi je jejich
pocet, tim vétsi by méla byt ucinnost
brzdy. Bohuzel pravé teplo vznikajici
tfenim desticek se musi nékam absor-
bovat a tim nejlepsim pohlcovacem bu-
de nikoliv vzduch, ale v prvni fadé mate-
ridl kotouce, ktery az nasledné odvede
teplo do okoli.

Hodné zubaté kotou¢e mohou mit
vliv na plynulost brzdného Géinku, kdy
bude v nizsich rychlostech znat vyraz-
néjsi cukani v brzdé podle toho, zda je
desticka zrovna v misté, kde je vice ne-
bo méné materialu. Kulaté nebo mirné
2zvinéné provedeni je tedy z tohoto hle-
diska idealem.

Tuha dvojkombinace

Jestlize nerezové kotouce na Sest
Sroubl byly prvni, pak hned po nich
priSlo na fadu dvoudiné provedeni.
To kombinuje duralovy unase¢ Setfici

Karbonové kotouce
jsou zatim jen ve fazi
prototypd, nicméné
karbon se pouZivé tfeba
Jako material unasece
dvoudilnych kotoudd.

hmotnost a ocelovou vnéjsi brzdnou
plochu na obvodu. Unase¢ mize byt
v provedeni na Sestici Sroubl nebo
na centralni matici Centerlock, se kte-
rou pfiSla firma Shimano. Dnes neni
problém na centerlockové néboje nasa-
dit klasicky kotou¢ diky redukci, ovsem
naopak to bohuzel ne]de

nase¢ kromé& hmotnostni
lep$i odvod tepla z ko-
touce a také zajistuje vétsi bocni tuhost.
Plech o poloméru 80mm se po narazu
zkrouti mnohem snadnéji, nez kdyz je
uprostted tvrdy dural a vyska plechu je
tfeba pouhych 40mm. Kotou¢ je totiz
schopen vydrzet obrovsky tlak v pre-
dozadnim sméru, ovSem do boku se
vychyli velmi lehce. Nastésti Ize ocelové
i kombinované kotouce celkem snadno
srovnat.

Spojeni duralu s oceli je dvojiho pro-
vedeni. Vzdy se jedna o nytovany spoj
jen s tim rozdilem, Ze jednou je to na-
pevno, kdy v nytech neni zadna vile,
a naopak jina varianta ma nepatrnou vi-
li uz z vyroby. Jde o takzvané plovouci
provedeni, kdy je kotou¢ diky vl v ny-
tech schopen se Gasteéné prizplsobit
béhem brzdéni drobnym vychylkam
vznikajicim napfiklad kroucenim naboje
v patkach vidlice.

Nelze tvrdit, Ze by jedno provedeni
bylo vyrazné lepsi nez druhé, v piipadé
zvétseni vale v nytech ale mize docha-
zet k nepfijemnym zvukim béhem jizdy
na rozbitém povrchu. Plovouci kotouce
jsou ale vysadou napriklad v motokro-

Firma Ceradure
vyrabi pastorky
a kotouce

s duralovym

- zakladem
potaZzenym
keramickou
vrstvou. Méla
by tak byt
zajisténa
odolnost

a nizka
hmotnost.
Udavana
hmotnost
kotouce
priméru
160mm je

. pouhych

68 gramdl.

Na dvoudilném kotouci je dobre
vidét plovouci uchyceni vnéjsi
brzdové plochy. Nyty velkého
pruméru umozriuji nepatrnou
vzajemnou vychylku obou &asti pro
lepsi prizptusobeni se timenu.

su, coz svédéi o jejich uréitych vyho-
dach. Hlavné pak o lepsim odvodu tep-
la, coz ale plati i pro napevno nanytova-
né provedeni.

Evoluce disku

Zéklady jsme nastinili, ale kotouce se
samozi'ejmé méni a vyvijeji. V prvni fadé
doslo na zminéné odlehcovaci otvory,
kde kulaté diry vystridaly rGzné tvary.
Nasledovaly barevné Upravy, kde hlav-

Hope prislo s novinkou

v podobé uchyceni kotouce
na tfech Sroubech, které
maji stejny pramér jako
Srouby do prevodnikil. Zda
Vvétsi priumér bude znamenat
stejnou jistotu jako Sestice
slabsich Sroubd, to ukaze aZ
praxe.

né u dvoudilnych kotoucd
Ize duralovy unaSe¢ eloxovat
do rliznych odstind. Eloxace
se ale nevyhnula ani ocelo-
vym kotou€lm, které jsou
dnes k dostani v riznych bar-
vach.

Specialitou ocelovych kotoucu je dvo-
jity disk od Hope, kter)'/ mé na svédomi
Cesky konstruktér Zjici ve Svycarsku
Bob Sticha. Dvojity disk tvofi dva ne-
rezové kotouce spojené nerezovymi
pasky, které se letuji niklem pfi teploté
kolem 1000 stupriti. Cely vyrobni pro-
ces je velmi naro¢ny, ovéem vysledkem
je kotou¢ s dostatkem materialu pro od-
vod tepla a zaroven vysokou ventilaéni
schopnosti. Diky vétsi Sifce ale musf mit
vice prostoru ve tfrmenu, ktery je tak vy-
razneé $irsi.

Co se vyuziti ventilace tyée, Magura
nabizi specidlni kotouCe Ventidisc
s profilovanym duralovym unasecem,
ktery funguije diky vystouplym ramentim
tak trochu jako chladici vétrak na tfmen.
Evoluce dvoudilnych kotouél sméfuje
nyni déle, kdy Shimano chysta na pristi
rok u nejvyssi sady kombinaci duralovy
unase¢ a duralové jadro brzdné plochy,
které bude z obou stran potazeno oce-
lovou brzdnou vrstvou. Vysledkem bu-
de hmotnostni Uspora a hlavné vyrazné
rychlej$i odvod tepla diky duralovému
jadru. OvSem jak bude komplet odolny
vic¢i poskozeni nebo jaké bude jeho Zi-
votnost, to ukaze az &as.

Dals$imi sméry je pouziti zcela novych
materiald jako karbon &i dural a kerami-
ka nebo titan. Karbonové brzdové ko-
touce se objevuiji ve svété F1 a pro biky
je pouzil napfiklad konstruktér Storck.
Stejné jako karbonové rafky ale potre-
buiji specialni material desticek a velké-

kolem

isku 1

ho rozsifeni se u nich asi nedo¢kame,
vétsinou jde jen o prototypy.

Keramické kotouce jdou ruku v ruce
s vyrobou pastorkll z kombinace duralu
a keramickych materiall a mély by byt
skoro o polovinu lehéi nez nerezové
provedeni. Titan je pak dalSim materia-
lem, ktery uz se zacina celkem zviditel-
fiovat. Jde jak o celotitanové kotouce,
které jsou v podstaté stejné jako jedno-
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Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho

Nase tiikolky FREEDOM s@mjii maji najeto vice nez 11000 km!
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Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

. emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA * KOLOBEZKY TRIKOLKY

Dvojity disk je
spojenim dvou
kotou¢t nerezovymi
platky pajenymi
niklem za teploty
kolem 1000 stuprid.
Meél by lépe
odvadét teplo, ¢imz
zajisti stabilnéjsi
vykon.

dilné nerezové provedeni, tak o kombi-
nace titanové brzdné plochy s duralo-
vym nebo karbonovym unasecem.

Je tedy z ¢eho vybirat a vSe je omeze-
no jen pouzitym typem naboje a uchy-
ceni kotouce nebo stavem penézenky.
Nicméné stale plati, Ze nerezovy kotou¢
je pro dlouhodobé pouzivani a pfipadny
servis tou nejvetsi jistotou.

(uz)
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tel.
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www.emap-praha.cz
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ové computery fady X némeckého
N vyrobce elektroniky pro automobily

i cyklistiku VDO pfinasi nékolik no-
vinek. Pfedné velkou radost cyklistim jisté
udéla vylepsena architektura displeje, kdy
jsou v levém hornim rohu neustale zobraze-
ny hodiny a v dolni ¢asti jsou ve dvou fad-
cich celé nazvy jednotlivych veli¢in. Oproti
zékladni fadé A je nova fada X vybavena
systémem EMC, kdy se menu ovlada celkem
Styfmi tladitky. Na predni strané jsou dvé
listovaci, na bocich pak tladitka pro vstup
do menu a pro potvrzeni ¢ navrat do pod-
slozky.

V katalogu byl computer X1 uveden jako
velice jednoduchy a intuitivni, coz se nam
vSak na prvni pohled moc nezdalo. Systém
ovladani étyimi tladitky je totiz mozné odhalit
stylem pokus-omyl, ale vzit si k ruce manual
je mnohem jednodussi a také nervy Setficim
zplisobem pfedevsim pro jezdce, ktefi maji
zku$enosti s jingmi computery. Poté zjistime,
ze VDO se skute¢né ovlada intuitivné a velmi
snadno.

Dvé predni tlacitka jen prepinaji me-
zi ujetou denni vzdalenosti, ¢asem jizdy,
primémou a maximalni rychlosti. Slovo
More pod denni ujetou vzdalenosti vSak
jezdce informuje, Zze po stisknuti pravého
bocniho tladitka se dostaneme do menu
celkové vzdalenosti, kde mlzeme pre-
pinat mezi celkovou ujetou vzdalenosti
a celkovou vzdalenosti s obvodem kola 1
a 2. Zpocatku jsme premysleli, pro¢ musime
pro zobrazeni téchto veli€in klikat do podme-
nu a pro¢ se nemuzou zobrazovat spole¢né
s vy$e uvedenymi informacemi. Divod jsme
pochopili aZ pii jizdé — pro jezdce je lepsi
za jizdy listovat pouze mezi informacemi,
tykajicimi se konkrétni jizdy. Na celkovou
ujetou vzdalenost ODO se piece jen diva-
me spiSe pfi psani tréninkového deniku nez
pfi jizd&. Zrychleni préce je vidét i v tom, ze
pokud mezi zakladnimi veli¢inami sledujeme
pouze tieba Eas jizdy a ujetou vzdalenost
a primérna ani maximalni rychlost nas ne-
zajimajf, nemusime jednim tlacitkem postup-
né prolistovavat vSechny Udaje v menu, ale
druhym tlacitkem se vzdy mdzeme vratit zpét
na pavodni Udaj.

Samoziejmosti je uz porovnani okamzité
a prdmeérné rychlosti, které indikuji malé $i-
pecky vedle menu.

Libilo se nam i to, Ze kvuli nastaveni jazy-
ka, Casu, obvodu kol, vybéru jizdniho kola
¢&i vymazani dat se nemusi computer snimat

z fiditek a ostrym prfedmeétem stiskavat jakasi
skryta tlacditka, ale i k této funkci se dosta-
neme piimo z menu. Pro udani obvodu kola
neni potfeba méfit stopu & primér pneu-
matiky, ale staci si vybrat z prednastavené
tabulky rozmérd plasta, coz také zrychli na-
staveni. Béhem zévodu se také hodi fakt, ze
bezdratovy pfenos dat je u verze bez kabe-
laze digitalné kddovany a ke véem bezdra-
tovym modeltim je mozné dokoupit kadenci.

Celkové musime uznat, ze computer VDO
X1 je Sikovny pomocnik, ktery si vystaci se
z&kladnimi informacemi a jezdce neobtéZuje
slozitym listovanim ani nastavovanim. A k to-
mu vSemu potési i cenou 590K&.

Pokud si pfiplatime stovku na model X2,
dostaneme navic jesté stopky a jistotu ucho-
vani dat pfi vyméné hlavni baterie. Modely
X1 a X2 maji také své varianty s bezdratovym
pfenosem, oznaené DW. Ceny obou se pak
oproti kabelovym verzim lisi o Sest set korun.

(mig)
www.progresscycle.cz

o jednoduchost ovladani i nastaveni

e nenalezli jsme

Na zacatku 90. let byl jesté
standardnim computerem na kolo
mechanicky tachometr s bowdenem
a lankem, podobny jako u malych
motocykld. Doba se nastésti zmenila,
technologie zlepsily a hlavné se vse
neuveritelné zminiaturizovalo.

fi vybéru computeru bychom
Pméli v prvni fadé hledét na to,

kolik toho hodlame najet a jak
moc budeme kolo pouzivat. Pocet
funkci se dnes standardné pohybuje
od péti vyse, takze si mizeme vybrat,
co vSechno budeme chtit védét a co uz
jsou pro nas nezajimavé hodnoty, pies
které budeme muset tlacitka prepinat,
nez se dostaneme k ndmi pozadované
veli¢iné.

Vybirat bychom méli provedeni
od zavedené znacky jako napf. Cateye,
Sigma, VDO, Echo ¢i Blackburn nebo
od cyklistickych znacek, které si svoje
computery nechavaji vyrabét u zave-
denych vyrobcu. Koupit si model s de-
seti funkcemi nékde v supermarketu
a Gekat, ze vydrZi bez problémd fungo-
vat vice nez rok, je nesmysl.

Vétsina znacek ma viastni zplsob
uchyceni k fiditkdm ¢&i predstavci, tak-
Zze pokud mame nestandardni tvar
fiditek, je vzdy dobré to vyzkouset.
Dvojice plastovych stahovacich pasku patfi mezi nejuni-
verzalngjsi feSeni. Dulezita je velikost computeru a hlav-
né displeje, aby na ném zobrazené Udaje byly dobre ¢i-
telné. Vicefadkovy displej sice zobrazuje nékolik funkci
najednou, ale vétsinou mensimi pismeny, takze pozor.

Velikost tlacitek je dalSim faktorem a rovnéz i snad-
nost prepinani mezi funkcemi. Tlaéitko, které jde stézi
zméacknout v klidu v obchodé, pak budeme v dlouhoprs-
tych rukavicich na fiditkach prepinat jen stézi. Naopak
computery s automatickym prepinanim mezi funkcemi
nas mohou nemoznosti ovlivnit pravé zobrazenou funkci
trochu omezovat.

Co se tyce kabelaze, zesilené provedeni je na bi-
ke idedlni, ale neni nezbytnosti. Mnohem dUlezit&jsi je
jeji spravné navinuti kolem hadicky brzdy ¢i bowdenu,
abychom ji pfi prvnim zatoceni ¢&i protoceni vidlice ne-
pretrhli. U computert s méfiéem kadence pak nastava
jesté problém s kabelazi ke klikdm, takze dvojita opatrna
instalace.

Tohle samoziejmé muze vyfesit pofizeni bezdratového
provedeni. To ma stejné tvary a velikost, pouze snima¢
na vidlici mé vyrazné vétsi, protoze je v ném umisténa
baterie a mechanismus vysilajici signal do compute-
ru na fiditkach. Nevyhodou bezdratového provedeni je
mensi Zivotnost baterii proti klasice a také omezeni vzda-
lenosti mezi snimacem na vidlici a samotnym compute-
rem na fiditkach. Ta byva vétsinou do 60 cm, takze pozor.
Napriklad majitelé vidlic Cannondale Lefty, kdy musi byt
snima¢ na spodni pohyblivé ¢asti u naboje, musi toto fe-
it adaptéry &i kabelazi.

Prenos signélu mezi snimacem
na fiditkach a vysilaéem na vidlici
by mél byt kédovany, aby nedo-
chazelo k zaméné dat u dvou kol
jedoucich vedle sebe. Rizikem je
u slozitéj$ich verzi také jizda pod
vysokym napétim, kde ob&as muze
dojit ke ztraté signalu. Zalezi tedy,
jakym zpusobem je tento prenos
signalu vyfesen.

Pfi vybéru hledime hlavné na za-
kladni funkce a také na ty sloZitéjsi,
jako jsou méreni nadmorské vysky
¢Gi teploty, nebo dokonce tepové
frekvence.

Zminéné funkce nabizeji jezdci
nejen informace o aktudlni nad-
morské vysce, kterou méfi vétsinou
podle tlaku, ale také o celkovém
prevyseni a po vyjizdce umi data
zakreslit v pocitaci do grafu. Kdo
tedy radéji nez krasy okolni kraji-
ny sleduje data a kfivky, ma moz-
nost namisto tréninkového denitku zapisovat prevyseni
a profil trati.

Méreni tepové frekvence vyzaduje noseni hrudniho
pasu, ktery prenasi frekvenci srde¢nich pulzd do com-
puteru, a ten uz je vyhodnocuje a zobrazuje. Vétsinou
ale jezdci kombinuii klasicky computer se sporttesterem
(hodinkami), ktery maji na ruce nebo na fiditkach zvlast.
Manipulace s obojim je pak jednodussi a hlavné se da
sporttester pouzivat samostatné.

Pfi vybéru computeru tedy hledme na to, aby mél za-
znamy okamZité, maximalni a primérné rychlosti, ¢asu
jizdy, denni a celkové vzdalenosti a hodiny. Pokud mame
dvé kola a computer pouzivame pro obé, musi mit jesté
pamét na dva obvody kol, pfipadné pro nékolik okruhd.
V kazdém pripadé pocitejme s tim, Ze sloZitéjsi provede-
ni vyzaduje vzdy dlouhé studovani navodu, nez ¢lovék
vyuzije vechny funkce.

Takze pfijemny nakup.

(uz)
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KOLEM TO NEBUDE.

2010 GT MARATHON. Nejleh¢i plné odpruzené celokarbonové kolo v historii GT.
A to uz néco znamena, kdyz je vyrabime tak dlouho. Prosté Spicka pro maraton
a cross-country, kterd posune hranice tvych moznosti. Ptas se proc? Prece diky
nepiekonatelnym technologiim. Napfiklad patentovany systém zadniho odpruzeni
GT Independent Drivetrain ti pomize zvysit efektivitu $lapani na maximum. Ted'si
muzes byt jist, Ze se hravé vyporadas se véemi nastrahami trati. Véetné soupefd.

INDEPENDENT DRIVETRAIN ZAJISTUJE DOKONALY
PRENOS ENERGIE UDRZOVANIM KONSTANTN{
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