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émecky Ghost pro letosni rok
N prepracoval profilace trubek du-
ralovych rdmu a grafickou po-
dobu pouzitych designd. | nadéle Utodi
lakavym pomérem ceny a kvality, coz
se tyka také nami testovaného modelu
SE 6000. Za 22 999 korun tento bike
nabidne vylozené sportovni svezeni,
nekompromisni pfenos energie, vynika-
jici brzdy a skvéle funkéni vidlici. Co si
prét vice? Prohlédnéme si ale model SE
6000 podrobnéji.
Zakladem velice dobrého jizdniho
projevu je duralovy ram z tepelné upra-
vené slitiny 7005 s dvojitym zeslabe-

WWW.SPECIALIZED.COM

9lir71210ll700004

nim stény hlavnich ramovych trubek.
Pouziti Sirokych profili s téméf vy-
hradné kruhovym prufezem se pode-
psalo na hodné vysoké tuhosti ramu,
a to jak boéni v okoli stiedu, tak i cel-
kové torzni. Charakteristickd znamka
kol Ghost je tedy patrna i u sportovnich,
cenové dostupnéjsich modeld, tuhost
ramu testovaného kola je totiz vylozené
prikladna.

Kvalita jizdy samozfejmé neni pouze
o tuhosti, ale pfedevsim o pouzité geo-
metrii. Ani zde nema typ SE 6000 zadné
rezervy.

= Pokracovani na str. 9

merické znacka GT Bicycles pred-
Astavila pro letosni sezénu zcela

novy model Sensor. Zdvih zadni
stavby 120mm nabizi spolu se zdokona-
lenym systémem Independent Drivetrain
idealni kompromis mezi zavodni dravosti
a sametovym zehlenim nerovnosti, coz
model Sensor pfeduréuje pro naroéné
traté XC zavodl a maratony.

Ram sensoru ma delsi predni rAmovy
trojuhelnik s Ghlem hlavy 69,5°, takze
jizda je mnohem klidné&j$i, nez na Cisto-
krevnych XC kolech se strméj§im thlem
hlavy 71 stupnil. K dobré ovladatelnosti
vSak pfispéje kratsi zadni stavba délky
424mm, ktera usnadnuje zvedani pred-
niho kola nad prekazky. Zaroven je vSak
zase dostate¢né dlouha na to, aby se
v prudkych vyjezdech kolo nezvedalo.
Sensor je tedy po strance geometrie vy-
ladén velmi rozumné a sportovné zaloze-
nému jezdci ihned padne do ruky.

Odpruzeni zajistuje jednoCepovy sys-
tém s nezévislym zavésenim stfedového
pouzdra, nesouciho kliky. Jak systém fun-
guje, jsme jiz uvedli mnohokrat. U sen-
soru vSak doslo k prepracovani s cilem
systém co nejvice utésnit, aby se stal
maximainé bezddrzbovym. Diky mohut-
nosti hlavniho Eepu je spojeni velmi tuhé,
takze i tuhost pod zabérem je na slusné
arovni. Diky spojeni klik s prednim ra-
movym trojuhelnikem pomoci kované-
ho vahadla iLink se prakticky neméni
vzdélenost stfedu klik od sedla, takze
pro jezdce neni propruzeni nepfijemné,

= Pokracovani na str. 2

BIKE INDUSTRIES

www.ktm-bikes.cz

nes uz neni na trhu tolik tzv. kul-
Dtovnl’ch ¢i garédzovych znace

jejichz komponenty by v ocich
ostatnich cyklistd vyvolaly ono zavisti-
vé ,aach“. Kanadska Race Face v$ak
dodnes méa zvuk a punc vysoké kvality.
A ackoliv se zavedenim sady Ride pro-
bojovala i do SirSich mas, jeji nejvyse
postavené fady Next, Deus, Evolve ¢i
Atlas maji stéle onen liby zvuk. A nutno
podotknout, Ze i vzhled téchto kompo-
nentd je osobity a kolu doda punc ex-
kluzivity.

Pro cross country jsou uréeny kom-
ponenty ze sad Next (karbonové)
a Deus (duralové). Predstavec ze sa-
dy Deus se vyrabi ve tfech zakladnich
barevnych provedenich - cerny, bily
a chromovany. Jako stavebni material
byla vybrana superpevna letecka sli-
tina Al 7075, ktera dokaze vyrazné na-
vysit tuhost i pfi minimalni hmotnosti.
Predstavec se vyrabi v délkach 70, 90,
100, 110 a 120mm se Sestistupriovym
stoupanim, pricéemz nejkratsi vazi 135
gramd, testovana ,stovka“ pak na vaze
ukazala 149 gramu. Tato cifra je zcela
odpovidajici pro zavodni nasazeni, stej-
né tak jako i doporu¢ena cena 2650K¢,
kterd predstavec Race Face Deus radi
mezi exkluzivni zbozi, které nebude mit
na kole kazdy druhy jezdec.

(mig)

‘www.author.eu
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Doporucend cena: B599€=.

www.author.eu

S 4

SPECIALIZED 4




Cykloservis 3/2010 ‘ N

www.cykl.cz - kalendaf cyklistickych akci

= Dokonceni ze str. 1

jako tomu bylo u davného
plovouciho Eepu, kdy kliky
se zadni stavbou ,uplava-
valy“ dozadu. Diky vyse
umisténému Cepu otaceni
zadni kyvky se tahem fe-
tézu pfitahuje zadni kolo
k zemi, takze pfi kruho-
vém $lapani by nemélo
dochézet k nezadoucimu
propruzovani zadni stavby.
Pokud vsak tlumi¢ nahustime na odpovi-
dajici tlak (na 80kg jezdce nam vyhovoval
tlak 170 PSI) a nechame jej otevieny, pfi
jizdé po tvrdém povrchu je vidét nepatr-
ny pohyb pistnice pfi kazdém $lapnuti.
Po aktivaci systému ProPedal tlumice Fox

Sensor Magnum

undu Magnum doméci znacky
B Sensor jsme mimo jiné otestovali na

bézkarské tire v horach, kde pano-
valy teploty mezi minus 5° a minus 12°C.
A nelitovali jsme. Na trénink na bézeckém
okruhu bychom sice vybéhli ve sportov-
néj$im oblecenti, ale na celodenni prechod
po hiebenech jsme si tuto volbu nemohli
vynachvalit. Zateplena fliska totiz na prv-
ni pohled vypada celkem civilng, takze se
hodi i na bézné noseni, ale parametry této
bundy i jeji stfih ji ,odsuzuji“ k naroénému
zatizeni.

Zaklad bundy Magnum tvofi vétruodolny
fleecovy material No-Wind® od firmy Ponte-
torto®, ktery se honosi vysokymi hodnota-
mi paropropustnosti a jehoz membrana je
formou sendvice kombinovana s microflee-
cem. Bunda je diky pouZiti no-windu lehka
a pritom dostatecné tepla, takze ani v tak
nizkych teplotach jsme pfi télesné aktivité
mrazem netrpéli. Materidl je podle zasad fir-
my Sensor jemny na dotek, coz sportovec
oceni tfeba u limce, jenz schova zip do ga-
raze a brada je v kontaktu pouze s jemnym
plysem.

%0 NaCesty.cz

6. rocnik
1.2.-16.5.2010

Spole&ny trénink vykonostnich cyklista

POCET  CENA
ODJEZD oe
5.3.-17.3. zMnichova 12 582 €
7.3.-213. zNorimberka 14 659€
83.-22.3. zMnichova 14 662€
10.3.-19.3. z Drazdan 9 535€
12.3.-24.3.2 Dréidan 12 626 €
15.3.-29.3. 2 Mnichova 14 628€
17.3.-28.3.2 Vidné 11 579€
173.-293.2 12 594 €
183.-293.2 11 580 €
20.3.-27.3.2 Drdidan 7 470€

RP23 s nejvyssim stupném
ochrany proti propruzova-
ni vSak toto pohupovani
ustane. Proto ma smysl si
kolo GT Sensor poridit jen
s tlumicem, jejz Ize pfitvr-
dit. Pfi jizdé po zmrzlém
lesnim povrchu se nam
tvrdsi rezim propedalu jevil
jako lepsi varianta, protoze
stroj bezchybné uhanél
kupfedu a kazdé $lapnu-
ti mélo velmi razantni odezvu. Zaroven
vSak tlumi¢ na vétsi nerovnosti reagoval
propruzenim. Sensor je skuteéné v in-
tencich svého zdvihu velmi rychlé kolo.
QOdpruzeni jsme otevirali az ve sjezdech,
kde se projevi rozumné navrzena citlivost

55

Propracovanost bundy je také vidét
na nékolika drobnostech. Sportovec jis-
t& oceni moznost rozepnout vétraci zipy
v podpazi, které v takové zimé skvéle od-

tlumice s malym objemem vzduchové ko-
mory a dlouhym chodem pistnice, jenz si
s prehledem poradi s vétsinou prekazek
odpovidajici velikosti. Zaroven je zadni
stavba diky kompaktnimu provedeni
velmi tuha, takze nedochazi k Zadnym
ztratam pfi Slapani a jizda je neuvéritel-
né rychla a presna. Na sensoru je také
velmi dobfe citit, co se déje pod kolem,
jezdec ma vysoky stupen kontroly nad bi-
kem, pokud chce vyuzit terénu pro odraz
ke skoku ¢i projizdi klopenou zatackou.
Po jejim prijezdu je velmi snadné opét
zrychlit, tumice jezdcovu energii nepohl-
ti, ale naopak podpofi.

Soustfedili jsme se i na tuhnuti zadni
stavby pod brzdénim, na néz by mély
trpét jednocepové systémy, ale subjektiv-

vétraji na spravném misté, aniz by hrozilo
prostydnuti celého trupu. Nutno podo-
tknout, Ze jezdce zipli jsou dostate&né pro-
dlouzené provazky s gumovym zakonde-
nim, aby je sportovec mohl snadno uchopit
i v huriatych rukavicich. Rozepinani zipl je
tedy velmi jednoduché a rychlé. Pi noseni
batohu nebo lyzi jsou vyhodou odolné soft-
shellové panely proti odfeni na ramenou.
Také konce rukavl jsou vyrobeny ze Soft
Shellu a proti vniknuti snéhu dovnitf' treba
pii padu zamezi jesté vnitini elastické sta-
Zeni spolu s otvorem pro palec. Bunda je
vybavena dvéma obiimi kapsami, do nichz
se s prehledem schovaji ruce v zimnich ru-
kavicich, na hrudi je pak jesté mensi kapsa
na doklady. Velkou pochvalu zaslouzi také
dostatek reflexnich prvka.

Po sviéknuti byla bunda zevnitf jen lehce
orosena a béhem 20minutové pauzy na ob-
Cerstveni krasné vyschla. Proto se Sensor
Magnum vyborné hodi pro naro¢né out-
doorové aktivity a aktivni sporty v pfirodé.
Doporucéena cena této bundy je 3295K¢.
WWW.Sensor.cz (mig)

tepelny komfort, propracovany
stfih, odolnost proti vétru i vodé

° nenalezli jsme

Sensor 1.0

né jsme zadny markantni rozdil ve funkci
odpruzeni nepozorovali. Tlumi¢ zobal
s prehledem vSe, co mu pod kola pfi-
$lo a na jezdci bylo pouze krotit fiditka
do sméru jizdy. Nutno podotknout, ze
sensor neni zadny ,trialdk”, v zavienych
zataCkach se jezdec musi trosku posna-
Zit, aby se vymotal, nicméné Castecné
mu s manévrovanim pomohou $irsi Fidit-
ka. Ve vysokych rychlostech v$ak sen-
sor budi dostatek divéry, na kole je ra-
dost fitit se krajinou a uzivat si opojny
pocit z rychlosti. Ve vyjezdu se projevi
umisténi hlavniho ¢epu vysoko nad pre-
vodniky tim, Ze pii zafazeni stfedniho ¢i
malého prevodniku se zadni stavba jesté
vice ,lepi“ k zemi a tim zajistuje vybornou
trakei zadni pneumatiky, aniz by docha-
zelo k prokluzovani ¢i nadskakovani zad-
niho kola. Bohuzel, ve vyjezdu se také

ly k hodnoté 13,3kg. Ta je i pfes pouZiti
trikrat zeslabovanych hydroformovanych
trubek EV6 a sady Deore XT v porovnani
s podobné osazenymi koly o néco vyssi.
Nastésti se vSak na ni podili hlavné za-
kladni komponenty kokpitu a plasté, tedy
dily, které Ize snadno vyménit za lehci.
V cené 64 999 K¢ vsak najdeme i Spic-
kovou vidlici Fox F120 s 15mm osou ¢i
zapletena kola Deore XT, takze cenové
je kolo postaveno velmi rozumné.

V nabidce znacky najdeme kromé
nejvy$siho modelu Sensor 1.0 jesté dva
levnéjsi modely — ¢erné zbarvena dvojka
pfijde na 49 999KE a oranzovy Sensor

projevi celkem vysokd hmotnost kola, 3.0 pak stoji velmi prijatelnych 34 999 K&.
ktera ve velikosti L dosahovala i s peda- ~ www.bikecentrum.cz [ ]
Technickéa specifikace: | VelikostL

Ram: GT dural EV6

Tlumié: Fox Float RP23

Vidlice: Fox Float 32 RL 120mm
Kliky: Truvativ Stylo, 44/32/22 z
Pedaly: Shimano PDM-520
Presmykaé: Shimano XT
Prehazovacka: Shimano Shadow XT
Razeni: Shimano XT

Kazeta: Shimano XT, 11-34 z
Rafky: WTB Speed Disc

Plasté: Kenda Nevegal, 26 x 2.1

Brzdy: Shimano XT Disc

R
Naboje: Shimano XT CL <—424mm

1116mm |

Riditka: Ritchey Pro riser

Predstavec: Ritchey, 0S
Sedlo: WTB Rocket V Comp
Sedlovka: Ritchey Comp
Hmotnost: 13,3kg

Cena: 64 999K¢

rychlost, trakce ve vyjezdu, zdatné
odpruzeni

- \\_
LISSPORT, Novy Svét 350, 512.46 Harrachov

e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

JARNI SPORTOVNI POBYTY NA MALLORCE PRO KAZDEHO

Akéni nabidka pro oddily a skupiny sportovct

Skupina nad 10lidi - 3% sleva na letenky + zména jmen ZDARMA
Skupina nad 15 lidi - 5% sleva naletenky + zména jmen ZDARMA
Ve skupiné nad 15 lidi ma kazdy Sestnacty ubytovani ZDARMA

Prepravime Vase kola kamkoli na ostrové

POCET  CENA

ODJEZD ol
21.3.-30.3.2 Dréidan 9 524€
213.-313.zNorimberka 10 533€
3.-1.4. zMnichova 11 572€
213.-2.4. zVidné 12 601€
233.-1.4. zNorimberka 9 495€
243.-3.4. zMnichova 10 528€
243.-7.4. 2 Vidne 14 659€
253.-2.4  zNorimberka 8 480€
253.-6.4. zMnichova 12 776 €
26.3.-5.4. zMnichova 10 570€

IdealIni podminky jsou tu i pro in-line brusleni
i T

POCET  CENA

ODJEZD Hodl
.-3.4. 2 Drézdan 7 485€
.-6.4. 2Vidné 8 487¢€
.-6.4. zDraidan 8 493€
.-7.4. zMnichova 9 524€
.-9.4. zMnichova 10 553€
. - 12.4. 2 Dréidan 13 635€
.-8.4. zMnichova 8 475€
2.4.-9.4. zVidné 7 483€
5.4.-12.4. zMnichova 7 452€
5.4.-13.4. zDraidan 8 488€

Zabavny vecer s tanecniky a tombolou

SRy

POCET CENA

ODJEZD Noct
6.4.-14.4. 7Draidan 8 290¢€
6.4.-19.4. zMnichova 13 805 €
7.4.-14.4. zMnichova 7 aa1¢€
7.4.-14.4. 2 Norimberka 7 a62€
zMnichova 9 500 €
. 2 Mnichova 7 236 €
2 Drézdan 7 43¢
. 2 Mnichova 7 a37¢
26.4-4.5. 2 Dréidan 8 496 €
28.4-5.5. zMnichova 7 438€
45.-115. zMnichova 7 416¢€

Terminy jsou libovolné stejn& jako délka pobytu. Jiz nyni nabizime ale balicky, které obsahujf letenku a pfepravu kola letadlem, letiztni poplatky, sluzby delegata a transfery na ostrové, ubytovani ve dvojlizkovém pokoji s polopenzi.

Partnefi campu: kgll training.cz

& rrermaaery CceOos

A
GARMIN

POWER

Regeneracni a proteinové koktejly
lontové napoje pred téninkem
Odpoledni téstovinovy a kasovy bufet

e-

Kvalitni stravovani formou Svédskych stolt

ZDARMA

OD SPONZORU

Zavérecny vecirek na venkovském sidle reditele hotelu

www.nacesty.cz/sportovni-pobyty

mail: info@nacesty.cz Tel.: 377 220 625



V zimnim obdobi je vic nez
kdy jindy vhodné z kola
sejmout naslapné pedaly,
nasadit ploché platformy
a vyrazit do snéhu
trénovat techniku jizdy

vV nezpevnéném povrchu.

bsence naslapnych pedall totiz
ApFina’éi daleko vy$8i miru bezpedi

na kluzkém a nestabilnim sné-
hu &i v blaté. Jen si pfedstavme situaci,
kdy necekané podklouzne predni kolo.
Pfirozeny reflex automaticky vykopava
nohu kupfedu, aby jezdec neztratil sta-
bilitu, ale pokud zamrzlé, snéhem zacpa-
né naslapy zrovna trucuji, nohu nepusti.
Kazdy to zname. A to je pfesné ten di-
vod, pro¢ ma smysl na zimu espédécka
a jim podobné systémy ulozZit ke spanku.

Impact 2

Jenze pro jezdce, ktery se cely Zivot
spoléh& na nohy pevné zacvaknuté v pe-
dalech, bude ziejmé prechod na ploché
pedaly nepredstavitelnou patdlii. Jistou
pomoci by mohla byt bikova obuv ame-
rické znacky Five Ten (5.10), kterou jisté

zna kazdy freerider, jezdici na plochych
platformovych pedalech. Podrazka 5.10
Stealth, pochazejici materialové z lezec-
ké obuvi, je totiz natolik pfilnava, ze se
k pintim plochych pedall prakticky skoro
lepi. A pravé boty fiveten mohou pfechod
na volné pedaly usnadnit i pravovérnému
bikerovi, nebot jsou stavéné piimo pro
ostré piny pedall. Nejen ze se piny Iépe
zanofi do podréazky Stealth, ale jeji profil
také zabrani sklouznuti nohy z pedalu.

Author Windster Plus

imni  membranové rukavice
ZAuthor Windster Plus nabizeji

univerzalni vyuZiti, provedeni
jejich dlané a svrchni ¢asti bude
vyhovovat cyklistim i bézkafim.
Mira zatepleni odpovida prede-
v§im teplotdm lehce nad
bodem mrazu, pfi po-
uziti na horské kolo ¢&i
na bézky ale nabid-
nou dostatecnou
izolaci i v minu-
sovych teplotach.

Nejvice informaci
o cyklistické technice

a produktech na
www.cykl.cz

vani pak zmékcuje jeji stfedovou
partii. Protiskluzova Uprava je
piitomna na dlani i na bfiskach
poslednich ~ ¢lankG  ukazovaku
a prostiedniku. Celkovy stiih je
provedeny s maximalnim ohledem
na anatomii ruky. Rukavice
Author Windster Plus nabid-
nou idealni usazeni, na ¢emz
se podili i jejich pruzny naplet
vhodné obepinajici zépésti.
Prekryti rukavic s manzetou
rukévu bundy je proto

%
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Svrchni membrana zcela funkéni.

Ultra 3 Tech zabra- Otazkou  praktic-
ni nejen profouknu- nosti jsou pouze
ti, ale G¢inné odola- bilé podéiné panely
VA i vodé. Instalace na hibetu rukavice,

materidlu s mem-
branou také na Gzké
panely mezi prsty je
z hlediska komfortu
jezdce nemalou vyho-
dou. Plocha froté, urce-
ného k utirani nosu, je
minimalizovana pouze
na hibet palce.

Dlait z velice jemné
syntetické kize Serino
nepostrada funkéni

které se logicky rychleji
$pini. Na druhou stranu
rukavicim propuijéuji velice
elegantni vzhled. Reflexni
napis na hibetu prstu pova-
Zujeme z hlediska bezpec-
nosti za dostatecny, nicméné
reflexni paspule v nékterém ze
svrchnich $vi by rozhodné také
nebyla od véci.
Cena rukavic Author Windster
Plus je od 450 korun.

vyztuhy v nejzatézo- www.author.cz (kad)
vangjsich partiich, tedy

predevsim v okoli palce.

Méné vyrazna vystelka je 0 stfih, ° nenalezli
v horni ¢asti dlané, gelové polstro- propracovana dlan jsme

vas zve do svych
prodejen

CYKLO LYY

Kupte si u nas nové kolo

Modely 2010 iZ v prodeji!

KOMPLETNi CENiK NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH

_ www.cykloprag.cz |

Timto svym ,drzenim“ se blizi k zacvak-
nuti do naslapného pedalu.

Pouze pokud na poprvé stoupneme
na pedaly kiivé, pro zménu ¢&i jemnou
Upravu pozice boty na pedalu je tfeba
nohu UpIné zvednout a predlapnout si.
Pouhé posunuti podrazky po pedalu
do strany, které je mozné u obycejné
obuvi, fiveteny prakticky nedovoli.

Five Ten 2010
V nabidce znacky najdeme celkem
desitku modeld, z nichz asi nejvy-
znamnéj$im zéstupcem je model
Impact 2. Ten se prodava v niz-
kém a kotnitkovém provedeni
a na jeho zékladé vznikly i dva
pro-modely Sama Hilla a Nathana
Rennieho. Biker u této nekompro-

RST First Air 2009

neopravitelné poskozeni, kdy vyména

zniéenych soucasti pfijde draz, nez
koupé vidlice nové, je na Case porozhléd-
nout se po novém modelu predniho odpru-
Zeni. A nemusime ani sahat do nejvy$sich
cenovych pater, abychom si na své brazdé-
ni krajinou poridili lehkou a zaroven funkéni
vidlici. Kromé produktti vyhlasenych znaek
jako Fox, Magura, DT Swiss, Rock Shox ¢i
Manitou, které disponuii tim nejlepsim, ale ta-
ké si za to nechaji zaplatit, totiz dnes na trhu
najdeme i velmi zdafilé modely v nizich ce-
novych hladinach od producentti SR Suntour
a RST. Obé znacky totiz jiz davno setfasly re-
nomé producentd vidlic na levna kola a maji
v portfoliu plnohodnotné zavodni modely.

l akmile servisni kontrola vidlice odhalf

RST po cesku

Taiwanska znacka Rapid Suspension
Technology je pro nas zajimava i tim, ze
na vyvoji jejich vidlice se podili cesti jezd-
ci, spojeni se znackami Author a AGang.
Napiiklad byvaly trialista a freestyler Jaromir
Spésny ma dokonce svou signature vidlici
Space, kterou pouzivaji nejlepsi cesti jezdci
freestyle MTB.

Na vyvoji XC vidlice F1RST se zase v ram-
ci testovani podileli Vaclav Jezek a Pavla
Havlikova. Vysledkem jsou dvé verze vidlice
F1RST s oznacenim Air a Platinum, které se
lisi provedenim tlumeni a hmotnosti. Vyssi
model Platinum se totiz pii cené 6490K¢ ho-
nosi fantastickou hmotnosti 1450 gramdi (i se
sloupkem). Ale ani FIRST Air za 4990K¢ se
za hmotnostni cifru 16509 nemusi stydét.

F1RST Air

Pro oba modely je spoleéna konstrukce,
na prvni pohled se li$i pouze bilou korunkou
u drazsi vidlice Platinum. Sloupek, vyrobeny

misni obuvi oceni nejen
ultrapfilnavou podrazku,
ale i pfetazeni podrazky
na $picku a boky. Tak
jsou boty nejen lépe
chranény proti odfeni,
ale zaroven se 0 néco
zlep$uje i odolnost proti
vnikéni vody odspodu.
Svrchni material obuvi ze
syntetické kuze slibuje
vybornou ochranu pro-
ti odéru, $piné, mokru
i odolnost proti narazu.
Také spodni ¢ast chodi-
dla je chranéna proti do-

Naslapné boty bez kufru?

Druhym  zajimavym
modelem je civilngjsi
Freerider, jehoz vzhled
se blizi klasickym skate-
boardovym botam, ale
oproti nim je tu opét vy-
razna vyhoda v podraz-
ce Stealth. Boty Freerider
jsou uréeny do méné ex-
trémniho prostfedi, hodi
se spi$ do suchého lesa,
nebot jsou mnohem vi-
ce prodys$né, nez model
Impact 2. Zaroven také
neposkytuji tolik ochrany
j v tézkém terénu.

Slapnuti na ostry kamen e — Déle v nabidce najde-
vnitini mezipodesvi z PU me zavodni, civilni i dam-
laminatu. Modely pro rok 2010  ské modely. (mig)

z duralu fady Al 7050, je vsazen do korunky
z duralu Al 6061-T6. Kluzaky jsou klasicky
z magnézia a nesou Uchyty pro cepy rafko-
vych brzd, v baleni pak najdeme i zaslepky
pro piipad pouziti kotouc¢ovych brzd. Vnitini
trubky, neboli lidové ,Savle®, maji pramér
30mm a jsou vyrobeny opét z duralu Al 7050,
pficemz povrch je zpevnén anodizaci.

O pruzeni se stara vzduchova komora,
tlumené otevienou olejovou lazni s nastavitel-
nou rychlosti odskoku, zatimco u drazsi verze
Platinum je pouzita leh¢i duralové patrona.
Vidlice dava pinych 100mm zdvihu, které je

&

Sy,
&S s

D'
mozné vyCerpat pouze na hod-“
né velkych razech, pii bézné jizdé je
pfi propruzeni citit pritvrzeni na konci zdvihu.
Citlivost vidlice na malé nerovnosti je v ramci
XC nasazeni dostatecnd, ovéem rozdil oproti
vidlicim se dvéma komorami je znat. Pro za-
vodni jizdu je pfijlemné, Ze se spravné nahus-
ténd vidlice pri §lapani vsedé prakticky nepo-
hupuije, ale zaroven ani nevyzobava jemné

houpe, proti ¢emuz zakroci packa blokace.
Lockout je zcela tvrdy, nicméné u modelt pro
rok 2010 vidlice dostaly ochranu proti prira-
2u, takZe jezdec se zavienym lockoutem se
nemusf obavat necekanych razd.

Tuhost vidlice je oproti rozsifenéj$im mo-
delim s Savlemi pruméru 32mm o néco
shora, kdy se vidlice pod brzdénim piedni
kotouGovkou v fadu milimetri ohyba vzad),
neni to vSak nic vyznamného. Tuhost v kru-
tu v Klikatych zatackach nijak netrpi, vidlice
je pod jezdcem hmotnosti 75kg dostatecné
tuhd a vedeni sméru jisté.

Prijemné je ocenéni kvalit vidlic FIRST
od vyrobcd kol, ktefi tyto cenové dostupné
vidlice s kvalitni funkci montuiji na stale vice
novych sériovych kol, kde ,F1IRSTky“ ¢asto
nahrazuji modely Tora od Rock Shoxu. Ty
jsou ve stejné cenové relaci diky ocelovym
vnitfnim noham o vic jak pul kila téz8i, takze
zékaznik oproti lorisku ziska kolo s vyrazné
leh¢im predkem. Vice informaci o dostupnos-
ti vidlic najdeme na strankach dovozce.
www.rstmtb.cz

° nenalezli jsme

(mig)

nizk& hmotnost, funkce, pfitvrzeni
na konci zdvihu
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Zajem verejnosti

o elektrokola v posledni
dobé vyrazné roste.
Staci se porozhlédnout
napriklad po cyklistickych
veletrzich a mize se
zdat, ze elektricky pohon
u cestovnich jizdnich

kol za par let mozna
prevélcuje zazitou klasiku.

muazeme tento trend i do budouc-

na skute¢né predpokladat. A pies-
toZe je u nas situace, dana samoziejmé
predev$im samotnou poptavkou verfej-
nosti, vyrazné odlisna tfeba od soused-
niho Némecka, tak se nabidka elektro-
kol i na ¢eském trhu neustale rozsifuje.
Elektrokolo na domacich silnicich sice
stale potkame spi$ vyjimecné, celosvéto-
vé se vSak jedna o jasny fenomén v do-
pravé, predevsim té méstské.

Také vzhledem ke zdrazovani benzinu

Cina versus zapadni Evropa
Nejvétsi velmoci je po této strance Cina,
kde je v soucasnosti idajné v provozu pres
Sedesat pét miliond elektrokol. To mulze
znit skoro jako elektrokolovy raj, ktery mi-
nimalné zatézuje Zivotni prostfedi. Opak
je vSak pravdou, nebot s ekologickou li-
kvidaci pouzitych olovénych baterii si tam
pfilis hlavu nelamou. Hlavnim pozadavkem

Nl

EYCLEXZTAR

vétsinou odpovida i kvalita samotnych
elektromotorem pohanénych jizdnich kol.

Naopak maximaini propracovanost, Zi-
votnost i cestovni a uzivatelsky komfort,
to vée jsou vlastnosti elektrokol predevsim
zapadoevropskych znacek. Zde neni elek-
trokolo uréeno vylozené pro masy. Je bra-
no jako ekologicky dopravni prostfedek,
u néjz je vedle samotné funkce a urdité
individuality kladen diraz také na design
a pohodli. Cena kvalitniho elektrokola neni
v Evropé nijak nizka, odpovida vSak pou-
Zitym technologiim a také nizsi hmotnosti,
predevsim ve srovnani s neznackovou ¢in-
skou konkurenci. Zatimco v Ciné je v sou-
Casnosti elektrokolo jednim z nejlacingj-
Sich dopravnich prostfedkd vibec, u nas
jsou ceny kvalitnéjsich modelG na drovni
funkéniho a celkem zachovalého ojetého
auta. To je dostateénym obrazem kvality
nabizenych elektrokol v Evropé a v Ciné.

Takze jestli se nécemu pfi pofizovani
elektrokola vylozené vyhnout, pak by to
byla pravé lacina neznackova produkce
z Ciny, na niz se da bézné narazit na inter-
netu. Pri volbé takika jakéhokoli ze znacko-
vych certifikovanych produktd se v dnesni
dobé v podstaté nesahne vedle. Takova
elektrokola musela projit naroénym vyvo-
jem a testovanim, coz se tyka jak firem,
které maji elektrokola ve své nabidce jen
okrajové, tak samozfejmé i téch, u nichz
tato kola predstavuji ddlezitou nebo hlavni
Cast produkce.

Na trhu jsou elektrokola v bézném ,do-
spélém* provedeni, ale i dvacitky, skladac-
ky & MTB modely. Stadi se rozhodnout,
jaky typ kola bude pro konkrétni uréeni
nejvhodnéjsi. S mensimi koly logicky sou-
visi horsf jizdni komfort. Na druhou stranu,
cpat do vytahu v panelaku elektrokolo
s osmadvacetipalcovymi koly nemusi byt
pravé snadné. Pfece jen je potfeba poditat

hmotnosti elektromotoru a akumulatoru.
Takze pred nékupem je dobré vSe maxi-
malné promyslet. Tieba takova skladacka
Author Simplex, dodate¢né vybavena elek-
tromotorem, mize fesit situaci v piipadé
mensiho bytu nebo malého vytahu.

Historie elektropohonu

Prvni jizdni kolo s dopliikovym elek-
trickym pohonem neni az o tolik mladsi
nez klasické kolo. Jiz v roce 1877 byl to-
tiz v Americe patentovan bicykl vybaveny
elektrickym motorem, umisténym pfimo
u klikové hiidele pohangjici zadni kolo.
Na svou dobu se jednalo o konstruké-
né vyspély systém, ktery byl nasledovan
dal$imi konstruktéry. Samoziejmé, vedle
elektrické energie bylo vétsi mnozstvi kol
vybaveno doplrikovym pohonem pomoci
instalace spalovaciho motoru, ¢imz vznik-
lo klasické motokolo. To je ale Gplné jiny
pribéh a zatimco mopedy se vyvijely para-
lelné s jizdnimi koly a motocykly aZ do sou-
Casnosti, elektrokola se na dlouhou dobu
téméf vytratila a znovu se na scéné ve vétsi

Elektro-budoucnost

mife objevila az v poslednich letech. Tedy
v dobé, kdy jsou donekonecna vyzdviho-
vany pojmy jako ekologie ¢i nulové emise.

Stranou vyvoje ale nezstaly ani ¢eské
zemé, kde napfiklad nechal patentovat
svlj elektrocykl roku 1938 konstruktér
Fugner. Tehdy ale bylo nutné pocitat s hod-
né vysokou hmotnosti a minimalnim dojez-
dem. Napfiklad jeden z prototypt elektro-
kol, vyrobeny ke konci druhé svétové val-
ky, vazil téméf sto padeséat kilogramd, coz
byl logicky disledek pouziti obrovskych
olovénych baterif.

Zasadni evoluce elektrokol je ale zalezi-
tosti az devadesatych let minulého stoleti,
tedy vlastné soucasné s rozvojem MTB.
Hodné dulezitou roli zde sehrala prede-
v§im moznost ovladani tocivého momentu

Motorizaci sériovych modelt
znacky Author, a vlastné také
vsech dalsich kol, se zabyva
napfiklad domaci firma Cyclestar.

Baterie Ize v jejich nosniku vétsinou
zamknout, takZe jsou chranény pred
odcizenim.

Luxusnéjsi elektrokola byvaji vybavena
informativnim displejem, znazorriujicim
aktualni jizdni rezim, kapacitu baterif ¢i
klasické funkce cyklocomputeru.

elektromotord, coz je zasadni predpoklad
plynulosti provozu elektrokola.

Zaklady konstrukce

Elektrokola samoziejmé konstrukéné
vychazeji z béznych modeld. Rozdil byva
v tom, zda se jedn& o kompletné od z&-
kladu vyvinuté elektrokolo ¢i o dodate¢né
motorizovany sériovy model cestovniho
kola. Vyhodou samostatné vyvijeného
elektrokola je dokonala pfiprava konstruk-
ce na elektricky pohon, tedy na umisténi
baterie, na vedeni kabelt a dal$i detaily.
V pfipadé klasického kola nasledné vy-
baveného elektromotorem je zase Casto
vyhodou sportovnéjsi vzhled, nebot kom-
pletni sadou elektrického pohonu Ize do-
vybavit takika jakékoli kolo. Urita starost
pak byva pouze s co nejkompaktnéjsim
vzhledem, standardni ram neumozriuje
snadné umisténi baterie a design nenaru-
Sujici vedeni elektroinstalace.

Zasadni je urcita bytelnost konstrukce,
ktera by méla odpovidat béznému kvalitni-
mu kolu. To plati jak o ramu a vidlici, tak
o brzdach &i razeni. Viyhodou je, pokud sa-
motny elektropohon pfili§ vyrazné neovliv-
ni vzhled kola a jeho geometrii. V pfipade,
Ze je baterie umisténa svisle za sedlovou
trubkou a samotny nosnik akumulatoru su-
pluje nékterou partii ramu, je potfeba, aby
takova konstrukce nenarusila celkovou
pevnost a odolnost. Samoziejmé je v tako-
vém pfipadé nutné pocitat s urcitym nata-
Zenim rozvoru, a tedy i s 0 néco pomalejsi
odezvou kola pfi zataceni. Z tohoto pohle-
du se tedy jevi praktictéjsi umisténi baterii

napiiklad do zadniho nosice ¢i doprostfed
ramu, jako je tomu napfiklad u e-biki KTM.
Na druhou stranu, &im nize je baterie umis-
ténd, o to lépe je rozlozeno téziste, takze
kazda konstrukce ma sva pro i proti.

Kam s motorem?

V piipadé motoru neni pfi vybéru nutna
az tak velké obezfetnost. Pouzivaji se pre-
devsim bezkartacové elektromotory, které
jsou umisténé v naboji predniho ¢i zadniho
kola. Jejich vykon se zpravidla pohybu-
je v rozmezi od 150 do 400 W, evropska
norma vSak u elektrokol definuje vykon
do 250 W. Vedle jiz elektromotorem osa-
zenych kol se prodavaji také samostatné
sady elektropohonu, u nichz Ize volit, zda
bude hnano predni ¢i zadni kolo. O néco

Ddlezitym svétovym vyrobcem
elektrokol je znacka Giant, ktera
sva elektrokola oznacuje jako
hybridni*.

Rakouska znacka KTM vidi
budoucnost také v elektrickém
pohonu sportovnich MTB
modeld.

Elektromotor je nejcastéji umistén
v rozmérmém plasti predniho i
zadniho néboje.

hife funkénim, ale v podstaté univerzal-
nim, je systém nadstavby nad zadni &i
predni kolo, které je hnano tfenim nahonu
o plast. V soucasnosti Ize ale takové feseni
povazovat za davno prekonané.

VyloZzeny atyp pak predstavuje pro-
dukt némecké znacky Gruber Assist,
0 némz jsme jiz v minulosti na strankach
Cykloservisu psali. Jedna se o miniaturni
elektromotor nasunuty do sedlové trubky
bézného kola. Ten pomoci hidele s tko-
sovym ozubenym osazenim pohani stfedo-
vou osu Klik. | kdyZ se nejedna o pino-
hodnotné elektrokolo, jezdci tento systém
dokaze prece jen pomoci. Kolo jim vyba-
vené se pfitom tvaii zcela nevinné. Spina¢
umistény v rohu na fiditkach je stejné lehce
prehlédnutelny jako Utla kabelaz ¢i akumu-
lator zasunuty v trochu rozmérnéjsi pod-
sedlové brasnicce.

Pouzivané typy baterii

Pravé baterie byly v minulosti nejvétsi
prekazkou pro vyraznéjsi rozsifeni elek-
trokol. V soucasnosti se v praxi setkdme
s tfemi typy baterii. Zakladem jsou i nadale
klasické olovéné akumulatory, které sice
nemaji tak vysokou Zivotnost jako drazsi
baterie, nicméné cenové jsou jednoznac-
né nejdostupnéjsi. Modernéjsi baterie jsou
vSak Casto nejen leh¢i, ale nabidnou také
vy$si pocet moznych dobijecich cykld
a rychlejsi pIné nabiti. U drazsich elektro-
kol se dnes pouzivaji predevsim lithium-
iontové (Li-lon) a lithium-ion-polymer (Li-
Pol) baterie. Ty jsou sice oproti klasickym
olovénym akumulatordm celkové kiehci,
i tak ale jejich klady rozhodné previadaji.

Kvalitni baterie jsou na elektrokole téméf
nejdrazsi soucasti, s tim je nutné pocitat pfi
jejich vyméné, jiz se bézny uZzivatel elek-
trokola po tfech az péti letech vétsinou ne-
vyhne. A prestoze tedy v soucasnosti neni
nova Li-lon ¢i Li-Pol baterie ni¢im lacinym,
Ize predpokladat, ze béhem par let jejich
ceny vyraznéji klesnou.

Vyrobci udavané pocty dobijecich cykll
se pohybuji mezi hodnotami 500 a 1000,
pficemz na pIné nabiti Ize s nékterymi elek-
trokoly ujet za ideélnich podminek v eko-
nomickém rezimu (tedy s pouze minimalni
podporou elektromotoru) vzdalenost blizi-
ci se az sto kilometriim. V praxi jsou vSak
vétsinou realnéjsi hodnoty okolo padesati
kilometrd.

Jizdni rezimy

Vétsina elektrokol je vybavena takzva-
nym ,pedal asistentem* ¢i béznym akce-
leratorem, tedy packou ¢&i otoénou ruko-
jeti postupné aktivuijici elektromotor. Pedal
asistent se aktivuje Slapanim do pedalt
a podle sily zabéru automaticky v pfimé
uméfe narlsta také asistence elektromoto-
ru. Oproti tomu bézny akcelerator umoziiu-
je rozjezd v podstaté jako na motorce, tedy
bez nutnosti Slapani. Vzhledem k délce vy-
drze je pedal asistent rozhodné vyhodou.

U kvalitnéjsich elektrokol je vétsinou
mozné vybirat z nékolika jizdnich rezimd,
podle profilu terénu i podle aktualniho sta-
vu kapacity akumulatord. S vyuzitim pedal
asistentu tedy jde o snizeni ¢i zvySeni asi-
stence elektromotoru samotnému $lapa-
ni. V pfipadé dplného vybiti baterie pak
slouzi elektrokolo jako klasické jizdni kolo.
TakZze jakakoli obava, Ze nas necha nékde
na cesté, je zbyte¢na.

Ovladaci panel na fiditkach, na némz
mlze byt umisténo prepinani jednotlivych
rezimd, je také ¢asto vybaven indikatorem
kapacity baterie. Vedle toho u drazsich mo-
dell nabizi také rychlomér &i pocitac ujeté
vzdalenosti.

Evropskd norma omezuje maximalni
rychlost elektrokol na 25 km/h. V pfipadé

Umisténi baterie je zavislé
na mozZnostech konstrukce ramu.

pedal asistenta se tedy pii dosazeni této
rychlosti elektricky pohon automaticky
odpojuje. Je to logické, asi by nebylo tpl-
né vhodné, aby si to nase babicka hasila
na nakup Gtyficitkou. Na druhou stranu,
Sikovné rucicky si s podobnym omezova-
¢em jisté dokazi pohrat, samoziejmé ale
za cenu ztraty garance od vyrobce. Stejné
tak se pohon motorem odpojuje po zmack-
nuti predni &i zadni brzdy, k éemuz slouzi
snimace umisténé v brzdovych pakach.

Za kolik budeme jezdit?

V piipadé elektrokola neni jezdec opro-
ti béznému cyklistovi nijak omezen, méze
vyuzivat i cyklostezky, prestoze vlastné
sedld motorovy osobni dopravni prostie-
dek. Pfitom zdaleka neni zavisly pouze
na fyzické lidské sile. Neni potieba jaky-
koli fidi¢sky prikaz, elektrokolo Ize navic
prepravovat tfeba ve vlaku, cyklobusu ¢i
v méstské hromadné dopravé. Takze viast-
né sama pozitiva.

Za kolik se ale da na takovém elektro-
kole jezdit? Na toto téma jiz probéhla fada
studii. Nabiti baterie na maximaini kapacitu
by mélo pfijit na necelé tfi koruny. K nabi-
jeni staci klasicka zasuvka na 230 V a spe-
cialni nabijecka, dodavana ke kolu. Pfi pre-
poctu na ujetou vzdalenost by mél jeden
kilometr jizdy na elektrokole vyjit asi na pét
haléfd. Tyto (daje se samoziejmé méni
v zavislosti na konkrétnim pouzivaném
jizdnim rezimu a na profilu trasy. Do kone¢-
ného kilometrového vyuctovani zasahnou
samoziejmé i takové vlivy jako tfeba vitr.

| v pfipadé, Ze se budeme snazit spodi-
tat ,spotfebu” elektrokola v dlouhodobém
provozu, dojdeme k zavéru, ze takové kolo
jezdi, ve srovnani s ostatnimi motorovymi
dopravnimi prostiedky, prakticky zadar-
mo. Velkymi investicemi jsou pouze ¢astky
za pofizeni kola a pfipadnou vyménu bate-
rie po nékolika letech provozu.

Situace na domaéacim trhu

Na naSem trhu je cela fada znacek,
v jejichz nabidce nalezneme elektroko-
la. Cenové nejdostupnéj$imi jsou modely
znacky Worker (www.worker.cz) ¢i praz-
ské firmy Cyclestar (www.cyclestar.cz).
Luxusnéjsi elektrokola maji v nabidce znac-
ky Giant (www.progresscycle.cz), Hercules
(www-hercules-bikes.cz), Gazelle (www.
gazelle-bikes.cz), Winora (www.winora.de)
Ci KTM (www.ktmbikes.cz). Lakavym pomé-
rem ceny a uZitnych vlastnosti se mohou
pochlubit také elektrokola znacky Apache
(www.apache-bike.cz), v jejiz nabidce se
vedle damské varianty Elekira, ktera loni
pro$la nasim testem, objevi také Cisté pan-
sky model.

Upicka firma BP Lumen (www.bplumen.
cz) nabizi samostatné sady pro
dodate¢nou elektrickou motorizaci
v podstaté jakéhokoli jizdniho kola.

Budoucnost pod
proudem!

Hodné zajimavym pocinem,
jenz by mohl ovlivnit budouci
podobu elektrokol, je takzva-
ny Green Wheel. Tento produkt
Massachusettského  technologic-
kého institutu je jedinym kolem,
Vv jehoz naboji je vedle samotného

Nejjednodussim resenim, které neni
2zavislé na Upravé ramu, je zasazeni
baterie do zadniho nosice.

elektromotoru integrovan také akumula-
tor a generator. Takové kolo se d4 nasadit
vlastné do jakéhokoli standardniho jizdni-
ho kola, aniz by byl vyraznéji naruSen jeho
kompaktni vzhled. Udajny dojezd ma byt az
Ctyficet kilometri a celkova Zivotnost pies
Sedesat tisic kilometrd. Klasicky akcelerator
pry nahradi napfiklad mobilni telefon umis-
tény na fiditkach,ktery komunikuje se zad-
nim kolem pomoci bluetooth technologie.
Je to sice trochu ulitié, nicméné pfi soucas-
nych technologiich rozhodné ne nemozné.

O budoucnosti elektrokol se asi neni
nutné rozepisovat. Castecny pokles cen
pouzivanych baterii, mozny v nasledujicich
letech, jesté zvyrazni rozsifeni elektrokol.
Vyhodou téchto ekologickych dopravnich
prostiedkl je fakt, Ze by diky nim mohla
alespon v privétivém pocasi fada lidi odlo-
Zit sva auta. A prestoze je asistence elek-
tromotoru vyrazna, i tak nuti jezdce $lapat.
Takze by tato kola snad mohla k néjakému
pohybu donutit lidi, ktefi ho maji nedosta-
tek. Nebo je takova myslenka utopisticka
a od plechovych motorizovanych krabic je
CElovék jiz neoddélitelny? Mozna. Ale i tak
by mohla elektrokola dostat ven lidi, kteff
by klasické kolo jinak nepouzili.

Napfiklad pro cestovani po méstech je
elektrokolo idealnim prostredkem. Jeho
vyuziti umoznuje optimalni prdchodnost
ucpanym centrem, vyhnuti se problémo-
vym komunikacim a vyuZiti naplavek podél
fek, méstskych parkl a dalsich zkratek, at
uz vybavenych cyklostezkami ¢i nikoli. Jet
na elektrokole pfitom neznamena dojet
do cilového mista splaveny s potticky potu
tekoucimi z Cela. Takze moznost, Ze ales-
poi néktei lidé diky elektrokollim na néko-
lik dni v roce odlozi sva auta, ma rozhodné
smysl. V pristich par letech k nam cyklis-
tim zkrétka v nemalém mnozstvi pfibudou
elektrocyklisté, s tim je nutné pocitat.

Jan Kadecka



Pro domaci

silnych mrazech se cyklistovi ani pres
Vvybavem’ kvalitnim termopradlem ne-
chce ven, ale protocit nohy by to ob-
Cas chtélo. Na trhu je cela fada rotopedd,
spinnerd nebo trenazérl. Pravé ty umozni
upnout svého milacka a uzivat si na ném na-
jizdéni kilometrl pohodiné tfeba pied televizi.
Jednou z dostupnych variant je trena-
Zér BBB Trainer QR, ktery diky magnetické
brzdé a rychloupinacimu upevnéni kola patfi
mezi ty dimysIngjsi.
Duralova ramena zakladniho stojanu jsou
vigi sobé samozfejmé sklopna, pro snadné
uloZeni celého trenazéru tfeba pod postel.

vyrazngjsi rozdil mezi nejniz$im
a nejvy$sim stupném odporu
neni pfili§ znatelny.

Pi $lapani je znét tuhost ce-

Za 15 kilogramu
AGANG

Patrite do pocetné cyklistické skupinky lidi, kteri

maji nadvahu, ale ani ta jim nebrani provozovat ten
nejkrésnéjsi sport, jakym je cyklistika? Rikali jste si

jiz mnohokrat, ze do pristi sezény musite zhubnout,
abyste stacili stihlejsSim kamardddm do kopce, aby se
vam lépe zavazovaly tkanicky u bot, nebo abyste si
oblékli starsi cyklistické obleceni, které jste vsak museli

K uchyceni kola slouzi dvé ocelové hlavice,
z nichz jedna je na S$roubu s dvojici pojist-
nych matic a druhd je na rychloupinacim
tahlu. Diky tomu Ize nastavit nejdrive Sroub
do pozadované pozice a zajistit jej matka-
mi s osazenim pro otaceni rukou, aby bylo
mozné ve finéle jen dotahnout druhou hlavi-
ci s rychloupinakem. Proti klasice se dvéma
Srouby je toto feSeni mnohem snaze ovlada-
telné a upnuti kola je po prvotnim nastaveni
rychlejsi.

Samoziejmosti je piilozeny ocelovy rych-
loupinék s kovovou hlavou, kterym nahradi-
me originalni provedeni v naboji.

Mechanismus brzdy mé kovovy setrvaénik
a magneticky ovladanou brzdu s dalkovou
regulaci ¢inku. Cely mechanismus je sklop-

ny a da se regulovat sila jeho pritiaku pomoci
Sroubu s plastovym osazenim. Pro snadnéjsi
nastaveni podle priméru kola je opérny dil
mechanismu vybaven trojitym profilem s riiz-
nou vy$kou hran odpovidajici priméru kola.

Upevnéni kola i nastaveni mechanismu
jsou jednoduché, stejné jako montaz pé-
tipolohové packy na fiditka ¢i predstavec.
Objimka s nastavitelnym rychloupinakem pa-
suje na vsechny praméry fiditek a Ize ji pfidé-
lat i na predstavec.

Pét stupii odporu magnetické brzdy ovla-
dé pres lanko vzdalenost magnetickych Celis-
ti od otoného srdce mechanismu. Bohuzel

Vice je skutecne vice

vedla. Nejenze vypada podstatné draz-

§i, nez naznacuje cena 1790 korun,
ale i jeji zpracovani, odvétrani a usazenf
na hlavé jako by vypovidaly o vyssi tfide.
Hodné hluboky, masivné vyhlizejici skelet
jiz od pohledu nabizi velice U¢inné defor-
macni zony, stejné tak vyrazné doldi prota-
Zena zadni partie je z bezpecnostniho hle-
diska jasnou vyhodou. Svou koncepci tak
model Vice piné uspokoji potieby enduro
a all-mountain jezdct, pfitom faktickou, nami
2zvazenou hmotnosti 349 gramd véetné Stitku
ve velikosti Medium odpovida béznym, podstat-
né méné bytelnym XC modelim.

Skelet prilby a jeho bocnice jsou spise uz-
§i, takze prilba na hlavé nejen dobre sedi, ale
navic také pékné vypada. Pfi pohledu zpfedu
v ni hlava jezdce rozhodné neplsobi onim
nepopularnim ,hiibkovitym“ dojmem. Celkové

Pfilba Specialized Vice se hodné po-

kvalitni usazeni, zajisténé jiz samotnou nadpri-
mémou hloubkou skeletu, jesté podtrhuje novy
sefiditelny mechanismus pro nastaveni vnitfni-
ho obvodu prilby. Utla celoobvodova plastova
Celenka vzadu vyuziva otocné kolecko, takze

1ého mechanismu, mensi vykyv
do stran jezdec zaznamena jen
na pozici ramu a zadni stavby.
Chod setrvaéniku je naprosto tichy, jediny
hluk tak déla plast, ale to zalezi na jeho hru-
bosti. Nemusime zduraziiovat, ze naprosto
hladké provedenti je zde Zadouci.

Cena tohoto doméciho ,pomocnika“ je
3990 korun, coz vzhledem k rychloupinaci-
mu mechanismu a ovladani odporu neni az
tak moc.
www.jmctrading.cz (u2)

o upnuti kola, tuhost, regulace odporu

° nenalezli jsme

piizplsobeni obvodu hlavy je otazkou okamzi-
ku. Za zcela dokonalé povazujeme provedeni
vnitinich vystelek, které maximainé navysuji
komfort uZivatele.

Stitek je umistén vySe, coz G¢inné vyvazu-
je jeho rozmérnost i fakt, Ze jej nelze vyskové
nastavovat. Ve vyhledu ndm v terénu nijak
neprekazel. Jeho uchyceni pomoci kovovych
$roubkd s atypicky tvarovanou leskle stfibrnou
hlavitkou a vnitfnim imbusovym osazenim pu-
sobi sice nezvykle, je ale piné funkéni. Jeding,

co si neodpustime pfilbé Specialized Vice vy-
tknout, je Uplna absence reflexnich prvku.
Takova véc by se vyrobclim jiz v soucas-
nosti neméla stavat, natozpak znacce,
jakou je Specialized. Na druhou stranu to
spravi par reflexnich samolepek, celkové

je totiz prilba Vice vice nez zdarila.

www.specialized.cz

L+

(kad)

zpracovani, usazeni na hlavé, celkova
robustnost, provedeni vystelek, cena

odlozit do Satniku?

N yni mate jedine¢nou moznost.
Casopis Cykloservis hleda dob-
rovolnika, ktery ma vétsi nadva-
hu, ¢asto pouziva kolo jako sportovni
nacini a chce zhubnout. A co za to?
Kdyz se to doty¢nému povede, obdr-
zi od firmy Universe Agency, ktera je
sponzorem akce, krasné kolo AGang
Gansta 8.0 v hodnoté 32.990,- K&.
Nadherné kolo od zcela nové znacky
na nasem trhu, které je osazené kotou-
¢ovymi brzdami Hayes, soucastkami
Sram X7, klikami FSA a predni vidlici
Rock Shox.

Podminkou k ziskani kola je samo-
zfejmé docilit nizsi, nami uréené hmot-
nosti (cca —15 kg)ve stanoveném obdo-

Zajemci se mohou hlasit na emailu
miloskaspar@seznam.cz. Uvedte celé
jméno, alespoi mésto nebo obec, vék,
telefon a pripiSte néco o sobé s ohle-
dem na vase cyklistické aktivity.

Podobnou soutéZ absolvoval v roce
2006 cyklista Tonda. Jeho ukolem bylo
zhubnout za 3 mésice o 15kg. Tonda to
dokazal a snizil svou vahu dokonce ze
100,1kg na 81kg. | tehdy vyhral hod-
notné kolo.

Dokéazete to také? Chcete se nejen
lépe citit, ale jesté k tomu vyhrat pékné
kolo? Mali¢kost, pfihlaste se a tfeba bu-
dete mit $tésti a budete vybrani. A po-
tom jiz staéi vynechat ve svém jidelnic-
ku blcek, pastiky, knedliky a zacit se

° UpIna absence reflexnich prvki

bi cca 3 mésice. vice hybat... (red)

VICE INFORMACI NA BIKECENTRUM.CZ

ycles

NEMUSIS STOUPANI MILOVAT.
ALE URCITE HO BUDES MiT RADSI.

2010 GT FORCE CARBON PRO. Jakakoliv jizda. jakykoliv terén, jakakoliv denni
doba. KdyZz to zvladnes ty, Force to zvladne s prehledem. 150 mm zdvihu a
karbonovy ram té spolehlivé dostanou, kam budes$ chtit. Drsné kamenité sjezdy?
Bez problému. Strma a Gnavna stoupani? V pohodé. S patentovanym systémem
zadniho odpruzeni GT Independent Drivetrain nepociti$ zadny zpétny tah na pedaly.
ktery by t& zpomaloval. Cista prace nohou a plynuld jizda bez ztréty rychlosti.

To je novy Force. Tak si ho uZij.

INDEPENDENT DRIVETRAIN ZAJISTUJE DOKONALY
PRENOS ENERGIE UDRZOVANIM KONSTANTN{
VZDALENOSTI MEZI SEDLEM A PEDALY. »

®
BICYCLES
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www.cykl.cz - prehled cyklomaratonu
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aximalni univerzalita, to je asi nejvystiznéjsi
vlastnost testované cyklistické bundy

Cykiobunda 2F
M |

domaci znatky 2F. Pouziti odol-

ného materidlu s mikroporéznim zatérem
a podlepenymi $vy zajistuje idealni ochra-
nu proti vodé i chladnému proudicimu
vzduchu. Vodni sloupec o hodnoté
6000mm je zaroveni dopinén dosta-
teCnou paropropustnosti, takZe je za-
ji$tén optimalni komfort pii cyklistice
¢i jakékoli jiné outdoorové aktivité.
Pouzity stfih dovoluje vedle ko-
la vyuZiti také pfi lyzovani, béhu
nebo horské turistice, elegantni
barevnd kombinace a peclivé
zpracovani umoziuiji i zcela civilni
vyuziti cyklobundy.

Celkové volngjsi stfih bude
vyhovovat spi$e hobby jezdcdm.
Praktické je protaZeni zadniho dilu
oproti prednimu, dostate¢nou dél-
ku nabizeji rukévy. Spodni lem bun-
dy i zakonéeni rukavl je vyfeseno
vsitou plochou gumou, absence staho-

SDG Formula FX &

patentovanym systémem uchyceni

k sedlovce, kdy je namisto dvojice
vzpér pouZita jedind mohutna centralni lizi-
na, svym prafezem pfipominajici klasickou
traverzu. Tato konstrukce nabidne vySsi pev-
nost nez mnoha sedla klasické koncepce,
vedle toho umozni jednoduché nastaveni
v Sirokém podéiném rozsahu a jemné na-
ladéni sklonu sedla. Nasim testem prosel
topmodel znacky SDG, typ Formula FX ur-
&eny pro silniéni i MTB pouziti. Jemu délala
spolecnost duralova sedlovka SDG I-beam
Micro Alloy v priméru 30,9mm. Dalsi doda-
vané priiméry jsou 27,2 a 31,6 mm.

Montéz sedla do zamku sedlovky je pod-
statné jednodussi nez v pfipadé zazité klasi-
ky, stfedovou lizinu staéi zezadu jednoduse
nasunout mezi stahovaci bocnice zamku.
Stejné tak nastaveni sklonu a dotazeni je

8 edla znacky SDG jsou znama svym

otazkou okamziku. K samotnemu sys-
tému s centralni lizinou nemame pfipomin-
ky, sedlo drzelo béhem testu pevné v nasta-
vené pozici. Nezaznamenali jsme ani zadné
povrzavani &i jiné rusivé zvuky vychazejici ze
spoje sedla a sedlovky.

Tvar sedla Formula FX se nam zda jako
velmi zdafily. Vyrazné plocha stiedova cast
i cela zadni partie nam pfi testu nabidly op-
timalni rozlozeni tlaku. Nezaznamenali jsme
nadmémy tlak na citlivé partie, coz je dika-
zem, ze v pripadé spravné sitky a tvaru nenf
zapottebi jakykoli stfedovy podélny Zlabek.
Prostiedek skeletu je celkové tuzsi, v pripa-
dé boénic vsak vyrobce vsadil na maximalni
tvarovou pfizplisobivost a nadmérnou davku

vani v pase neni na $kodu. Ideainé je vyfe-
$en limec s kapuci uvnitf. Jeho vyska dobfe
chrani krk pfed prochlazenim v nepfiznivém
pocasi, vyhodou je moznost stazeni obvo-
du limce. Kapuci uvitaji spi§ pési turisté.
Maximainé spokojeni jsme byli s rozmérnou
kapsou na zadech. Predni kapsy se $ikmy-
mi vstupy se tvafi civilnéji, pfi jizdé na kole
vSak nicemu nepiekazi. Pouze pfi bézném
pouziti bychom uvitali vétsi hloubku téch-
to kapes. Pfedni zip je proti profouknuti
vybaven dostateénym prekrytim, stejné je
proti vodé ochranén i zip kapsy na zadech.
Na jeho priekryti nechybi reflexni material.

Celkova funkce bundy je velice dobra,
absolutni maximum nabizi z hlediska ochra-
ny proti vodé a vétru. Cykloturisté jisté uvi-
taji také pfilozeny obal, do néjz Ize bundu
rychle slozit a pomoci paskl se suchym
zipem ji pfipnout napfiklad k horni trubce
ramu.

Cyklobunda 2F stoji 1 659 korun. V na-
bidce je Sedocerna, Cervenocerna a oran-
Zovocerna varianta.
www.2f.cz (kad)

polstrovani. Zde pouzita technologie Edge
Flex Dual Density je velkym pfinosem z hle-
diska komfortu, a to pfedevsim na dlouhych
tratich, ¢imz si testované sedlo SDG ziska-
lo nase maximalni sympatie. Dostate¢nou
ohebnost boénic navic sedlo nabizi i ve své
nejsirsi partii, posun na sedle smérem vzad
proto neznamena vyrazny Gbytek komfortu.
Za svij tvar si od nas model Formula FX
odnasi jednicku a tutéz znamku si zaslouzi
i za idealni poddajnost a silu polstrovani.
Potah ze syntetické kize je dostatecné
odolny, vzadu na jeho bocich bychom ale
pii opirani kola o zed uvitali alespori mini-
malni plastové chranice ¢i pouZiti kevlarové
tkaniny. Vysivka je rozumné pouzita v nepii-
1i$ zatéZované partii, kde nebude nadmémé
trpét. Vedle bilé testované verze je v nabidce
také ¢erné a hnédé provedeni potahu.
Cena testovaného sedla je 2 460 korun,
v pfipadé sedlovky si pfipravte 1 511 korun.
Zaméfime-li se na hmotnost obou kompo-
nentt, tak u sedla jsme navazili 239 gra-
mu a u sedlovky 275 gramd, a to pii délce
350mm.
www.katmar.cz (kad)

tvar sedla, pruzné bocnice, jednoducha
montaz do zamku sedlovky

° absence ochrany boku

himano Dura Ace * Kola: PELL'S RC5!
Vitoria Corsa Evo CX * Velikosti: M/L/XL » Hmotnost: 6,8 kg

Author AS-7-Pro NoWind

Novinkou letosni zimni kolekce znacky Author jsou
zateplené ¢apaky AS-7-Pro NoWind vybavené
protivétrnou membrénou na stehnech a v kolenni
oblasti.
vlozky a velice dobre provedeny
anatomicky strih déelaji z tohoto
modelu univerzalni kalhoty jak
na kolo, tak na bezky.

niho zatepleného materidlu Tecnopile,

tak i pouzité membrany NoWind, poskyt-
ne uzivateli maximalni komfort a takfka nulové
omezeni v pohybu

Vynikajl’ci pruznost jak samotného zaklad-

chych a klasmkych $vl, nabizi optimaini
usazeni na téle. Délka nohavic je vzhledem
ke konkrétnim velikostem dostatec¢nd, obléka-
ni usnadruji zipy na jejich koncich. Jediné, co
nam na nohavicich chybélo, bylo vyraznéjsi
pouziti reflexnich prvkd, k ¢emuz lemy okolo
Zipy vybizeji. Misto toho jsou na vnitfni strané
nohavic vsity pouze malé reflexni obdélnicky.

Vpfedu pouzitd protivétrnd membrana
kryje stehna a kolena. Jeji ochrana proti
profouknuti téchto partii je vynikajici, kla-
sicky prody$ny material pouzity na zbylé
Gasti kalhot zase umozni dobrou ventila-
ci. Membrana nam vSak schéazela z boku
predni strany stehen, od kolenou se totiz
vétruodolné panely postupné smérem
vzhiru zuzuji. Ochrana kolen a rozkroku
pfed profouknutim je tedy vynikajici, ale
horsi je to uz v oblasti kycli.

Predni dil je o néco vyssi, pouziti zipu
je zde rozhodné vyhodou. Pochvalu zaslu-
huje instalace membrany na zadnim dilu,
ve spodni partii zad, kde v pfipadé zpoceni
zabrani ofouknuti. Tento prvek neni u zim-
nich kalhot standardem a jeho pfinos je
pfitom jednoznaény. Maximalné spokojeni
jsme byli se Sirokym sitovanym laclem nabi-
zejicim skvélou pruznost i prody$nost.

Kalhoty Author AS-7-Pro NoWind vynikaji
svym kvalitnim zpracovanim. Jejich cena je
2195 korun.
www.author.cz (kad)

0 usazeni na téle, membrana ve spodni
partii zad, pruzny a $iroky lacl

absence membrany v partii kycli, mensi
mnozstvi reflexe

Jaro se pomalu blizi a nékteri
z nas jiz mozna zacinaji premyslet
nad obmeénou nebo alespon
doplnénim jarniho a letniho
cyklistického Satniku. Zvlast
pribylo-li pres zimu doma

noveé kolo, a je proto nezbytné
nutné vlastnit nejaké ty hadriky

s odpovidajicim logem.

zateplené dresy s dlouhym rukavem, které

se vyborné kombinuji také s ultraleh-
kou ,nefukovou“ vestou, vybavenou
na zadnim dilu sitovinou. Nékteré
dresy s dlouhym rukdvem mohou
byt dopInény protivétrnou mem-
brénou na ¢elnim panelu, jsou
tedy v redlu néé¢im mezi zimni
bundou a dresem. V pfipadé
chladnéjsiho poéasi urcité
pfijdou vhod, nicméné jejich
univerzalita je 0 néco nizsi.

U drest s dlouhymi ru-
kévy je vedle samotné,
dostate¢né dimenzované
délky rukdvd vyhodou
propracované provede-
ni limce. Pfi teplotach
okolo deseti az patnacti
stupnG by bylo zafuko-
vani kolem krku prece
jen dost nepfijemné.
Oblékani pak usnadni
celopropinaci predni zip.
Podoba zadnich kapes je zalezi-
tosti osobniho vkusu. Uréité je lepsi preferovat je-
jich hlubsi provedeni, pfipadné i moznost zapinani.
Napfiklad doklady a penize je lepsi mit ulozené tak,
abychom je stoprocentné nemohli ztratit. U jarniho
a podzimniho lehce zatepleného dresu by se ne-
mélo zapominat ani na reflexni prvky. Tma na jare
pfichazi dfive nez v pfipadé letnich vyjizdék, odraz-
ky proto pfijdou vhod.

Co se tyce stiihu, zalezi na potfebach konkrétni-
ho jedince. Zavodnici uréité radéji sahnou po né-
&em upnutéj$im, hobici pravdépodobné po trochu
voIngj$im provedeni. Vyhodou je zkraceny predni
dil dresu, ¢imz vyrobci pfedchézi jeho nevzhled-
nému krabaceni na bfiSe pfi pfedklonu. Zasadni
je také, aby nebyla pfili§ tésna spodni guma, diky
niz by lem dresu mohl pfi jizdé vylézat vy$. Zadni
dil dresu by mél dostate¢né kryt zada, a to pokud

Z kraje jara pfijdou ke slovu predevsim lehce

mozno co nejnize. A totéz plati o rukavech. Pro
komfort je ddlezita nejen jejich délka, ale i zpGsob
zakongeni. P¥ili§ volny lem rukévu pusti pod dres
chladny vzduch, vyhodou je elastickd manzeta,
dobfe obepinajici zapésti.

Pfi zkouSeni dresu doporuéujeme napodobit po-
zici na kole, tedy vyrazny pfedklon s rukama pred
sebe. Tato pozice odhali, pokud by se mél dres
na brise krabatét ¢i zda bude mit zadni dil tendenci
vylézat nepiijemné vysoko, ¢imz se znesnadni také
pfistupnost samotnych kapes.

V pfipadé dresu s kratkym rukavem je vhodnéjsi

lehky, maximéalné prodys$ny materidl. U drest

bez rukavl, uréenych pro horké letni
dny, je idedlni materidl s nejnizsi
moznou gramazi. Vyhodou je
opét co nejdelsi zip, a to ani ne
tak kvuli snaz$imu oblékani,
ale predevsim pro co nejlepsi
ventilaci. V tficetistupfiovém
vedru v dlouhém terénnim
vyjezdu celorozepinaci
dres jezdec skute¢né ma-
ximalné oceni.

U letnich dresu je dule-
zité také provedeni lemu
rukavku, pfipadné prara-
mkd na modelech zcela
bez rukavd. Zde je lepsi
spise voIngjsi zakonceni,
nez aby rukavky &i priram-
ky jakkoli Skrtily.

Pouzity material je za-
visly na konkrétnim vy-
robci. Kvalitni znacky jsou

zarukou skute¢né funkéniho
a teplotné odpovidajiciho provedeni materialu.
,Dresovina“, at uz doplnéna o lehké zatepleni ¢i
nikoli, by v§ak méla nabidnout alespor uréitou veli-
kostni flexibilitu, pfedevsim pak v partii ramen, kte-
r4 je po strance spravného usazeni nejdulezitéjsi.
Nadmérna elasticita pouzitého materialu ale rovnéz
neni zadouci, panely z lycry nejenze nejsou na téle
po propoceni pravé piijemné, ale pfedevsim vzadu
muze byt vy$si pruznost kvili kapsam problémo-
va. V piipadé luxusnéjsich drest voli vyrobci ¢asto
kombinaci nékolika rtiznych materialdl s odli$nou
prodysnosti a strukturou, v zavislosti na partii dre-
su. V neposledni fadé by mél byt pouzity material
pfijemny také na dotek, v letnim horku si pod dres
uréité nebudeme oblékat spodni triko z funkéniho
materialu.

Takze pfijemny nakup. (kad)



yklistika prochazi

Jak jsme slibili,

v kazdém lichém
vydani Cykloservisu
vam prineseme néco
dobrého pro vas hladovy
cyklisticky zaludek.

minulém dile jsme si dali velmi
Vjednoduche’ Spagety a tentokrat
je musime zajist né¢im sladkym.
Neznadm cyklistu, ktery by nemiloval
moucnicek. Dokonce ani slovutni pro-
fesionalové nepohrdnou néjakym tim
nezdravym cukrem. Pokud se pohybu-
jete v okoli etapového zavodu, muizete
zahlédnout i néjakou tu cyklistickou
hvézdicku, jak si pfi vecerni prochazce,
nékde v potaji, aby ji nezahlédl $éf,
sedne do kouta zapadlé cukrarny
a ke kavicce ukusuije alespon maly
moucni¢ek. Zaludek zblbly ne-
tuénym a zdravym jidlem si né-
co podobného zada.
Pripravime si krale sladkos-
ti, nékterym znamy, ale pro
mnohé netusici, a to vynikajici
sladkou a velmi chutnou bombu
Creme Brilée.
Nejdfive rozslehejte 8 Zloutk(
s 1/3 8alku cukru krystal. Poradné
do pény, az se cukr rozpusti. Potom
pridejte 2 Salky smetany. ,Tézké sme-
tany“, coz je smetana vice nez 36%.
V obchodech sezenete 40%. VSe opét
rozSlehat. Pridejte 1 IZzicku vanilkového
extraktu. Ten muze byt problém sehnat.
Poradim vam, Ze ho koupite napriklad
v oddéleni potravin Marks & Spencer.
Nikde jinde, mimo internet, jsem na néj
nenarazil. Dejte také malou Spetku soli.
Ale opravdu jen malou. Smési naplrite
porcelanové varné misky o priméru
cca 7cm a 5cm vysky. Takové misky se
daji také koupit. Misky vlozte do hlubsi-
ho pekacku a ponoite je ze ¥% do vafici
vody, nebot moucnik se pece ve vodni
lazni, aby se nepfipdlil. Troubu prede-
hejte na 145 stupid a krém pecte pfi-
blizné 1 hodinu, nékdy i méné. Hlidejte,
aby se vam nepfipalil. Potom pekaé
vyndejte z trouby a misky v ném nechte
az do vychladnuti obsahu i vody kolem.
Nasledné je vloZte do ledni¢ky a nechte
je tam do druhého dne, az krém ztuh-

Zaludkem 2

ne. Vysledkem by méla byt konzistence
krému, jakou méa puding.

A piijde vyvrcholeni. Pfed podanim
krému vrSek lehce posypte pfirodnim
granulovanym hnédym cukrem. A ted’
musite mit specidlni potravinovy ply-
novy horak. Plamenem posypany cukr
na povrchu zkaramelizujete. Pozor, at ho
nepripdlite. Peclivé hlidejte, az se pouze
rozpusti. A mizete se dat do jidla.

Az jednou Creme Brilée okusite, za-
pomenete na svét a kdyz na vas bude
Cekat doma v lednici, az se budete vra-

cet hladovi z vyjizdky, jiz nékolik kilome-
tri pfed barakem vam budou téct sliny.

| kdyz pfiprava Creme Br(llée vypada
dost jednoduse, opak mize byt prav-
dou. Krém vam tfeba nemusi ztuhnout.
Mlzete také experimentovat, nebot
existuje mnoho variaci. Mérte pomér
ingredienci, cukru, extraktu nebo i sme-
tany. Mdzete to zkusit s mandlovym ex-
traktem. Jestlize vam chybi kucharska
invence, v zahraniéi koupite specialni
kucharku na tento sladky sen. Porada
se dokonce mistrovstvi svéta v pfipravé
Créme Brilée.

Ja si dal poprvé Creme Brilée v jed-
né prazské cukrarné. Kdyz pominu jeho
cenu, tak jsem mél dojem, Ze po pozie-
ni misky musim nutné onemocnét cuk-
rovkou, jak to bylo sladké. A zatracené
dobré.

Dobrou chut. (ip)

téhle rubrice uz jsme sice pred-
Vstavili nékolik luxusnich rychlou-
pinakl, jejichz cena se rovnala

tfeba péknému prednimu kolu, ale vzdy
Slo o duralové CNC provedeni nebo
kombinaci s karbonem. Tedy materia-
ly, jejichz cena nebo zpracovani samy
0 sobé hovofi o jistém nadstandardu.

Tentokrat madme néco trosku odligné-
ho. Jde o kompletni sadu tahel, nikoliv
ale rychloupinacich, od kanadského vy-
robce Pinhead. Sada je uréena pro na-
hrazeni klasickych rychloupinakd nabo-
j, podsedlového a dokonce nahrazuje
i Sroub pfedstavce v hlavovém slozeni.

Jedna se totiz o bezpe¢nostni ocelo-
va tahla se specidlni duralovou hlavou,
kterd by méla kolo ochranit pred de-
montazi jednotlivych dild nenechavci
vyzbrojenymi klasickymi imbusy.

Atypicka hlavice tahla je na jedné
strané Uplné hladké a na druhé strané
ma trojici specialnich zahloubeni. Pravé
tém odpovida specialni kli¢, ktery ma
svUj kdd, takze je nezaménitelny s dal-
§im. Timto klicem se matice jednoduse
dotahuje. Funguije to stejné jako pevna
osa na dvé matky, jenze tenhle kli¢ se
nikomu doma v garézi povalovat nebu-
de, coz se o ploché patnéctce fici neda.

Tyhle upinaky tak nebudou idealni
na zavody, kde je tfeba rychle demonto-
vat kolo pfi defektu, ale dobfe poslouzi
tfeba na dovolené, kdyz nechate kola
na auté, nebo pfi kazdodennim dojizdé-
ni do prace.

£

V pfipadé ztraty klice si Ize u vyrobce
objednat podle kddu novy, takze nehro-
zi, Ze byste byli odkazani na pilku a vr-
tacku.

Cena sady pro kola, predstavec
a sedlovku je ovSem diky originalité
a specialnimu kli¢i v pfepoétu néco
kolem 1500 korun, takze v tomto pfi-
padé jde opravdu o luxusni kousek
oceli a duralu. Klasicky zamek by tedy
az na sedlovku a predstavec mozna po-
stadil, ale kdo nechce vozit moc dlouhy
zamek, ma zde alternativu.

(uz)

VASE DOPISY

Dobry den.

V néjaké recenzi zimniho obleéeni, konkrétné bundy, jsem se docetl o mate-
rialu, ktery tam byl nazyvan ,laminatem“. Co si pod timto pojmem mam pied-
stavn” Je to néco podobneho jako membrana? Ja si pod laminatem dovedu

pr tak

s pryskyfici, z niz jsou udélany kaja-

ky a kterou jsem pred lety vyspravoval blatniky u Trabanta...

Predem dik za odpovéd.

Vas$ étenar David Zameénik

Terminem ,laminaty“ byvaji skute¢né oznaovany membranové materidly, a to
z dvodu jejich konstrukce. Ke spojeni samotné membrany s nosnou tkaninou je to-
tiz pouzito laminace. Tedy vyjma technologie se zcela volné viozenou membranou,
ktera se v cyklistickych produktech prakticky nepouzivd. Membrénou samotnou se
rozumi velice tenka vrstva materidlu na bazi polymeru, jejiz Glohou je zamezit prini-
ku vody zvenci a zarover umoznit, alespori v omezené mife, prostupnost vodnich
par ven, tedy tolik vyzdvihovanou prodysnost.

Takzvané ,laminaty“ se déli do tfi skupin, a to na dvouvrstvé, dvouapuilvrstvé a tfi-

nNouE ASX 2010
ASX5100

RAM: 7006 T8 DB SCL  VVBAVA: SHIMANG XT/DEORE  BREZDY: AVID JUICY 3 S 185 MM
VIDLICE: RST TITAN AR REMOTE LO 120 MM TLLIMIC: X-FUSION Oz RPv  CENA: 32 999- KE

~Jeho rém je dostatecné pevny, odpruzeni pri Slapdani
pifikladné stabini a kola se snadno roztédel, takze
zrychlovani vSude, kde je treba, prakticky nic nebrani”
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vrstvé, podle toho, zda je polyuretanova membrana nalamino-
vana piimo na vnéjsi tkaninu, nebo jestli je nalaminovana mezi
vnéjsi tkaninu a podsivku, pfipadné zda je membrana mezi
obé vrstvy pouze vlozena, coz jiz ovéem neodpovida pojmu
laminace.

Samotnd laminace logicky snizuje ony zadouci parametry
funkéni membrany, tedy nepromokavost a prodysnost, ovéem
na druhou stranu se timto spojenim vyrazné zlepsi odolnost
relativné jemné membrany vic¢i mechanickému poskozeni. Je
to tedy vlastné podobné jako s tim vasim Trabantem, kde vami
provedend laminace jisté zvysila odolnost blatniku... (red)

SOUTEZTE
S CYKLOSERVISEM!

azeni Ctendfi, je tu dalsi kolo nasi soutéze o véc-
Vné ceny. Minule jsme se ptali na to, jak se jmenuje

nejvys$si sedlo, kterym projel stroj 4EVER pfi akci
Transhimalaya 2009. Spravna odpovéd byla Khardung La
5606 m n.m. a pfiSel ndm az prekvapivé vysoky pocet sprav-
nych odpovédi.

Jako vitéze jsme vybrali po peclivém uvazeni pana
Stanislava Rusze z Nydku, protoze celkem sedm sprav-
nych odpoveédi pfislo od rodiny Ruszovych. Dvé Eisla popis-
na je sice déli na dvé adresy, ale zapojit do soutéze celou
rodinu, to jsme tu jesté neméli. Takze gratulujeme a ceny
od sponzora minulého kola, vyrobce kol 4EVER, posilame
panu Ruszovi. Je jich nastésti vic, takze mize podélit skoro
vsechny, kdo odpovedeéli.

Dalsi kolo soutéze podporuje znacka Rogelli, ktera vyra-
bi kompletni sortiment cyklistického a bézeckého obleceni.
V Cykloservisu 2 jste jisté zaznamenali test ¢epic pod pfilbu
a pravé ¢epici Rogelli Windstopper vitéz tohoto kola ziska.
Do tfeskutych mraz(, jaké ted panuji, je to ta nejspolehli-
veéj$i ochrana. Takze nevahejte a odpovidejte na nasledujici
otazku na mail cyklossoutez@seznam.cz a nebojte se pri-
pojit vtipny komentar nebo tieba i fotku, radi to zvefejnime.
Spravnou odpovéd samozfejmé naleznete na strankéach
www.rogelli.cz.

Otazka: Jaky model cyklistické bundy si Ize na strankach
znacky Rogelli prohlédnout v 3D zobrazeni?
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Bikefi ani v zimé nespi, ackoliv by
se dalo fici, ze zalezajl do nor. Jedmm

dani bikovych zavodu se v lednu stal
liberecky obchodak, ktery hostil sjezd
DownMall. Ve videu z akce od FullFace
Productions (vimeo.com/fullfaceprod)
je krasné vidét divod, pro¢ stupné vi-
téz0 opanovali tii fourcrosséaci Michal
Prokop, Pfemek Tejchman a Tomas
Slavik. Ackoliv na trati byly pojizdné
schody, dfevéné skoky i velky freeri-
dovy drop, o délce jizdy a potazmo
vysledném c¢ase rozhodovaly hlav-
né dlouhé chodby mezi jednotlivymi
schodisti, kde raketové zrychlujic
jezdci 4X nedali nikomu jinému $anci.
Mozna by za rok stélo za to udélat za-
vod jako dual vzdy pro dva jezdce.

Pokud byste radi viastnili limitova-
u edici repliky vitézného kola Juliena
salona Orbea Aima, pak mate ojedi-
nélou pfilezitost si pofidit model Alma
78 CZ ve zlato-¢erném provedeni, jenz
je v nabidce pouze v Ceské republi-
ce! Za zvyhodnénou cenu 49 990 je

stroj postaven na ramu C.Alma 06-T-S
a osazen vidlici Rock Shox Sid a kom-
ponenty Shimano XT &i brzdami Avid
Ultimate. Vice informaci o kole najdete
na strankach www.orbea.cz

Veletrh Holiday World pfedstavil
spoustu zahraniénich regiond, které
se prezentovaly nabidkou aktivnich
dovolenych v jednotlivych oblastech.
Tak trochu vyjimkou byla Italie, ktera
na sportovni aktivity poukazovala po-
nékud rozpadité. Tedy az na oblibeny
bikovy rdj a mekku vSech zapado-
evropskych bikerd. Oblast Lago di
Garda nabidla konkrétni informace
pro véechny vyznavace sportu v tomto
regionu. Na své si zde kromé surfaft,
lezcl a turistd pfijdou hlavné bikefi,
pro které je toto misto doslova mod-
lou. Takze se nechte navnadit i vy a vy-
razte tam prvni kvétnovy vikend tieba
na bikovy festival.

Do soukromi dvojnéasobného Mistra
svéta ve fourcrossu Michala Prokopa
je nové mozné nahlédnout na stran-
kéch redbull.cz, kde bude kazdy mésic
uverejnéno jedno video o jeho tréninku
a zivoté s nazvem Twelve. Prvni ledno-
va ¢ast nas uméleckym okem Robyna
Trnky zavede nejen do posilovny
ana vélce, ale pro mnohé by mohlo byt
prekvapenim to, Zze Michal méa za do-
mem viastni startovnim zafizeni, na né-
mz trénuje své superrychlé starty. Diky
tomuto videu je ted jasné asi i tém nej-
Vvétsim internetovym rypaltm, ze za je-
ho tspéchy je hlavné spousta dfiny.

Na hiebiky pozor! Po vzoru biko-
vych plastd uréenych pro jizdu na ledu
a snehu prisla znacka Dugast s cyk-
lokrosovymi galuskami Diavolo vyba-
venymi ostrymi hieby na bocich. Ty
mély byt ,ostrou” zbrani pro uplynulé
mistrovstvi v Tabore, které vyhral nas
Zdenék étybar (!), ovéem UCI na to
méla ponékud jiny nazor. Specialni

hieby s ostrou $pickou jsou v ki

strukci upevnéné tak, ze se mohou
naklapét, tudiz nemaji tak tvrdy cha-
rakter. Tyto galusky testoval jezdec
Sven Nijs pfi rychlosti 45 km/h na Cis-
tém ledu a pomoci piistroji se méf
mozny maximalni vykon, nez se pifi
akceleraci galuska dostala do skluzu.
Vysledek byl az pétkrat vy$si nez u kla-
sické galusky bez hfebu, tedy skoro
950 watttl proti obvyklym 210 wattdim.
Vyrobce plé\nuje dodat do kazdé za-
vodnické zemé jeden z 25 vyrobenych
paru pro vyzkouéem Takze az uvidite

Li

tyficitkou zatacku, nedivte se,
jmé ma dugastky s hieby.
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Vybrat ten spravny
komponent, pripadné si
udeélat tak trochu jasno
v tom, jak se jednotlivé
produkty v dané kategorii
lisi, to je ucel nasi nové
rubriky Porovnejte si!
NepUjde o klasické testy
produktt, ale o prehled
nekolika kamponentl
a uvedeni jejich vlastnosti,
zékladnich parametrl
a pouzitelnosti.
\"4
tenar nepfili§ znaly trhu si tak ale-
spon udéla predstavu o tom, co
mUzZe za své penize ziskat, pfi-
padné jak velké jsou rozdily mezi pro-
dukty jednotlivych znacek.

Jelikoz se dlouhodobé vénujeme
problematice kotoucovych brzd, roz-
hodli jsme se zadit tuto rubriku pravé
s nimi. Sestice vybranych modelt by
méla predstavovat vzdy top vyrobek
dané znacky, samoziejmé nabizeny
na nasem trhu. Vysledné rozdily v hmot-
nosti a cené budou sice znacné, ale ne
vSechny firmy produkuji ve vyssich ce-
novych relacich. Takze pfijemné porov-
navani, abyste védéli, ¢im a za kolik Ize
dnes brzdit v Top provedeni.

Drobneé odlisnosti
Originélni provedeni brzd Ashima

Casco Ventec &}

odel ze spodniho patra cenové
I\/l nabidky znacky Casco oslovi

hlavné zaéinajici cyklisty nebo
nenaroc¢né vyletniky. Pfilba v cené 990
korun je vyrobena inmold technologii
a disponuje odolnosti proti extrémné
vysokym teplotam az 100°C.

Celkem masivni télo ma podlouhly
Uzky tvar s vyrazné protazenym plasto-
vym §titkem. Ten je upevnén trojici ce-
pu, takze jej Ize demontovat, ale nejde
to tak lehce. Na tylu je material vyrazné
pfetazeny dozadu a ze spodni strany
neni pokryty skofepinou.

Celkem &trnact ventilaénich otvord je
na vrchni strané rozumné rozmisténo,
ovéem v zadni ¢asti by jim mohly se-
kundovat vyraznéjsi praduchy. Dvojice
miniaturnich otvorti nenabizi tak velko-
rysou ventilaci. Pro jezdce vyhledavajici

Pavel Barta - BP Lumen, Puskinova 546, Upice 542 32, tel.

— -

POROVNEJTE Sl

PCB nevyuziva pistkd s tésnicimi krouz-
ky, ale specialni ocelovo-gumovou mem-
branu, tvofici planzetu nasroubovanou
do tfmene. Diky tomu nedochéazi ke zvy-
$enému tfeni pistkd viivem oxidace.
Avid XX diky magnéziu a karbonu
ladi nizkou hmotnost a otoénym prsten-
cem umoznuje regulovat bod kontaktu
destiek s kotoucem. Nejlehci brzda
na trhu Formula R1 sice nedisponuje
regulacemi, ovSem jeji hmotnost Ize jes-
té snizit o 6 gramU pouzitim karbonové
packy. Hayes vychazi z uspésné fady
Stroker a model Gram jsme zamérné
2zvolili namisto vykonnéjsiho ctyfpistko-
vého provedeni ACE, vhodného spise
na sjezd a freeride. Magura Marta SL
sézi na luxusni zpracovani kombinujici
magnesium a karbon. Navic Ize mit spe-
cialni dural-ocelovy kotou¢ Ventidisc
pro vyssi vykon a rychlejsi odvod tepla.
Shimano je se sadou XTR samoziej-
mé na vrcholu nabidky a kromé verze

Prodavejte své domaci
cyklistické pirebytky

v nejuétsim bazaru na
www.cyvkl.cz

hodné odvétrany model te- \
dy zf'ejmé nebude, spi$ poslouzi
zimomfivym cyklistam.

Na hlavé prilbu zajistuje celoobvo-
dova Celenka se stahovacim koleckem
na tylu. To je tradi¢né dobfe pristupné
a diky vétsimu prdméru snadno ovia-
datelné i jednou rukou. Diky hloubce

a stahovani prilba v této cenové
kategorii sedi na hlavé az
nadstandardné pohodl-
né a skoro prekona-
va nékteré draz-
$i modely.
K po-
hodli pfi-
spiva i po-
tazeni celé
plochy Eelenky
polstrovanim a také
Gtvefice vystelek na temeni.
Pfilba s hmotnosti 295 graml (55—
61cm) sedi vyborné. Stitek sice neome-
zuje ve vyhledu, ale podle naseho gusta
by mohl byt kratsi a $irsi. Zapinani pod
bradou ma jedinou prezku a samoziej-
mé vystelku pro vétsi pohodli.

V dané kategorii tedy hodnotime pfil-
bu jako velice pohodinou, az nadstan-
dardné sedici na hlavé. Jejim jedinym
omezenim tak bude slabsi ventilace.
www.mcsport.cz (uz)

0 usazeni, stahovani, polstrovani

° ventilace

s Avid XX

Magura TGN
Marta SL Mag

v kombinaci s fazenim, dodava hlavné
samostatnou paku s Free Stroke re-
gulaci volného chodu desticek pred
dosednutim na kotou¢. Tektro Auriga
Comp je pak ukazkou toho, Ze za ro-
zumnou cenu Ize mit i slusné fungujici
brzdu a jedinou dani za to bude celkové
vy$$i hmotnost.

VSechny brzdy jsou uvadéné jako je-

kotouce a adaptéru, neni-li uvedeno ji-
nak. Drobné odchylky v cené samozriej-
mé mohou nastat, protoZe jde o infor-

mace uvadéné dovozci.

den kus s hmotnosti kompletu véetné (u2)
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= Dokonceni ze str. 1

Délka jeho ramu je pfijemnym kom-
promisem mezi &isté vykonnostnim
a hravéjsim pojetim jizdy. Tomu druhému
pak napomahaji pfedevsim vyse umisté-
na fiditka a hodné vyrazny sloping.

Se sportovnim ,duchem”

Castka mezi dvaceti a pétadvaceti ti-
sici korunami jiz byva zarukou sportov-
nich viastnosti kola a jeho solidni funkce.
Testovany Ghost ale v praxi svym proje-
vem danou cenovou kategorii prevysuje,
a to takika vSemi aspekty, snad s vyjim-
kou celkové hmotnosti 12,9 kilogramu
Vv nejvétsi testované velikosti. O néco vyssi
vaha je ale také to jediné, co Ize kolu vy-
tknout. Po strance ovladatelnosti i funkce
jednotlivych komponentd patfi na $picku
své kategorie.

Nepfili§ dlouhy ram, vybaveny vyrazné
pfesazenou hlavovou trubkou a dostat-
kem podlozek pod predstavcem, dostava
fiditka v sériovém nastaveni relativné vyso-
ko. Spole¢né se Sitkou fiditek 620mm se
tato skuteénost vyrazné podepsala na op-
timalni manévrovaci schopnosti. Dostatek
prostoru nad rdmem poskytl i jiz zmifova-

gYKLQﬁéVEC

www.cyklosvec.cx

SALFpE

ny nadprdmémy sloping,
dopInény o ,berlicku“ v po-
dobé utlé zpevriujici vzpéry
mezi horni a sedlovou trub-
terénu je s timto kolem
velice zabavna, reakce
na podnéty od fiditek jsou
okamzité a i ve sjezdech
si muZe jezdec ovlada-
telnost vychutnat plnymi
dousky. Jedinym omezenim je v naro¢-
néjSich pasazich Cisté cross-countryovy
100mm zdvih vidlice, ktery je ale pro béz-
nou jizdu terénem zcela odpovidajici.
Ghost SE 6000 se ukazal jako idealni
spolecnik takika pro jakykoli terén. Skvéle
si vede na klikatych pésinach i v pfik-
fejSich sjezdech, lehce se da postavit
na zadni pfi najezdu na néjakou terén-
ni prfekazku a cizi mu neni ani rych-
la trat po klasickych lesnich cestach.
Standardni nastaveni fiditek neni optimaini

potieba vice pracovat s tézistém, aby se
zamezilo zvedani pfedniho kola. My jsme
kolo oklestili o nepatrnou ¢ast vrozené hra-
vosti ubranim jedné podlozky a otocenim

RACING SHOX

are) F=oms

cHosOP
£.p.

CYKLOSVEC s.r.0., Pisek, 39701, Sedldtkova 472
tel.: 382 206 440, e-mail: obchod@cyklosvec.cz, www.cyklosvec.cz
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predstavce do negativniho
sklonu. Diky lehce zvednu-
tym konctm fiditek byla je-
jich vyska stale dostatecna
i pro snadné projeti tech-
nickych pasézi, vrcharské
schopnosti kola se ale hod-
né zlepsily a z Ghosta se tak
stal idedIni XC univerzal.

RST na jednicku!

Vzduchova vidlice RST F1 si odnesla
vynikajici hodnoceni jiz z pfedprodukéni-
ho testu a chvalu na jeji adresu si neod-
pustime ani tentokrat. Nabizi totiz opti-
malni kombinaci ¢isté funkce, dostatecné
tuhosti, nizké hmotnosti a pfiznivé ceny.
Sefizeni zpétného Utlumu zespodu pravé
nohy funguje na rozdil od starsich vidlic
v $irokém rozsahu. Toto RSTécko si pro-
to miize své hmotnosti pfesné pfizplisobit
jak stokilovy jezdec, tak bikerka ¢i junior
vazici polovinu. Zde pouZité provedeni
vidlice bylo vybaveno dalkovym lockou-
tem z fiditek. Jeho rozméréjsi duralova
aktivacni packa i cervena odijistovaci jsou
ve velice dobrém dosahu palce, zviast
v piipadé 45° natoceni celého lockoutu

Japon

informaci na ww:

k fiditkim. | kdyz se muze ovladaci pac-
ka lockoutu jevit na prvni pohled jako
rozmérnéjsi, po funkéni a ergonomické
strance k ni v pfipadé vhodného umisté-
ni nelze mit vyhrady.

Zaméfime-li se na celkovy komfort jizdy,
pak predek kola zviada RSTécko na jed-
ni¢ku. Vzadu je to jiz s pohlcovanim otfest
logicky horsi, tézko Ize od kombinace su-
perpevného duralového ramu a sedlovky
s prmérem 31,6mm v tomto sméru oce-
kavat zazraky. Preferenci tuhosti a skvé-
lého prenosu energie vSak povazujeme
za rozumnou. V pfipadé sedla byl zvolen
uzsi sportovni model, ktery mohou zajemci
0 vy$s§i miru komfortu vymeénit za pohodl-
néjsi provedeni. Pravé z divodu navy$eni

schopnosti pohlcovat otfesy byly zvoleny
plasté Schwalbe o Sifce 2,25". Ty nabidnou
velice dobrou adhezi v téméf jakémkoli
terénu, a to véetné blata a snéhu, kde vy-
nika jejich odolnost proti zaneseni vzorku.
Pouze na tvrdém podkladu a asfaltu je nut-
né pocitat s jejich vy$$im valivym odporem.
Jako hodné odolnd se béhem testu
ukazala kola s rafky Alex, designovanymi
specialné pro znacku Ghost. Jedniku
s hvézdié si od nas odnaseji brzdy
Avid Elixir 5. Ty jiz po kratkém zajeti
nabidly skvély vykon, podpoieny také
185mm kotouéi. Brzdy, odpruzeni, ram,
zkratka vSe je na tomto kole diky své funk-
ci ve zdafilé symbidze.
www.mojekolo.cz [ ]

T &1 specifi

Rém: 7005 T6 DB

Vidlice: RST First Air Remote LO

00mm

Kliky: Truvativ Firex 22/32/44

Brzdy: Avid Elixir 5 Disc 185mm

Razeni: Sram X.7 Trigger

Prehazovacka: Sram X.9

Piesmykac: Shimano SLX

Naboje: Shimano 475 Disc

afky: Alex DP 20

Plasté: Schwalbe Black Jack / Smart
Sam 2,25¢

Velikost 22"

1095mm

Riditka: Ghost ’Low Rizer Light 620mm

Predstavec: Ghost

Sedlovka: Ghost Superlight 31,6 mm
Sedlo: Ghost VL 1376

Hmotnost: 12,9kg (vel. 22")

Cena: 22 999K¢

° hmotnost

tuhost ramu, ovladatelnost, skvélé
brzdy a vidlice

vétlo s USB dobijenim

pouZziti jako napf. kem

Ekologicky vyrobek v souladu s dneSnim myslenim a ohledem na pfirodu.

ini, turistiku,

svétlo pfi vypadku prouc

bat

citou 570mAh a
é NICHIA diody
ojenosti 10000 hodin. To

Hmotnost svétla vcetné dobijeciho ¢lanku je pouhych32gr

.shop.cyklomax.cz

, nase svétlo Setfi
minimaln
budou fur

ovat k plné
alitu.
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kika historické jméno modelu,

| ktery je v nabidce této znacky uz

hezkou fadku let. Celkové pojeti

kola navic se jménem rozhodné kore-

sponduje, protoze jde o pohodiny kros,

ktery je idedlni na dlouhé klidné vylety,
tfeba pravé po Sumave.

Pevny a klidny

Prestoze jde o krosovy model, ram je
na prvni pohled bytelngjsi, nez je v té-
to kategorii zvykem. Dural fady 7005 je
na spodni trubce tvarovan do vejcitého
profilu u hlavy, aby postupné presel
pfes kruhovy az k lehce elipsovitému
u stfedového pouzdra. Pod hlavou na-
vic nechybi odlehéené boéni vyztuhy.

Horni trubka méa kruhovy profil a z vr-
chu umisténé vedeni lanek. Sedlové
vzpéry jsou jen lehce prohnuté a samo-
zfejmosti jsou u nich zavity pro montaz

Nejvétsi adresar
maloohchodii naleznete
na www.cykl.cz

DT SWISS

Autorizované zastoupeni -
Servis centrum , Level A“

y prodej

BOTTICO s.r.o0.
Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119271 fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

DEMA Senica, a.s.

DIha 248, 905 01 Senica, Slovensko

tel.: +421 34 6945 111
sport@dema.sk
icycles.com

nosi¢e nebo blatnikl. Retézové vzpéry
jsou pfimé s jen nepatrnym naznakem
prohnuti, vée pak spojuji ploché patky,
které nemaji navarek na tfmen kotou-
Covky, jak tomu leckdy v této cenové
kategorii u krost celkem zbyte¢né byva.

Ram v testované velikosti 21" vyka-
zoval za jizdy az nadprdmeérnou tuhost.
Pod zabérem se nekroutil v zadné par-
tii a ani pfi jizdé ze sedla se nehnul.
Ackoliv to u krosovych kol neni zrovna
ta nejdulezitéjsi vlastnost, stokilového
vyletnika s brasnami na nosici to urci-
té potési. Pfesné na tohle je totiz kolo
idedlni.

Geometrie na prvni pohled ptisobi
hodné dlouhym a klidnym dojmem.
Musime uznat, Zze po i na ko-
lo nedoslo k zadnému vyraznéjsi:
mu predklonu, ale posed okamzité
padl jezdci vysky 190cm jako ulity.
Ruce jsou dostate¢né vysoko, a to
jsme predstavec nastavili do stred-
ni pozice. Sedlo je vice vzadu, takze
hmotnost jezdce je rozumné rozlo-
Zena na stfed a nepatrné vétsi podil
je na sedle. Odlehéeni rukam. navic
v kombinaci s velmi pifjemnym zahnu-
tim fiditek a ergonomickymi gripy, tak
nabizi maximalni komfort Gchopu. Extra

DT Swiss M210

vycarskéd znacka DT Swiss je
8 synonymem pro  preciznost,

nejlepsi technologie, minimal-
ni hmotnost, ale také pro vysokou
cenu. Kdyz jsme vsak zjistili, kolik
stoji jeji nejnovéjsi tlumic¢ M210,
o némz jsme vloni informo-
vali v prezentaci modell
2010, netusili jsme, ze
vzduchovy tlumi¢ s lock-
outem a s napisem DT
Swiss bude mozné poridit
jiz pod pét tisic korun. Sen
se stal skute¢nosti, tumi¢ M
210 se prodava v péti délkach
od 165 do 215mm za 4390K¢
a ve verzi s dalkovym ovlada-
nim lockoutu za 5490 K¢.

Model DT Swiss M 210 vy-

chézi z oblibeného pfedchiidce
SSD 210L, jenz diky své funk-
ci znaéce udélal dobré renomé,
ovSem vyroba tlumice byla naklad-
na a tudiz byl SSD 210L celkem
dost drahy.

1

COFIDIS

V soucasnosti se vSak technologii
pistu plovouciho mezi pozitivni a ne-
gativni komorou podafilo pfi zcela ji-
nych vyrobnich nakladech prenést
do patentovaného modelu M 210,
ktery obsahuje navic i kompresni
tlumeni a integrovany platform,

tedy ochranu proti propruzova-

ni vlivem $lapani. Ta se projevi
pouze v oteviené pozici, blo-
kace je jako jiz tradi¢né tplna.
Tlumic je vhodny hlavné pro
XC kola se zdvihem od 100
do 120mm, ale M210 se mon-
tuje i na enduro kola se zdvi-
hem az 160mm. Hmotnost
nejkratsi verze délky 165mm
v gramech je obsazena v na-
zvu tlumice, nejdelsi rozmér
215mm pak vazi 260 gramu.
Tlumi¢ jsme préavé ziskali do
dlouhodobého testu, takze bé-
hem jara se muzete tésit na nase
poznatky.
(mig)

- -
-

Sumava

pohodiny posed je tedy pro celodenni
vylet naprosto idedlni, navic sedlo se
stfedovym otvorem nabidlo dostatek
pohodli i bez pouZiti kalhot s viozkou.

Kdo by ¢&ekal u kola v kategorii de-
seti tisic korun a s hodné piijemnym
posedem néjakou vyraznéjsi lenost, ten
by se nedockal. Tuhy ram totiz dokaze
velmi dobfe prenaset jezdcovu energii,
takZze jizda je celkem svizna. Akcelerace
sice neni zrovna nejuzasnéjsi, ale roz-
jezd je plynuly a pomérné lehky. Jakmile
kolo ziska rychlost, velmi dobfe si ji drzi
a reaguje. | pfes del$i geometrii neni
problém dik ostfejSimu Ghlu vidlice
hbité zatoCit a zménit smér. Kolo ma
pocitové del$i zadni partii nez pre-
dek, takze ten do zatacek vede trochu
sviznéji.

Kdo by ale ¢ekal néjaké extrémni
sportovni geny, ten se nedoc¢ka. Kolo
sice lehce jede a dobfe reaguje na jezd-
covy pokyny, ovSem stabilita a klidny
projev jsou mu taktka vlastni. Odlepit jej
od zemé nebo s nim manévrovat skoro
jako na biku, to od ného ocekavat ne-
Ize. Ackoliv jde o kros, ma spise jizdni
vlastnosti trekkingu, tedy idedlni pro
dlouhé trasy s dostatkem nabizeného
pohodli. O hodinové vyjizdce v ostrém
tempu po lesnich cestach zde nemize
byt fec, je to rozeny vyletnik a v tomto
segmentu nabidne maximum.

Vidlice RST s lockoutem sice vyzehli
dost nerovnosti a ve stoupanich pfida
na vykonu, ovéem diky klidnéj$imu pro-
jevu kola je to spiSe prijemny bonus nez
nutnost pro jizdu v terénu.

Celkové osazeni namixované z kom-
ponentt Alivio, SLX a nabojd Quando
s rafky Remerx pracovalo spolehlivé
na vSech frontach. V této kategorii ne-
ni potfeba hbitost fazeni nejvyssich
sad, ale mnohem duleZit&jsi je komfort
ovladani a pohodiny Uchop, coz oblé
tvary fadicich a brzdovych pak rozhod-
né spliiuji. Velmi pfijemné jsou plasté
Schwalbe, které jsou na asfaltu jako do-
ma a diky vyraznéjSimu vzorku s mini-
malnim valivym odporem slusné drzely
i na polnich a lesnich cestach. Vyhodou
plastd jsou také jejich reflexni boky.

Turistom

Sumava je kolem idealnim pro stfed-
ni a starsi generaci, kterd chce mit pfi
jizdé maximum pohodli pro kochani se
krajinou a zéroveri chce jet lehce i s pfi-
padnym nakladem v brasnach.
www.leaderfox.cz u

Technicka specifikace:
Ram: Alu 7005

Vidlice: RST Neon Pro 60 mm
Kliky: Shimano Alivio

Brzdy: Promax

Razeni: Shimano Alivio
Prehazovacka: Shimano SLX
Presmyka¢: Shimano C051
Naboje: Quando

Rafky: Remerx RMXL 719
Plasté: Schwalbe Tyrago 35C
Sedlo: Body Ergonomics

Velikost 21"

600mm

1115mm

Sedlovka: Kalloy

Riditka: Kalloy
Predstavec: Uno
Hmotnost: 14,65kg
Cena: 10 000K¢

o tuhost, posed, ovladani

e hmotnost

VU SU POTREBNE GISLA

A K-FORCE LIGHT ICH MA!

Tri roky na profesionalnej cyklistickej scéne.
Pro-Tour timy pouZivajdce ho v rokoch 2008, 2009 a 2010.

Vela vyznamnych vitazstiev: Tour de France, Paris-Roubaix, Milan-
SanRemo, Tour of Switzerland, Tyrrhenian-Adriatico, Tour of Germ:
Eneco Tour a dalSie.

Tisice spokojnych zakaznikov po celom svete!
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Pistky a tésnici krouzky,
to je softwarove
vybaveni tfmene, které
mu ¢asto udava vykon.
Podle poctu pohyblivych
pistkl urcujeme, zda
jde o jednopistkoveé,
dvoupistkové nebo ctyr
a vicepistkové provedeni.

Software

Protoze jde u kotoucovek o prenos sily
kapalinou a jeji ndsobeni pomoci odlisnych
pramérd pistkd v pace a timenu, je jasné,
Ze primér nebo pocet pistkt ovliviiuje vy-
kon. Napfiklad pramér pistk( v pace a time-
nu brzd Magura Marta je 11 a 22mm, takze
pomér je 1:2.

Ke zvySeni vykonu pomoci

vice pistki nemusi byt nutné

pistky vedle sebe, ale mohou

byt v sobé jako u brzdy

Ashima. Nejprve malym

tlakem vyjedou vnitini pistky

a nasledné az vnéjsi. Mozna by

ale stacilo, kdyby hned vyjely
gj$i, Ucinek by byl okamZité

vyraznéjsi.

Jednopistkové tfrmeny maji jen jeden po-
hyblivy pistek a ten vysouva desti¢ku vaci
druhé, opfené napevno pouze o vnitini stra-
nu tfimene. Princip je stejny jako u mecha-
nickych kotoucovek, pevnou desticku Ize
regulovat otacenim jejiho unasede po zavitu
ve tfmenu. Vyhodou je jednoduchost, bohu-
Zel to piinasi mensi vykon. Toto feSeni mély
napiiklad brzdy Hayes Sole nebo starsi mo-
del Magura.

Dvoupistkové tfmeny jsou viadci kotou-
Cového svéta a u nich je rozdil pouze v pri-
mérech pistkd u jednotlivych znacek nebo
v jejich materialu. Ctyfi a vice pistka patfi
sjezdovym brzdam, u nichz zabiraji nejdfive
pistky meniho priméru a po jejich dosed-
nuti na kotou¢ se viivem vyssiho tlaku kapa-
liny vysunou i pistky vétsino priméru, a sila
pusobici na desticku se tak zvysi. Desticka
je tudiz vyrazné del$i a vétsinou jednodilna,
nikoliv, Ze by kazda dvojice pistku méla svo-
ji viastni miniaturni desticku. Presto se ale
objevuji vyjimky, které maji ve tfmenu Gtve-
fici desticek, ale to rozhodné nepatfi k béz-
nému standardu. Nabizi to tfeba znacky
Gatorbrake nebo Frank Industries.

Prdmér pistku nemusi byt u vech mo-
delli jedné znacky stejny, napfiklad Italska
Formula pouzivd u brzd One MY10 nebo
Mega MY10 nové pistky priméru 24mm,
coz z brzdy déla kousek pouzitelny pro
sjezdové pouziti.

Pramér pistki ve tfmenu ale nelze zvét-
Sovat donekonecna, protoze ¢im vetsi
pramér maji, tim delsi drahu musi vykonat
pistek v pace. Zvétsenim priméru pistku
v pace ovSem dojde opét k vyrovnani vza-
jemného prevodového poméru pistku.

Cilem tedy je zvétsit primér pistku
ve tfmeni natolik, aby byl krok packy stan-

Camelbak Rogue (&

Zahady kolem

Télo trmene brzdy Frank
Industries je z jednoho bloku
materiglu a ma otvory pro
CGtverici pistkd, které jsou
vzéjemné oddéleny prepazkou.
Otvory z vnéjsku jsou ve findle
zaslepeny Sroubovanymi
krytkami.

dardni a nebylo tfeba uz ménit pramér pist-
ku i v pace. Nakolik je tato hranice realna,
je vidét pravé na zminénych brzdach, pro-
toze standardni pistky Magura maji 22mm
a tieba Shimano Deore maji pramér 21 mm.
Takze jeden milimetr na prdméru se sice ne-
zda byt tolik, ale v praxi to mdze znamenat
hodné.

Zatimco pro vykon samotny jsou dulezi-
té priméry pistkd, pro jeho plynulost bez
vypadkU je rovnéz dulezity objem kapaliny
uvnitf systému. Napiiklad tfrmeny Shimano
Saint se Gtvefici pistkl rozdilného priméru
maji vétsi vnitini prostor, aby pojal vice mi-
nerélniho oleje. Ten se diky vétsimu objemu
nebude tak rychle prehfivat, a vykon brzdy
tedy bude mit linearnéjsi charakter.

Totéz plati pro celkovy projev i na pace,
protoze mlnlaturm vyrovnavam nadobky
nosti mohou znamenat rychlé prehrati sys-
tému a oddalovani packy od fiditek. Proto
jsou tfmeny sjezdovych brzd celkové vétsi
nez u lehkych modell uréenych pro zavod-
ni XC, kde nejsou tak dlouhé kopce.

Pro lepsi chlazeni kapaliny se tfmeny
upravuiji a dostavaji horni otvory pro ventila-
ci. Tyto otvory sice mohou slouzit pro snad-
néjsi vkladani a uchyceni desticek, nicméné
i tudy mize unikat prebytecné teplo vznika-
jici pfi tfeni desti¢ek o kotoug.

Trosku myIné je pocinani nékterych jezd-
cl, ktefi si horni otvor ob¢as zakryji izole-
pou, aby se jim v blativych etapach nedo-
stavalo tolik bahna na desticky. Bohuzel
teplo uvniti a nemoznost cirkulace negistot
skrz tfmen mohou vést k Uplnému zacpani
prostoru viivem blata pronikajiciho zespodu
od kotouce. Vliv na chod brzdy a celkovy
vykon ma ale homi otvor jen mizivy, takze

Nasim testem prosel model Rogue, jenz je diky svému kompaktnimu tvaru

Znacka Camelbak se stala synonymem batohl s vodnim rezervoarem

a dostatecné Ulozné kapacité vhodny napfiklad pro bikemaratonce. Vedle dvouli-
trového objemu pro napoj nabidne stejné objemny prostor pro uloZeni véeho potiebné-

ho, tfeba na celodenni vyjizdku.

Plilka tfrmene Gatorbrake
krasné ukazuje, jak rozdilny je
pramér Gtverice pistki uvnitr.
Tato osmipistkova brzda je

ale tak trochu unikatem, néco
podobného sice nabizel Hope
nebo kdysi Grimeca, ale

v dnesni dobé se toto reseni
moc nepouziva kvuli vysoké
hmotnosti.

Uz zkompletovany timen Frank
Industries patri mezi ty, jez vyuZivaji
pro Ctverici pistki dvojici desticek.
Diky tomu Ize zkombinovat treba
desticky do suchého a mokrého
prostredi, a mit tak univerzalni brzdu
pro vSechny podminky.

Raritou je brzda Ashima Pancake

s pistkem zalisovanym v gumové
membrané. Odpada tak treni pistku
o télo tfmene nebo tésnéni. Navic je
komplet vybaven vnéjsim vedenim
kapaliny k obéma pistkum kolem
timenu.

neni tfeba vybirat brzdy podle toho, zda je-
jich tfmeny jsou, ¢i nejsou odvétrané.

Pistky jsou duralové nebo z kompozitnich
materiald a maji perfektné hladky povrch.
Napriklad brzdy Hayes fady Stroker vyuzivaji
pistkt ze specialniho materialu, ktery by mél
mnohem Iépe odolavat vysokym teplotam.

Presto ale dural na nékterych kompozi-
tovych pistcich nechybi, protoze tvoii cepy
uchycenl desticek. Kazdy vyrobce to samo-
zf'ejmé fesi jinak, nékdo ma destlcky na Ge-
pech zaji§téné pruzinkou, jiny magnetem
a proti vypadnuti je navic jisti praviackou
skrz tfmen. Dlezité je, aby desticky dose-
daly co nejtésnéji na pistky a pohybovaly se
spolu s nimi.

Vréaceni pistkd do vychozi polohy ma
na starosti podtlak vytvoreny diky zpétné
pruzince v pace a Castetné také tésnici

krouzky. Ty jsou gumové a jsou usazené
ve Zlabku kolem pistki. Maji na starosti
hlavné utésnéni prostoru proti unikani ka-
paliny, ovéem jejich ostry tvar se s pohy-
bem pistku nepatrné napruzi, takze tahnou
pistek zpatky. V porovnani s délkou chodu
pistku je ale prodiouzeni materialu jen ne-
patrné, takZe jde hlavné o prvotni impuls pfi
névratu pistku do vychozi pozice.

sku

Trmen Shimano Deore s hornim
vkladéanim desti¢ek ma duralové
pistky s magnetem uvnitr.
Tésnéni je jednoduchy krouZek
s ostrymi hranami, které jsou
ov8em nachylné na poskozeny
povrch pistkd, takze v pripadé
Skrabanc( miiZze dochazet

k Uniku kapaliny a ztrété tiaku

v systému.

Obcas se setkdvame s nestejnomémé
vysunutymi pistky, coz zplsobuje drhnuti
kotouce o desticky. Je to zplisobeno rozdil-
nym tfenim obou krouzk a da se to odstra-
nit promazanim. Tomuto problému a dal$im
porucham se ale budeme vénovat pozdéji.
Cekaji nas totiz jesté kotouce, adaptéry
a desticky.

(u2)
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Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho

Nase tfikolky FREEDOM s @3Toes jiz maii najeto vice nez 11000 km!
A gt

CYCLESTARe- bicycles

- Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

. emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

'KOLA + KOLOBEZKY * TRIKOLKY

Prodej - servis
tel.

Bianchi, NW, Craft, Moira,

(R cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

261 911 452
mob. 721 414 810
Author, Merida, Rocky Mountain

Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

po —10-18
ut —10-18
st —10-18
&t —12-20
pa —10-18
so - 9-14

soboty od listopadu
do Unora zaviené

Kola
Storek

po-pi 818
& 820
$so 812

jizdni kola

u piislusenstvi m nahradni dily

mtrekingova  m détska

mplatebni karty
msplitkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice
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Celkové rozméry, predevsim vyska a pozvolné se zuzuijici tvar smérem odshora do-
14, zaruéuji vyborné usazeni na zadech. To je jesté podporeno funkénim polstrovanim
s podélnymi postrannimi mékéenymi panely, které vyrazné zmirmiuji tiak na pater jezdce.
Esovité zakfivené popruhy maji optimalini Sitku, poskytujici prikladné rozlozeni tlaku na ra-
mena. V tomto ohledu je vyhodou plynuly tvarovy pfechod zad batohu do hlavnich popru-
h. Spravnému usazeni na zadech napomaha i vyskové nastavitelny hrudni pas, absence
bederniho popruhu neni vzhledem k celkovym nevelkym rozmérim modelu Rogue nevy-
hodou. Vysoky stuperi propracovani detaild doklada napfiklad pasek se suchym zipem,
jenz drzi ve srolovaném stavu precnivajici ¢ast popruht po jejich nastaveni.

Po strance Uloznych prostor zasluhuje batoh za jedna. Treba vétrovka se da klidné na-
cpat do hlavni komory k vodnimu rezervoaru, spoustu dalSich véci bez problému pobere
dvojice vyborné pfistupnych kapes se zapinanim na zip. Maximainé prakticky je tlozny
prostor za spodni kapsou, jehoz boénice tvofi sitovina s hornim pruznym lemem.

O kvalitach rezervoaru Omega HydroTanium se asi neni nutné rozepisovat, v tomto
ohledu je Camelbak stale vzorem pro vétsinu vyrobcl. Skvély je jak velky pinici otvor,
tak samozfejmé patentovany naustek. Pochvalu zasluhuje také idedlni pfistupnost pini-
ciho hrdla. Pfi dolivani ndpoje neni nutné vytahovat rezervoar, sta¢i pouze odklopit horni
kapsu.

Celkové nelze batohu Camelbak Rogue nic vytykat, prikladna je i instalace velkého
mnozstvi reflexnich paspuli a poutka na zavé$eni blikacky. Za cenu 1190 korun se roz-
hodné jedn o skvélou koupi. V nabidce je ¢ervenogerné, modrocerné a $edocerné pro-
vedeni.
www.progresscycle.cz

ne  14-17 Wuben-srpen)

S

. »R

- WWW.KOLANASTATKU.CZ
znackova prodejna
servis kol
rache GIANT sureRom

KOLA NA STATKU
Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubodepy

kompaktnost, dlozné prostory, Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz

propracovanost detaili

° nenalezli jsme

(kad)

www.cYkl.CcZzZ - testy jizdnich kol
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Prestizni zélezitost,
presné tak by se dala
definovat vyroba kol
Gazelle primo v Holandsku,
v dobeé, kdy vsichni své
vyrobni zavody stehuji

do podstatné levnéjsi Asie.
Spolec¢nost Koninklijke
Gazelle N. A., zalozena

jiz roku 1882 Willemem
Kéllingem, je nejvetsim
nizozemskym vyrobcem
jizdnich kol a elektrokol.
0Od samého pocatku se
znacka zamerila pouze

na produkci jizdnich kol

a v soucasnosti expanduje
do celé rady dalsich zemi.

a dobu své historie se znac-
2 ka Gazelle vryla do podvédomi

nejen  samotnych  Holandand,
ale cyklistické vefejnosti vibec, a to
jako symbol kvality, elegance a kom-
fortu. Ne nadarmo jsou kola Gazelle
nazyvana jako ,Rolls Royce® mezi
méstskymi  jizdnimi  koly. Nejkvalitngjsi
materidly, nejmodernéj$i tech-
nologické postupy a dikladné
zatézové testovani jsou pro
Gazelle samozfejmosti, ne
heslem do reklamniho letaku.

GAZELLE

synonymum kvality a tradice

Diky vysoce efektivnimu systému kontro-
ly kvality a dlouhodobému testovani ma-
Ze tato znacka davat u svych kol zaruku
na ram a pevnou vidlici po dobu deseti let,
na odpruzenou piedni vidlici pak 5 let.

QOd sezény 2010 jsou kola Gazelle ofici-
4lné zastoupena také v Cesku. V nabidce
je mozné nalézt ucelené portfolio jizdnich
kol, od méstskych, pfes détska, silniéni
a horska, az po speciélni typu backfiet ¢i
tandem. Na ¢eském trhu se ale Gazelle za-
méfi predevsim na postupné se rozvijejici
segment méstskych kol a zejména stale
populaméjsich elektrokol.

Tyto modely znacky Gazelle, stejné jako
vSechna méstska kola a elektrokola, jsou
vice nez za sportovni naradi povazovany
predevsim za dopravni pro-
stfedek, ¢emuz odpo-
vida také jejich bytelna
konstrukce. Jsou stavé-
ny s maximalnim ddra-
zem na pohodinou a bezpe¢-

nou jizdu se vzpfimenymi zady. Pouzivaji
bezudrzbové komponenty, jako jsou pre-
vodovky ¢i alternatory v naboji, rizné ty-
py bubnovych brzd a dalsi dily co nejvice
zjednodusuijici obsluhu kola. Tyto cestovni
a méstské modely jsou vzdy pfipraveny
k jizdé, bez ohledu na to, jestli na né zrov-
na prsi, nebo stoji venku na mrazu. Navic
jsou zakryty véechny Casti kola, kde hrozi
kontakt s odévem nebo jeho za$pinéni.
Kola a elektrokola Gazelle jsou stan-
dardné dodavana plné vybavena pfislu-
Senstvim, jako jsou blatniky, svétla, no-
sice, napevno pfipevnény zamek a dalsi
prilemné drobnosti zpfijemiujici uzivani
a obsluhu. Déle je mozné dovybavit kola
také bohatym pislusenstvim détskych se-
dacek, tasek, ochrannych plexistiti
&i transportnich kosu.

Elektrokola
v luxusnim podéani
Viajkovou lodi u Gazelle jsou
v poslednich letech elektrokola, te-
dy kola s asistenci $lapani. Ta vynika-
ji nejen dokonalym technickym a di-
lenskym zpracovanim, ale také svou
designovou  strankou. Prestoze
elektrokola Gazelle vypadaji
na prvni pohled jako bézna
cestovni kola, teprve

pii bliz§im prozkoumani Ize odhalit Sikov-
né zabudovany akumulator v zadnim no-
si¢i. Pouzita technologie asistence $lapani
pak prdbézné vyhodnocuje silu zabéru
jezdce, pravé zarazeny rychlostni stupen
a aktudlni rychlost kola, podle toho plynu-
le davkuje podporu Slapani. Diky tomu je
mozné jet rychlosti az 25 km/h bez vétsiho
Usili a potu ve tvafi. Maximalni rychlost ko-
la je omezena pravé na hodnotu 25 km/h,
coz vyplyva z evropskych smeémic pro
kolo s pfidavnym motorem, aby bylo sta-
le povazovano za kolo a nebylo pro jeho
provoz teba fidi¢ské opravnéni.

P¥i jizdé po roviné Ize za béznou cestov-
ni rychlost s minimem vynaloZené energie
povazovat 20 km/h. V kopcich je neoceni-
telnym pomocnikem elektronicky asistent,
ktery pomaha vyjet stoupani vyss rychlos-
ti. Akumulator elektrokol Gazelle na jedno
nabiti vydrzi 50 az 75 kilometrd pfi zapnuté
asistenci Slapani. Vydrz akumulatoru pak
zavisi predevsim na zplsobu jizdy, kolo
umozriuje volit ekonomicky mdd nebo
mod boost, ktery pomaha pii Slapani vy-
raznéji.

V8echna elektrokola Gazelle jsou stan-
dardné vybavena vykonnym svétlem s ¢i-
dlem pro automatické zapnuti za zhor-
Senych svételnych podminek. Dale pak
odpruzenou predni vidlici, gelovym sed-

Gazelle

Jizdni kola a elektrokola GAZELLE
HH SERVICE s.r.0.
1C: 28930789, DIC: CZ28930789
info@gazelle-bikes.cz
tel.: +420 734 463 040
www.gazelle-bikes.cz

lem s odpruzenou sedlovkou a napfiklad
zvonkem integrovanym v fiditkach. Rada
dilli je zpracovana s maximainim citem pro
detail.

V piipadé zaruéni i pozaruéni opravy
poskytuje zastupce Gazelle na nasem trhu
sluzbu zapujéeni obdobného kola nebo
elektrokola zdarma po dobu opravy ko-
la v pfipadé, ze se nepodaii kolo opravit
do jednoho tydne. Péte o zékaznika je
tedy v pfipadé znacky Gazelle maximalni.
V8echna kola a elektrokola Gazelle samo-
ziejmé spliuji veskeré legislativni predpisy
EU a technické standardy tykajici se kol
a elektrokol. Napfiklad elektrokola jsou pl-
né v souladu s EN-15196/EPAC a vSechna
kola s 1ISO 2575:2004(E).

(PR)
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JINDRICH CISTOTA, 73 let

hokejovy rozhodg¢i, ultramaratonec

50x zavod v béhu na 100 km

vitézstvi na mezinarodnim mistrovstvi Finska

v zavodé na 100 km, Hartola

70x maraton (42 km béh)

Mistr €R Ironman, kategorie Masters

extraligovy hokejovy rozhod¢i

za 46 letou kariéru 3100 odfizenych hokejovych utkani

Stante se partnerem
Gazelle v CR!

Spole(’:ngst Koninklijke Gazelle nabizi prostfednictvim svého vyhradniho zastou-
peni v CR moznost stat se partnerem pro prodej méstskych kol a elektrokol pré-
miové znatky Gazelle. Tato moznost je svym zplisobem jedine¢nd, protoze vyhradni
partner v CR, spole¢nost HH SERVICE s.r.0., garantuje maximalné tfi prodejce kol
Gazelle v kazdém kraji CR, aby byla sit prodejcti dostateéné husta, ale zarover aby
si prodejci navzajem nekonkurovali. Vybér partnertl ze zajemct o prodej kol a elek-
trokol Gazelle probéhne na konci tinora 2010.

Nabizime prémiovou znacku kol, které slouzi za etalon kvality a precizniho tech-
nického zpracovani. Nepodmiriujeme partnerstvi mnozstvim odebranych kol ani
pevné stanovenymi terminy, kdy je kola mozno objednat. Nepozadujeme zavede-
nou prodejnu, ale hledame vSechny, ktefi berou poskytovani kvalitnich sluzeb jako
samoziejmost a ne jako povinnost. Detailni informace naleznete na www.gazelle-
bikes.cz, nebo nas kontaktujte.

DUCH VITEZSTVI
SPIRIT OF THE VICTORY
— KOLEKCE 2010

Shaman indiansky carodg
Velikost 16" - 18" - 20,5 - Véha 10,4 kg
Cena 59.990 K¢

RAM Full Carbon M1 monocoque compact - VIDLICE
Rock Shox Reba SL 80 mm - PREVODNIK Shimano
Deore XT - RAZENI Shimano Deore XT - MENIC
Shimano Deore XTR Shadow - BRZDY Shimano
Deore XT Disc 180/160 mm - KOLA Shimano Deore
XT. Mavic XM 317 Disc, Schwalbe Racing Ralph -
DOPLRKY Ritchey Pro

= Ve : &
Hokejew L 1ozNnodTi
Mym prvnim sportem byl hokeja potom’oyklistika. Koloim&naucilovtr-

valosti'a odolnosti'a pomohlo-mirdosahnout skvélychivysledka v ultras
maratonech: Dnes beham'a plavirpouze fégenéracnél towWic natstanad

kolena jezdim na'kolerna'MTBina'silnicnim. Citim se'staleimladeas

WWW.APACHE-BIKE.CZ

® CAREON
MONOCOQUE




