Prestoze jsou
kotoucové brzdy uz
nekolik let naprostou
samozrejmosti

a bezpochyby vladnou
svetu horskych kol,
stale jsou obestreny
urcitym tajemnem
pramenicim z neznalosti
¢i jen ze strachu

z néceho slozitéjsiho.

Ckoli si myslime, Ze snad kazdy
Acyklista uz o kotouCovkach mu-

si védét takrka vSechno, jsme
na omylu.Béhem naseho servisniho
pusobeni na lofiském i letosnim eta-
povém podniku MTB Challenge nebo
na Beskyd MTB Trophy jsme zjistili, ze
i S$pickovi jezdci na stotisicovych a draz-
Sich strojich v podstaté ani nemaji po-
tuchy, jak jejich brzda funguije, jaky je
jeji princip a co by méli pro spravnost
jeji funkce dodrzovat za zasady. Mozna
to bude omiléni uz nékolikrat vyréené-
ho, ale stejné jako jsme se snazili vnést
svétlo do svéta kolem odpruzenych vid-
lic a nasledné tlumicu, tak naprosto stej-
nym stylem chceme priblizit kotou¢ové
brzdy véem, at uz jezdctim, domacim
kutilim, tak i nékterym servismaniim,
ktefi maji leckdy dle naSich zkuSenos-
ti jesté velké mezery. NaSe povidani
nebude souhrnnym ¢lankem o kotou-
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Covych brzdach, ale seridlem, ktery se
bude vénovat jednotlivym ¢astem, mon-
tazi, zplsobu pouziti, vybéru vhodného
typu a nakonec i jednotlivym znackam.

Chceme totiz, aby kazdy, koho to jen
trochu zajima, védél, jak dostat ze své
brzdy maximum.

=» Pokracovani na str. 7

Totalni aerodynamika, tak
by se dal velice stru¢né
charakterizovat ram
silniéniho modelu AR 4
znacky Felt.

asim testem sice prosla verze
N 2009, pro pfisti rok ale zlstava

u rdmu po konstrukéni strance
vSe pii starém. Ur¢ité zmény prob&hnou
pouze v pouzitych barevnych kombi-
nacich a grafice. Jak je ostatné typické
i pro dalsi znacky, také tento silnicni Felt
bude podstatné vyraznéjsi a celkové
barevnéjsi.

Nami testovana verze byla svym osa-
zenim Sram Rival do jisté miry atypic-
k&, u nas je totiz typ AR 4 standardné
dodavan se sadou Shimano Ultegra
SL. Stejné tak méfi¢ vykonu CycleOps
neni soucasti sériového vybaveni.
Hmotnost standardni verze, s eselko-
vou ultegrou a cenovkou 67 990 korun,
je 7,69 kilogramu. Testovany kousek
ve velikosti 61cm, s rivalem a cycleop-
sem, vazil 7,9 kilogramu.

= Pokracovani na str. 4
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15 000 km rocne v 85 letech

Nésledujici rozhovor nebude

o svéte velkych zavodd,

o zisku trofeji, slavnych
jménech nebo o velkych
¢inech, zasahujicich

do historie cyklistiky. Bude
o prosteé lasce ke kolu,

o nezlomné vili a o zivote
zcela provazaném se
silniéni cyklistikou.

ohumil Rimna¢ je skutenym Panem
chklistou, letos oslavi $estaosmdesatku
a jeho roni objemy kilometrd rozhodné
neoslabuji, spise naopak. S dennim primérem
minimalné kolem padesati kilometrd, prevazné
v okoli Prahy a ve stfedoceském kraji, se ani neni
¢emu divit. Ovdem cyklisticky dennik Bohumila
Rimnace jasné ukazuie, Ze se tento cyklista nikdy
nespokojil s pouhym najizdénim kilometrdi. Jsou
v ném totiz zapsané napfiklad vSechny znamé
i méné znamé nejen alpské vyjezdy, vétsinou
samozfejmé historicky provazané s témi vibec
nejslavnéjsimi silnicnimi zavody. Celkem jich v de-
niku napocitame pétasedmdesat a u fady z nich
nechybi také dodatek ,2x*“ nebo ,3x“. Totéz plati
v pFipadé zemi, jejichz vycet pokryva de facto Upl-
né celou Evropu.
Za Bohumilem Rimnacem jsem se vypravil
na prazsky Pankrac. V prvnim patfe bytového do-

Zivot s kolem Buhumila Rimnace

jsem citit, Ze mé pali Slachy a nemohl jsem to dat
dohromady. Z toho dtivodu jsem si vlastné sam
naordinoval kolo, tehdy jako jakysi rehabilitaéni
prostfedek.

Pred tim jste kolo nepouzival jako nastroj
pro zlepSeni fyzické kondice?

To ne. Ale obcas jsem jezdil napfiklad za rodici
manzelky do Téptina a nechtél jsem utracet za lis-
tek na autobus. Cyklistika mé ale svym zpisobem
fascinovala. Cyklista na kole totiz podle mé vypa-
dé podobné jako Zokej na koni. To splynuti ¢love-
ka se strojem je v pfipadé jizdy na kole dokonalé,
atoi po estetické strance.

Jakym zplisobem se da takovy prechod
ke kolu nastartovat?

Za moment jakéhosi nastartovani povazuji ak-
ci, kdy jsem vyrazil na tfi nedéle do Svycarska.
To uz jsem mél Favorita, takze kolo, na kterém se
dalo pékné jezdit. Od té doby, tedy nékdy od Se-
desatych let, jsem se nadchl pro alpské prasmy-
ky, jezdili jsme na GrossGlockner a podobné,
v podstaté kazdy rok jsme se snazili nékam vyjet.
Nicméné v tehdej$im rezimu takové vycestovani
nebylo snadné, coz si asi dovedete predstavit.
Nastésti jsem mél dobrého znamého ve Sport
Turistu, ale kdyz jsem chtél jet solo, tak jsem
bohuzel prislib nikdy nedostal. Do urcité mody
postupné prichazely rizné dalkové jizdy, k nimz
jsem zacal tihnout. V té dobé jsem se také poznal

»Chtél jsem si v sedmdesati vydélat na svého
prvniho Cannondala a pritom jsem nechtél
takrikajic okradat rodinu, tak jsem sel jezdit
jako messenger. Miij pribéh se dokonce udajné
stal inspiraci pro Svérakovy Vratné lahve."

mu z predvalecné zastavby, které je pro cyklistu
z hlediska noseni kola do bytu idealni, mne ce-
kalo velice vielé uvitani od elegantné vyhlizejiciho
pana, jemuz bych vibec nehadal necelych 86 let
a nezasvéceného by jisté ani ve snu nenapadlo,
Ze tento muz najede na kole za rok vétsi davku
kilometrdi, nez vétsina amatérskych zavodnikl.
Stacilo ale vstoupit do pfedsiné a jakoby na mé
dychla viné cyklistiky. Vude plakaty kol, fada fo-
tografii, centrovaci vidlice, néjaké to naradi a hned
vedle dvé kola. Jedno zavé$ené na zdi, druhé,
témef novy karbonovy Ridley, postavené na zemi.
Tento stroj je radosti Bohumila Rimnage, nemiize
si vynachvalit jeho skvélé jizdni viastnosti i nabize-
nou davku komfortu.

Uz je ale nejvyssi ¢as udeélat néjaké fotografie,
posadit se ke stolu, nechat si od hostitele pfinést
¢aj a zapnout diktafon.

Pane Rimnai, jaka byla vlastné vase cesta
ke kolu?

To je na delsi povidani. Sport mé viastné pro-
vazel od détstvi. Pochazim z jihoceského Tyna
nad Vitavou a v patnacti letech jsem pricuchl k fot-
balu jako brankaf. Za¢inal jsem tedy na riznych
krajskych preborech. Po vyuceni na obchodniho
piruiho jsem se rozhodl jet do Prahy, kde jsem
si kvllli praci udélal aranzérsky kurz a prestoupil
jsem do Slavie. Nasledné jsem se dostal do fot-
balové sestavy ASO Olomouc jako profesio-
naini hra¢, prestoze se za valky oficielné
nesmélo pfechazet z kraje do kraje.
Poté jsem byl nasazen do Letova
Olomouc na spravovani posko-
zenych letadel a hned po valce
jsem se dostal zpét do Prahy.
Pfisla vojna, oZenil jsem se, hral
jsem za AFK Kolin, po vojné pak
za Spartu Kr¢ a SK Nusle. Kdyz mé pak komunisti
chtéli nasadit do dold, tak jsem se nastésti dostal
do SK Brevnov. A odtud se pomalu zacina psat
moje cyklisticka historie, bylo mi kolem Ctyficeti.
Pfi jednom vylozené ,sranda utkani“ mi nadva-
krat zlomili nohu. S fotbalem byl konec. Zacal

napriklad s Kristou Battagliou, jenz za zivot najel
na kole bez méla jeden milion kilometrd.

Jak vypadaly vase tehdejsi dalkové jizdy?

Napfiklad jsem jednou jel Praha - AS, A$ -
Pardubice, Pardubice - Ruzomberok a nasledné
do Popradu. Jednalo se tedy o piejezd celé re-
publiky za Ctyfi dny.

Kolik jste za jeden den najel nejvice kilome-
tra?

To jsem jel ze Suchdola nad Odrou do Prahy,
bylo to tehdy pfiblizné tii sta Gtyficet kilometru.
Tehdy samozfejmé nebyly digitaini computery, ja-
ké zname dneska. Nejprve jsem mél klasické me-
chanické pocitadlo u patky pedni vidlice, pozdéji
pak jeden z prvnich computerd, jenz se oviem
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také montoval na patku. Vidét na néj tedy zrovna
dobre nebylo, ale v té dobé to byla parada.

Povida se o vas, ze jste dokonce jezdil néja-
kou dobu u messengera. Co je na tom pravdy?

Ano, to je pravda. Chtél jsem si v sedmdesati
vydélat na svého prvniho Cannondala a piitom
jsem nechtél takfikajic okradat rodinu, tak jsem
Sel jezdit jako messenger. MUj piibéh se dokonce
Udajné stal inspiraci pro Svérakovy Vratné lahve.
Mésicné jsem si tim privydélaval k dichodu asi
Ctyfi a pul tisice korun. Bohuzel tam podle mého
nazoru do jisté miry rozhodovala protekce. Miady
holky davaly mladym klukdm fajn zakazky nékde
po centru a ja misto toho kolikrat vyfasoval tfeba
cestu z Pankrace do Dejvic.

Jak se postupné zvySovaly vase rocni kilo-
metrové davky?

Nejprve, kdyz jsem k tomu pracoval, to bylo
kolem Sesti tisic, nasledné asi deset tisic a od do-
by, kdy mi zemfela pani, je to kolem tfinacti az
patncti tisic kilometrdi roéné. Kdyby se to véech-
no secetlo, tak bych asi parkrat objel zemékouli.
(smich...) Letos bych tu patnactku mél zas stih-
nout, pfestoze jsem loni utrpél na kole tézky Uraz
adlouho jsem pak nevédeél, jak na tom vlastné bu-
du. Také jsem si poridil trenazér, v jehoz pripadé
jsem si dal Ukol stravit na ném kazdy den alespon
hodinu. A poctivé to dodrzuji.

MuzZete nastinit, co se vam loni pfihodilo?

Loni v fijnu jsem upad! na tréninku. Prestoze
jsem mél prilbu, tak jsem si poranil hlavu. Nicméné
jsem dojel asi patnact kilometr(i domu a jesté na-
sledujici den jsem vyrazil na projizdku smérem
na Ondfejov. No a cestu zpatky uz si viibec ne-
pamatuji, ovsem domd jsem dojel. A asi po dvou
dnech, kdy mé nemohl nikdo sehnat, mé doma na-
$li leZet v bezvédomi. Takze nasledovaly dvé ope-
race mozku, zistalo mi pétactyficet stehti na hlavé.

To je neuvéfitelné, ze uz jste opét ve stavu,
kdy dokazete trénovat. Drzim tedy palce, at
se vam jakékoliv zdravotni komplikace jiz
vyhnou. Pouzivate na kole kviili vasemu

lofiskému zranéni teba pulsmetr?

Snazim se ohlidat sam sebe spi§ poci-
tové. Drive jsem jezdil o dost rychleji. Kdyz
jezdim tfeba rano do Budéjovic a odpoledne
zpétky, tak mam dnes vétSinou rychlostni
primér kolem dvaceti az jednadvaceti kilo-
metrli za hodinu.

Je néjaké misto, kde jste jesté nebyl
arad byste se tam na kole podival?

Asi ani ne. Mam napfiklad moznost vy-

razit do Anglie, ale ta mé pfili nelaka. Nejvic
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se mi vzdycky libilo v Rakousku, a to nejen diky
Gzasnym silnickam a horské prirods, ale i kvuli
vielému vztahu tamnich obyvatel k cyklistim.

Béhem vasich alpskych vyjezdu jste snazil
trefit i do doby pribéhu velkych zavodu, nebo
jste se jejich konani radéji vyhybal?

Jak kdy. Vidét tfeba Tour de France na viastni
o¢i pro mne bylo vzdy velkym svatkem. Vidél jsem
Induraina, plesatyho Pantaniho a naposledy pak
Armstronga. Diky jeho vitézstvi jsem si tehdy do-
konce na jeho pocest koupil dres tymu US Postal,
v némz dodnes jezdim.

Jak jste na tom byl pfi vasich zahraniénich
cestach s jazykovym vybavenim?

No nijak slavné, ale Clovék se vzdycky néjak
domluvi. Umim trochu Némecky, tedy vlastné
jen to, co si néjak pamatuji ze $koly. Je to tak,
Ze co se Clovék musi ucit, tak se to Casto uci ne-
rad. Jako byla pozdéji povinna Rustina a kdekdo
se ji proto ucil nerad, ja to mél podobné pravé
s Némcinou. Urcita jazykova bariéra

A ted k vasi rodiné, pokud se nepletu, tak
vase dcera byla ispé$na olympionicka. Mate
sport néjak zakodovan v genech?

V genech asi ne, z mych rodicd nesportoval
nikdo. M4 pani plavala, takze tfeba na dovolenou
jsem si ja bral kolo a ona i travila u vody. Nase
dcery, Bohunku a Jarusku, jsme se snazili vést
ke sportu my. Vénovaly se sportovni gymnastice,
obé na vrcholové Urovni. Na olympiadé v Mexiku
vybojovala Bohunka sedmou pficku v jednotliv-
cich. V druzstvech tehdy nase vyprava ziskala
fantastické stibré misto. A zatim to vypada, ze
by se sportovni Uspéchy uz mohly naseho rodu
celkem drzet, ma ,pranetei ziskala pred dvéma
lety titul Miss Aerobik.

Na zavér jedna zasadni otazka. Jaky je vas
recept na to, aby se Elovék ani po vice jak éty-
Ficeti letech kola nepFesytil?

To je jednoduché, je to jen o vdli. O néjakém
Zivotnim stylu a o presvédcent, Ze pravé tento styl

véak nikdy nebyla prekazkou pro ne-
zapomenutelné zazitky. Vicekrat se
nam pii zahraniénich cestach stalo,
Ze nas nékdo pozval k sobé na jidlo,
nabidl nam ubytovani a podobné. Ne
e soucitu, viibec ne, spise diky nad-
Seni pro nase cyklistické putovani.

Co vy a technika, ladite si kolo
sam?

Ne, na takové véci Clovék dnes
doma snad ani nemdize mit veskeré
potfebné néfadi. Navic moderni sil-
nicni kola potebuiji bézného servisu I
jen minimum. CoZ je vyhoda.
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Podle kola jste asi perfekcionis-
ta, nevidim na ném jediné smitko.

Musim se piiznat, Ze po kazdé vyjizdce si kolo
Gistim, a to véetné plastil.

A co kolo jako dopravni prostiedek?
Po Praze asi nic moc...

Samozfejmé, ze jsem tak kolo pouzival. Ale
od pétasedmdesati, kdy mam veskerou mést-
skou dopravu zdarma, toho vyuZivam. Jezdéni
po Praze skute¢né neni zadny med. Kdyz je tfeba
v patek velky provoz na silnicich, tak nékdy jedu
s kolem metrem na okraj mésta a teprve odtud
vyrazim na trénink.

20. 6. 2009
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je pro mé ten sprévny. Ja jsem napfiklad nikdy
v Zivoté nemél cigaretu v puse. Zkratka to, co je
z principu $patné nebo nezdravé, to neuznavam.
A samoziejmé naopak, proto tedy jezdim na kole.
Musim mit sam dobry pocit z toho, co délam.

Vase vile bude uréité inspiraci pro mnoho
o polovinu mladsich cyklistt. Mnohokrat dékuji
za rozhovor.
Za Cykloservis a jisté i za nase ¢tenare preji
hodné zdravi a i nadale $tastny Zivot s kolem.
Jan Kadecka
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Rogelli Pavia

Gramaz vetsiny materidld se postupnym vyvojem
neustale zmensuje pri zachovani plvodnich
vlastnosti, napriklad odolnosti proti vétru ¢i vode.
Diky tomu mudze byt dnes i zimni termobunda usita
z obdobné silného materialu, jaky byva pouzit treba
u zatepleného dresu. A prave to plati v pripade
bundy Rogelli Pavia nabizejici dokonalou izolaci proti
chladu, vodni sloupec pét tisic milimetrd a pritom

i dostatecnou celkovou prodysnost.

tfih bundy je koncipovan pro
Ssponovnéji zamérené jezdce,

éemuz odpovida jak nepfilis
Siroka partie trupu, tak i o néco uzsi,
délkové hodné dimenzované ruka-
vy. Diky vyrazné nadprimérné elas-
ticit¢é pouzitého materialu Ultralight
Softshell — Dynatech R-Star Thermo,
vybaveného protivétrnou membra-
nou, je velikostni pfizpusobeni opti-
malni, takze lehce obepnutéjsi stiih
je zcela bezproblémovy i pro méné
vySvihané jezdce. Material je navic
prijemny i pfi styku s pokozkou. Diky
maximalné propracovanému tvarova-

ni jednotlivych panell, sesitych plo-
chymi Svy, je usazeni na téle prakticky
dokonalé. To plati i v oblasti vyssiho
limce a spodniho okraje vybaveného
pouze utlym, lehce pruznym olemo-
vanim. Predni zip je podlozen Sir§im
prunem materialu proti profouknuti,
na limci pak nechybi ,garaz“ pro pre-
kryti kovového jezdce. Za bezchybné
povazujeme provedeni zadnich ka-
pes. VSechny ftfi jsou nadprdmérné
hluboké, a tudiz i rozmérné. Sténa té
prostfedni navic ukryva kapsi¢ku se
zipem, vhodnou pro mobil ¢i doklady.
Pochvalu zasluhuje rozmisténi reflex-

Pro elitni damy

rstové bikové rukavice Pearl
Plzumi Elite MTB Glove jsou vy-

rabény v panské i damské varian-
té, s lehce odli$nymi stfihy i vzhledem.
V obou piipadech se jedna o tenéi pro-
vedeni pouzitelné od jara az do pod-
zimu. Testem prosla damska varianta
s dodatkem Woman’s, jejiz cena je 900
korun.

Dlari rukavic je vyrobena ze syntetic-
ké kuze Clarino vynikajici dlouhou Zivot-
nosti a optimalni tvarovou pfizpUsobi-
vosti. Nejzatézovanéjsi partie vyuzivaji
zdvojeni materialu. Na bfiskach prstu
nechybi perforace zajistujici lepsi venti-
laci. Absence polstrovani sice neni tim
nejvhodnéjsim fesenim do naro¢ného
terénu, pro bézné XC a silni¢ni cyklis-
tiku je vSak provedeni dlané naprosto
vyhovujici. Nechybi ani protiskluzové
prvky v podobé gelovych potisku.

Svrchni dil kombinuje odolny nylon
S vysoce pruznou jemnou sitovinou,
v oblasti mezi prsty je pouzita klasicka
lycra. NevSedné pak plsobi material
na hibetu palce a maliku, s profilova-
nou strukturou a vysokym podilem elas-
tanu. VSechny tyto prvky jsou divodem,
Ze rukavice vyborné obepina ruku, je
odolna a zarover dostate¢né prodysna.
Zakonceni u zapésti je tvofeno tenkym
neoprenem, z néhoz je vyvedeno také
rozmérné logo. Postradali jsme zde pou-
ze néjaké reflexni prvky.

Nabizené velikosti damského prove-
deni jsou od Sdo L.

www.pearlizumi.cz (kad)

0 zpracovani dlané, obepnuti ruky

° absence polstrovani a reflexe

nich prvkd jako jsou paspule ve svis-
lych Svech &i loga.

Bundu jsme otestovali pfi velice
chladnych rannich trénincich. Teplota
lehce nad nulou je pfi jediné spodni
vrstvé a dostatecné intenzivni jizdé
bezproblémovd, takZe bunda muze
poslouzit i pfi sportovnich aktivitach
pod bodem mrazu. Jako horni hra-
niéni teplota se ndm ukazala pfriblizné
hodnota kolem deseti stupriti Celsia.
| kdyz je celkova prodys$nost slusna,
na ¢emz maji nemaly podil boéni pa-
nely bez membrany, pfi teploté blizici
se desitce zacina byt schopnost od-
vodu prebyte¢ného tepla logicky mé-
né vyrazna. PfestoZe se tedy diky své
gramazi zda byt bunda Pavia spiSe
jako podzimni a jarni, skvéla funkce
jejiho materialu ji pfedurcéuje také pro
nizsi zimni teploty.

Po strance zpracovani i funkce ma-
teridlu nemame k testované bundé
Rogelli jedinou pripominku. Zcela od-
povidajici je i jeji cena 2290 korun.
www.rogelli.cz

(kad)

0 funkce materialu, stfih

Q nenalezli jsme
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KOMPLETNi CENiK NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH

Victorio

Ripska 27, tel.: 222 522 490
Bubenskeé nabrezi, tel.: 266 710 675
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vas zve do svych
prodejen

Vinohradska 3216, tel.: 212 240 557
Ceranska 7, tel.: 261 262 033

A'HH+ vel.M M 29 990
A5500..5. 39990 24990
A6600..;: 69980 31990
CA5500...;: 55990 33990
CA6600...;: 69990 39990
CA7700..5: 109990 64990
CA8800...;: 119990 69990

Apache
Bicycles
ROAD

Velikost 54-57-60cm - Cena S9:996:-K¥ 48.690 K¢

Specialni profilace ramu, spojeni karbonu T2T a samozi‘ejmé vidlice v pfimém
provedeni v kombinaci karbon/karbon. Victorio si ponechava vSechny vyhody svého
vySe postaveného vzoru, oviem pro lepsi cenovou dostupnost je v provedeni s klasickou
sedlovkou. To mu nijak neubira na vykonu a s osazenim sadou Shimano Ultegra a koly
Mavic Ksyrium Elite Black dosahuje kolo celkové hmotnosti 7.6 kg. Sportovni vykon tedy

neni ni¢im omezen a jezdec zde ziskd maximalné kvalitni, a hlavné dostupny stroj.

SLEVA

- 11.300 K¢
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Celkova aerodynamicka koncepce kola
mozna vice nez klasicky silni¢ni ram pfi-
pomina spi$ éasovkovy éi triatlonovy spe-
cial. Stacilo by pouze namontovat predsta-
vec s vyrazné negativnim hlem, ¢asovkova
fiditka s fazenim na hrazdé, sedlovku s pfi-
mym zamkem a v ni sedlo posunout hodné
dopredu. Ale zdani trochu klame, geometrie
kola je totiz urena na klasické silnicni traté
a zavody. Ovéem ona Uprava na casovko-
vou ,kozu“ &i pro triatlon je celkem jedno-
du$e mozna, pouze je nutné pocitat s trochu
vy$$i hlavovou trubkou.

Jaky je AR 4?7

Tohoto felta si oblibi pfedevsim milov-
nik dlouhych trati a méné kopcovitych
profili. Aerodynamické provedeni ramu,
v nasem pfipadé dopinéné o zapletena
kola Zipp s vysokymi karbon/duralovy-
mi rafky, je zarukou udrzovani vysokych
rychlostnich primérd. Felt AR 4 neni zrov-
na mistrem spurtd ¢i vrchafskych prémii,

KOLA PRO CELOU RODINU

CESKY VYROBCE JiZDNICH KOL ZNACKY LEADERFOX

ale na rovinatéjSich tratich
to svou rychlosti rozhodné
dostate¢né vykompenzuije.
Zaméfime-li se nejprve na
ovladatelnost, pak je AR4
celkem klasickym - zavoda-
kem s optimalnimi reakcemi
na podnéty jezdce. Nedéla
mu problém drZeni pfimé-
ho sméru ani zcela éisty
prujezd sérii zatacek s vy-
raznym néklonem. Projev
je vsak vice o jizdni sta-
bilité nez o pfiliSné aktivité fizeni. Stejné
tak pii jizdé ze sedla neni nutné jakékoli
pretahovani® s fiditky, jizda na tomto kole
je zkratka velice piflemna. To ale neplati jen
o projevu kola, ale také o poloze jezdce.
Sériové nastaveni posedu je orientovano
vice na komfort nez na Cistokrevné zavodni
nasazeni, a to pesto, Ze se ram jevi opticky
spi$ del$i. V redlu se ndm zdéla fiditka o né-
co vy$, coz ale postupné vyfesilo odebrani
véech podloZzek pod predstavcem. | tak

ale nebyl posed vylozené
nekompromisni, stale bral
uréité ohledy na samotného
jezdce, tedy na jeho pohodli.

Ve zminované odpovida
pouziti na dlouhych tratich
a do tohoto nastaveni pati
rovnéz nabizeny komfort.
Musime pfiznat, Zze od kola
s extrémné vysokymi aero-
dynamickymi profily trubek
a s mohutnou predni vidlici
jsme cekali o dost nizsi mi-
ru nabizeného pohodli. Schopnost ramu
pohlcovat ¢ast otfesu je pfi jizdé po ne-
kvalitnim povrchu jasné patrna. V tomto
pripadé ji az tak nelze pfisuzovat ramu ja-
ko celku, ale pfedevsim hodné utlym sed-
lovym vzpéram zadni stavby, které jsou
predevsim ve svém stiedu oproti mohutné
pUsobicimu zbytku ramu doslova minima-
listické. Diky vyoseni vzpér zde musi k ur-
gitému pohybu dochazet, at chceme nebo
nechceme. To plati také v pfipadé karbono-

vé sedlovky, a to i pres jeji aerodynamicky
prifez. Dvoudilna podsedlova objimka se
utahuje dvéma Srouby velice citlivé, na coz
jsme byli upozornéni pfimo zastupci zna¢-
ky Felt.

Co se tyce predni ¢asti kola, ani u tvaru
pouzité ctyfsetgramové vidlice bychom si
nedovolili pfedpovidat jeji schopnost citel-
né pruzit. Opak je pravdou. Tedy ne ze by
byla vidlice vylozenym vzorem komfortu,
ale v partii sloupku a korunky, ktera je oproti
plochym ramentim celkové subtilngjsi, byla
uréitd schopnost pruzit postiehnutelna.
Predni a zadni ¢ast kola je tedy z hledis-
ka jezdcova komfortu vyvazena, vpiedu
se na uréitém navy$eni pohodli v nasem
pfipadé podilela i plocha konstrukce karbo-
novych fiditek BBB. U pouZitého typu nam
trochu nevyhovovala nadpriméma hloub-
ka oblouku, sériova verze véak ma o néco
meéléi fiditka Felt.

Po strance akcelerace a tuhosti patfi
typ AR 4 k priméru. Cisté aerodynamické
provedeni ramu s vysokymi, ovsem celkem
uzkymi profily logicky nemlze v testované
nejvétsi velikosti po strance torzni tuhosti
piili§ zazarit. Zviast tézsi jezdec mize tento
jev pfi vylozené silové jizdé mirné postreh-
nout. Ale i tak si svou celkovou koncepci
ziskal Felt AR 4 nase sympatie.

Detaily délaji kolo

Po konstrukéni strance je zajimavy snad
kazdy konstrukéni prvek ramu. Nepfe-
hlédnutelné je vedeni fadicich bowdent
vnittkem ramu, s kolmym vstupem hned
za hlavovou trubkou, jak to zname na-
pfiklad od malosériovych karbonovych
specialli znaéky Isaac. Ve jménu aerody-
namiky je pak vytvarovana rovnéz sedlova
Jtrubka“ dokonale obtékajici plast zadniho
kola. Stejnou funkci ma i spodni vybézek
na dolni trubce, ktery optimalizuje proudéni
vzduchu. Pominout se neda ani esteticka
stranka a nékteré partie ramu, pfipominajici
svym tvarovanim spi§ umélecké dilo. V kar-
bonové $edé letosni verzi to neni az tak
patrné, ale provedeni 2010 necha véechny
detaily rdmu pékné vyniknout. u

Technickéa specifikace:
(sériova verze)

Ram: Aero Road HM Modular Carbon
Vidlice: Felt 1.3A Bladed Aero, 4009
Razeni: Shimano Ultegra SL
Presmykac: Shimano Ultegra SL
Prehazovacka: Shimano Ultegra SL
Kazeta: Shimano, 11-25 zubli

Kliky: Shimano Ultegra SL, 53/39 zubii
Predstavec: Felt 3.1 0/S 6061 Alu 3D
Riditka: Felt 1.3A 2014 Triple Butted
Brzdy: Shimano Ultegra SL

Naboje: Felt AeroR3, 7075 Alu

Velikost 61cm

Rafky: Felt AeroR3 700c 27mm

Plasté: Vittoria Rubino Slick Folding 23
Sedlovka: Felt 3.1 Carbon, 310mm
Sedlo: Felt 1.2 Road

Hmotnost: 7.69kg

Cena: 67 990K¢

° primérna tuhost

aerodynamika, jizdni stabilita, jizdni
komfort

Kliky Race Face NEXT SL

leaderfox.cz

nost pfi fazeni.

povolit.

vyrobce Race Face stanovuje novy hmot-

nostni rekord karbonovych klik, nebot cely
komplet i s osou a loZisky stfedového slozeni ma
vazit pouhych 695 gramu. To je o 88 graml mé-
né, nez u standardu klik XTR. | pfes tak nizkou
hmotnost se vSak firma chlubi tim, Ze se jedna
o nejodolnéjsi kliky pro zavodni XC, jaké kdy za 15
let produkce klik a 7 let vyvoje karbonu vyrobila.
Pro sezénu roku 2010 budou kliky Race Face
NEXT SL osazeny nové designovanymi prevodniky
NEXT, které jsou vyrabény na CNC strojich pfimo
v Kanadé z nejpevnéjsi dostupné slitiny duralu Al

N ejnovéjsi verze klik NEXT SL kanadského

7075. Prevodniky velikosti 22, 32 a 44 zub, které
krasné ladi s tvarem klik, se vyrabi z 5mm platu ma-
teriélu, coz by mélo zarudit jejich maximaini odol-

Rucné vyrabéné kliky jsou uvnitf duté a postra-
daji jakoukoliv vnitfni duralovou viozku. Pevnost
materialu se zajisti vysokotlakovym tvarovanim,
které slisuje vlakna pro jejich co nejvétsi
kompaktnost. Duralové vlozky pro
osu a pedaly jsou mechanicky
zajiStény uvniti materialu uz pfi
tvarovani karbonové kliky, takze
by nemély nikdy vrzat, ani se

Na CNC strojich obrabéna osa klik NEXT SL je
vyrobena z titanu tidy 6AI-4V a je trvale upevnéna
do pravé kliky s prevodniky.

Loziska osy jsou utésnéna novym trojitym tés-
nénim, které by mélo Iépe udrzet mazivo uvniti
a nedistoty venku.

Kliky se dodavaji v délkach 170 a 175 mm
s moznosti pouZiti pro stfedova pouzdra $ife jak
68 mm, tak i 73mm.

Cena klik i s originalni vazelinou se vy$plha

k Gastce 15 990KE.

www.ultrasport.cz
(mig)



blibeny druh kavy by mozna
Duspokopl nase misné jazycky,
ovSem jeho vyznam pro cyklistu
je az na dodani néjakého toho kofeinu
takika mizivy. Pod znackou Caffelatex se
ovsem skryva néco Uplné jiného, co ka-
vu pfipomina snad jen bohatou pénou.
Jisté si vzpominate, kdyz jsme vice
nez pred rokem testovali tmel pro za-
celeni plastl a dusi. Majitelé bezduso-
vych pneumatik samoziejmé védi své,
ale jen pro pfipomenuti. Vétsina tmeld
je schopna zacelit prapichy az do pru-
méru 3mm, a to celkem spolehlivé.

ol

cofféelabtex  sandardnilatesovy tmel)

Podobné viastnosti méa také latex, ktery
si do plasta liji néktefi jezdci ve snaze
usetfit za originalni produkty. Bohuzel
samotné latexové ,mléko“ bez speciél-
nich pfidanych ,hrudek” neni tak G¢inné
a zaceli jen mensi pripichy. Uginnost
tmeld také zavisi na misté defektu, pro-
toze tmel je rozlity hlavné po obvodu
plasté, tedy pod béhounem a nikoliv
na bocich. V ideélnim pfipadé se pii ro-
taci plasté dostane tmel pfimo do otvo-
ru a zaceli jej, pfi boénim pruniku je tre-

Prizpusobivé Casco

pro cyklisty, lyzafe nebo koriaky,

ale produkuje i ochranné pomuc-
ky nebo sportovni bryle. Model SX 20
Photomatic ziskal nékolik ocenéni za-
hrani¢nich magazind, takze jsme tento
kousek s fotochromatickymi skly podro-
bili testu i my.

Ramecek z pruzného materidlu ma
jednoduché vrchni provedeni bez moz-
nosti nastaveni pryzovych nanosnikd.
Ty jsou pevné nalepeny, a nehrozi tedy
jejich ztrata. Alespori ¢astecnou regula-
ci bychom ale uvitali pro jistéj$i usazeni
na nose. Je to vSak dost subjektivni po-
cit dany samozfejmé proporcemi nosni
partie. Zakfiveni ramecku na obliceji
je pfirozené, bryle nikde neodsta-
vaji a zakryvaji dostate¢né.
Nozicky jsou na koncich

I <

vybaveny gumo-

vymi inserty pro jist&jsi
spojeni. Celkové se tvar
nevymyka zabéhlym standar-
dum. To nejdUleZitéjsi ale tvoii

Firma Casco vyrabi nejen pilby

o

ba najit misto a naklopenim kola do néj
nechat tmel stéct. O profiznuti plasté
pak ani nemluvé, tam nepomuize kromé
implantace duse dovnitf takika nic.
Caffelatex prichazi se zcela novym
druhem tmelu, ktery ma jednu zasadni
schopnost. Po aplikaci dovniti plasté
nebo duse totiz béhem rotace a pohybu
uvnitf napéni a vytvoii velké bubliny, kte-
ré zcela vyplni vnitini prostor. Samotny
latex se tak diky péné dostane ke vSem
sténam plasté, bez rozdilu, zda jsou pra-
vé dole ¢i nahore. Diky tomu by mél byt
pii pripichu zajistén okamzity styk latexu
s vnéj$im prostiedim. Zaceleni otvoru
tak nastane mnohem dfive a jednoduse-
ji, coz plati hlavné pro boéni prinik ost-

vyménitelné zorniky, které jsou ve dvo-
jim provedeni. Standardni svétle kouro-
va verze pro slunec¢né podminky nabizi
i v lehce zatazeném pocasi dostate¢nou
viditelnost. Jde o velmi dobfe prove-
dena skla, pfechody ze svétla do stinu
zvladaji slusné a terénni nerovnosti ne-
zkresluiji.

Pro zatazené dny jsou prilozeny jes-
té speciélni fotochromatické zorniky
v oranzové barvé. Vyména je pomér-
né snadna, dulezité je skla dostate¢né
zacvaknout do ramecku, ne vzdy sedi
Uplné presné a maji tendenci se uvolnit.
Jakmile jsou ale pevné nasazena, drzi
bezpecné. Oranzové zbarveni neni tak
vyrazné ostré jako u nékterych levngj-

‘

rych pfedmétu. Na testovacim plasti, kte-
ry suplovala prahledna hadice, je vidét,
Ze bubliny s latexem vyplriuiji cely vnitrni
prostor. Samoziejmé nejvice materialu je
uplné dole, protoze gravitace se prosté
neda osalit a nahofe je trochu fidsi mis-
to, nicméné ve srovnani s klasickym tme-
lem, nateklym v nejnizSim bodé, je zde
pokryti stén plasté minimalné z devade-
sati procent. Nakolik bude tmel scho-
pen utésnit vetsi otvory, to jsme bohu-
zel nemohli otestovat, ovsem jako dalsi
alternativa pro zacelovani bezdusovych
pneumatik se tenhle druh latexu jevi jako
schopna ukazka dalsiho sméru, kterym
by se podobné vyrobky mély ubirat.

(u2)

25,

<29 s

&'

Sich skel, takze odi tolik neN
drézdi ani pfi jasnéj$im pocasi.

Pfi pfechodu na svétlo skla umi ztmavit
béhem péti vtefin az o dvé kategorie
zatmaveni, takze ani pfi jasném pocasi
nedrazdi vyraznéji oci. Zpatky na zjas-
fujici zbarveni se vrati asi béhem dvou
minut, a prechod tedy neni tak znatelny.
Nicméné oko zménu nepostiehne sko-
ro ani béhem zatmaveni, vSe probiha
plynule a pfirozené. Tato univerzalita se
nam osvédcila i pfi del$ich vyjizdkach,
kdy nebylo tfeba castéji meénit skla
a za jasného pocasi se dalo jet s oran-
Zzovymi zorniky. Samozfejmé pokud
jezdec neleni vyménit zorniky kazdé
dvé nebo tfi hodiny, je to pro oci lepsi,
ale pfi kratkodobych zménach intenzity
svétla jsou pfilozené francouzské zorni-
ky Photomatic idedlnim fesenim.

Cena bryli 2090 korun odpovida
provedeni. Za tyto penize jezdec ziska
kvalitni a hodné variabilni bryle s celo-
ro¢nim vyuzitim.
www.mcsport.cz

(u2)

variabilita zornikd, kvalitni
provedeni

° pevny nanosnik

www.sterba-kola.cz

Sezimova 10, Praha 4, tel: 241 741 0S|, 24| 741 96l

= dvojnasobna funkce
= dvojnasobné fit

RADOST Z OBLEKANI
POZNATE SE ZNAGKOU

>

funkéni pradlo, termopradlo, cyklokalhoty,
cyklodresy, cyklovesty, cyklobundy
wuidite na veletrhu Sporidife
od 5. do §. listopadu 2009 v« Bué
e otdnku &, OZ u pauilonu T,
Sudecué ude gueme.

BoBo s.r.0., Sifaiska 1/3, 147 00 Praha 4, www.2f.cz

LIMER LIMSR LIM3R LIM3R LIM3R LIM3RE

umen

VELKDOBCHOD CYWLO A SPORT

790,- K&

matt black

10
UNI L
260 g

(55 - 61 em)

Oficidlni zastoupeni pro CR:
Pavel Bérta — BP Lumen, Pulkinova 546, Upice 542 32, Tel.: 499 881 327, 499 882 793, info@bp! €2, WWW.

790, K&

5 - 61 cm)

stem Light

1.290,- K 990,- K&
10 PRO 104
UNI M (50 - 56 cm) white curls, black curls, pink
250 g 2.990,- Ké
Super System 2
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diisledkem padu do 3 let od zakoupeni dostanes zcela novou
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Michal Prokop uzavrel leto$ni sezd-
nu ve fourcrossu dvaadvacatym vitéz-
stvim v Ceském poharu 4X, coz mu
vyneslo jiz Sesty titul mistra republiky
v fadé. Nutno podotknout, Ze se jelo
teprve osm roénikd, Michalova nad-
vlada je tedy absolutni. Je jen Skoda,
Ze leto$ni mistrovstvi svéta odmarodil
v hore€kach, treti titul mistra svéta tak
prenechal Jaredu Gravesovi.

Celopéro bez tlumice? Nejnovéjsi
pokus o vyrobu softailu s pruznou
karbonovou zadni stavbou pred-
stavila americka firma Gretna Bikes
(www.gretnabikes.com). Systém od-
pruzeni FastForward navic vyuziva
pruznosti zadni stavby nejen ke zjem-

néni terénu, ale podle internetovych
stranek vzpéry prevadi sily razd te-
rénu na dopredny pohyb. Selskym
rozumem nam ale pripada, ze navrat
vzpér do plvodni polohy spi§ jezdce
,kopne“, coz v8ak Ameri¢ané Sikov-
né marketingové vyuzili a z negativa
vlastné vydolovali pfednost...

Na ekonomické krizi Ize snadno
postavit skoro jakoukoliv propagaci.
NesmysIné oddluzovaci pujcky nebo
ucty asi nikoho neprekvapi, ale
zahraniéni cyklisté dostavaji celkem
zajimavé napady, jak i na svém obli-
beném konicku usetfit. Pouzit zaplaty
vystiizené ze staré duse nebo znovu
ojizdét staré retézy a prevodniky, to je
klasika. OvSsem apelovat na cyklisty,
aby si sami pekli energetické tycinky
doma z vlo¢ek, medu a ovoce, nebo
at si vozi pIné batohy svacin namisto
zastavek v hospodé, to uz znamena
hodné tézké Casy. Uspora to bude
rozhodné nemald, ale maloktery cyk-
lista bude chtit pred vyjizdkou travit
minimalné dvé hodiny u plotny, aby si
pripravil vydatné tratovky. Navic, kde
Ize levné sehnat guaranu, L-karnitin
nebo dalsi specidlni pfisady? O do-
maci vyrobé ekonomicky vyhodného
dopingu z proslych Iékd ani nemluvé,

Producenti kol i dopliki uz dnes
nepfichazeji s ni¢im prevratnym, a tak
se snazi zékaznika zaujmout hlavné
neotielym designem. Disko barvy ob-
leceni a doplikd, které se prilis nelisi
barevnosti od téch z dob bikovych
zaGatkd, doplfiuji i kousky spojené
s designéry z jinych obord. Vyrobce
prileb Bell predstavil svoji fadu pfileb

pro mladé jezdce a teenagery, které
designové spojil s mddni znackou
Paul Frank. Od tohoto kroku si slibuje
hlavné vyssi kredit mezi mladezi, kte-
ra je v oblasti médy a toho co je prave
in nebo uz definitivné out hodné na-
ro¢na.

Vzpominate na kultovni prazsky
krdm Ultrasport v Rimské ulici, kte-

ry byl narvany ,kleiny a rockousi“?
Jeho slavu vzkfisilo otevieni nového
obchodu v Klimentské, kde misto
kleinG mizete obdivovat a nakupovat

znacky Niner a Yeti, Rocky Mountain
zUstava. A kdyz otevirat kram, tak
s veskerou pompou, napriklad sou-
tézi UltraNaha¢. Kdo prisel bez ob-
leeni, odnesl| si totiz za odménu
mikinu Sensor. Hned od réana se tedy
v obchodé hromadily zastupy muzd,
ktefi si naoko prohlizeli kola a hadry,
ale ve skutecnosti ¢ekali na prvni od-
vaznou sle¢nu, ktera by pfisla v rouse
Eviné...

Trh s vidlicemi pro
devétadvacetipalcova kola
uz je dnes pomerne slusne
zasobeny a skoro kazdy
vyrobce ma nejaky kousek
v nabidce. Nechodme
kolem horké kase

a predstavme si jeden

z luxusnéjsich modeld.

idlice DT Swiss XMC pati diky karbo-
Vnovym noham a nizké hmotnosti spolu

s maximem moznosti nastaveni k tomu
opravdu nejlepsimu.

Konstrukéné samoziejmé vychazi ze stej-
nych vidlic pro klasické biky, je jen prosté delsi.
Zakladem je duralovy sloupek a kovana dura-
lova korunka s pomérné ostrymi rysy. Vnitfni
nohy priméru 32mm jsou z eloxovaného
duralu. Nejluxusnéjsi Casti jsou vnéjsi nohy,
které jsou kompletné z karbonu s magnezio-
vymi patkami. Ty Ize mit bud na IS nebo PM
uchyceni tfmene brzdy. Zadni spojovaci mis-
tek Hollow Arch je na nohy napojen vyraznou
masou materidlu a celek ptisobi neznicitelnym
dojmem. Na celkové tuhosti konstrukce je pak
tento prvek hodné znat. V zatackach ani pod
brzdénim se vidlice i pfes svoji délku vyraznéji
nekrouti a totéz plati i pro silovou jizdu ze sed-
la. | pfes hmotnost 1620 gramui jde o bytelny
kousek. Viyrobce si navic véfi natolik, ze dovo-
luje pouZiti kotouc do priméru 210mm, coz
je hodnota spiSe pro dvoukorunkové nebo ma-
sivni freerideové vidlice.

Leva noha skryvd vzduchovou komoru
s ocelovou negativni pruzinou, takze nejde
o dvoukomorové provedeni. To je znat i na cel-
kové citlivosti vidlice, kdy je pocatek odtrzeni
do zdvihu nepatrné tvrdsi. Chod je sice prijem-
né jemny, ale 0 méslovitosti kraje zdvihu, jakou
disponuiji nékteré jiné typy, zde nelze mluvit.
Sportovni projev s dostatecnou citlivosti i vici
malym nerovnostem, to je vystiznd charak-
teristika. Prava noha nese na korunce origi-
nalné tvarovany ovlada¢ odskoku a lockoutu.

‘entokrat pro  vas
Tneméme navod, jak

usetiit a udélat si
néco doma, ale spise po-
uceni a varovani, jak roz-
hodné nesetfit a pro¢ to
nedélat.

Urcité znate roztfepené
lanko. Nepfijemna véci¢-
ka, kterd se vam jednou
zapichne do lytka nebo

ruky, kdyz to nejméné cekate. No a pokud potiebujete sefidit
fazeni nebo vymeénit bowden, uz ho prosté neprotahnete zpat-
ky. Koncovky na lanko z hliniku jsou sice klasika, ale obcas se
stane, ze mékky materidl nevydrzi a koncovka zmizi navéky.
Malokdo méa doma néhradni, a tak to fesi rlizné. Dost ¢asto
se objevuji ndhrazky v podobé starych nipli. Ty se totiz valeji
doma kazdému, kdo ménil drat nebo vyplet a par si jich scho-
val pro pfipad nouze. Nipl je sice téz8i nez hlinikova koncovka,
ale zato po stisku klestémi na lanku drzi naprosto spolehlivé.
A to je kdmen Urazu, ktery vyskolil i jednoho naseho ka-
marada, jinak majitele prodejny a mechanika v jedné osobé.
Navic specialistu na odpruzeni a dal$i technické liblstky.
Prosté si dal na lanko od prehazovacky nipl a pfi vyjizdce
v Beskydech se mu stalo to, pfed ¢im vSechny varuje. Utrhl
vyménny hak patky na svém ramu, takze pfehazovacka zlista-
la bezviadné viset. Nahradni hak byl v kempu a dom to bylo
z kopce, a tak bylo tfeba sundat prehazovacku. Retéz sundal
pres rychlospojku, ovéem lanko s niplem na konci z pfehazo-
vacky neslo. ,Skubani nepomohlo, klesté jsme neméli, takze
ke slovu priSel kdmen a Gmorny tlukot do lanka, aby se roztre-
pilo a oddélilo tak od niplu. Padly na to asi ¢tyfi kameny a dilo
se zdafrilo, nicméné od této chvile vsichni vime, Ze hlinikova
koncovka ma svdj vyznam a odolny nipl nas mize pékné vy-
Skolit. Vyrobit pIné funkéni celoodpruzenou kolobézku je totiz
mnohem snazsi, nez se snazit pfehazovacku s fetézem uchytit

provazkem k zadni stavbé.“

Cervena packa bez ostrych hran je velmi dobre
uchopitelna i v rukavicich a jejim otacenim Ize
nastavit zpétny odskok vidlice. Zamacknutim
packy Ize vidlici zamknout. Pod packou je ko-
lecko nastavent citlivosti lockoutu. Lze jej mit
minimalné aktivni, kdy i v zaméeném stavu
vidlice trochu pruzi, nebo piné aktivni, kdy se
vidlice po uzamceni zanofi ¢astecné do zdvihu
a tam uz zOstane. Pro strmé vyjezdy je tenhle
prvek zmény geometrie pomérné slusnym po-
mocnikem, na roviné jsme ale uvitali spise vid-
lici v pIné roztazeném stavu. Navic na spodku
pravé nohy Ize regulovat citlivost vidlice vigi
stlaceni v nizké rychlosti, tedy kompresi napfi-
klad pod brzdénim.

V maximainé citivém modu byla vidlice
pomémé jemna a ani malé nerovnosti ji nene-
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jsme si na ovlada¢ zvykli a zbyte¢né jim neoté-
Celi, vée fungovalo spolehlivé. Tahle netradi¢ni
kombinace ovladani prosté vyzaduje chvilku
pro navyknuti.

Luxusni vidlice ma ovsem svoji cenu 25 312
korun, coz neni zrovna nejméné. Kdo ale hol-
duje kvalité a preciznimu zpracovani, ten zde
rozhodné nesahne vedle. Navic miize vybirat
zmodelli se zdvihem 80 nebo 100mm.
www.bottico.cz (u2)

O -
Dura-Ace tuning

meya, toto slovo se v podani sady Shimano
XTR stalo synonymem absolutniho luxusu,
hmotnostniho i cenového. Speciaini série
superlehkych tuningovych $roubkd, ¢epd &i krytd
expanznich nadrzek brzd se rozhodné nestala ani
nestane prodejnim hitem. Na kole se ale vyjima ja-
ko drahy Sperk. Spatfit tyto titanové dily se zlatou
povrchovou Upravou nékde v terénu se hned tak
nékomu nepostésti. Spise je uvidime ve vitrindch
na cyklistickych veletrzich ¢i na superlehkych krea-
cich vystavnich kol, ktera jsou mnohdy urcena vice
na koukani nez na jezdéni.

Novinkou je tuningova sada Yumeya pro silniéni sadu Dura-Ace, a to pro sérii 7800 a 7900. Patfi
sem ,zlaty“ horni Gep prehazovacky, Sroubky ke kladkam, Sroubky uchycent lanka a dalsi dily, které
Ize zakoupit samostatné. Do sady ale naleZi tieba i speciaini superlehky fetéz s titanovymi vnitfnimi
Clanky a dokonce i koncovky na bowden. Zajimavosti jsou také maximalné odlehéené duralové
botky pro brzdové $palky, které maji oproti standardni verzi usetiit osm gram. Série Yumeya zahr-
nuje i maximalné odfrézovany velky prevodnik pro predchozi generaci Dura-Ace 7800.

Yumeya zkréatka predstavuje moznost, jak jesté odlehcit jiz tak Spickové dily. A predevsim je
odlisit. Napiklad titanovy ¢ep k prehazovacce tdajné usetii celé tfi gramy! A cena? Na tu se radgji
ani neptejte... (kad)

chavaly chladnou. Zminénou citlivost jsme ale
jiz popsali. V pfitvrzeném stavu pak byl projev
trochu spartanstéjsi, ale presto jezdec nedo-
staval nijak pes ruce nebo nemél dojem, ze
by vidlice nechtéla kopirovat terén. Ovladani
lockoutu vzhledem ke kombinaci s odskokem
obdas trochu zlobilo kvili nechténému pooto-
&eni pfi nahméatnuti, takze vidlice se vracela né-
kdy pomaleji a jindy rychleji nazpét, ale jakmile

tuhost, nastaveni,
hmotnost

(u2)

nove technologie
nove designy




= Dokonceni ze str. 1

Hybna paka

Prvni, s ¢im jezdec prichazi do styku,
je brzdova paka. Jeji hlavni télo je z du-
ralu nebo magnézia, nékteré znacky
pouzivaly ve velké mife kompozit (napr.
Magura). Karbon je zastoupen hlavné
na doplrkovych dilech péky jako je sa-
motna packa nebo vicko vyrovnavaci
nadobky. Paka se sklada z téla, které
ma objimku fiditek. Je budto jednodilna
na jeden imbus, dvoudilna s dvojici im-
bust nebo dvoudilna s jednim dilem za-
viéknutym do druhého a nasledné zajis-
téna opét Sroubem k fiditkiim. Dvoudilna
objimka je samoziejmé vyhodnéjsi pfi
montazi na fiditka, protoze nevyzaduje
sundavat fazeni, gripy nebo rohy.

Na detailu paky

Jje dobre vidét
pojistka mosazné
barvy, ktera je
kolem tahla pistku
a drzi cely komplet
pistku s tésnénim
uvnit prostoru
paky. Po vytaZeni
pojistky tak Ize

z paky vyndat

cely vnitini
mechanismus
sestavajici z pistku,
pruZinky a tésnéni.

Pokud montujeme packu
na fiditka, nikdy ji neutahujeme
na krev. Je mnohem vyhodnéjsi
nechat objimku dotazenou jen
lehce, aby bylo mozné s pakou
na fiditkach silou pootocit. Pfi
padu se tak cela paka mize
vychylit ze svého sméru a za-
brani tak urazeni. Vyjimkou jsou
samoziejmé dualy, které kromé
brzdové paky skryvaji i razeni,
a u nich je silngjsi dotazeni na-
opak zadouci kvdli pohybu pag-
ky pfi fazeni. Imbusy pro dota-
Zeni paky jsou vétsinou klasika,
ale uz se zacinaji objevovat
i v Torx provedeni, proto je tfeba
mit odpovidajici kli¢. Avid doda-
va objimku paky Match Maker,
kterd umoziuje zaroven i mon-
taz razeni, takze vyrazné Setfi hmotnost.

Télo paky v sobé skryva hlavni me-
chanismus ovladajici brzdovy tfmen
u kotouce. V pace je totiz pistek malého

Zahady kolem disku

priméru, ktery diky odliSnému praméru
proti silnym pistkdim ve tfmeni vyZaduje
minimalni silu pro svoje ovladani. Odpor
pistku v pace je dan spie pruzinkou,
ktera zajistuje jeho navrat do vychozi
pozice. Pii stlaéeni packy tedy pistek
pusobi na kapalinu urcitou silou, ktera
je prenesena na pistky ve tfmeni. Diky
jejich mnohonasobné vétsimu pramé-
ru dojde k jejich pohybu po sice kratsi
dréaze, ovéem za vzniku mnohem vyssi-
ho tlaku, ktery vyvinou na kotoug. Je to
stejny princip, jako kdyz zvedame auto

na hever. Diky malému prdméru pistku
jsme schopni jeho opakovanym pohy-
bem po delsi draze docilit vysokého tla-
ku, ktery je schopny zvednout tfeba dvé

'Cyklisticka-abéeCka obuv
Dopliky-a textil v nejvyssi kyalité

LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov

e-mail: info@lissport.cz, tel. 4

311 820

Thermo Evo je funkéni spodni pradlo, které opravdu zahfeje. Je vyrobeno z vysoce elastického

micropolyesterového Gpletu, z vniti

Vice na www.sensor.cz

rany pocesaného. VSechny vy jsou ploché, zadni dil je
prodlouzeny a stih umoZiiuje maximaini volnost pohybu. Vyborny spolecnik pro veskeré zimni aktivity.

-

‘a &

Vi¢ko nédobky na horni strané paky je dnes standardem,
nékteri vyrobei maji nadobku na dva Srouby s kfiZzovou
hlavou, Magura ov§em standardné pouziva Torx provedeni.

Zde je nadobka kolmo k fiditkdm.

tuny vazici auto. Pistek v pace sice ne-
mackame opakované, ale jeho pracovni
dréha kolem péti milimetrd je dostatec-
na, aby vysunula pistky ve tfrmeni o né-
co vice nez milimetr na kazdé strané.
Jakmile pustime brzdovou packu,

1. télo paky
2. packa
3. vicko nadobky
4. gumova membrana
5. osicka packy
6. kluzné podlozky
7. pruzinka pistku
8. pistek s tésnénim
9. tahlo pistku
10. zarézka pistku
11. pojistka pistku
12. vioZka tahla v pacce

Hayes FX-9

pruzinka pusobici na pistek jej vrati
zpét a podtlak, ktery tak vznikne v ka-
paling, vtahne pistky zpatky do tfmene.
Tenhle princip je genialné jednoduchy,
ovéem ma to i sva Uskali. Prvni brzdy
takto fungovaly, takze pistek v pace
a pistky ve tfrmeni byly spojeny hadic-
kou. Kapalina byla jen kolem pistk
a nikam dal neutikala. Nevyhoda toho-
to uzavieného systému byla ve zmé-
né objemu kapaliny pfi zahfati vlivem
brzdéni. Ackoliv je kapalina na rozdil
od vzduchu skoro nestlacditelna a ztraty
pii brzdéni jsou skoro vylouceny, pri je-
jim zahféati dochazi k rozpinani, a tudiz
navyseni objemu. Pistky prvnich brzd
tak pfi dlouhych sjezdech zacaly vlivem
narGstajiciho objemu kapaliny vyjizdét
ze tfimene ke kotouéi, coz se projevilo
oddalovanim paky od fiditek, nékdy
to vedlo az k zablokovani celé brzdy.
Jakmile kapalina vychladla, vSe se vra-
tilo do normalu. Proto se zacal vyrabét

+ Ondfej Vesely,

brand manager firmy Sensor,

ovéfuje kvalitu kolekce

termopradia , Thermo Evo*

v zelené barvé.

otevieny systém, kdy byla do paky im-
plantovana vyrovnavaci nadrzka. Ta je
spojena s pistem v pace a je pIna kapa-
liny, takze navysuje jeji objem. Diky spe-
cialni tésnici membrané umoznuje pri
prehrati kapaliny jeji inik z pistku do na-

Vicko nadobky upevnéné dvéma Sroubky s kiiZovou hlavou,
nedélitelna objimka riditek a nadobka umisténa soubézné
s riditky. Zde navic dostatek prostoru pro domdci ,tuning*

dobky, a tak zabraruje nezadoucimu
oddalovani packy od fiditek. Samotny
princip nadobky, jeji detaily a rozdily si
ale ukazeme v dalSim pokracovani, tak-
Ze zUstante naladéni.

(u2)

Nejvétsi nabidka maloobchodu,
slev a sluzeb je na

www.cykl.cz

ledujte nase stranky www.cykl.cz, kde pribézné naleznete ty nejzaji-
mavéjsi nabidky maloobchodnich cyklistickych prodejen s jedine¢nymi
slevami a dalSimi sluzbami.

V poslednich dnech se na strankach napfiklad objevilo:
Oblibena akce 1 x v roce u Stérby jiz popatnacté dne 17. 10. 2009.
Sleva kol aZ 47 % a 25 % na vSechen dalsi sortiment.

Robert Stérba a spol., s.r.o., Praha, www.sterba-kola.cz

Vyprodej GT test Rider - GT Maraton Elite, plivodni cena 44.990,- K¢, nyni

za 33.990,- K&, GT Zaskar Expert pivodné za 41.990,- K&, nyni za 31.990,- K&.

Vse v perfektnim stavu, najeto do 100km, s plnou zarukou a servisem.
Stompo Sport Slany, stompo@stompo.cz

Totalni vyprodej cyklistické kolekce 2009 - cistime sklady, a tak
jsme pro vas pfipravili zajimavé slevy az 30% na kola Trek, Gary Fisher, Kona,
Specialized. Také cyklistické helmy, tretry, obleceni a dal$i doplriky se slevami
az 30 %. Zajimavy vyprodej détskych kol.

Ski a Bike Centrum Radotin, tel.: 257 912 495

Sleva na Kelly’s Sabotage a URC 9.9 - Sabotage model 2009, pivodni
cena 115.990,- K&, sleva 60.000,- K¢, URC 9.9 vel. M, model 2009, pavodni
cena 109.990,- K¢, sleva 60.000,- K&.

Ladlislav Palecek, Sobéslav, www.cyklopalecek.cz

Sleva kol pro naroéné - Author A-Ray 3, plivodné za 59.990,- K&, nyni
za 37.990,- K¢, Author Era 3.0 pGvodné za 49.990,- K&, nyni za 33.990,- K&,
Author Era 2.0 plvodné za 36.990,- K&, nyni za 26.990,- K¢, Specialized
Roubaix Expert plivodné za 83.990,- K&, nyni za 44.990,- K&.

Strnad s.r.o. Jizdni kola, Ceské Budgjovice, tel.: 385 349 103

Kazdy den sledujte nové a skvélé nabidky na www.cykl.cz

g = i

+ Thermo Evo
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SOUTEZ!|
Kup libovolny Sensor,
zaregistruj a

WWW.Sensor.cz/soutez

a hraj o zajezd do Itélie pro
4 osoby (vCetné permic)!
Dalsi ceny: energetické
tycinky Chimpanzee a svétla
Knog Frog.

Zajezd od www.nev-dama.cz
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eti stavi bikové ramy uz od podatkl
Yhorské cyklistiky a v jeho zavodni stéji

zacinala spousta hvézd, jako tieba
John Tomac, Juli Furtado ¢&i Missy Giove.
V soucasnosti pak haji tyrkysové barvy zna¢-
ky novopeceny mistr svéta ve fourcrossu
Jared Graves. Yeti jako jeden z poslednich
vyrobcu stavi své ramy v Americe a udrzuje
si tim jisty punc exkluzivity a jedinecnosti.

XC model ASR (active suspension racing)
s 98mm zdvihem zadni stavby se prodava
ve dvou provedenich. Ram s karbonovym
pfednim  trojuhelnikem a prodlouzenou
sedlovou trubkou za 82 tisic korun jsme jiz
predstavili vioni na podzim, takze nyni jsme
tisic, ktery ma predni ¢ast vyrobenou z dura-
lu. Karbonova zadni stavba je pak pro oba
ramy totozna.

Hlavnim ukolem kol Yeti ASR je poskyt-
nout jezdci jak maximalni vykon s absolutni
tuhosti pod zabérem ve vyjezdu, tak i do-
statek odpruzeni a komfortu v narocném
terénu. Vysokou tuhost a hbitost ramu ma
na svédomi nejen pfitvrzeni chodu tlumice
packou propedalu, ale hlavné dimysing
navrzeny systém odpruzeni. Masivni kar-
bonové vzpéry jsou zavéSeny na mohut-
ném cepu, prochazejicim sedlovou trubkou
na Urovni prostiedniho pfevodniku, takze
pii Slapani ma tah fetézu zcela zanedba-
telny vliv na propruzovani zadni stavby.
Vysledkem je raketovy nastup, srovnatelny
s pevnym kolem. Specialné profilované kar-
bonové horni vzpéry jsou tésné nad patkami
zplostény, takze svou pruznosti nahrazuji
funkci éepu, ktery byva v této partii tradi¢né

NOLE

umistén. Tim se Setfi gramy, piicemz celko-
va hmotnost ramu ASR - Alloy s tlumi¢em
Fox RP23 je ve velikosti M 2290 gramd.

Pod horni rdmovou trubkou, kterd je
svarena ze tii kusu, je tumi¢ ulozen tak, ze
sméfuje piimo do jeji predni &asti. Uchyt oka
tlumice je soucasti prostfedniho trojuhelni-
kového dilce s otvorem, na néjz navazuje
¢ast sméfujici vzharu k sedlové trubce. Diky
tomuto lomenému provedeni je nad ramem
dostatek prostoru a také tuhost predniho ra-
mového trojuhelniku je znatelné vyssi.

Na tlumi¢ plsobi kované vahadlo, zavé-
$ené pod horni trubkou, které jednak upra-
vuje trajektorii pribéhu pruzeni pro pfitvr-
zeni chodu na konci zdvihu, a zéroven se
podili na vysoké bocni tuhosti této partie:
Celkova tuhost ramu je na vysoké Urovni,
hlavné zadni stavba je diky pouziti masivni-
ho ¢epu Enduro Max s prachovkami a dura-
lovych patek i vahadla prepakovani nadpra-
mémé tuha. Na pribéh pruzeni se muzete
podivat na nase stranky www.cykl.cz, kde
najdete videotest kola.

Ram Yeti ASR se prodava samostatné,
a tak si jej jeho majitel osadil podle svého
gusta pro co nejvyssi vykon pii minimalni
hmotnosti. Zadnimu zdvihu o velikosti 98 mm
zdatné sekunduje vidlice Rock Shox SID
World Cup se 100mm zdvihu, rychlost kroti
asi nejleh¢i brzdy na trhu Formula R1, pohon
zajistuji komponenty Shimano XTR, karbono-
vé kliky Truvativ Noir a zapletena kola na n&-
bach Tune a rafcich Sun Rims Ufo s plasti
Hutchinson Piranha. Tiesnickou na dortu je
teleskopicka sedlovka Crank Brothers Joplin,
ktera je v porovnani s odpovidajici sedlovkou

577"

2010

uvidite na Sportlife 2009

prdméru 30,9mm o pouhych 1709 téZsi, ale
piinese luxus moznosti sniZit si ve sjezdu
sedlo, aby neprekazelo. Celkova hmotnost
kola v tomto osazeni a ve velikosti M se
i's pedaly vySplhala k 10,9kg.

Jizda

Uz pii nasednuti na kolo Yeti ASR jsme
méli dojem, Ze jej zname odjakziva, nebot
posed i geometrie jsou dokonale sladény.
Stfedné dlouha délka kokpitu s poloze-
néj$im dhlem vidlice 69° vybizi k velmi
rychlé a dravé jizdé. S pfitvrzenym tlumi-
¢em Fox RP23 se zadni stavba praktic-
ky ani nehne, a to ani pfi jizdé ze sedla.
Pokud vsak tlumi¢ nechame otevieny, kaz-
dé Slapnuti se na pistnici projevi lehkym

zhoupnutim. Ve vyjezdu je tedy lepsi si tlu-
mi¢ pritvrdit a kolo se odméni plnohodnot-
nou jizdou bez jakéhokoliv poZirani ener-
gie. Ovladatelnost je vytetna, predek ma
tendenci se zvedat pouze v opravdu hodné
prudkych stojkéch, ale po otevieni tumice je
kolo opét zpét na zemi. Ve sjezdech se pak
projevi stoprocentni vyvazenost geomet-
rie. V rychlych tahlych sjezdech ohromi
klidnost vedeni kola, kombino-

ky na kolo - idealni stoupavost i skvélou
ovladatelnost ve sjezdu. Na kole ASR jsou
vynalozené prostfedky opravdu znét, proto-
Ze jezdec za své penize ziska nejen exkluziv-
ni ram originalniho vzhledu, ale hlavné zcela
vyvazené kolo s funkénim odpruzenim. Neni
tedy divu, Ze v USA jej odborni novinafi oce-
nili titulem , Nejvykonnéjsi XC kolo*. u
www.ultrasport.cz

vana s vysokou mirou pohodli.
Zaroven je vSak yeti zcela pod
kontrolou i v nizkych rychlos-
tech, vyborné se s nim manévruje
v zavienych zataékach a ochot-
né reaguje na povely z kokpitu.
Odpruzeni je dostatecné citlivé
a predvidatelné, pficemz na konci
zdvihu - je citit znatelné pfitvrzeni
chodu, aby tlumi¢ nesel na doraz.
Proto si yetiho dokazeme predsta-
vit jako vysoce vykonny zavodni
stroj na narocné XC traté a dlouhé

Velikost: M

* Vyska stfedu: 323mm \
1079 mm

maratony, kde jezdci doda dosta-

tek jistoty, pohodli, ale i akcelerace.
Na biku nés vylozené bavilo jezdit

Cena ramu: 45 190 K&

vSemi sméry, jakoby nemél zadné
slabiny. Je skoro az s podivem,
jak se mize podafit v jednom ra-

mu bit tak odli$né pozadav-

+)

akcelerace,
univerzalnost,
originalita

nenalezli
jsme

SH+ Zeta 110 H20

Znacka SH+ je znama predevsim cyklistickymi prilbami a brylemi,

v nabidce ma ale take kvalitni batohy. Nasim testem prosel mensi
model Zeta 110 H20. Ten vyuziji predevsim sportovneé zameéreni jezdci,
kteri vyzaduji pritomnost vodniho rezervoaru a ozeli néjaky ten litr
ulozného prostoru.

te¢ného mnozstvi tekutin, jinak pobere jen to
skute¢né nejnutnéjsi, tedy plasténku, naradi,
rezervni dusi, hustilku a néjakou tu svacinu.

Mensi rozméry a velice nizka hmotnost batohu
zajistuji komfort jezdce, minimalizace kontaktni
plochy snizuje poceni, tentyz pfinos maji i hlavni
popruhy tvorené sitovinou. Jemnéjsi polstrovani
svislych boénich panelt zadového dilu se podili

Tento batoh je totiz predevsim o prevozu dosta-

na dobrém rozlozeni tlaku, usazeni na zadech jesté
zlep$uje pritomnost prsniho a bfi$niho popruhu.
Celkovych udavanych pét litrti objemu batohu
se zdé opticky trochu nadsazenych, v praxi ale je-
ho Utroby skute¢né poberou nejnutnéjsi vybaveni
na celodenni vyjizdku. Predni kapsa je vyborné
pfistupna, na ni instalovany gumicuk muze slouzit
napfiklad k uchyceni zmifiované plasténky.
Rezervoar 1,5 litru je vybaven velkym plnicim ot-
vorem usnadriujicim vymyvani vnitfnich stén.
Utésneéni je provedeno dobre jak u naléva-
ciho otvoru, tak v pfipadé napojeni ha-
dice, jejiz spoj je Sroubovany, rovnéz
pro snadnéj$i vymyvani. Neoprenovy
potah hadi¢ky oceni uZzivatel prede-
vsim v zimé, kdy napoj v jejich Utrobach
pomaleji chladne. Naustek predstavuje
klasiku a la Camelbak. Priitok naustku
je dostatecny, funkéni je i jeho utésnéni.
Pro pevné uzavieni pritoku je zde vy-
sunovaci plastovy nosnik naustku, jehoz
funkce je bezproblémova.
Cena batohu SH+ Zeta 110 H20 je 899
korun.
www.mojekolo.cz
(kad)

NOVE MODELY GHOST 2010 VCETNE INOVOVANE
RADY AMR UVIDITE NA VELETRHU SPORTLIFE 2009
V PAVILONU F

- Z
Zveme  pavilon F ‘?@b yeme

vds vds

usazeni na zadech,
dostatek Ulozného
prostoru pro jednodenni
vyjizdku, cena

5,.-8.17.2009
Berea — Wyt

~BIHES.L.Z

nenalezli jsme




Obchodni skupina Dorel,
zastresujici firmy GT,
Cannondale, Schwinn ¢i
Mongoose, prijala do své
rodiny i kanadskou znacku
Sugoi, ktera patri k lidrdm
v segmentu cyklistického
obleceni. Po rozpacitém
ucinkovani znacky

na nasem trhu v minulych
letech se Sugoi vraci

s vetsi silou.

jeji distribuci se totiz bude starat
Ddovozce vy$e zminénych znacek,
brnénska spolecnost Aspire s.r.o.
Ta zasobuje hustou maloobchodni sit pro-
dejen, takze produkty jednoho z nejvy-
znamnéj§ich vyrobcl obleéenti jiz nebudou
jen nedostupnym zbozim z obrazka.
Znagku pfijel do Cech uvést marketin-
govy feditel Daniel Muff, jenz ma ve fir-
mé Sugoi na starosti kontakt s Evropou,
a tak jsme jej pozadali o blizsi predstaveni
znacky a jejiho sortimentu.

Jak to vse zacalo

,Sugoi vznikl jiz pfed 23 lety ve
Vancouveru, ovsem jméno znacky pochazi
z japonstiny a znamena fantasticky ¢i neu-
véfitelny. V dobé jeho vzniku totiz vibec ne-
bylo funkéni préadlo takovou samoziejmost,
jako dnes a jakékoliv oblecenti, jez by doka-
zalo transportovat vihkost od pokozky, pa-
tiilo spi$e do sféry scifi. Prvnim produktem
byly cyklistické elastické kalhoty, které vSak
nevznikly jako prodejni artikl, ale usila si je
madni navrharka Carol Prantner pouze pro
svoje potieby. Jenze po nékolika zados-
tech jejich kamaradek o usiti dalSich kalhot
se zprava o kratasech speciélné pro zeny
rychle rozkfikla. Zajem cyklistek o kalhoty
s vlozkou, tvarovanou anatomicky dle jejich
proporci, byl tak velky, Ze zaloZeni dilny by-
lo logickym krokem. To bylo v roce 1987.

Diky zajimavému a originalnimu vzhle-
du, kterym se obleceni Sugoi odliSovalo
od ostatni produkce, i zdafilym stfihim, se
znadka postupné rozristala az na dnesnich
230 zaméstnancu. Vétsina z nich jsou zdat-
ni cyklisté ¢i bézci, tedy lidé, pro néz Sugoi
vyrabi své produkty. Obleceni sice testuji
olympijsti vitézové, mistfi svéta ¢i ironmani,
ale hlavni cilovou skupinou jsou sportovné
a vykonnostné zalozeni lidé, ktefi svému
télu chtéji doprat maximalni komfort pfi vy-

SUGOI OPET V CECHACH

W h Znacku Sugoi pfedstavil.na ceském

Sugoi své nejlepsi produkty dodnes vy-
rabi v Kanadé, takze je tfeba pocitat s o né-
co vyssi cenovou hladinou, nez u masové
vyrabéného textilu z Asie. Produkce stiedni
cenové kategorie byla ovéem presunuta
pravé na dalny vychod. Mnohé asijské to-
varny diky velkym objemdm vyroby vlastni
drahé stroje, takze technologie vyroby je
i tam na vysoké urovni.”

Produkty

,Nejvétsi diraz znatka Sugoi klade na
cyklistické kalhoty a jejich anatomické
vlozky. Ty jsou velmi propracované, odvé-
trané a respektuji anatomii lidského téla.
Zapomenime na jednodilné molitanové pla-
ty, viozky Sugoi jsou slozeny z nékolika ma-
teridlt, které kromé dokonalého komfortu
dokazou i regulovat teplotu a zajistit venti-
laci pokozky. Nejnovéjsi profesionaini vioz-
ka FXE navic pfinasi polstrovani VControl,
které poskytne vyrazné zjemnéni razu
od sedla do sedaci kosti a nesrovnatelné
2vysi jezdcovo pohodli. Pro lepsi predsta-
vu o slozeni a funkci vlozek zabrouzdejte
na stranky www.sugoi.com, kde pod ozna-
&enim ,chamois Formula FX* u kratasti na-
jdete nazorné video.

Dalsim zajimavym produktem, ktery stoji
za bliz8i prozkoumani, je ultralehka bun-

trhu zastupce spolecnosti Daniel Muff

da Helium. Ta poskytule nepromokavost
i ochranu proti vétru pfi zachovani vzdus-
nosti a odvétrani. Co je na ni vak zajimavé,
je jiz ve jménu obsazena lehkost - bundu je
mozné slozit do miniaturniho bali¢ku a cel-
kova hmotnost je neuvéfitelnych 80 grama!
Vedle téchto tiesnicek najdeme v sor-
timentu znacky prakticky vSechny casti
obleceni od Celenek pres cepice, dresy,
bundy, vesty, kalhoty vSech délek a stiih,
az po rukavice, ponozky a navleky na tretry.
Vybere si kazdy jezdec od vysvihaného
profesiondla pres pohodového vyletnika az
po freeridery. Sugoi je také silny v tisku ba-
revnych designli na dresy, ¢ehoz vyuzivaji
nejen bikové firmy jako tfeba Cannondale
pro vyrobu svych tymovych drest, ale ta-
ké Ize vyrobit dresy podle individualinich
pozadavkd. Nejlepsi obrazek o sortimentu
si udélate na webovych strankach www.
sugoi.com, kompletni nabidka by pak mé-
la byt na ¢eském trhu v pribéhu podzimu

azimy.”
(W)}

VASE DOPISY

Vazena redakce Cykloservisu.

Rad bych se vés zeptal na vase osobni zkusenosti se stfesnimi nosi-
¢i jizdnich kol, pfipadné i s pfi¢niky na hagusy. Ma cenu, pokud planuji
transport kol na auté jen parkrat do roka, abych kupoval drahé nosice?
Nebo k piné bezpecnostl staci i néjaky dostupnéjsi, tfeba i domaci vyro-
bek? Je mi jasné, ze Spickou v tomto oboru je firma Thule. Jeji produkty
mi ale pfijdou dost drahé. Jaké jsou allernalivy, da se veéfit i ekonomic-
téj$im nosicum za tfi az pét stovek? Jen pro predstavu, vlastnim horské
kolo asi za dvacet tisic a starSiho kombika asi za pétinasobek ceny kola,
takze je mi snad omluvou, Ze se mi nechce kupovat nosice luxusnéjsi,
nez mam auto i kolo...

Predem diky za radu. Vaclav Kral, Svitavy

Problematice stfesnich nosicd kol na auto jsme se jiz néjakou dobu nevé-
novali. Zviast v dobé letnich dovolenych je vaak jejich vyuzivani rok od roku
Castgjsi a skoro se zda, jako by od jara do podzimu jezdilo o vikendech vice
aut s jizdnimi koly nez bez nich. OvSem vybér vhodného typu nosice ¢i pficni-
ki je skutecné alfou a omegou bezpecné prepravy kol. Problematika samot-

y iEnikl se zda byt jednodussi, zvia$t v pripadé vybaveni vozidla hagusy
mi lizinami) hraje navic dllezitou Ulohu urcita univerzalita. Vétsina vy-

robcl aut mé origindlni piicniky ve své nabidce pfisluenstvi, coz ale nezna-
meng, Ze jsou jedinou moznosti. U nas se na tyto doplriky orientuje napriklad
domaci znacka Neumann, jejiz ceny jsou v piijatelnych mezich. U pricniki
uréenych pro montaz piimo na stfechu &i do stiesnich zlabku je samoziejmé
nutné dodrzovat homologaci pro konkrétni typ vozu, ovsem v piipadé jejich
kombinace s hagusy byva univerzalita stoprocentni. U pficnikli navic nebyva

problematickou ani volba levnéjsiho provedeni, nebot se v praxi jedna téméf
vzdy o znackové dopliiky, které prochazeji naroénymi pevnostnimi testy.

V pipadé samotnych nosicl kol je situace slozitéjsi. Jednoznacné dopo-
rucujeme vyhnout se levnym neznackovym nosiciim ze supermarketu. V
kterych piipadech jsou u nich namisto $roubli pouzity nyty, jejichZ Zivotnost
je velice kratka, a takovy nosi¢ Ize nazvat rovnou nebezpecnym. Mnohem

otou Je volba klldne zakladniho provedem od renomovaného vyrobce.

vt upnuti ramd s hodné Sirokou spodni trubkou, to-

aké uzplsobila svou nabidku. Kola s karbonovymi

ramy pak rozhodné nedoporucujeme upinat do klasickych nosicd za spodni
trubku. Jednou z moznosti je pouziti speciiniho nosice, do néjz se kolo upina
patkami predni vidlice. S jizdnim kolem na stfese samozfejmé musi vzdy souvi-
set opatméjsi jizda, v tomto pripadé to ale plati dvojnasob. Na pevné upnutou
predni vidiici je totiz v zataCkach kladen vyrazny tlak, ktery by ji mohl poskodit.

Ovsem tim nejzasadnéjsim faktem byva spravné upevnéni kol v nosici.
S drtivou vétsinou spadlych kol z aut totiz souvisf jejich lajdacka obsluha. Tou
nejCastéj$i chybou byva nedostateéné utazeni feminkd upeviiujicich predni
a zadni kolo ke stfedovému zlabu. Tento spoj je zasadni, vzpiimeny dil nosice
ma totiz za kol predevsim drzet kolo ve vertikaini poloze. Bezpecnost trans-
portu kol je tedy skute¢né zavisla na peclivosti jejich upnuti do stiesnich nosicu

Vyhodou proti nenechavcim jsou pak zamykatelné picniky i nosice.
Jestlize si to véak prostorové mizete dovolit, napfiklad cestl.uete i pouze

t

N&s serial o vybéru vhodnych
doplnkd ¢i komponentl se
tematicky stiida, takze je nyni
rada na komponentech, a to téch
asi nejcasteji diskutovanych.
Plasteé jsou totiz alfou a omegou
jezdcovych schopnosti na daném
povrchu.

188t pro horské kolo vybirame v prvni fadé podle cha-
Prakleru terénu, v némz se budeme pohybovat, a také
podle nasich jezdeckych schopnosti. V prvni fadé si
musime uvédomit kde, jak tvrdé a za jakého pocasi budeme
jezdit. Jestlize jezdime pfevazné na asfaltu, zvolime plast
s jemnym nizkym vzorkem nebo hladkym pasem na stiedu
béhounu, aby se dobre odvaloval a neklad! zbytecn
Navic souvisly vzorek se projevi delSi zivotnosti nez plast's vy
raznymi $punty a velkymi mezerami mezi nimi. Pro jizdu po
asfaltu se vyrabgji plasté uz v $iice 1,5 palce, takze Ize mit
opravdu rychlé Gzké provedeni ovsem je tieba pocitat s hor-
$imi tlumicimi schopnostmi nez v pfipadé Sirokeho ,balonu®.
Cim hladsf vzorek, tim mensi univerzalnost pfi najezdu do
terénu. Univerzaingj$i provedeni maji sice skoro hladky pro-
stiedek, ovsem na bocich jsou vybaveny vyssimi $palky, aby
plast drzel na podkladu pfi naklonu v terénu. Takovy plast pak
poslouzi stejné dobre na asfaltu jako na polni ¢i lesni cesté.

Plasté do terénu se vyznaduii Sitkou od 1,9 palce a maji
hrubsi vzorek. Hrubost se lii podle charakteru povrchu, pro
néjz jsou uréeny. Jemngjsi nizky vzorek je vhodny na such
atvrdy povrch, kde dobfe pojede a pfitom se k podkladu ,pfi-
lepi“ velkou plochou. Na blaté ovsem nebude mit moznost
se do podkladu pofadné zakousnout. Na mokry povrch jsou
idedlni plasté s hrubsim vzorkem a vétsimi mezerami mezi
jednotlivymi vystupky. Otevrenejsi vzorek se lépe Cisti, na-
opak husté provedem zistane v blaté ucpane a plast klouze.
Hrubsf vzorek s mensimi mezerami je ur¢en do nérocnéjsino
terénu, kde by mél spolehlivé drzet i pfi agresivnéjsi jizdé.
Dostate¢ny vybér univerzalnich plastl, které umi drzet na su-
chu i na mokru, sice $etfi jezdcovu penézenku, ale kdo chce
zévodit nebo si vychutnavat jizdu naplno, mél by pocitat s ob-
€asnym prezouvanim podle charakteru trati.

Sitka plastd je dnes uz dal nez u hodnoty 1,95 palce.
Standardem pro zévodni XC jsou rozmery 2,0 nebo 2,1 palce.
Sirsi provedenl az do rozméru 2,3 sméfuji k enduro nebo free-
ride jez em se skoky a hlavne do hodné narocného terénu.

Z patfi sjezdu a ne kazdy ram ji
p étsi stycna plocha s terénem a ta-
lumici schopnosti. Se $itkou jde ale ruku v ruce

hmotnost, ktera se u standardnich XC provedeni v $ifce dva
palce pohybuje zhruba okolo pdil kila, naopak enduro plast
v $ifce 2,3 palce vazi i 900 gramd. Odvalovani je pak nejen
dilem hrubosti vzorku, ale také nutnosti roztocit hmotnost setr-
vacniku kola. Odleh¢it plast umi kevlarova patka, ktera jej sice
prodraZi, ale Setii hmotnost a mnohdy usnadriuje nazouvani
plasté.

Pii ndkupu bychom tedy méli védét, kde budeme jezdit,
jak a samoziejmé na jaké kolo plast potiebujeme. Vzorky
pro predni a zadni kolo se rizné odliSuji. Vzdy je lepsi volit
dopiedu hrubsi provedeni nez dozadu, protoze predek musi
vzdycky spolehlivé drzet na podkladu a vézt kolo do zatac-
ky, kdezto u zadniho kola nevadi, pokud je obcas ve smyku.
Navic hrubsi vzorek se vpredu ojizdi pomaleji nez vzadu.
Samozfejmé hladky zadni plast hrozi podklouznutim ve stou-
péni a pfi brzdénf snadn&jSim utrzenim do smyku. Hodné plas-
ti disponuje technologii s dvoji tvrdosti gumy na béhounu.
Tvrdsi stfed déle vydrzi a Iépe se odvaluje, mékei boky naopak
1épe prilnou k podkladu v ostrych zatackach.

Kvalitu a cenu plasté ovliviiuje kromé vysledné hmotnos-
ti ¢i provedeni vzorku nebo tvrdosti smési na béhounu také
hodnota TPI, coZ je hustota viaken v kostfe. Nejlepsi plasté
maji TPI 120 a vydrZi tak vysoky tlak a jsou hodné odolné pfi
nizké hmotnosti. Levna provedeni maji i 40 TPI. Vysledna cena
plasté vétsinou odpovida kvalité provedeni, pfi vybéru al
Ize sézet jen na cenu, vzdy prozkoumejte vzorek, TPI a zjistéte
si provedeni béhounu ¢i jeho tvrdost. Pofidit si ultra piilnavé
drahé provedem pokud jezdite Jen za sucha jsou zbytecné
vyhozené penize za mékkou smé hle sjede.

Pro Uplnost uvadime nékolik piikladd plastd podie druhu
vyuziti. (u2)

univerzal mokro

[Maxxis | MaxxLite 310 High Roller
[ Toro |

[Hutchinson [~ Cobra |
[Kenda | Short Tracker

Bulldog

Nevegal

Toro
Karma

| __Kama |
[ Ritchey | SpeedMax Beta Z Max Premonition Z Max Evolution

Kompletni modelovou Fadu svétel, cyklocomputert, trenazérd, naradi, kosiki a pump najdete na www.progresscycle.cz

podporujeme (P

TrakStand Ultra

D patentovany systém odporu
CENTRIFORCE™ - odstrediva spojka

D velmi realistické simulace odporu

[ tFi stupné odporu (az do 3 kW)

D pevny a stabilni skladaci hlinikovy rém

I:l nastavitelné upinaci kuZely (s klickou)

|:| nastavitelna vyska trenazéru
(nejnizsi nastaveni 1cm)

] rozmér kol 700c, 650c a 26"

cena 5 990KeE / 249,99 EUR (pouze SR)

TrakStand Fluid Trainer

D brzdény kapalinou

D pevny a stabilni sklddaci ocelovy ram
|:| nastavitelné upinaci kuZely

[] rozmér kol 700c, 650c a 26"

cena 4 690KE / 199,99 EUR (pouze SR)

TrakStand Mag Trainer

D brzdény magnetem

D tFi stupné odporu

|:| pevny a stabilni skladaci ocelovy ram
D nastavitelné upinaci kuZely

=] rozmér kol 700c, 650c a 26"

cena 3 490K / 149,99 EUR (pouze SR)

Blackburn

www. blackburndesign.com

4 [honrs svétly System X™
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www.cYykl.cz - kompletni cyklistické informace

azev evokuijici vykonné plnokrev-
N niky z Maranella si sportovni bike
Dema zaslouzi pravem, protoze
nejde o stroj uréeny k pohodovym vyjizd-
kam, nybrz na ostiejsi sportovni nasazeni.

Tuhy diouhéan

Zakladem ramu je slitina 7005-T6 Triple
Butted Superlite a na profilaci trubek se ten-
tokrat opét pestrosti nesetfilo. Spodni trubka
mé u hlavy vytvarovanou vyraznéjsi spodni
vyztuhu, aby presla pres elipsovity prifez az
do vyrazné ploché a polozené elipsy u stie-
dového pouzdra. Horni trubka naopak nese
kapkovity profil s ostrymi hranami. Zadni
stavba pusobi na sedlovych vzpérach trochu
tym prohnutim to dohani byteln monostay.
Retézové vzpéry uz jsou trochu masivnéj-
$i a opét nesou vyrazné prohnuti. Vedeni
bowden( je situované pod horni trubkou,
takZe nijak nenarusuje celkovy vzhled ramu.

Geometrie kola je jednoznaéné urce-
na pro vyk i styl jizdy. Zeny

Détské jizdni kolo
KAWASAKI Rebel
s 20" koly pro déti

od 6 do 12 let

Détské jizdni kolo
KAWASAKI Dirt
s 16" koly pro déti
od 5 do 8 let

Détské jizdni kolo
KAWASAKI Classic
s 12" koly pro déti

od 3 do 6 let

D Seven Sports.r.o.
° ' .

posed s nize umisténymi fiditky presné
sméfuje do zavodnich fad. Jezdec se-
di dostatecné vzadu, aby mohl zabirat
efektivné mirné pred sebe, a jeho hmot-
nost je rozloz celkem érné
mezi sedlo a fiditka. Pfesto jsou ruce
pomérné zatizené, protoze nizko poloz

nabizi ve vSech partiich efektivni pfenos
sily, kolo jede lehce a skvéle udrzuje tem-
po. Nicméné délka ramu dokaze jezdce
trochu krotit, takze se neni tieba obavat,
Ze by kolo nutné vyzadovalo zkuseného
pilota. KlidnéjSi geometrie totiz bude vy-

i zacatecnil kterym ve vyso-

ny predstavec po¢ita s hodné sklopenou
pozici. Kdo hleda vzpiimeny komfort pro
rekreaéni vyjizdku, ten zde neuspéje.
Zavodni orientace na vykon je z posedu
jasné patrna.

Zatimco gripy s pojistkou jsou pomérné
pohodiné, o sedlu WTB Devo to prilis tvrdit
nelze. K pozadi se chova spise spartansky,
ale s kvalitni vlozkou si na néj Ize po né-
kolika kilometrech zvyknout. Diky duralové
sedlovce a tuz$imu ramu bychom se ale
priklanéli k vyméné za pohodInéjsi model,
alesporn pro delsi traté.

Na vyborné drovni je celkova tuhost
ramu a jeho schopnost lehce hitat kilo-
metry. Bike skvéle zrychluje a jediné, co
jej kroti, je trochu delsi ram. Jeho tuhost

i inSPORTIine s.r.o. B www.worker. cz

+420 556 300 970
www.inSPORTIline.cz

+421(0) 326 526 701
www.inSPORTIline.sk

ké rychlosti dokaze trochu pomoct s ve-
denim stroje. Stabilngj$i chovani je tieba
predvidat v ostfejsich zatackach a na Uz-
kych pésinach mezi stromy, kde je bike po-
citové delsi. Ovéem nemizeme tvrdit, Ze by
se mu nechtélo zatacet, do zatacky jej neni
potreba pfili§ pfemlouvat nebo néjak rvat
za fiditka, v tomto sméru je kolo pomérné
poslusné. Jen mu prosté chybi trocha té
hravosti v predni partii.

Co je pro kolo typické, jsou dobré
stoupaci schopnosti. Ferrara je jako zro-
zena pro vyjezdy, kdy del$i ram a nizsi
predek umozni poprat se s kazdym kop-
cem a nechat jezdce trapit se s pedaly az
na vrchol pfi maximalnim vykonu. V hod-
né prudkych stojkach staéi jen lehce na-

lehnout nad fiditka a kolo se s prevyse-
nim doslova rve s chuti. Ve sjezdech je to
diky niz§imu predku o vyraznéj$im presunu
za sedlo, ovSem ani zde kolo nijak neztra-
ci. Ackoliv je kolo pocitové delsi, nebyl
problém si s pfilapnutim odskodit terénni
schody nebo jej zvednout do vzduchu.

Co se ty¢e vnimavosti terénu, tuzsi ram
nabizi jen slab$i absorpci razd, takze jez-
dec pociti vétSinu nastrah povrchu. Vzadu
by urcité pomohla karbonova sedlovka,
vpedu to vyrazné zachrariuje vidlice Rock
Shox Reba se svymi 85mm zdvihu a dvoji
vzduchovou komorou. Moznost nastavit si
presné citlivost vaci terénu je zde perfektni,
takze vidlice je dokonale vnimava jak k ma-
lym nerovnostem, tak dokéze ponhltit i velké
razy. Lockout na fiditkach jsme pfitom pou-
Zivali skoro v kazdém vyjezdu ze sedla, kdy
kolo ziskalo vyrazné na rychlosti a predek
dokazal diky tlumeni Motion Control pohitit
necekany naraz i v zaméeném stavu.

Komponentové osazeni sadou Deore
XT v kombinaci s prehazovackou XTR
nemélo chybu a prijemné prekvapila kola
Novatec s naboji, které maji velmi hladky
chod a pomérné odolné rafky. Bohuzel
tyto naboje si vynutily pouZiti levnéjsich
kotoudl na $est dér, coz je u brzd XT tro-
chu Skoda. Na vykon to ale nemélo vliv,
brzdy nabidly slusny zabér s trochu pruz-
néj$im projevem na pace. Na vybornou
se predvedly i plasté Maxxis Crossmark,
které jedou jak o zivot a v terénu dokazou
celkem slu$né podrzet, opravdu solidni
kombinace.

Zavodnikom

Ferrara je kolem pro vykonnostné zamé-
fené jezdce, tém dokaze poskytnout maxi-
malni oporu v rychlé jizdé. Hobik z ni asi
nad$eny nebude, protoze mu bude scha-
zet trocha komfortu v posedu, nicméné
vykon nadchne vSechny. L]

Technickéa specifikace:

Ram: Alu 7005-T6 Triple Butted
Superlite

Vidlice: Rock Shox Reba SL 85 mm

Kliky: Shimano Deore XT

Brzdy: Shimano Deore XT

Razeni: Shimano Deore XT

Prehazovacka: Shimano XTR

Presmykac: Shimano Deore XT

Naboje: Novatec

Rafky: Novatec Dragon

Plasté: Maxxis Crossmark 2,1" <

Predstavec: Ricthey WCS =

Velikost: L - 20,5"

seomm =}
— 612mm

1095 mm

Riditka: Ritchey WCS
Sedlo: WTB Devo
Sedlovka: Ritchey WCS
Hmotnost: 10,6 kg
Cena: 47 999K¢

0 tuhost, vykon, stabilita

° tvrdsi sedlo

Supervykonny Quad

Anglicky producent kotoucovych
brzd Quad shira v odborném
tisku i od jezdcl zaslouzené
ovace. Pri vyvoji brzd totiz uz

od pocatku vychazi ze zkuSenosti
z automobhilového primyslu a jeho
brzdy jsou na Spicce, co se
vykonu, spolehlivosti i vybavy tyce.

O néco vyssi vaha, nez tfeba u nejlehéich brzd
Formula R1 s celkovou hmotnosti 270g vcetné
kotouce ¢i Avid Ultimate s 330 gramy, je vykom-
penzovana vétsi vyrovnavaci nadrzkou na radialni
brzdové péce. Brzdy Dime Pro také umoznuiji si
pfimo za jizdy nastavit zlatavym koleckem vzdale-
nost brzdové packy od fiditek a zlatavou packou
na pistnici bod kontaktu destiCek s kotoucem.
Timen je vyroben jako jednodilny, a tak pistky pre-
kryva pozlacena Sroubovaci krytka. Pfenosu tepla
na kapalinu bréni specialni material pistkd i jejich

Hello Kitty Cutie

Hello Kitty Princess

Détské jizdni kolo

s 16" koly pro déti
od4do7 let

Détskeé jizdni kolo

s 12" koly pro déti
od 3 do 6 let

www.worker.sk

Pro, jehoz bohatd vybava citd dostate¢né
velké expanzni nadrzky v pakach, regulaci
vzdalenosti pacek rukou ¢i v cenové relaci kolem
dvou tisic korun za brzdu nevidané opleteni ha-
dicek kovovym ochrannym potahem. Tato brzda
vsak vzhledem k vybavé a cené musela nékde tra-
tit, a bylo to bohuzel na hmotnosti, nebot set s ko-
toué¢em praméru 160 mm vazil 490 gramd.
A tak Quad pfichazi s novinkou QHD-5 Dime Pro
s jednodilnym tfmenem a inovovanym ovladanim.
Hmotnost kompletu bez kotouce klesla na 290 gra-
m, viastni kotou¢ Pulse XC pak diky vétsi tloustce
nez u konkurence vazi 134 gramu. Brzdu je samo-
ziejmé mozné doplnit i o0 mnohem leh¢i kotouce,
Quad si v8ak zakldda pravé na bezproblémovosti
provozu, kdy se tlustsi kotouce béhem provozu tolik
nezahfivaji a tudiz ani neohybaji a neskrtaji.

V loriském roce jsme predstavili model Sting

pramér 23mm. Nové brzdy by tedy mély nabidnout
stejné vysoky vykon. Dal$i vyhodou brzd Quad
oproti konkurenci je pak moznost si béhem dlou-
hych sjezdl upravit chod pak piimo za jizdy podle
potieb jezdce.

Pokud tedy bude brzdna G¢innost i odolnost pro-
ti prehfivani podobnd, jako u brzd Sting Pro, bude
se opét jednat o oblibeny model vSech agresivnéji
zalozenych jezdcU, ktefi davaji prednost vykonu
pfed ultranizkou vahou. Cena na nasem trhu by se

www.katmar.cz (mig)
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Kosik pro clstenu

lasické ko3|ky na bidon po;mou
Kob]em 0,5 az 1 litr, ovéem ti Ziz-

nivéj$i maji prosté smllu. Navic
litrovy bidon uz v kosiku pfi jizdé v teré-
nu moc nedrzi, takze ke slovu pfichazi
vétsinou vak na zada. ReSeni na delsi
cesty nabizi kosik BBB FuelTank XL ur-
éeny pro PET lahve az do objemu 1,5
litru.

Montaz je klasickd a rozchod otvo-
ri odpovidd normé. Spodni &ast pro
nasunuti lahve je ale proti klasickym
kosikim vétsi a totéz plati o del$i hor-
ni Casti, ktera nese posuvnou objimku
pro uchyceni hrdla lahve. Objimka méa
z jedné strany packu s pruzinkou, takze
ji 1ze jednoduse oteviit a lahev zajistit.
Bohuzel kdmen Urazu pfichazi ve vol-
bé vhodné lahve, protoze i kdyz Ize
objimku posunout az hodné nahoru,
jeji vnitini pramér vétsinu standardnich
PET lahvi nepojme. Je tfeba vybirat ty
s dlouhym Gzkym hrdlem, které se do-
vniti jednoduse vejde. Kulaty horni dil
je prosté moc silny. Spodni dil pak ne-
umoziuje nasadit také jakoukoliv lahev,
protoze kratké litrovky maji zase mensi
pramér a uvnitf nedrzi.

Galaxy GT 9 &

Za vylozeng lidovou cenu 329 korun mizete vlastnit devmfunkcnl
computer Galaxy GT 9, jehoz test dokazal, Ze i za méalo penéz Ize
v tomto segmentu oc¢ekavat hodné muziky.

Velikostné rozhodné nepatii ,gétédevitka“ mezi nejmensi computery, diky to-
mu vSak nabizi nadprimeérné velky, dokonale prehledny displej. Vyhodou jsou
vedle velkych &islic i jasné citelné piktogramy a zkratky oznacujici jednotlivé
funkce. Ovladani dvojici rozmérnych tlacitek ze zietelnym klikanim necini potize
ani v prstovych rukavicich. Uchyceni je vyfe$eno podobné jako u modelt Sigma,
po nasazeni do drzéku se computer zajisti lehkym oto¢enim. Pouze neni ,blbo-
vzdorny“ a da se nasadit také opacné, kvili éemuz pak nesedi kontaktni plochy
na sobé. Na to je nutné dat pozor pii montovani Gichytu na fiditka. Snimac na vid-
lici je celkem drobny, diky éemuz nepusobi rusivé. Kabeldz ma standardni $ifku,
po strance Zivotnosti jsme s ni neméli béhem testu zadné problémy.

Nabizené funkce pfedstavuiji to nejdulezitéjsi pro sportovni vyuZiti, nechybi te-

L

Jestlize mame uvnitf  odpovidajici
lahev, jeji zajisténi je perfektni. Sice to
nebude vzhledem k hmotnosti ideal-
ni pro dovadéni v terénu, ale na delsi
cestu po silnici ¢i polnich cestach je to
idealni feSeni. Material kosiku je sice sil-
néjsi nez u standardnich provedeni pro
cyklistické bidony, vyraznéjsi otfesy by
se ale po ¢ase mohly projevit povolenim
svarli.

Cena 189 korun je skoro stejna jako
za lep$i klasicky kosik, takze to neni za-
se tak velka investice a za to chvilkové
trapeni se shanénim odpovidajici lahve
tenhle pomocnik stoji.
www.jmctrading.cz

(u2)
napad, vybér
posuvna objimka lahve

GT9

dy prdmérna a maximalni rychlost a stalé porovnani okamzité rychlosti s pramér-
nou. Automaticka funkce start/stop Setfi baterie, pfidrzenim levého tlacitka se da
zaktivovat automatické pfepinani jednotlivych funkci. Ke standardu patfi hodiny,

Cas jizdy a dalsi funkce.
www.galaxy-bike.cz

Maxxis

ovy plast Rendez od firmy
N Maxxis ma zcela netradicni

vzorek s vyraznymi stfedovymi
vystupky, které jsou zepredu zeSikme-
ny, a dvéma fadami nizsich vystupku
na bocich. O pouziti do mékkych a bah-
nitych podminek tedy neni pochyb,

Stefan Biihrer / Sales BBB Switzerland

(kad)

Rendez

i kdyz do blata jsme byli zvykli spise
na modely typu Medusa s daleko od se-
be rozmisténymi jednotlivymi vystupky.
Od plésté Rendez tedy nelze oCekavat
stejnou rychlost na suchu, jako tfeba
od zévodnich Aspend, ale rozhodné
vy$$i rychlost v blaté nez u tradiénich

(=T =g

velky displej, jednoduché ovladani,

0 cena
° nenalezli jsme

modeld do mokra. Sila modelu Rendez
je v jistoté pfilnavosti v mékkém terénu,
pfi jizdé blatem se totiz stfedovy hibet
zakousne do podkladu a spolehlivé
vede, boéni vystupky ve tvaru pisme-
ne ,U“ pak fantasticky drzi v naklonu.
Prijezd mékkymi hlinénymi zatackami
je tak velmi jisty a brzdéni vykonné.
Cisténi plasté je diky velkym prostordm
mezi vystupky rychlé, takze jezdec ma
k dispozici prakticky pofad cely vzorek.
Pfi vjeti na tvrdsi povrch je vSak v porov-
nani s hladsimi plasti znat snaha vzorku
se zafezavat, takze napfiklad pfi zataCe-
ni neni jizda tak jemna. Plast tedy bude
idealem do podzimnich pliskanic a zim-
niho marastu.

Testovany model v rozméru 26x2.10"
s hustotou 60TPI v dratovém provedeni
vazi 6609, kevlarovy model je o 80 gra-
mu leh¢i. K dispozici by méla byt jesté
ultralehkd verze se smési eXCeption,
jejiz vaha ma byt fantastickych 450 gra-
mu. Takova guma je pak skvélou volbou
pro zévodéni v blativych podminkach.
www.bikecentrum.cz (mig)

skvéla trakce na mékkém
podkladu, samogistici
schopnost, ideélni do blata

pomalejsi na suchu
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KE€ERN
CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho
servisu =5 LET PROVOZU

Nase tfikolky FREEDOM s @mﬂjii maji najeto vice nez 11000 km!
- ]

CYCLESTAR:- bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
| Telefon: +420 251 566 780

. emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA * KOLOBEZKY TRIKOLKY

(2 cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

Prodej - servis po —10-18
tel. 261 911 452 st —10-18
mob. 721 414 810 o o122
Author, Merida, Rocky Mountain so — 9-14

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do unora zaviené

jizdni kola

B piisluSenstvi m nahradni dily

................. KOLA
m horska msilnicni
mtrekingova  m détska

m platebni karty
m splétkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice
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po-pi 8-18
. &t 820
: so 8-12
:one 1417
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© WWW.KOLANASTATKU.CZ

znackova prodejna
servis kol
AP‘\(H( GIANT

Al

KOLA NA STATKU
Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hluboéepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz

BBB PUMPY - OVALINTEGRATE

M Jedinecny ovalny design umoziiuje tésnéjsi prichyceni k ramu kola. ® Minipumpa
muze byt uchycena v riznych pozicich. B Nepotiebujete drzak, upind se k ramu
pomoci suchého zipu, ktery je soucasti. B Lehké télo z hliniku 6061 T6. B Pumpuje
azdo 7 /8 /9 bar. @ Pumpuje galuskové i auto ventiky. B Rucka tvaru T. ® Nabizena

ve trech velikostech: S (230mm), M (330mm) a L (430mm). B Cena: 429 K¢ (velikost S)

BIKEPARTS FOR BIKERS BY BIKERS @

Vice informaci o produktech BBB najdete na www.jmctrading.cz / www.skprofibike.sk
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www.cykl.czZ - testy jizdnich kol



mezinarodni
www.bike-brno.cz CYKL|8T|CKY
veletrh

soubézneé probiha

SPORT Life
Mezindrodni sportovni veletrh

hoat Brno
Mezindrodni vystava lodi
a vodnich sporti

Caravaning Brno
Mezindrodni vystava karavan
a obytnych automobilli

9.—8.11. 2009 .
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Kontakt: Veletrhy Brno, a.s. / Vistaviété 1, 647 00 Brno / Tel.: +420 541 152 279 @ Veletrhy
Fax: +420 541 153 068 / E-mail: bike-brno@bvv.cz / www.bike-brno.cz I Brno



