eletrh Eurobike jiz patii k tradic-
Vm'm cyklistickym akcim prelomu

srpna a zafi. Leto$ni ro¢nik, kona-
ny v terminu 2. az 5. zafi, tedy zcela nové
od stfedy do soboty, pfilakal jako kazdo-
roéné velké mnozstvi navétévnika z fady
zemi. A konkrétné Cestina jakoby letos
znéla snad z kazdého rohu. Néjakych
Sest set kilometr(i z Prahy neni v dne$ni
dobé uz témér zadna vzdalenost a ¢im
dal vyssi procento cyklistickych nadsen-
cli chce vidét novinky pro nadchazejici
sezonu na viastni o¢i. Cesky jazyk vSak
nebyl slySet pouze mezi navstévniky,
ale i mezi vystavovateli. U nasich zna-
Cek jako Author, 4Ever, Rock Machine,
Remerx a dalSich to samoziejmé neby-
lo nic necekaného, ale také znacky ja-
ko Cannondale, Specialized, GT a jiné
mély na svych stancich i ¢eské zastup-
ce. Milym piekvapenim pak bylo uvita-
ni s pozdravem: ,Ahoj, jak se mate?“,
od francouzského obchodniho feditele
znacky Look. Zkratka i nasinec uz se
muZe na Eurobiku citit skoro jako doma.

Byt co nejatraktivnéjsi
Uréitd podbizivost vzhledu kol se
netykd pouze barev, ale i tvarovani ra-
m0, a to nejen u celoodpruzenych kol.
Nékteré modely pro sezénu 2010 se
zdaji byt skoro az pretvarované, aniz by
byla primarnim pozadavkem vzdy funk-
ce. Takova je ovéem soucasnost, boj
o zakaznika je nelitostny.
= Pokracovéni na str. 2 az 4
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Trans Mission HFS 3000 D

ovinka letosni sezény Merida
NTrans-Mission ma sice se svym
pfedchiidcem totozné jméno,

ale ram je zcela novy. Tlumic je, podob-
né jako u stroje One Five O se zdvihem
150mm, umistén svisle pfed sedlovou
trubkou a novy Trans-Mission je tak-
téz vybaven i tahlem plovouci brzdy.
Platforma Trans-Mission je urcena pro
maratony a dlouhé vylety rozmanitou
krajinou, kdy hmotnost stroje, pohybu-
jici se podle verze a ceny kola od 12kg,
jezdce nijak nebrzdi v rozletu a umozni
mu plnohodnotné svezeni véemi sméry.
Ram se zdvihem 130mm je dostup-
ny ve dvou verzich — s prednim ramo-

vym trojuhelnikem z karbonu & z du-
ralu, pficemz u duralového ramu jsou
k dispozici dvé varianty, technologicky
vyspélejsi HFS a levnéjsi TFS. My jsme
na jare na Mallorce otestovali karbono-
vy model Carbon 3800 D a v Iété jsme si
pak vyzadali jesté duralovy model HFS
3000 D, takze mizeme sméle porovna-
vat kvality obou ramu. Ty se v celkovém
souctu lisi hlavné v kvalité jizdniho kom-
fortu a hmotnosti, kdy karbonovy predni
trojuhelnik piinasi o poznani pohodinéj-
$i jizdu a lepsi rozklad vibraci pfi jizde
PO nerovném povrchu.

= Pokracovani na str. 12
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= Pokracovani ze str. 1

Nové modely jsou stale lepsi, lehci
a tuzsi, nejde tedy jen o vizualni atrak-
tivitu. Viyvoj nelze zastavit a uzivatel je
soucasnymi moznostmi zpracovani kar-
bonu a duralu nebo koncepcemi odpru-
Zeni stale vice rozmazlovan. Ovéem ono
rozmazlovani a neustale se rozsifujici
nabidka, tfeba i zapletenych kol, mi-
Ze vést k urcité zmatenosti pfi vybéru.
Soucasny cyklisticky trh je zaplaven
produkty a co je dva tfi roky staré, to
prakticky nema Sanci na Uspéch. V oka-
mziku predstaveni novinky verejnosti se
totiz uz vétsinou pilné pracuje na jejim
nastupci. Cely cyklisticky byznys se
proto v tomto ohledu hodné podobé au-
tomobilovému primyslu.

Atraktivita kol je samoziejmé vitana,
ale konstrukéni i designovéa podob-
nost modelG nékterych znacek jiz mé-
né. A bila, zelena, modra a Cervena?
Kombinace vyraznych barev pusobi
svéze a dokéze v pripadé vhodné zvole-

b |

U vstupu do expozice Specialized

stél busik od Volkswagenu, jenz je

lzce spjat se vznikem znacky v 70.
letech. Podobnym autem totiz rozvaZel
prvni vyrobky sém zakladatel znacky
Mike Sinyard. V letosnim roce ,spesi*
predstavil dalsi 29palcova kola, zcela
prepracoval rémy Stumpjumper FSR

a Enduro, jimzZ pribylo i na zavihu a ramy
vybavil tlumici americké znacky Fox.

f
Team BBB / Cape Epic - South Affica
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né grafiky i z relativné obyc¢ejného kola
udélat opticky stroj dvakrat tak drahy.
Ale diky tomu pfi prichodu vystavnimi
halami veletrhu pritahlo pohled navstév-
nika spi$ kolo se zcela jednoduchym
designem, tedy jednou barvou a citel-
nym logem, bez pruhd, linek a barev-
nych prechodu.

Je klidné mozné, zZe nas v nasleduiji-
cich letech opét ¢eka nastup jakeési stro-
hosti, puristickych designu a cisté funk-
ce. Jak je znamo, méda se vzdy po le-
tech vraci, pouze s obménou materialt.
A nemusi se vzdy jednat jen o obleceni.

Trendy 2010

Co dalSiho vystavni haly nedaleko
Bodamského jezera pfinesly? O karbo-
nu, supernizkych hmotnostech a kom-

Névrat k prirodé, tak by se dal definovat tento pocin japonského konstruktéra Sueshi

pletnim odpruzeni, pro bézné XC poma-
lu nepostradatelnym, se asi uz vibec
nema cenu rozepisovat. Toto vse je
dnes natolik samoziejmé, jako byla dri-
ve ocel a pozdéji dural.

Jaké jsou tedy nové trendy? No vlast-
né zadné, spi§ se neustdle rozsifuji ty
nastolené v minulych letech. Zasadni
je vyvoj elektrokol, jemuz se vénuje ¢im
dal vétsi procento velkych i mensich
znacek. Ekologicky doplrikovy pohon
ale uz neni pouze zaleZitosti cestovnich
¢i méstskych kol, jsou jim totiz nové
vybavovéana také horska kola. Z toho
duvodu nemaly prostor vystavi§té za-
biraly rizné testovaci drahy, na nichz
mohli zajemci o elektropohon krouZit az
do vybiti akumulatord.

Stéle Zije také retro styl. No Zije, spi§
vice a vice oziva. Zatimco v pfipadé
cyklistického textilu po ném jiz nejsou
skoro ani pamatky, u kol je situace zcela

opacna. Silniéni modely s tenkymi oce-
lovymi trubkami a zdobenymi ramovymi
spojkami, nezfidka opatfenymi atraktiv-
nim chromovanim, bylo mozné vidét jak
u klasickych, vétSinou italskych firem
s hodné dlouhou tradici, tak u celé fa-
dy mensich asijskych vyrobcu. Retro
podobé odpovidaly i autentické odstiny
barev, nejcastéji bledé modréa, bledé ze-
lena ¢i krémova. Paradoxné byla ta nej-
Vetsi ,italska klasika“ vidét u vystavova-
teld ze sekce Taiwanese Pavilion. Neni
se ale ¢emu divit, Sikovné asijské ruce
prece dokazi mistrné napodobit snad
vSechno, a zdaleka se nemusi jednat
jen o cyklistiku. Fotoreportaz o retro ko-
lech chystdme do nékterého z pristich
vydani Cykloservisu.

Stale vétsSimu zajmu se tési také skla-
daci kola vSech moznych i nemoznych
konstrukci, nebo cestovni modely s fe-
menovym pohonem. Snaha o zjedno-

e

Naprosto novy design ramu KTM
R.S.DH umozriuje zménu Ghlu
vidlice v rozmezi 64 az 66 stupriti
diky samostatnému dilu hlavy.

Sana, jenz se zabyva predevsim névrhy a vyrobou luxusnich jachet. Z mahagonového
dreva zde neni jen kompletni ram, ale i predni vidlice, galuskové rafky, jednodilny pred-
stavec s riditky, sedlovka a dokonce i sedlo. Krasna prace!

N om .

Devétadvacitky hybou bikovym svétem,
s nami ale hybala kola jesté vétsich roz-
mérd, umné dopinénd asi o dvoumetro-
vou usmévavou slec¢nu. Zatimco primér
obrich kol nedokazeme odhadnout,
nohy maji délku asi tak jeden a pul met-
ru. Obé dvé tedy dohromady tfi metry.
KdyZ se k tomu pripocte délka horni
trubky a vydéli se to délkou klik, vyjde
vam pramér kol.

itelny je i zdvih jednoce-
pového systému s prepakovanim
k tlumici na 200 nebo 230mm
a také délka zadni stavby v rozmezi
440 az 460 mm. Dvojice podobné
fesenych freeridovych stroju (na
snimku) nabizi jen zménu zdvihu
a délky zadni stavby.

Alberto Contador, vitéz letosni a pred-
loriské Tour de France, rozdaval ismévy
a ochotné podepisoval plakaty. My
Jjsme ho zastihli na stankach znacek
Look a Giro. Byli jsme ovsem zklamani,
viibec nas nepoznal. Snad piiste...

'*,

¢ {/—7

BBB NARADI - MICROFOLD L

B Lehky, high-endovy multikli¢ s plochym designem. B Gumou potazené hlinikové télo chrani vase naradi

K nejdulezitéjsim novin-
kam u Authoru patfilo
predstaveni nové, zcela
samostatné znacky
AGang. Ta prezentuje
designové zcela odlisné
modely kol, véetné tii
ryze freeridovych strojd.

novy topmodel Magnum
(na snimku) s luxusni

vym ramem, spolecnym
také pro typy Introvert
a Master.

uJ

Kolekci Author pak rozsifil

! sadou Sram XX a se zcela
prepracovanym karbono-

duseni systému pohonu pii zachovani
dostate¢ného rozsahu pfevodld vede
nékteré znacky po silnicnim systému
Compact ¢i nové bikové fadé Sram XX
s prevody 2x10 tfeba k vyuziti kombi-
nace vicerychlostniho zadniho naboje
s klasickou kazetou. V priipadé kom-
binace klik Truvativ. HammerSchmidt
a zadniho naboje s integrovanou prevo-
dovkou Ize navic zcela zakrytovat fetéz,
jenz je pak ochrénén pred prachem,
destém a blatem. Je otazkou, jak moc
se konstruktéfi upnou k tomuto fesenti,
déla.

O novinkach z Eurobiku by se sa-
moziejmé daly popsat stohy papiru,
pojdte se ale radéji prostfednictvim fo-
tek na nasledujicich stranach prenést
do vystavnich hal nejvétsiho evropské-
ho cyklistického veletrhu.

Jan Kadecka

Pdvodni feseni, kterymi si némecka
novétorska znacka Hot Chilli ziskala
srdce mnohych bikert, se postup-
né rozsifila i mezi dalsimi vyrobci.
A tak aby Hot Chilli nezapadilo do
zapomnéni, oZivuje svou zacha-
Zzejici slavu aspori touto pojizdnou
Lpalivou paprickou” z duralu. Stroj
Jje osazen bikovou planetovou pre-
vodovkou Rohloff, kotou¢ovkami
Magura ¢i ultrasirokou zadni pneu-
matikou ze zévodni motorky.

L]

A tady jsou jeho pedaly, Look KéO
2 Max Alberto Contador signature
series. Pedaly nabizi maximalné
odlehcenou otevienou koncepci
a 0 12% vétsi kontaktni plochu

s tretrou ve srovnédni s modelem
KéO Carbon. Dalsi novinkou je sil-
niéni model KéO Blade Carbon Ti,
u néjz nahrazuje pruzinu predpéti
Sest centimetrii dlouha karbonova
desticka.

pied poskozenim a ostatni dily pred poskrabanim. B 12 funkci. Obsahuje: B Imbusovy kli¢: 2,2.5,3,4,5a 6 mm.

B KfiZzovy Sroubovék PH1 a PH2 & dva ploché sroubovéky. B Torxové klice T25 a T30. B Cena: 319 K¢

BIKEPARTS FOR BIKERS BY BIKERS @

Vice informaci o produktech BBB najdete na www.jmctrading.cz / www.skprofibike.sk




Predstaveni zcela nové generace
celoodpruzeného typu Ghost AMR se
neobeslo bez velké slavy a pritomnosti
pohlednych slecen. Novy ram se zcela
prepracovanymi mohutnéjsimi profily
nabidne jesté vy$si tuhost. Tlumic byl
premistén do vertikalni polohy a vyba-
ven robustnéjsim vahadlem. Test nové-
ho AMR muiZete oGekavat jiz brzy.

U Kelly'su ¢lovék nevédél co sledovat driv, zda barevné velmi dobre vyvedena kola, nebo
neméné zajimavé slecny. Mnozstvi novych celoodpruzenych modelt je az zarazejici,
ovsem model Hacker se zapletenymi koly Crank Brothers pusobil hodné zajimavé. Celd
kolekce pak sleduje soucasné barevné trendy, coz plati i pro radu doplrikii a prileb.

© také

Wheeler vsadil na ohybéni a dobre

udélal. Nejlepsi hardtail Eagle ma Desetkrat pevnéjsi
zcela prepracovany karbonovy rdm se neZ duralovy ram by
zahnutymi trubkami, priéemz na spodni mél byt karbonovy

Je pred nejvétsim prevodnikem jakasi
zpevriujici ostruha vystoupld dopredu.
V podobném duchu je i celoodpruzeny
Falcon. Samoziejmosti jsou napriklad
lanka razeni vedena vnitrkem ramu.

ram GT Fury, urceny
pro sjezd. Kromé
celokarbonu je k mani
také novy duralovy
model Ruckus 7.
Oba ramy jsou osa-
zeny prepracovanym
systémem i Drive

se zapouzdrenymi

a lépe utésnénymi
loZisky, jejZ najdeme
i na novém modelu

" Sensor se 120mm
zadvihu.

Zcela nova Dema,
chtélo by se rici

na prvni pohled

a opravau je to tak.
Nova grafika, vyrazné
barvy, logo na horni
strané spodni trubky
a vse presné podle
poslednich tren-

alii. Dema vsadila
na napadnost a také

Italsky sedlovy gigant Fi’zi:k predstavil
sedlovku Cyrano, ktera rovnéz ziskala

Jjedno z ocenéni Eurobike Awards. Sed- karbon u vétsiho

lovka sazi na klasickou duralovou kon- podtu hardtaili a nové
strukci s integrovanym nosnikem zam- i tfi celoodpruzenych
ku, jenz vyuzivé dvojici Sroubli a titanovy strojii se zdvihem
spodni dil pro lepsi pohlcovani otresu. 100mm, které doplriu-
Zasadni novinkou je také kolekce sedel, Je jesté trojice duralo-
ktera se prizplsobuji naklonu jezdce. vych modeld.

13. 6. 2009

Author Cyklo Mastale
Prosec

e, A

29. 8. 2009

Author Kral Sumavy ROAD
Klatovy

AUTHOR"

MARATON TOUR

>

-1 25.4.2009

Author 50 Cesky raj
Branzez, Nova Ves 1

Author Sela marathon
hrad Helfstyn
Lipnik nad Be¢vou

P )

30. 5. 2009

Author Kral Sumavy MTB
Klatovy

Détsky Author Sela marathon
Prerov §

Nejvétsi pozorost u 4Everu i tentokrat
poutaly karbonové celoodpruzené modely
Virus, které maji pro pristi sezénu jesté
atraktivnéjsi designy a barevné kombinace.
Scandiovy ram jiz vyuzivaji dva biky a pribyly

duralovymi ramy se zcela zacisténymi svary
. se mohou pochlubit hardtaily Inttra, Tera,
- Ultra (na snimku) a Hazard.

e

Joseftv Dul v Jizerskych horach

foto hrad Helfstyn - Author Sela marathon
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Kanadska Kona posunula systém Magic link z enduro rému Coilair
do segmentu allmountain a osadila jim nové ramy Abra Cadabra.
Zdvih 130 mm je podporen speciaini pruzinkou, které podle sklonu
a narocnosti terénu plynule zvysuje zdvih a zaklani geometrii.

Vina 29" kol zasahla

i domaci znacku Rock
Machine, ktera uvedla

v této velikosti sviij model
El Nino. Verze na stan-
dardnich kolech ale

bude i nadéle v prodeji.
Novinka Maelstrom oslovi
hlavné freeridery, barevné
provedeni celé kolekce
se pak odklani od letosni
bilé k mnohem pestrejsim
kombinacim.

dva luxusni karbonové krosy. Novymi

Nékdy uz mél ¢lovék pocit, Ze je toho
karbonu az prilis. V tomto pfipadé ale
musime konstruktérdm sloZit poklo-
nu. Klasické brzdy zasazené zezadu
do korunky vidlice nejsou nicim vyji-
mecnym, zde jsou ale krétkd ramena
ukryta pfimo do trob korunky. Nutno
dodat, Ze brzdova paka pri stisku dost
propruZovala, ale vypadalo to krasne...

Legendarni plast Weirwolf od znacky
WTB se dockal svého prepracovaného
nastupce (vlevo). Stred zistal nepatrné
zachovan, ale byly sniZeny a rozaéleny
profily na bocich. Lepsi vedeni a drzeni
i ve vyssim naklonu by mély prispét

k jistéjsi jizdé. WTB také predstavili nova
sedla, jejichz design vznikl v Geské
centréle a navazal tak na prvni Uspésny
model Vigo.

Némecka znacka Chiba opét predvedia
celou fadu novych designti rukavic. Jeji
Exclusive Line je doslova pastvou pro oko,
neprehlédnutelné jsou ale i damské a dét-
ské modely. Kombinace materialii a barev ¢i
precizné provedené vysivky jakoby neznaly
mezi. Charakteristické jsou anatomické
gelové vystelky BioXcell ¢i odvétravané
panely dlané. To nemé Chibu!

M
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Author 50 Bezdéz
Bezdéz

>

27. 6. 2009

!

Ak

Author Znovin Cup
Satov (Znojmo)

e o

(. ; 19. 9. 2009 e

Advensura

Author Prazska padesatka
Praha 6
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Nova Author Cup

www.author.eu
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= Dokonceni ze str. 3

Slovenska znacka Kenzel byla jednim

2z méla vystavovateld z byvalé federace.
Vsechny jeji modely prosly hlavné drob-
nymi dpravami designu a nové budou
osazeny mixem ruznych sad i znaéek
komp , takZe konec uniformity.
Nejlepsi krosovy model ziskal hydraulic-
ké kotoucové brzdy, pricemz zadni timen
Je umistén z vnitini strany zadni stavby.

Cesky Remerx pripravil kola Tubular
Disc pro montaz bikovych galusek

a lehky silnicni zapleteny set Alcyon,

s vahou paru 1490 gramd. U nich je
mozné vybirat mezi plochymi draty
Sapim Aero ¢i duralovymi dréty. Kon-
strukce naboju jiZ vyuziva také viastni
osy a orechy. Novinkou jsou bikové
naboje s prirubami pro uchyceni kotou-
Cu systémem Center Lock.

www.bike-brno.cz

Niner predstavil pevny ram
Air 9, jenz je diky vyvoji
pocitacovou analyzou
konecnych prvki cely az
po patky z karbonu, dura-
lové inserty jsou pouze
pro stredové sloZeni, kde
si Ize vybrat mezi Press Fit,
BB 30 ¢i klasikou. O pou-
Zitelnosti 29" kol svédci

i titul Mistra svéta XC Iriny
Kalentievy. Firma Dugast
pak u Ninera predstavila
prvni 29palcovou galusku.

mezindrodni

CYKLISTICKY

veletrh

5.— 8.11. 2009
BRNO — VYSTAVISTE

Kontakt: Veletrhy Brno, a.s. / \lystavi$té 1, 647 00 Brno / Tel.: +420 541 152 279

Fax: +420 541 153 068 / E-mail: bike-brno@bvv.cz / www.bike-brno.cz

Superlehky a superfunkéni
karbonovy ram Santa Cruz

Blur XC se py$ni hmotnosti

pod 1,8kg. Na té ma podil
kromé pouZiti karbonu
vysokého modulu pevnosti
i celokarbonova zadni
stavba a horni vahado.
Systém VPP s virtudinim
Cepem patfi k osvédce-
nym zpusobuim, jak oddé-
lit sily Slapani od propru-
Zovani. Novinkou je také
freeridovy model Driver 8
s 200mm zdvihu.

Novinky od Giantu jsme jiz predstavili v minulém Cisle Cykloservisu. Na veletrhu nas ale
zaujal futuristicky pojaty celoodpruZeny fitness model Accend 1, jenz ziskal jednu z cen
Eurobike Award. Zadni stavba kola funguje jako klasicky softail, tiumic je velice Cisté
zakomponovan do nastavce horni trubky. Predni pruzeni obstarava nizkozdvihovy head
shock.

Retro design silnicnich
. kol byla vSude spousta,
celou expozici v retro
stylu ale pripravil Eddy
Merckx. Vzhledem
ke svym Uspéchum si to
také miZe dovolit. Stan-
ku vévodil doprovodny

soubézné probiha

SPORT Life
Mezinarodni sportovni veletrh

boat Brno

Mezinarodni vystava lodi
a vodnich sportd
Caravaning Brno

Mezinarodni vystava karavani
a obytnych automobild

BVV

Veletrhy
Brno

Merida $lape do odpruzeni pinou silou

a nova fada One-Twenty by méla uspokojit
vSechny vyznavace narocnéjsiho XC a leh-
¢iho enduro stylu. Tuhy predni rém, masivni
krétké raminko prepakovani na tlumic a zad-
ni stavba vyrazné zvysi tuhost rému oproti
starsimu modelu AM. V Siroké Skale vsech
nabizenych kol Merida uspokoji hned néko-
lika hodnotami zdvihd.

Stének DT Swiss byl precpany k prasknuti novinkami.
Neprehlédnutelné byly nové vidlice s magnéziovymi ultrapevnymi
kluzaky, novy tlumic s platformem M 210 ¢i zapletena kola
M1600, ktera prinasi oblibenou volnobézku s rohatkami i do
nizsich sfér. Hlavni atrakci vSak byl systém zaplétani Trigon, kdy
Jjeden drét je radialni, zatimco krajni dva se krizi.

U Pearl Izumi predstavili

1 technologii In-R-Cool,

" ktera je schopna redukovat
zahrivani odévu teplem
od slunecniho zareni
o celych 14 °C. Zcela
prepracovana byla ale
i fada cyklistickych
treter, kimen na kameni
nezdistal ani v pfipadé
rukavic a dalSich doplriku.
Sympaticka slecna nam
ochotné zapbzovala
v dresu Aloha a volnych
kalhotach Veer Short.

Skotska firma Endura
vyrabi kvalitni obleceni

do nekvalitniho pocasi.
Moderni materialy nebo
vina Merino jsou zékladem
Uspéchu stejné, jako
propracované strihy

a detaily. Integrovana
blikacka do superreflexniho
prouzku na zédech je
naprosto genialni a hlavné
vysoce funkcni népad.
Voiné kratasy této firmy
Ziskaly na vystavé cenu

za design.

tymovy Peugeot s Eddy-
ho zdvodnim kolem nad
stfechou. Na slavnou
historii se zkratka neza-
pomina. Paradoxné jsme
vSak ve stanku nevideli
Jjediny soucasny retro
model.

Firma Abus predstavila na svém
obrovském stanku Sirokou kolekci téch
nejbezpecnéjsich zamkd, kvalitnich
brasen a samoziejmé prileb. Kromé
sportovnich ¢i méstskych modelt
kolekce obsahuje i univerzaly na kolo
Ci brusle, jako tento model Lane-U

S vyrazné protazenou zadni ¢asti. Lze
Jjej doplnit potahem proti desti nebo
zimnim kitem kryjicim usi.
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Elektronické lockouty nejsou nic
prevratného. Ale prototyp bezdratového
lockoutu, ktery umi postupné nastavit

i intenzitu tlumeni komprese, ten
predstavila pouze znacka RST. Baterie
a motorek jsou v pravé noze vidlice,
oviadac¢ pak na fiditkach a nékolik
modti nastaveni citlivosti vidlice
pouhym stiskem tlacitka. Snad bude

i v sériové produkci.
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Zatimco vioni zahybal svétem
planetovy dvouprevodnik Truvativ
Hammerschmidt, planetovka od NC-17
tolik humbuku neudélala. Principiainé
jde o totéz, jenze k razeni slouzi tahlo
ve stfedové ose, oviadané nohou.
Kopnete z boku a mate prerazeno.
Vyrobce doporucuje jen méstské ¢i
rekreacni vyuZiti, na tézsi terén neni pry
systém stavén.




lada slovenska znacka si drzi
M svoji tvar diky zahnuté spodni
ramové trubce jak u XC bikd,
tak u krosovych kol. A kromé prohnuti
na véc, a to vysoka torzni tuhost ramu.
Treti nejvy$e postaveny krosovy mo-
del v nabidce spoléha na ram z duralu
fady 6061 s hydroformingem tvarova-
nou spodni trubkou. Ta je u hlavy pro-
hnuta pfesné podle soucasnych tren-
di a smérem ke stfedovému pouzdru
se vyrazné rozsifuje do obdélnikového
profilu. Horni trubka ma vejcity prifez,
zadni stavba nese esovité prohnuti
na obou partiich. Ram i vidlice maji na-
varky na ¢epy réafkovych brzd, protoze
tentyz model je k dostani i v nediskové
verzi. Profilované patky i sedlové vzpé-
ry jsou vybaveny zavity pro montaz
nosice nebo blatnikd. Ackoli jde o kro-
sovy model, potési vedeni lanek scho-
vané pod horni trubkou.

Prakticky Bikeguy

Na ceském trhu se
objevila novinka v podobée
miniaturnich, ovsem
vykonnych svétel Bikeguy,
ktera jsou produktem
japonské znacky Unico.
Jejich velikost jiz

v soucasnosti neni nicim
nestandardnim, vykonem
se vsak radi k Uplné spicce
ve své kategorii a vedle
toho jsou svétla vybavena
dobijecimi konektory pro
propojeni s pocitacem
pomoci USB vstupu.

yhoda? Odpada jakékoli nabi-
Vjeéka a svétla si mizete klidné

dobit pres den v praci, tedy treba
pred navratem domu za tmy. Vyrobce
jednoduse spoléha na fakt, Ze s pocita-
¢em pracuje ¢im dal vétsi procento lidi,
s ¢imz nelze nez souhlasit.

Gemini a Orion

Predni svétlo Gemini a zadni Orion
vyuzivaji totozné koncepce, a sice
skeletu z odolného prihledného plas-
tu a jednoduchého uchyceni pomoci
gumicky. V obou prfipadech klade kon-
strukce velky diraz na ochranu proti
vodé, coz je patrné nejen z provedeni
spinaCe, ale i z obvodového tésnéni
a Sroubovaného spoje horniho a spod-
niho dilu skeletu.

Zdrojem je u obou svétel dobiject
lithium-polymer baterie s dlouhou Zi-
votnosti. Je propojena s totoznym mini
USB konektorem, jakym jsou pro do-
bijeni vybaveny napfiklad fotoaparaty.
Konektor je pfed vodou chranén gumo-
vym odnimatelnym tésnénim. Pro dobi-
jeni je ke svétlim prilozen kratky kabel
s klasickym USB konektorem pro pfipo-
jeni k pocitaci. Pro optimalni orientaci
v nabijecim cyklu jsou svétla vybavena
také indikatorem kapacity baterie.

Skvely vykon!

Po strance vykonu, tedy kvality
osvétleni, zaslouzi oba modely potlesk.
V pfipadé predniho typu Gemini jsou

Sportovni vyletnik

Svému jménu kolo i pfes kompo-
nentové spise rekreacni osazeni ostu-
du rozhodné neudéld. Posed patii
mezi stfedné natazené, ovéem dosta-
te¢né vzpiimené a pohodiné. Navic

pouzity dvé ultrasvitivé LED
diody s paralelnim umisténim
a s miniaturnimi hornimi sti-
nitky. | pres absenci jakékoli
optiky ¢i paraboly je svitivost
vzhledem k velikosti svétel
neskute¢na. Svételny kuzel
je, pfi alesponn z padesati
procent nabitém akumulato-
ru, dostatecny k tomu, aby
osveétlil vozovku nékolik met-
rii pfed kolem. S jednodiodo-
vymi svétly totozné koncepce
je vykon absolutné neporovnatelny.
Vykon tohoto minisvétla je totiz srov-
natelny s nékterymi nékolikanasobné
vétsimi prednimi svitilnami. Vedle rezi-
mu blikani je zde proto moznost stalého
sviceni rozhodné vyuzitelna. N&s test
potvrdil, Ze udavané hodnoty 36 hodin
blikani a vice nez 4,5 hodiny sviceni
na jedno nabiti nejsou nijak nadsazeny.

Hmotnost pfedniho typu Gemini je
pouhych 14 gramd, cena pak 299 ko-
run.

Zadni model Orion je stejné Spickové
zpracovany. Jeho Ctvefice diod nabizi
podobny vykon jako daleko rozmérnéj-
$i zadni blikacky. Dvojice diod je navic
orientovana do boku, takze je cyklis-
ta dobfre viditelny i pro auto piijizdéjici
k nému z boku. Uchyceni kolem sedlov-
ky je vyfeSeno, jako v prvnim pfipadé,
pomoci odolné gumicky. Dosedaci plo-
cha k sedlovce je vybavena gumovym
insertem, jenz zamezi nezadoucimu
samovolnému sjizdéni ¢i nataceni svét-
la. Svrchu umistény spina¢ je skvéle
ovladatelny i v prstovych rukavicich,
coz plati koneckoncti u obou modeld.

diky stavitelnému predstavci Ize dostat
ruce jak do sportovni nizké pozice,
tak do vylozené vyletni vySky. Zalezi
na chuti jezdce, nicméné diky sportov-
néj$imu projevu a celkovému chovani
kola rozhodné nebude na $kodu zvo-

Stejné je i spodni umisténi dobijeciho
konektoru, v pfipadé zadniho svétla
ale doporucujeme peclivé usazeni je-
ho krytky po kazdém nabiti. Pfece jen
je svétlo vice vystaveno vodé ¢i blatu,
stfikajicim od zadniho plasté.

Tii mody znamenaji klasické blikani,
postupné blikani po jednotlivych dio-
déach ¢i stalé sviceni. Udavana kapacita
na pIné nabiti je 20 hodin blikani a vice
nez 5,5 hodiny stalého sviceni. | zde test
proveétil pravdivost téchto udaju.

Cena zadniho svétla Orion je také
299 korun, jeho vaha pak 15 gramd.

Svétla Bikeguy jsou zkratka maximal-
né vychytana a pouzita koncepce s do-
bijecimi akumulatory zarudi, Ze se nikdy
nebudete muset vydat na cestu se Spat-
né funkénim osvétlenim.

Vice na www.mojekolo.cz
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vzhledem k rozmérim vysoky
vykon, prakti¢nost dobijeni,
odolnost proti vodé

nenalezli jsme

lit zlatou stfedni cestu. Dostatec¢nou
vysku totiz zajisti prohnuta fiditka. Co
trochu omezi sportovni jizdu, to bude
objemnéjsi sedlo. Sice nabidlo kom-
fortni tlumeni razl a celkem pohodiny
tvar, na delsi jizdu v ostfej$im tempu je
pfece jen prostorové vyraznéjsi.

S vhodné nastavenym posedem
kolo hned od za¢atku pomérné dob-
fe padne do ruky a velmi rychle si
na néj jezdec zvykne. Tuhy ram vel-
mi slu$né pFenasi energii, takze Svi-
hova jizda a ostfej$i tempo nejsou
problém. Ochota drzet rychlost je
na krosové kolo velmi slusna, takze
jezdec, touzici po celodenni vyjizd-
ce v rychlejS$im médu, uréité nebu-
de zklamany. Tuhy ram zaroven ale
nenabizi vyraznéjsi tlumeni razd, navic
v kombinaci se sedlovkou priméru
31,6mm je tato vlastnost pod sedlem
jesté trochu markantnéjsi. Mékéi sedlo
to tedy Castecné kompenzuje, ovéem
s jeho vyménou za sportovnéjsi typ by
jezdec asi dostal trochu vice pocitit tvr-
dost terénu.

Vpredu tlumi rdzy pruzinova vidlice
SR Suntour, kterd se ukazala jako po-
mérné vnimava i k drobnym nerovnos-
tem. Mechanicky lockout jde aktivovat
pouze v klidovém stavu, takze za jizdy
si jezdec bohuzel nemUze pruzeni uza-
mknout.

Ovladani kola si zaslouzi jedniCku.
Na kazdy povel do fiditek jde velmi
ochotné do zatacky a i v testované
velikosti 21 palct se hravé umi protah-
nout kazdou Sikanou. Tézisté je sice
pocitové trochu vys, ovSem na ochoté
zatacet to kolu nijak neubird. Presto
ale neni vrtkavé a nestabilni, takze
ve vyssi rychlosti dokéaze jezdce podr-
Zet a nepotiebuje vyraznéjsi zkusenos-
ti k ovladani.

Ve vyjezdech v lehéim terénu neni
problém dostat se i do prudsich kop-
cud, ovéem trochu limitujici je samo-
ziejmé Sitka plasty, které jsou i pres

hrubsi vzorek vhodnéjsi spiSe na silnici
a leh¢i polni cesty. Ve sjezdech je pak
vyhodou citlivost vidlice a dobré ovla-
dani kola.

Komponentové osazeni mixuje sa-
dy Shimano Altus a Alivio, coz je spi-
Se rekreacni zalezitost, nicméné jejich
funkce je pro dané vyuziti kola dosta-
tené spolehliva. Kotoucové brzdy si-
ce nejsou u krosovych kol nezbytnosti,
ovSem zde pouzity mechanicky typ
fungoval po zajeti desticek pomérné
spolehlivé. Brzdy nenabidly ostry je-
dovaty vykon, ale spiSe plynuly narast
na pace. Komu kotouce nesedi, miize
zvolit tentyZz model ve verzi s rafkovymi
brzdami.

Na Svih i vylet

Mayo XR Sport je kolem vhodnym
projizdky po lehcich terénnich cestach
v rychlej$im tempu. Uzivatele rozhod-
né nezklame tuhosti ramu a kvalitnim
ovladanim. | ]

Technicka specifikace:
Ram: Alu 6061

Vidlice: SR Suntour Nex 4610 63 mm
Brzdy: Shimano BR-M416 Disc
Kliky: Shimano Alivio

Razeni: Shimano Alivio
Prehazovacka: Shimano Alivio
Presmykac: Shimano Altus

Naboje: Shimano HB-RM65

Rafky: Remerx Well

Plasté: Schwalbe CX Comp 700x35C
Sedlo: Fushan

Velikost 21"

= 1110mm |

Sedlovka: Zoom
Riditka: Kalin
Pfedstavec: Zoom
Hmotnost: 14,4kg
Cena: 12 590K¢

0 tuhost, ovladani, posed

° objemnéjsi sedlo

€l.:241.741.091,241 741 961
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Z jsme si zvykli na cestovni ko-
U la s elektropohonem, ktera

jsou péknym zpestfenim vele-
trhd a hodi se do mésta ¢i na vesnici.
Rakouska znacka KTM vSak predsta-
vila elektromotorem pohanéné horské
kolo, jez posouva bikerovy moznosti
v lese o fad vyS. Nebudeme se zabyvat
strohymi daty jak z uebnice fyziky, ale
rovnou se budeme vénovat jizdé. A ta
jezdce na elektrokole doslova rozesma-
va. Pfi prvnim osahani na parkovisti je
ihned citit pfinos elektromotoru, biker
ma pfi Slapani pocit, jako by jej nékdo
zezadu tlacil. Tato pomoc je vzdy znat
poté, co zaSlapeme do pedalu, jakmile
vsak svésime nohy, po chvili opét usta-
ne. Pro jeji vyuZiti je tedy nutné Slapat.
To je jasné na silnici u cestovnich kol,
ale z jizdy na horském elektrobiku v te-
rénu jsme méli zpoCatku obavy. Selsky
rozum naSeptava, ze kdyz zaSlapu
ve sjezdu, kolo mé pozene kupfedu
a v prudkém vyjezdu mi zase bude zve-
dat predni kolo. V terénu jsme se pak
presvédcili, ze nase domnénky nebyly
daleko od pravdy.

Sjezd

Pokud si ve sjezdu $lapneme, motor
skute¢né prida vykon a kolo samo zrych-
li. Napoprvé to byl dost nezvykly zazitek,
ovsem vzapéti jsme si uvedomili, Ze staci
do sjezdu vykon motoru pfepnout na do-
bijeni ovlada¢em nad brzdovou pakou,
¢&imz se motorek vyfadi a funguje podob-
né jako dynamo. U elektrobiku KTM je
mozné jak vykon motoru, tak i dobijeni,
nastavit ve Ctyfech rezimech, pricemz
¢tvrta poloha funguije prakticky jako brz-
da motorem u aut. To je obrovska vyho-
da v hodné prudkych sjezdech, kdy se
kromé dobijeni baterie muzeme spoleh-
nout na ¢asteCnou pomoc pfi brzdéni.
Prvni seznamovaci jizdy tedy byly o sziti
se s kolem a nauceni se pravou rukou
ovladat kromé fazeni, brzdy a lockoutu
takeé fidici jednotku motoru a vtisknout si
do paméti, ze pfed sjezdem je potieba
motor vyfadit z provozu.

Vyjezd

Opacna situace nastane ve vyjezdu,
kdy si logicky devétadevadesat pro-
cent populace nastavi Ctvrty, nejvys-
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Nové akéni ceny vsech modeli kol 2009 najdete u nasich prodejci nebo na:

L] ”»
. amska kolekce znacky Kalas zahrnuje celou
4 fadu dresu, kalhot, bund a dal$ich doplrika.
| |

Z letni nabidky jsme si pro test vybrali dres

Lady s oznacenim ,Dres hlavice 09 a kratké kalhoty
bez laclu Lady ,A-5 09 Lycra/Chips®.

$i vykon. Na dvaadvacet kilo tézkém
kole jsme tak vyjizdéli i prudké stojky
na kofenech prakticky s prstem v.no-
se. Problém zpocatku nastaval pouze
pri jizdé na nejlehci prevod, kdy pomoc
motoru jiz nebyla tak zfetelna. V tu chvili
bylo tfeba zalehnout za fiditka a Slapat
jako na bézném kole. V nejprudsich
pasazich navic vykon kola logicky zve-
dal predek, takze bylo potieba vice nez
na normalnim stroji tlacit fiditka k ze-
mi. Pokud zadni kolo na néjaké kluzké
prekazce proklouzne, motor ma auto-
maticky tendenci zadni kolo jesté vice
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roztocit, takze zpocatku jsme si nékoli-
krét $lapli na zem. Slo v§ak pouze o pr-
votni nezvyk a byla jen otazka chvilky,
nez jsme si na toto specifické chovani
kola zvykli a zacali je vyuzivat ke svému
prospéchu. Na horském e-kole KTM
jsou namontovany plasté Schwalbe
RocketRon, které velmi dobfe zabira-
ji i v prudkych vyjezdech, takze jsme
si neodpustili porovnat rychlost jizdy
do kopce s vysvihanym zavodnikem,
jedoucim na o vice nez polovinu leh¢im
kole. Vysledek byl ohromuijici, s pIné na-

bitou baterii jsme pfi Ctvrtém, maximal-
nim stupni vykonu i na tak tézkém kole
drzeli krok a obcas dokonce ujizdéli.
Rozdil pak byl citit hlavné v tom, Ze on
mél své kolo pIné pod kontrolou a spo-
léhal se na své svaly a nizkou hmotnost
kola, zatimco my jsme se obcas poty-
kali pravé s vySe zminénymi starostmi
jak udrzet predni kolo na zemi ¢i nenad-
zvednout zadni kolo na kofenech.

Rychlostni limit

Zakon omezuje rychlost, pfi kte-
ré muze byt elektropohon v provozu,
na maximalni hodnotu 25km v hodiné.
Té se da u cestovnich kol dos&hnout
velmi brzo a poté, co elektromotor pre-
stane pomahat, se jezdec jiz jen trapi
na zbyteéné tézkém kole. Elektromotor
by mél u téchto kol smysl urdité alespori
do 40km v hodiné, to je ovéem utopie
(pokud si jezdec sam nezjisti, jak toto

omezeni precipovat). U horskych kol
je situace jina, na lesnich pésinach, kli-
katych zatackach i terénnich vyjezdech
se jezdec pohybuje nizsimi rychlostmi,
nez na asfaltu, takze pomoc motorku
vyuzije daleko Castéji, pfi bézné lesni
jizdé mezi stromy snad ani neméa smysl
jezdit rychleji. V tahlych sjezdech pak
stadi prfepnout vykon motoru na dobije-
ni a kus uzmuté stavy baterce doplnit.

Pro koho ma e-bike smysi?
Horské kolo s pomocnym elektromo-
torem je mozna teprve na zacatku své
evoluce, ale jiz prvni verze je celkem
slibna a otevira cestu k vyuZiti horskych
elektrokol pro $ir§i okruh jezdcl bez vy-
konnosti. Pokud by se tedy zamér vyla-
kat lidi z aut a posadit je na kola zdafil
alespon v malém méfitku, bude to vy-
hra nejen pro ,lenochy®, ale i pro nasi
planetu. Horské e-kolo mé tradi¢ni XC
geometrii, ovéem jeho slusnou ovlada-
telnost zatim kazi vy$si hmotnost zadni
Gasti diky umisténi motoru do zadniho
kola. Pokud se tedy podari tento neduh
odladit, mohly by se e-biky brzy rozsi-
fit mezi Siroké masy. Kdo vi, jestli by se
potom dokonce nezacaly poradat za-
vody elektrokol. Nepoditejte v§ak s tim,
Ze vas nékdo pusti na tradiéni zavod.
Elektromotor a baterie jsou zatim tak
velké, Ze byste byli ihned odhaleni. =

_* Kalas Lady

Dres s vyrazné zkracenymi rukavky vyuziva klasic-
ky damsky elegantni stfih se z(zenim v pase a s leh-
kym nabranim pres boky. Design s prokrojenymi
Eernymi boc¢nimi panely pak postavu opticky vyraz-
né zuzuje. Pouziti $piCkového zékladniho materialu

s oznacenim Sensitive, kombinujiciho mikroviakna

Meryl a Lycra, se podili nejen na pohodiném usazeni
na téle a na dostate¢né prodysnosti, ale také na lu-
xusnim vzhledu daném jeho matnou povrchovou
upravou. Na bocich a na rukévkach je pouZzit spe-
cialni perforovany material na bazi lycry, zajistujici
navyseni ventilace. Spodni ¢ast predniho dilu je
vybavena dekorativni vsadkou s motivem kvétu.
Vse je vyfeSeno s maximalnim ohledem na ele-
ganci, coz plati o nizkém limecku ve tvaru V &i
o precizné provedenych plochych $vech. Zkraceni
predniho dilu zamezuje jeho zbyte¢nému krabaceni
pfi predklonu. Zadni kapsa se zapinanim na zip je
nejen dostate¢né objemna, ale prekryti zipu je navic
tvofeno pruhem reflexniho materialu. V letnim horku
jisté pfijde vhod celorozepinaci predni dil, jenz také
hodné pomtze pii sviékani v pfipadé pouziti kalhot
s laclem.

Damsky dres Kalas je zkratka propracovany, ele-
gantni i vyborné funkéni. Jeho cena je 1190 korun
a vedle ¢erveno-Eerné varianty je v nabidce také pro-
vedeni se svétle modrou a ¢ernou.

Testované kratké kalhoty vyuZzivaji jednoduchy
Ctyfpanelovy stiih, doplnény o horni anatomicky
lem z velice pfilemného materidlu Chips. Matnou
Eernou lycru zatraktiviiuji ploché Svy v Sedé barvé.
Konce nohavic nepostradaji protiskluzové zakon-
éeni s vetkanymi gumi¢kami a s logem vyrobce.
Vybér vhodné velikosti kalhot je do jisté miry zavisly

pravé na pruzném zakonceni nohavic, které je tro-
chu tésnéjsi. V pase jsou kalhoty dobfe pfizplso-
bivé a idedlni usazeni je mozné fesit i stahovaci
$ndrkou. Vnitini anatomicka viozka je designo-
vana specialné pro damy, vyuziva velice mékké
polstrovani, jemny povrch bledé modré barvy
a tenké bocnice, které zamezuiji odfeni stehen
o bok sedla. VSiti viozky sice neni provedeno
plochym $vem, jeji umisténi je vSak zcela op-
timalni. Stejné jako u vSech ostatnich vyrobkd
Kalas jsou i zde pouzity reflexni prouzky v zad-
nich vech.
Cena kalhot je 940 korun. V nabidce je cer-
né a Sedé provedeni ve velikostech XS az XL.

(kad)



BBB Impact &

Nekteré bryle ]sou bikove, jiné ]sou univerzalni \
a neékteré patii uz od pohledu spise do silni¢niho
profipelotonu. To plati o modelu Impact od BBB.

Tlumice Specialized

Starosti o tlumice a jejich funkénost nas postupné
zavedly ke vSem dodavateldm odpruzeni. Abychom

byli kompletni, oslovili jsme také zastupce znacky
Specialized, kteréd u nas bezesporu zaujima celni misto
na trhu s celoodpruzenymi koly.

avic d|ky vlastni-
mu vyvoji mon-
tuje na nékteré

modely tlumice vlastni
produkce, takze starosti
se servisem a Udrzbou se
tykaji i majitelt kol s pis-
menem S na tlumici. Kdo
vlastni bike této znacky s jinym tlumicem, ten
uz z minulych dotaznikd vi, jak postupovat
v pripadé problému. Majitelé vlastniho odpru-
Zeni to zjisti z nasledujicich otazek, na které
odpovidal servisni technik vychodoevropské-
ho zastoupeni u nas.

Jaka je zaruka na tlumice Specialized?

Dva roky za predpokladu pravidelného
servisu kola aspon jednou roéné (zaroven
kontrola funkce tlumice, nikoliv jeho servis viz
nize).

Poskytujete servis i na starsi tlumice,
které pro znacku dodéaval Fox, nebo je tie-
ba fesit to s jejich dovozcem?

Tlumice Fox, vyrabéné dfive pro Specia-
lized, servisuje vyhradné Fox (v CR firma
Cyklo Svec).

Kde Ize nechat servisovat tlumice Spe-
cialized?

Dosud neni servis v nasi republice zaveden.
Pracuje se na tom, snad bude mozny béhem
druhé poloviny roku — pouze ve Specialized
Eastern Europe. Zatim se vSechny nefunk¢-
ni tumice méni za nové, takze majitelé kol
Specialized nemusi mit obavy. Spise na tom
vydélaji diky rychlej$imu pribéhu vymény nez
v piipadé servisu.

Jak ¢asto by méla byt provedena vymé-
na oleje?

Zalezi na typu tlumiCe a samoziejmé
na podminkach jeho provozu, vétsinou

umen

VELKDOBCHOD CYWLO A SPORT

1.490,- K&

790,- K&

po 150 hodinach nebo nejpozdéji po jednom
roce.

Co hrozi tlumiéum v pfipadé absence
pravidelného servisu?

Vétsi opotiebeni, tnik vzduchu, Unik ole-
je, nékdy koroze vnitfnich ¢asti, zavzdusnéni
- ztréta funkce tlumeni. U tiumicl s brainem
postupna ztrata funkce zavirani, zavinéna
Unikem oleje z olejové komory do vzduchové
anasledné ven z tiumice.

Kolik stoji repase tlumice Specialized?

Vzhledem k soucasné nedostupnosti ser-
visu neni cena stanovena a tlumice se méni
uz pii jakémkoliv zhorSeni funkce za novy
zdarma.

Budete k tlumi¢im dodavat nahradni
dily?

Nahradni dily budou dostupné pouze
v ramci naseho servisu (po jeho zprovoznéni).

Mate nahradni viozky do tlumiéu na ko-
lech Specialized i na starsi modely s tlumi-
¢i jinych znaéek?

Zalezi na modelu. Na tlumice Specialized
jsme schopni je dodat, na Fox nikoliv.

Jaka je cena nahradnich duralovych vio-
Zek?

Zatim jsme je neprodavali (nebyla potieba
vzhledem k vyménam tlumicd za nove, které
maji nova pouzdra), v nékolika ojedinélych
pripadech jsme se domluvili na individualnim

fesent. Véclav Novak a (uz)

Oficiéini zastoupeni pro CR: .
Pavel Barta — BP Lumen, Pulkinova 546, Upice 542 32, Tel.: 499 881 327, 499 882 793, info@bplumen.cz, www.bplumen.cz

var bryli je navrzen profesionalnimi
I jezdci a spi$e nez na stylovost sazi
na funkci a vykon. Grilamidové ob-
roucky tvoii pevnou homi ¢ast s dobie za-
komponovanym provedenim kloubl noZi-
&ek, které maji gumové zakonceni. Vyrazné
zaobleny tvar pevného ramecku kopiruje
oblicej a je uzpusoben co nejlepsimu obté-
kani vzduchu. Nanosnik mé predni plasto-
vy dil, ktery zajistuje jednodilné sklo, a pro
usazeni na nose slouzi vnitini kovové pro-
vedeni se silikonem. To Ize navic pohodiné
tvarovat pro co nejlepsi usazeni na nose.
Tvarové jsou bryle spiSe vyssi a uzsi, tak-
Ze budou vyhovovat jezdciim s drobnéjsim
oblicejem. Kvlli vyraznému snizeni skel
na koncich je tieba, aby bryle perfektné se-
dély, jinak pod né mlze v téchto mistech
lehce foukat. Na uzsim obliceji to ale znat
neni. Vrchni partie je dostate¢né vysoko,
takZe shora do bryli netahne ani neprosvita.
Spodek je u nosu taktéz dostatecné dole,
tak je tfeba hlidat pouze vnéjsi ¢ast spodni-
ho okraje, aby model dobfe pasoval pravé
tam. Jinak je usazeni na obliCeji perfektni,
ato hlavné diky tvarovatelnému nanosniku.

Soucasti baleni je trojice polykarbona-
tovych skel, kterd se vyméni vyloupnutim
z nanosniku a vysunutim na koncich. Neni
to sice nejjednodussi operace, ale zato
nehrozi, ze by se skla sama uvolnila tfe-
ba pfi padu. Koufové provedeni je idealni
pro vyrazné slunecéné dny. Tmavsi zbarve-
ni je za Sera nebo pod mrakem dostate¢-
né na silnici, ale do lesa uz je dost tem-
né. Zvyrazfujici zlutd skla doporucujeme
do Sera nebo mihy, na svétle jsou naopak
dost jasné. Ciré provedeni je pak klasikou.

Za cenu 1490 korun je to ale v dané
kvalité dostate¢né uspokojivd $kala. Kdo
by chtél trochu variabilngj$i provedenti,
mize sahnout po tomtéz modelu s foto-
chromatickymi skly, ktery stoji 2990 korun.
Testované levnéjsi provedeni Ize pofidit
dokonce v deviti barevnych variantach ob-

roucek.
usazeni, zajisténi skel, tvarovatelny

0 nanosnik
° obtiznéjsi vyména skel

(u2)

Rogelli Asti

Cyklisticka vétrovka Rogelli Asti s odepinacimi rukavy
se stane idedInim doplrikem pro nadchézejici podzim.

Ultra bundé zajistil nejen vynikajici

skladnost a nizkou hmotnost 200
grami, ale predevsim slu$nou
ochranu proti promoknuti i dosta-
tecnou miru prodysnosti. Jemna
ripstopova struktura materialu
predchazi jeho mechanické-
mu poskozeni a povrchova
Uprava se tvafi celkem lu-
Xusné.

Ve jménu designové
atraktivity zvolil vyrob-
ce o néco slozitéjsi
stiih, jednotlivé ba-
revné plochy jsou
tvofeny  samostat-
nymi panely ma-

'eji utralehky material Dynatech R-Star

teridlu.  Celkové
se stiih jevi jako
zcela  univerzal-

ni.  Vysvihangjsi
jedinci oceni pre-
devsim dimenzo-
vanou délku ru-
kav(i, hobici s néjakym tim kilem navic
uvitaji trochu volngjsi partii trupu. Zadni dil
je vyrazné prodlouzeny a nepostrada pruz-
né stazeni lemu, v desti tedy nechrani pred
promocenim pouze samotna zada, ale Ucin-
né piekryje také zadek az k sedlu. Predni
panely jsou naopak na vysku zkraceny, aby
se zde pii predklonu material zbyte¢né ne-
krabatél.

Za absolutné idedlni povazujeme prove-
deni limce, a to z hlediska vysky, Sitky i jeho
vnitini fleecové vystelky, ktera je k pokozce
krku velmi $etrnd. Zip je podlozen proti pro-
fouknuti, coz pfijde vhod predevsim ve vét-
§im chladu, pokud slouzi bunda jako svrch-
ni vrstva s dvojici vrstev spodnich. Stazeni
lemu rukavi a spodniho lemu pomoci kla-
sické ploché gumy je bezproblémové a po-
hodiné.

Odepinani rukavl je snadné a jeho vy-
uziti jasné hovofi o univerzalit¢ bundy. Jeji

1.290,-

790, K&

black, red silver,

praktiénost oceni mimo cyklistl také bézci,
lyzafi ¢i tfeba pési turisté. Pravdépodobné
z tohoto dlivodu na bundé chybi ,cyklistic-
ka“ zadni kapsa, jejiz pfitomnost bychom
uvitali. SlouZi-li ale jako mezivrstva klasicky
dres, pak nelze brat absenci kapsy na bun-
dé jako negativum. Plusem je dostatek re-
flexnich prvkl @ moznost rychle bundu sbalit
do malého sacku, jenz je umistén na zadech
z vnitini strany. Pak se totiz celkem bez pro-
blémd vejde i do bézné zadni kapsy dresu.
Bunda Rogelli Asti pfijde na 1459 ko-
run. V nabidce je nékolik barevnych variant
ve véech béznych velikostech.
(kad)

stfih,
0 zpracovani, Q

univerzalita

absence
zadni kapsy

silver

990,- K&

PRO 104

2990 Ké
575

bl o
790,- KE

on-line prodej: .‘.

Devétadvacitky znovu predvedly vsem
pochybovaclim, Ze asi nebudou Gplnym ne-
smyslem. O jejich vyhodach pro dlouhé mara-
tony, kdy Clovek zalehne a jede prakticky Ctyfi
pét hodin v kuse, neni tfeba pochybovat, ale
pro cross-country bylo jejich pouziti diskuta-
bilni. Pfece jen rozjet kola vétstho priméru ¢i
manévrovat s nimi v zavienych zatackach je
mnohem sloZitéj$i. Nicméné celkové vyhody
velkych kol predvedla na Mistrovstvi svéta
v australské Canbere Ruska Irina Kalentieva,
kdyz startovala pravé na devétadvacetipalco-
vém kole. V prvnim okruhu ji nejdrive spadl
fetéz a propadla se na 21. pozici, ale stihaci
jizdou se dokazala prodrat az na $pici a titul
Mistryné svéta zaslouzené ukofistit

Také nase reprezentace se s mistrovstvim
porvala se cti - Jarda Kulhavy v XC spinil de-
vatym mistem svij cil dojet v prvni desitce,
stejné umisténi vybojoval i junior Paprstka.
Fantastickou bronzovou medaili vybojoval
ve fourcrossu teprve 17lety Jakub Riha, jenz
byl navic jako nahradnik do reprezentace
doplnén az poté, co kvdli zranéni odstoupila
Jana Horakova.

Jednoznacné nejlehcim celoodpruzenym
kolem na Eurobiku byl karbonovy Tomac
Carbide SL, osazeny mixem komponen-
ti Tune, FRM, KCNC, Sram, Formula R1 ¢i
Clavicula. Cenu si netroufal odhadnout anl
na stanku pfitomny John Tomac, ovéem
byla jasna: 7,69kg! Na kolo se dokonce

podivat i lidé ze sousedni expozice znacky
FRM, ktera vzdy udivovala superlehkymi koly,
aby potupné uznali, ze takhle lehké celood-
pruzené kolo nemaji. Nutno v8ak podotknout,
Ze az na ultratenké plasté byly vsechny kom-
ponenty sériové a pouzitelné na béznou jizdu,
takze jedinym hendikepem by byla cena, kte-
rou si dovolime odhadnout minimalné na dvé
sté tisic korun.

,Promifite, ale nefotte to!* Tak tohle zazné-
lo na veletrhu z Ust zastupce skotské znacky
Endura, vyrabgjici cyklistické obleceni. Nase
piekvapeni ale po chvilce dostalo logické
vysvétleni a omezeni bylo zrueno. Ne snad,
ze by Skotové byli tak hladovi, ze by nechté-
li, aby jim oblecem nékdo vykouka\ a\e mélo

detaily svych produktd, aby se pristi rok ne-
objevily nékde stejné bundy s logem Enoura
nebo Enduro, stejné jako se na nasich trzni-
cich objevuji znacky Abidas, Billobang nebo
Quiksliver. Nechat si poskodit jméno spoléha-
jici na nejkvalitnéjst materialy nebo nejlepsi vi-
nu Merino je v dnesnim cyklistickém byznysu
produkujicim hiavng v Cin velmi snadné.

hu za 50% ceny!

e curls, black

curls, pink

|?'.

LIMAR CRASH REPLACEMENT PROGRAM: Zaregistruj se a v pfipadé znifeni pfilby

diisledkem padu do 3 let od zakoupeni dostanes zcela novo:

Cykloservis 15/2009 ‘ -~



Jak jste jisté zaznamenali v seridlu Polska krev

v uplynulych vydanich Cykloservisu, nejen psanim ¢lanku je
redaktor ziv a Uc¢ast na loriském sedmidennim etapovém
zavodu MTB Challenge na hranicich s Polskem jako servis
pro jezdce jsme odnesli na vlastni kdzi, a to doslova.

Blative Beskydy

Cykloservis 15/2009 ‘ 00

vis na tenhle sedmidenni podnik,

ovsem dva mésice predtim jsme
vyjeli nékam UpIné jinam. Ctyrdenni
zavod Beskyd MTB Trophy totiz slibo-
val naprosto jiné terény, hojnéjsi Ucast
jezdcl a nakonec podle zkuSenosti ta-
ké zcela jiné typy problémd, nez etapak
v Kladské kotliné. Spolu se zastupcem
firmy Mr. Sport z Police nad Metuji jsme
vybavili dodavku dvojici stojant, skla-
dacim ponkem se svérakem, nékolika
bednami s nafadim, nahradnimi dily
a kilometry bowdenu. Samoziejmé jsme
neodolali moznosti svézt se v panenské
prirodé, takze dovnité putovaly i nase
celoodpruzené stroje Specialized, aby-
chom je provétrali v extrémné technic-
kém terénu.

Cesta z Nachoda pres Polsko byla
nekoneéna a Ctyfi stovky kilometrd nés
na misto pustily az po pulnoci. Nutno
dodat, Ze jsme se rozhodli jet zkratkou
pres silnici v rekonstrukci a po tfech
kilometrech ,dakaru“ nas zastavilo az
svétlo bagru a nakladaku, polsti délnici
prosté pracuji i o pulnoci. Nakonec jsme
dorazili v poradku po luxusni asfaltce
kolem vikendové rezidence polského
prezidenta, ktera stoji hned vedle vlast-
niho heliportu nad jezerem. Nasli jsme
$Skolu, kde mélo byt ubytovani a $li spat.
Bohuzel rano nas nékdo z mistnich vy-
provodil se slovy, ze jde o jinou Skolu,
takze mame jet asi dva kilometry zpétky.
V pfirodnim amfiteatru u cesty uz se ale
nafukovaly prvni reklamni oblouky, tak-
Ze Beskydy monhly zacit.

My jsme ale zacali tim, Ze jsme oka-
mzité vyrazili dobyt nedaleky vrchol
Barania Gora, ktery sliboval neskute¢né
nadherny sjezd zpatky do udoli. Sice je
na vrchol zékaz jizdy na kole, ovéem ko-
leje od traktor a gaziki nas ujistily, Zze
rozhodné nic neponic¢ime vic, nez do-
méci. Lijavec a blesky nad hlavou nam
sice znemoznily vystup na kovovou roz-
hlednu na vrcholu, ale sjezd nekoned-
nym singletrackem do udoli byl jeden
z nejhezCich, jaky jsme kdy jeli. Pouze
findle v blativych kolejich od lesni tech-
niky znamenalo viset za sedlem a neza-
pichnout se do bahna. Nékolikeré opus-

I etos jsme opét vyrazili délat ser-

téni kola za jizdy a dopad do bahnisté
byly obcas jedinym feSenim situace.
Presto ale tahle krajina ¢lovéka dosta-
ne, protoze malokde je tolik moznosti
k jezdéni v tak naro¢ném terénu.

Tézka robota

Jen co probéhla ocista v potoce, uz
se zacali sjizdét prvni zavodnici, ktefi
opét nezklamali. Cestovat nékolik set
kilometrl na etapak a pfitom mit ko-
lo v naprosto zalostném stavu, byt se
Gasto jednalo o hodné luxusni stroje.
Vymény bowdent a lanek byly standar-
dem, stejné jako vytahané fetézy nebo
omackané zuby prevodnikd. Vdle v ce-
pech tlumi¢t nebo stiedovych osach,
to uz je také rutinni zalezitost. Nicméné
vSechno se dalo vice ¢i méné pouzit
k zavodéni, alespori tak to vypadalo
v predvecer startu prvni etapy.

Réno uz byli vSichni nedockavi, jen
se ladilo, mazalo a hustilo, svij stanek
s novym modelem zapletenych kol roz-
balila vedle i firma Remerx a jejich du-

Hned prvni etapa znamenala presun deset kilometri po hfebeni autem, vyjezd
do neskuteéného kopce pies kameny a Stérk a nakonec uprostred lest a hor
dolévani piti namisto serizovani kol.Technika tehdy jesté trochu drZela a Zaludky
Jjezdcl byly prednéjsi.
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ralové vyplety se tésily velkému zajmu.
Druhy servis otevieli mechanici z firmy
Tandem servis, takZe nas bylo na skoro
Ctyfi stovky zavodnikd dost, abychom
dokazali udrzet jejich stroje v chodu. Se
startem prvni etapy jsme vyrazili na trat,
kde jsme na kiizeni cest zajistili servisni
podporu. Cesta deset kilometrd po hie-
benu dodavkou nas uijistila, ze enduro
neni jen cyklistickd a motorkarska dis-
ciplina. Vice nez kolim jsme se ale vé-
novali zaludkim jezdcU, protoze jejich
piiliv na sousedni obderstvovacku byl
tak silny, Ze poradatelé malem nestihali
dolévat energetické napoje. Z ponku se
stal rizem bar a pytel na pichlé duse se
zacal pinit kelimky, papirky a slupkami
od banant. Nasim hrdinou se stal otec
maratonce Ivana Rybarika, ktery kvuli
zalude&nim problémudm nepohrdnul nasi
slivovici, které hrozilo, Zze s ni budeme uz
jen odmastovat retézy. Bohuzel po objeti
Gasti okruhu musel stejné vzdat, protoze
,odmastovac“ prosté nezabral.

Blato na trati ale zaCalo ukazovat prv-
ni problémy, které se mély tahnout ce-
lym zavodem. Zacalo odchézet fazeni,

Kazdé slunec¢né nebo zamracené rano vyrazZely vice jak tfi stovky jezdct v Cistém obleceni a na umytych kolech na trat, aby
se nakonec po desti, unaveni, zablaceni a na skoro nefunkcnich strojich vrétili na to samé misto, kde se jesté réano usmivali.

protoZze bowdeny plné nedistot prosté
nepustily lanko dal, a to byl teprve prvni
den.

Vecer v cili uz zacalo pfituhovat, ba-
henni |1azné totiz ukazaly, Ze kromé fa-
zeni je jesté jeden zéavazny problém.
Brzdové desticky houfné mizely a lec-
kdo dokoncil pouze na jejich kovovém
zékladu. ObloZeni si prosté nedovedlo
poradit s pfivalem bahna, pisku a dal-
Sich brusnych materiald, které jej ne-
milosrdné okusovaly. Vyména desti¢ek
tedy nebyla az na nékolik brzd, které
u nas nejsou moc Casto vidét, zadny
problém. Horsi to bylo s pistky brzd,
protoze nikdo necekal, ze by se moh-
ly zadit zadirat, zakousnout se UpIng,
nebo prosté zustat na jedné strané
viset a na druhé strané kotouce se vy-
souvat jen stézi. To, co jsme popisovali
po loriském MTB Challenge v nasem
Hobbybastleru o vystfedéni tfmene
a rozhybani pistkd, jako bychom mohli
donekonecna omilat znovu. Po obrzdé-
ni materialu se totiz vétsina pistkd vysu-

nula ze tfrmene az pfili$ ven a nepatrné
se vychylila z drahy. Tudiz uz se =y

BUH VALKY &

—

Neémecka preciznost, vysoka
odolnost a hlavné neotrelé
provedeni, to jsou prilby
Casco, jejichZ nejvyssiho
predstavitele pro silnici

i mtb jsme otestovali.

7

res je fecky buh valky a boje. A pra-
Avé do boje na biku i silnici je ten-

to model ur¢en. Skofepina je totiz
vyztuZzena po vrchu stfedové casti duralo-
vym Zebrem, takZe v pfipadé narazu chra-
ni jezdce kromé tvrzeného polystyrenu
jesté duralova trubice. Mezi jednotlivymi
priduchy jsou navic zpeviiujici karbonové
platy tvorici vnitini kostru skofepiny, takze

ostychu oznadit jako jeden z nejvykon-
néjsich v oboru. Staci jen minimalini oto-
&eni mechanismem a stazeni je okamzité
a Ucinné. Navijeci mechanismus pracuje
precizné a rychle, navic je velmi dobfe pri-
stupny i za jizdy a ovladani jednou ru-
kou je hracka. Vnitini vystelky jsou
situovany na celni strané prilby
a pod otoénym mechanis-
mem stahovani. Boky jsou
vybaveny pouze celen-
kou a dvé tvrdsi vystel-
ky jsou na temeni.
Vnitini komfort je ale
dostatecny a pfilba
nikde netladila.
Celkové pro-
vedeni  piilby
je na vysoké
drovni. Kdyz
k tomu pfi-
Steme  skvé-
lou ventilaci,
perfektni  za-
jisténi na hlavé
a vSechny bez-
pecnostni prvky,
je jasné, Zze cena 3990 korun je za tento
z&vodni model opravnénd. Pokud do cyk-
listického boje, tak klidné s modelem
Ares na hlavé. Na vybér jsou tfi barevna
provedeni a velikosti S/M (52-57cm) a L/
XL (58-62 cm), hmotnost vétsi velikosti je
358 gramdl. .
(uz)

opét dalsi prvek
pro maximalni odol-
nost a nizkou hmotnost.
Plastovy stitek stfedni dél-

ky je usazen ve dvou vlozkova-

nych otvorech ve skofeping, pfi demontazi
tedy nehrozi postupné vymackani tvrzené-
ho jadra. Skelet disponuije tficitkou vétra-
cich otvord, coz je vic nez dost pro parné
letni dny. Skofepina je navic i na zadni par-
tii pfilby, takze jezdec je chranén pfi padu
do vice smérd.

Zajisténi k hlavé ma na starosti plasto-
va ¢elenka z pomérné mékkého a piijem-
ného materidlu, kterd zacina lehce pred
spanky. V zadni tretiné pak pokracuje ny-
lonovou strunou, jeZ se naviji do stahova-
ciho kole¢ka. Tento systém mizeme bez

0 stahovani, ventilace, bezpe¢nost

° hmotnost



m)- pistek nemohl sdm zasunout diky
podtlaku do tfmene, ale prosté prestal
chodit. V hor$im pfipadé kolem ného
zacala unikat kapalina, v lepsim pfipa-
dé stadilo jen tfmen vycistit, promazat
silikonovym olejem tésnéni kolem pist-
kU a zatladit je silnym plochym Zelezem
zpatky do tfmene, pokud mozno rovné.
Kdyz zacaly opét spolehlivé chodit, bylo
vyhrano, kdyz ne, musel se cely postup
opakovat, dokud se nerozhybaly. K to-
mu se ale vratime v nasem technickém
radci, protoZe preventivni promazani
pistki dokaze zabranit spousté nepfi-
jemnosti.

Dalsi dny se nesly ve stejném duchu,
tedy na trati vSem neustale Gistit pastor-
ky a mazat fetéz vyjetym olejem ze $ko-
dovky, aby jim to alespon trochu fadilo,
obdas vyménit bowden nebo zlomenou
patku a potom taky prehazovacku.
Méniéim Deore XT Shadow se v néko-
lika pfipadech prestalo diky vypadnuti
pruziny otacet voditko, takze rozborka,
roztazeni pruziny a s nadéji pokracovat,
nebo prosté vyména. U karbonového

Lesni technika
si v Polsku

s cestami moc
starosti nedéla.
Zapadnout

do kaluzi

po kolech
traktort az

po naboje,
nebo prosté
takhle utopit
kolo v bahné,
2viast kdyz
trikrét denné
prsi, to nebyl
vibec zadny
problém.

voditka prehazovacek XTR byla zapo-
tfebi spiSe laminovaci sada, aby bylo
mozné naro¢nym terénem ostipany kar-
bon trochu opravit. Levnéj$i komponen-
ty chodily paradoxné lépe, nez super
drahé kousky.

Po privalu krup a desté jsme zachra-
novali jednu danskou zavodnici pred
prochladnutim. OvSem kdyz nakonec
postavala v nasich montérkach, Cepici
a bundé pod stankem, dozadovali se
u ni jezdci mylné servisu, proto jsme
ji radéji uklidili do dodavky, samoziej-
mé ve v§i pocestnosti. Nutno fici, ze
v tomhle extrémnim pocasi navic doslo
jidlo na bufetu a nez stihli dovézt dalsi,
museli jsme obétovat i ¢ast vlastnich
zasob.

Extrémni poGasi si zada extrémni vali,
coz potvrdila dvojice jezdcd, po kterych
uz bylo v deset veCer malem vyhlaseno
patrani, aby si nakonec s jednou svitil-
nou razili cestu do cile na jedenactou.
Poslednich péar kilometrd je ale tra-
sér a spoluorganizator Véna Hornych
hnal pred sebou lesem svym terénnim

Typicky obrazek z kaZdé etapy,
vsechno plné bahna a skoro
nefunkéni. Vice nez mechaniky jsme
Casto byly umyvaci prehazovacek

a fetézu. Voda z feky a smetacek

z auta byly stejné dobré, jako
kanystr vyjetého oleje ze skodovky.
Jak si panecku XTR vrnélo kdyz
dostalo pridél tak kvalitniho maziva.

pajerem a dalkovymi svétly jim ulehco-
val orientaci.

Béhem zavodu k nam do depa pfi-
jel jezdec pohybuijici se zhruba v prvni
padesatce. Sefizeni prfehazovacky bylo
rutinou, ovéem jeho fiditka, kdy na le-
vé strané bylo fazeni v rukojeti, rapid-
fire packy a paka brzdy s rozdvojenym
lankem vedoucim dopfedu i dozadu
k mechanické kotoucovce, vzbuzovala

Nas stanek by!

prvni réno takhle
poloprézdny, ale

kazdy dalsi den jsme
se vraceli ze snidané
se seznamem kol

a problémd. SloZit
razeni Sram dvé
minuty pred startem,
nebo odvzdusriovat
hydraulickou brzdu

a zaSroubovat jeji vicko
v okamziku, kdyz ostatni
uz vyrazeli na trat, to
byla celkem rutina.

zajem. Pravd paka brzdy byla osifela
bez bowdenu a vSe se nakonec vysvétli-
lo, kdyz nasedI na kolo, pravou protézu
na ruce jednoduse zaprel o fiditka a le-
vou rukou vse obsluhoval. V terénu, kde
vétsina zdravych jezdcl nékteré sjezdy
chodila pésky, jel tenhle Elovék v pod-
staté na $pici, i to je horska cyklistika.
Takovych hrdinG tam ale bylo vic
a nejen svymi vykony. U jidla, které by-
lo mimochodem ve skole naprosto fa-
budto pfijeli jen dokazat, Ze na to maji,
nebo jsou pro né takovéhle zavody ruti-
nou, a tak jsme si vyslechli jak to chodi
na Trans Rockies nebo Salzkammergut
Trophy ¢&i na Cape Epic. Nad$eni a za-
roven obavy z pocasi ale nikomu ne-
chybély a pro vSechny to byla spise
spole¢nd akce a zdbava, nez néjaké
soupefeni na Zivot a na smrt. VSechny
Styfi dny se jezdci navzajem hecovali,
podporovali a z Gcastnikl se tak stala
jedna velka parta. My servisaci jsme na-
konec do tmy opravovali jejich zni¢ené
stroje a snazili se, aby mohli druhy den
viibec nastoupit. Raritou bylo rovnani
ohnuté patky na titanovém ramu, které
provadéli mechanici z druhého servisu
ve svéraku. Po nékolikerém napruzeni
a navratu do puvodni ohnuté pozice
se ale nakonec dilo zadafilo, stejné ja-
ko se zadarilo 313 Ucastnikim dorazit
v poradku do cile. Vitéz Marek Galirisky,
mimochodem tfinacty muz olympiady
v Pekingu, absolvoval trat dlouhou pfi-
blizné 286km za patnact hodin a dva-
nact minut, coz je vzhledem k hodné
kopcovitému terénu a neustéle se méni-
cimu pocasi obdivuhodny vykon.
Ucastnici i s rodinami se rozjeli do vi-
ce nez patnacti svétovych zemi a my
jsme sbalili stan Cykloservis, naradi

Gila Monster

maximalni vykon.

Tenhle etapak byl prehlidkou
obycejnych, ale i luxusnich

kol a komponentti. Karbonové
Specialized Epic, titanové

stroje nebo nejlepsi modely

od Cannondale zde trpély

v polském a ceském bahné stejné,
Jjako treba tenhle titan-karbonovy
prevodnik.

Ucpané nebo polamané bowdeny
byly standardem. Tyhle zalomené
stavéci srouby bowdenu razeni

si privezl polsky zavodnik uz

z domova. Nakonec to na nich odjel
celé bez vymény jediného kousku.
Co na tom, Ze musel neustale radit
pres dva pastorky, dokud to aspori
jelo, byl spokojeny.

a stojany a vydali se na pout k domo-
vu, abychom vam mohli prinést tfinac-
té vydani, do kterého se tato reportaz
bohuzel nevesla. To, Ze jsme cestou
jesté na pumpé opravovali zakousnuty
diferencial na pajeru, kterym jeli domu
traséfi a masérky, uz snad ani v zapla-
vé véech servisnich problémi nebude-
me rozebirat. Celni kontrola na dalnici
s udivenym vyrazem nad dodavkou
plnou dild, kterym vévodil ponk se své-
rakem pak byla bonbénkem na konec.
(Jii Udil)

Apache
Bicycles
ROAD

Velikost 54-57-60cm - Cena 8%:998= 73.990.-

predstavit. Rdm z karbonu RS5 spojovaného technologii T2T, tedy .tube to tube”,

kdy jsou trubky napojeny pfimo jedna na druhou a spoj je vyztuzen naslednym
preplatovanim vrstvami karbonu, je dalsi evoluci po monokokovém provedeni bikovych
rama. Ram v kombinaci s pfimou karbonovou vidlici s duralovym sloupkem nabizi
idedlni pomér tuhosti a komfortu. Hmotnost stroje Gila Monster s osazenim sadou
Dura Ace a koly Mavic Ksyrium SL se zastavila na hodnoté 6.9kg. coZ je pro zévodni

a sportovni Ucely skvéld hodnota, navic pfi zachovani dostatecné tuhosti celku pro
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ZHaéka Superior ma ve své elitni ko-
lekci modely nejen s karbonovym, ale
i duralovym ramem, a to ze $pickové
slitiny XTROLITE G7. Ta ostatné dala nazev,
konkrétné tedy dodatek nazvu, nami testo-
vanému modelu Team Racing G7. A jaky je
tento zavodné orientovany bike? Je to jedno-
duché, jedna se o kombinaci vyborného osa-
zeni a stejné tak zdafilého ramu. Tomu sice
odpovida i nemala oficialni cena 58 999 ko-
run, ovéem diky brzkému pfichodu novych
modelii Ize nyni sehnat leto$ni ,gé sedmic-
ku“ za podstatné priznivéjsi ¢astku. Staci se
trochu pidit po nabidce maloobchodd, které
se prodejem kol Superior zabyvaj...

G7 s R?7
Geometrif rAmu patfi testovany model me-
zi Gistokrevné XC rakety, jimz sice neni UpIné

)
buji na rychlych tratich a v tahlych vyjezdech.
Delsi predni trojihelnik a sériové monto-
vany pred: s negativnil se
postaraly o nekompromisné zavodni, vice
natazeny posed. Zde se nehraje na po-
hodli, ale na vykon. Tomu ostatné odpovi-
daji také pevnostni parametry ramu, jemuz je

pojem krouceni zcela nezna-
my. To alespon platilo v nami
testované osmnactce.

Se solidni tuhosti pii zabé-
ru jde vétsinou ruku v ruce ta-
ké tvrdsf jizdni projev. G7 sice
neni Uplnou vyjimkou, ovsem
oznacit jeho ram za vylozené
tvrdy a nepohodiny by bylo
kiivdou. Konstrukce zadni
stavby s nepfili§ mohutny-
mi, lehce zvinénymi rame-
ny rozhodné urcitou ¢ast
otfest absorbuje. Dvojnasob to pak plati
v pfipadé hodné presazené sedlové trub-
ky a Spickové karbonové y FSA
s nadprimérné vyosenym zamkem. Jen
pro predstavu, cena samostatné sedlovky
FSA K-Force Light je pfes Ctyfi tisice korun,
na zakaznikovi se u Superioru nesetfi.

Vpredu ramu sekunduje vidlice Manitou
R7 Super Absolute, ktera je prostiednim
modelem fady R7. Jeji oficidlni hmotnost je
pramérnych 1557 gramt. Chod vidlice nabizi
solidni citlivost a predevsim vyuziti v podsta-
té celého zdvihu. Reptani nékterych radoby
kritikd na nizsi torzni pevnost vidlice povazu-

)
s

jeme za bezpfedmétné, pro
rychlé zavodni cross-country
je tuhost vidlice zcela dosta-
Cujici. Vzhledem k pouziti
bychom zde ale namisto kla-
sického lockoutu radéji vidéli
packu jeho dalkového oviada-
Ce na fiditkach. Pfi nahodném
zapomenuti odblokovani je
$atrani po pacce na korunce
po najeti do terénu prece jen
dost nepfijemné. Zdvih sto
milimetrd je i pro zavodni XC
idealni. Obcas vidané osmdesatkové zdvihy
jsou uz podle naseho nazoru do jisté miry
prezitkem, ¢ehoZ si je Superior o¢ividné ve-
dom.

Bod G7

Nalézt bod G u tohoto kola, aby jej mo-
hl jezdec co nejrychleji piivézt k pomysiné-
mu vrcholu, nebyl vibec Zadny problém.
Staci pevné stisknout fiditka, poradné se
opiit do pedali a kolo je na vrcholu stou-
pani mozna dfive, nez se stacite zadychat.
je zkratka icka, na éemz

i é tuhosti ramu zasluh

ma vedle

také hmotnost kola 10,2 kilogramu. Kola
Fulcrum Red Metal 5 také nepatii k setrvac-
nikim, které by bylo nutné roztacet velkou
silou, stejné tak dobra je i jejich tuhost. Pocit
rychlosti jesté umocriuji plasté Schwalbe
Rocket Ron.

Nadéni kola je tedy predevsim o na-
bizeném zrychleni a také o vrchaiskych
schopnostech. Ty jsou vyrazné nadpri-
mérné, ,gé sedmicka“ dokaze pod zku-
$enym jezdcem zdolat i extrémné prudka
stoupani. Délka ramu a nizko polozena
fiditka dovoluji ve vyjezdu skoro neomeze-
nou manipulaci s tézistém, takze se zda byt
celkem bezproblémové udrzet co nejdéle
dostatecny zabér zadniho kola.

Trochu vice prace samoziejmé vyz
slalomové pasaze mezi kfovim ¢i technictéjsi
sjezdy, coz ovéem neni klasické teritorium
testovaného kola. My jsme naladili univerzal-
néjsi posed otocenim predstavce, ¢imz ne-
byly vrchar'ské schopnosti kola témér pozna-
menany a v prudsich sjezdech bylo ovladani
daleko jistéjsi.

Fakt, Ze neni G7 stavén na slalomové pa-
saze, neznamena jakoukoli neohrabanost.
Na podnéty ke zméné sméru reaguje bez
zavahani, pouze jeho koncepce neni na-
klonéna hravé jizdé a upfednostriuje spise
rychlost a vynikajici vedeni pfimého sméru
ve vyssich rychlostech.

Pékna prace
Ke konstrukci ramu nemame po funkéni

strance pripominky, stejné tak k jeho geome-
trii. Co v8ak povazujeme u duralového ramu
tak trochu za zbytecnost, je poutziti systémo-
vé slozZitéjsi stfedové osy standardu BB30,
s &imz souvisi specialni stfedové pouzdro
bez zavitd. Vedeni fadicich lanek po spodni
trubce sice nemusi byt kazdému po chuti,
v praxi je ale bezproblémové.

Z osazeni nas vedle obou ménicl po-
tésily fadici packy ze sady XTR, pastvou
pro oko byla ale tfeba i kazeta Sram PG-
990N s Cervené anodizovanym duralo-
vym unasecem. Dobrou praci béhem testu
predvadély brzdy Hayes Stroker s luxusnimi
karbonovymi brzdovymi packami. Lehkym
zklamanim byla naopak Upina absence pe-
dall, pfitom i ekonomictéjsi model M520 by
zajemce o kolo jisté uvital. Maximaini spoko-
jenost po strance pohodli viadla se sedlem
Fi'zick Gobi, které je tvarové vyrazné poddaj-
néj8i nez novéjsi typ Tundra.

Superior Team Racing G7 je celkové vyni-
kajicim kolem. Pfestoze jsme nasli par detai-
10, nad nimiz Ize polemizovat, rozhodné se
jedna o dobrou koupi a skvély stroj na za-
vodni XC a maratény. [ ]

Technickéa specifikace:

Ram: Aluminium Xtrolite G7

Vidlice: Manitou R7 Super Absolute,
100 mm

Hlavové slozeni: FSA IHS

Kliky: FSA Afterburner BB30 22/32/44

Brzdy: Hayes Stroker Carbon

Razeni: Shimano XTR

Prehazovacka: Shimano XTR

Presmykac: Shimano XTR

Kola: Fulrum Red Metal 5

PIasté: Schwalbe Rocket Ron 2,1

Riditka: FSA XC180

<5

Velikost 18"

1091 mm

Predstavec: FSA ST-0S-99

Sedlovka: FSA K-Force Light
Sedlo: Fi'zi:k Gobi
Hmotnost: 10,2 kg

(vel. 18", bez pedalt)
Cena: 58 999 K&

L+
e

zavodni geometrie, tuhost ramu,
skvélé komponenty

absence pedall, standard BB30

TIOGA SPYDER TWINTAIL
NOVA GENERACE REVOLUCENIHDO SEDLA,
KTERE DiKY MATERIALU CARBONITE,
S-WEB KONSTRUKGI A ARCFLEX ULOZEN{
POHLCUJE NARAZY AZ O 78% LEPE .
VAHA 135 G.

WWW.KATMAR.CZ

funkcnost,
jednoduchost,
vykon, cena

1 -+

aktivace

Gasové naro¢néjsi

RUKAVKY 2F

razska znacka 2F ma v $iroké nabidce dopliiku i klasické lycrové navieky
pna ruce. Pouziti tenké lycry bez zatepleni je pfedurcuje predevsim na

léto, vyuziti ale jisté najdou také v teplejSich podzimnich ¢i jarnich
dnech. Stfihové se jedna o jednopanelovou klasiku, ktera
je doplnéna vyraznym bilym plochym $vem.
Horni zakonceni vyuziva vetkanych pro-
tiskluzovych gumicek, spodni lem je volny.

Cena rukavkul 2F je 317 korun.

(kad)

Sednout si omyle

uspokojit snad vSechny adepty.

tickou rukojeti. Aby nedochazelo

ka, ale hadicka, ktera se nasroubuj

V obou pfipadech je Gchop za sedlo
nutnosti skryt se v sedlové trubce m

m na hustilku asi neni

zrovna nejprijemneéjsi véc, natoz na
ni sedet porad. OvSem sedet
na pumpe béhem jizdy

na kole? To je mozné
leda s hustilkou
Acor, ukrytou primo
v sedlovce.

uralova sedlovka s klasickym zamkem na jeden
Sroub totiz nabizi kromé drzeni sedla také moznost
napumpovat s ni kolo. Primér sedlovky 27,2mm je
asi nejrozsifenéj$im standardem, ackoliv posledni dobou uz tento roz-
mér patii spiSe krosovym a levnéj$im kolim a duralové ¢&i karbonové
modely mnohem &astéji pouzivaji $irsi primér. Délka 350mm by méla

Cerné eloxované provedeni ma na zadni

strané Ciselnou stupnici pro jednodussi nastaveni. Tot vSe k sedlovce, to
podstatné se skryva uvnitf. Samotna sedlovka tvofi vnéjsi obal hustilky,
zamek sedla pak dokonale vzduchotésny uzavér nahofe. Spodni konec
tedy jisti plastovy uzavér se zavitem a do ného nasunuty vnitni pist s kra-

uvnitf rdmu k vysouvani rukojeti, je jis-

téna zavitem k uzavéru, takze pred husténim je tieba ji povolit. Pist délky
300mm uz dokéze vyvinout pomérné slusny tlak a vytvorit solidni objem,
takZe o vykonu netieba diskutovat.

K zaji$téni na ventilek zde pro snazsi manipulaci neslouzi pouha koncov-

e na koncovku na boku sedlového zam-

ku. Hadicka pasuje na autoventilek a pro pouziti na jiny typ je tfeba koupit
redukci se zavitem. Pfi pfevozu je hadicka zastréend ve vnitfnim pistu a zajis-
téna $puntem, aby se neztratila v ramu.
Préace s hustilkou je diky hadi¢ce snadna. Lze hustit jak pridrzenim hustilky
za sedlo a rukojet nebo jesté Iépe ve stoje prislapnutim $picky sedla k zemi.
Tedy pokud neméme zrovna luxusni model v karbonu nebo s bilym potahem.

pohodinéjsi nez za rukojet, ktera je kvuli
iniaturni. To je ale jediné omezeni, které

tato hustilka ma, hmotnost 389 gramui a cena 399 korun nejsou zase tak nepii-
znivymi hodnotami. Zavodnika tohle asi nenadchne, prece jen je rychlejsi vy-

tahnout klasiku z drzaku, nez demontovat sedlovku, ovéem turista uSetfi misto
na ramu, nebo prosté nebude vystavovat hustilku nepfizni pocasi.

(u2)



Jeden z nejkultovnegjsich americkych maratont, jenz se

jede v coloradském Leadville, meri uctyhodnych 100 mil
(161 km) a kromé deélky je narocny i tim, ze nejvyssi bod
je ve vysce 3840 metrd nad morem a trat neklesne

pod 2700 vyskovych metra!

doposud uctivali jediného rekord-

mana — bikera Davea Wiense, jenz
dokazal Leadville vyhrat Sestkrat a drzel
rekord trati. Az do letoska.

Davea totiz o jeho dominanci letos
v srpnu pripravil sedmindsobny vitéz
Tour de France Lance Armstrong, jenz
se letos po tfech letech vratil na silni-
ci a hned si na ,staré damé“ dojel pro
bronz. Neni tedy divu, ze kdyz mu sedi
vrchafina v Alpéach, byl také v nadmorské
vysce nad Leadville ve svém Ziviu.

Lance se o skalp v Leadville pokou-
Sel uz vloni, a nutno podotknout, Ze
se s Davem state¢né drzel na $pici az
do posledniho kopce, kde v§ak mél Dave
vic sil, coz Lance férové pfiznal, a do-
kon¢il na druhém misté. Ne vSak letos.
Po absolvovani Giro d’ltalia a tietim misté
na Tour de France se ani neni ¢emu divit,
Ze si Lance zavod pohlidal od zac¢atku az
do konce a smetl dosavadni tratovy re-
kord.

Startovni vystrel zaznél uz v 5.45 rano,
aby véech tinact set bikerl stihlo objet
onéch 161km po prasnych a kamenitych
cestach v americké divociné v ¢asovém
limitu 12 hodin, coz vychazi na nejnizsi
moznou primérnou rychlost 13,3 km/h.
To vitézi Lance Armstrongovi na zdolani
trati stacilo néco malo pres pulku, kon-
krétné 6 h 28 min a 50 s, takZe zavod ob-
jel pramérem pres 24 km/h. Timto asem
se stal novym rekordmanem trati, pro-

Fandové zavodu Leadville 100 az

charakteristické prvky. Velice vzdus

toze Davelv nejlepsi ¢as prekonal o vic
nez ¢tvrt hodiny! V Lanceové soucasné
formé se jeho vitézstvi dalo ekat, pikant-
ni je vSak to, ze poslednich 16 km dojel
na poloprazdné zadni pneumatice, takze
rekordni ¢as by v pfipadé bezproblémo-
vého prabéhu jizdy mohl byt jesté nizsi.

Technickéa stranka véci

Lance Armstrong startoval za bike-
shop Mellow Johny’s (slovnik pro termin
,mellow* nabizi rizné varianty piekladu,
jako treba sladky, zraly, nézny, ale i opi-
ly ¢i ulezely). Které ze zminénych termi-
nl plati i na Lance, by mély spi§ zhod-
notit jeho fanynky Ci partnerky, kterych
se po jeho boku jiz vystfidalo nékolik.
Materialné pak Lanceho podporily firmy
Trek a Sram, které mu spolenymi sila-
mi pripravily celoodpruzeny speciél Trek
Fuel 9,9 SSL, osazeny kompletni sadou
Sram XX. Lance si vybral prevodniky
42/28 zubl a desetikolecko s rozsahem
11-86 zubl, odpruzeni zajistila vidlice
Sid XX o zdvihu 100 mm s lockoutem
z fiditek X-Loc a karbonovy tlumi¢ DT
Swiss, taktéZ s ovladanim blokace z fidi-
tek. Nutno podotknout, Ze Lance, stejné
jako vétsina jeho spolubojovnikii v poli,
pouziva vlastovky bez rohu.

O svém stroji se Lance vyjadfil takto:
,S fazenim jsem nemél prakticky zadné
problémy, ackoliv jsem si pfed zavodem
nebyl jist, zda budu mit s prevodniky
42/28 dostatek prevodu do vyjezdu.

Nakonec jsem ani na jednom z nejvys-
Sich kopcu Powerline ¢i Columbine s po-
&tem zubd nemél problém. Na desetiko-
lecko jsem zvykly ze silnicky, takze jeho
pfichod na horska kola jediné vitam. Pri
prehozeni z velkého prevodniku na maly
je ale potfeba vzadu odradit o vice pas-
torkl, nez tomu bylo u trojpfevodniku,
kde rozdily mezi jednotlivymi prevodniky
nejsou tak velké. Ale to je do jisté miry
otazka zvyku.”

,Deseticentimetrové odpruzeni bylo
na tento zavod zcela dostate¢né, rozhod-
né si neumim predstavit trapit se v mist-
nich sjezdech na pevném kole. Tvrdy
lockout u tlumice DT Swiss s moznosti
zamknout jej z fiditek je pak pro brutalni
sklon vyjezd( absolutni nutnosti.“

,Vypekla mé pouze zadni pneumatika,
ktera v jednom s poslednich sjezdu v za-
tacce citelné usla, ale dojet se s tim dalo,
takze jsem kvili pfipadné ¢asové ztraté
opravu nefesil.“

Uvidime, zda se Lance objevi i na dal-
Sich bikovych zavodech, nebot jak sdm
fika, na horské cyklistice se mu libi vét-
§i férovost zavodl. ,Tady kazdy jede
sam za sebe, budto na to mas, nebo ne.
Tymova taktika v terénu nehraje tak vel-
kou roli a na trati se musi§ spolehnout
sam na sebe. Zadné doprovodné vozy,
zadné vysilacky, jen pfiroda a ty. To mé
na maratonech Uplné uchvatilo.“

Pokud se Lance bude v pifisti sezoné
profilovat trochu vice jako biker, bylo
by fajn jej sledovat na zavodech typu
TransAlp ¢i Crocodile Trophy. Souboj
s dals$im byvalym silni¢a&fem Janem
Hruskou by byl jisté velmi zajimavy.

Foto: Sram USA

S vyuzitim informaci

firmy Sram USA zpracoval
(mig)

Kalas TitanWhite

peclivé zpracovani a predevsim na neprehlédnutelny design. Pfestoze je v nabidce

Silniém’ kolekce domaci znacky Kalas, nazvana TitanWhite, sazi na priléhavy stfih,

i decentnéjsi Cerna varianta s bilou Ci ¢ervenou grafikou, kazdy spravny silnicni
exhibicionista s vySvihanym télem pravdépodobné zvoli pravé bilou. Cela kolekce Kalas
TitanWhite zahrnuje dres, kratasy, lehce zateplené navleky na ruce, bundu a klasickou

letni Cepicku.

Jak jiz bylo zminéno, stiihové je kolekce zaméfena spiSe na zavodniky a sportovni
jezdce, ¢emuz odpovida i provedeni dresu. Zkraceny predni dil, celorozepinaci prove-

deni, uz:

limecek a lehce stazeny spodni lem s protiskluzovym zakonéenim, to jsou jeho
material Alketis Micro tvori Celni a zadni panely, boky

jsou tvoreny sitovinou pro jesté Ucinnéjsi ventilaci. Ramenni partie s raglanovymi rukavky jsou
kvili maximalni tvarové i velikostni prlzpusoblvostl 4 klasmke lycry.

Usazeni na téle je velice prijemné,

Spodni lem se silikonovym prouzkem Ui
jsou tedy stale v optimalni poloze Jejich nadprumerna hloubka zajistuje bezpecné ulozeni ob-
sahu. Prostredni kapsa je navic vybavena mensi kapsic¢kou na zip pro ulozeni mobilu, penéz i
dokladu. Plusem je instalace reflexnich prouzki do zadnich vertikalnich Sva.

tych materiald.
i zadniho dilu, tfi zadni kapsy
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Trojice barevnych kombinaci dresu je nabizena ve velikostech S az 3XL. Cena dresu
TitanWhite je 1290 korun.
Kratasy kolekce TitanWhite doplriuji stiihové i designové predchozi dres, jsou tedy rovnéz
v nabidce ve tiech barevnych provedenich. Stiih va zadniho panelu ve tvaru podkovy
a nové pouzitych ,J* panell vpredu. Usazeni na téle je diky tomu maximalné pfesné a pohodI-
né. Matna lycra se tvari hodné luxusné, coz samoziejmé v nasem pripadé poditrhlo jeji bilé pro-
vedeni. Spodnl’ lem je vybaven protiskluzovym zakoncenim se silikonovym prouzkem. Predni
a ramenni ¢ast laclu je tvorena lycrou, zadni panel pak pro zvyseni prodysnosn Vvysoce pruz-
nou sitovinou. Vnitini dvoudilna viozka Elastic Pro Plus plsobi S|ce dost rozmérné, v praxi ale
nabidne dobré rozlozenl tlaku a zvy$eni komfortu. Ke stfihu ne e prlpomlnky Pochvalu
také zaslouzi pouziti reflexe v zadnich Svech a predevsim pak zmifiovana sitovina na zadech.
Cena kratast TitanWhite je 1290 korun, nabizené velikosti jsou rovnéz totozné s dresem.
(kad)

vas zve do svych
prodejen

Vinohradska 3216, tel.: 212 240 557
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222 522 490

Bubenské nabrezi, tel.: 266 710 675

Autorizované zastoupeni -
Servis centrum ,Level A“

velkoobchod, maloohchod, zasilkovy prodej

BOTTICO s.r.o.

Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119271 fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

yk stlcka~a-=bezecka obuv
yea textil v nejvyssi kvalité
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LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820
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= Dokonceni ze str. 1

| pfesto, ze na kole mame ,pouze”
130 mm zdvihu, odpruzeni se zda byt
hlubsi, a také dojem neznicitelnosti bu-
dici mohutnost rdmu nabéda k hrubSimu
zachézeni. Nicméné stfedné vyladény
posed a hmotnost 12,5 u karbonu ¢i
12,9kg u hfs-ka nejsou zadnou prekaz-
kou pro sviznou jizdu vzhiru. Na vidlici je
navic mozné snizit zdvih a zadni stavbu
Ize packou propedalu na tlumici pfitvr-
dit, takze zadné zbyteCné propruzovani
a nechténé pozirani energie se nekona.

Velkym pomocnikem je pak plovouci
tahlo zadni brzdy, které oddéluje trmen
kotou€ovky od zadni stavby a umozriu-
je brzdé nezavisly pohyb viéi fetézo-
vym vzpéram a patkam. Zaslechli jsme
nazory, ze to je u tak malého zdvihu
nesmysl, nicméné poté, co jsme si obé
meridy proklepli v tézkych sjezdech,
kde bézné testujeme vétsi zdvihy, mu-
sime potvrdit, Ze na tom néco je. Jizda
je mnohem pohodingjsi a pravé u tak

Bikoveée bar

rilovaci sezona se sice
Gjii blizi k zavéru, ale chut
na $tavnaty kousek masicka

bude jesté dlouho trvat. Abyste si
nemysleli, ze zijeme jen bikingem,
uvidite, Ze se zajimame i o grilovani.
Otestovali jsme totiz hodné stylové
grilovaci néradi Park Tool BBQ-1
aBBQ-2. A vézte, ze i zde Ize hledat
vyhody a nevyhody daného feseni.
BBQ-1 je obracecka na steaky
a dalsi lahtdky, vyrobena z nerezu.
Potah rukojeti je tentyz jako na na-
fadi této znacky a poutko pro za-
véseni je dokonce totozné s jejich
centrklicem. Jen ten napis na ném
neni piili§ odolny, coz u tak stylo-
vého kousku je trochu na skodu.
Perfektni zpracovéni je samoziej-
mosti. Obracecka délky 460mm je
dost dlouhd i pro manipulaci u vét-

Siho zaru. Obloukové zakonceni sice |épe zajede
pod platek masa, plochu grilu s ni ale Ize Gistit tro-
chu hire, $pachtli zde nenahradi. Nicméné dvojici
zafez( v ploSe Ize dotahnout konusy na pfednim
naboji. Rozmér 13 mm je totiz pfesny, navic pfi tro-

$e Sikovnosti s ni Ize oteviit i pivo.

Druhym kouskem jsou klesté BBQ-2, které slouzi
k obraceni klobasek, parecku, kidylek nebo tak-
téz steakd. Opét nerez a pryzovy potah rukojeti.

Nejleh¢ci
na svete!

malého zdvihu (dosud
se systémy floating disc
pouzivaly spi§ na freeri-
dova a sjezdova kola) si
jezdec uvédomi, jak se
jizda z kopce zkvalitni.
Model HFS, ktery jsme
méli na delsi dobu, jsme
testovali v Krkonosich &i
na trati maratonu Sudety
a ve vSech terénnich pasa-
Zich se nam potvrdilo, Ze
pfinos tahla je znat. Na druhou stranu
je v8ak nutné pocitat s jistym nardstem
hmotnosti a také nutnosti vétsi udrzby,
nebot tahlo je ulozeno na kulovych Ce-
pech a Uchyt tfrmene je na samostat-
ném cepu v ose zadniho kola. P¥i jizdé
se nam zfidka stalo, Zze pfi propruzeni
a vychyleni tahla jsme si o néj zavadili
patou. Po navyknuti na systém si vSak
jezdec na jeho pfitomnost zvykne a da
si pozor. O samostatném mechanismu
oddéleni brzdy také jezdec vi diky drn-

korun chybu.

krabcycles.cz.

becue

Znaéku Cane Creek asi neni nutné
predstavovat. Znamé jsou prede-
v§im jeji hlavova sloZeni, zajimavosti
nabidky jsou ale tfeba také brzdové Celisti
V-brake se zcela atypickou konstrukci, tlu-
mice, zapletena kola, ¢i paralelogramové
odpruzené sedlovky. Cane Creek je ale
do jisté miry predevsim synonymem kvalit-
niho hlavového slozeni.

Novinkou v jeho nabidce, ktera se mu-
Ze pochlubit titulem ,nejlehéi na svété®, je
silniéni hlavové slozeni AER, vazici pou-
hopouhych 46 gramu. Jeho konstrukce
vyuzivad duralovych misek s maximalnim
odfrézovanim casti uréené pro zalisova-
ni do hlavové trubky. Spodni dil obsahuje
velice lehké zapouzdiené lozisko, oproti
tomu nahore je pouzito pouze jednoduché
kluzné lozisko. Diky tomu je slozeni uréeno
vyhradné na silniéni kola.

Gramovi maniaci maji tedy opét o ¢em
premyslet. Cena superlehkého hlavového
sloZeni AER je 2390 korun. Vice na www.

#
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Trans-Mission

&eni, které ma v rozbitém
terénu na svédomi ulozeni
tahla na kulovych cepech.

Aby byla funkce odpru-
Zeni s plovoucim tahlem
nazornéjsi, natoCili jsme
na modelu Trans-Mission
HFS 3000 D chovani zad-
ni stavby i nékolik jezdec-
kych zabérd, aby vse bylo
jasnéjsi. Video najdete na
www.cykl.cz

Jizda

Hned po nékolika malo kilometrech
ma jezdec jasno, s kym ma tu Cest.
Robustni ram si toho necha hodné libit
a ve sjezdech se vali pies prekazky, i di-
ky pouziti SirSich pneumatik, jako tank.
Odpruzeni je spiSe mékci a dostatecné
citlivé, pii tabulkové hodnoté tlaku jsme
vSak tlumi¢ obcas dostali na dno. Vyresil
to o par PSI vyssi tlak vzduchu. Delsi
zadni stavba délky 435mm drzi zadni

Délka 330mm dostate¢na a na konci konusové
klice 22mm, coz je hodnota spiSe pro freestylova
kola. Pruznost plechu je dobra, klesté se sviraji leh-
ce, pouze zakondeni se kvdli hladké plose nechce
zakousnout vyraznéji do masa, takze vyzaduije sil-
néjsi stisk. Mensi zoubky by praci rozhodné ulehci-
ly. To je ale jedina vytka, pokud jde o stylovost pfi
grilovani, nema tahle dvojice dohromady za 666

(u2)

(kad)

A

kolo na zemi jako piikované, tedy pokud
jej netdhneme do vzduchu schvalné.
Odrazit se ke skoku neni nic tézkého,
tlumi¢e odrazu réddy pomohou. 70cm
Siroké vlaStovky spolu s predstavcem
délky 90mm usnadni ovladani i toivost
a s tézistém jezdce zhruba uprostied je
kolo zcela vyvazené. Pii nejvétsim zdvi-
hu vidlice 140mm je posed lehce zaklo-
nény a jizda se hodné zklidni. Snizenim
zdvihu pak znatelné napiimime Uhel hla-
vy a snizime fiditka, ¢imz kolu dodame
na vrchafskych a XC schopnostech. Ze
tifi Grovni propedalu jsme si vybrali tu nej-
tvrdsi, kdy se chod tlumice blizi lockou-
tu, ale pod vétsim razem otevie. Zdolat
jakykoliv kopec pak neni nic nemozné-
ho, trans-mission si opét cestu proklesti
sam, a ackoliv ndm v nejtézsich vyjez-
dech na trati Sudet stejné zdatni jezdci
na pevnych XC strojich ujizdéli, na meri-
dé nebyl problém cokoliv vyjet.

Pro koho

Novy rdm Merida Trans-Mission na-
bizi kombinaci vysoké citlivosti odpru-
Zeni, robustnosti a variability nastaveni.
Potési tak vSechny jezdce, ktefi se radi
toulaji krajinou a nezaleknou se tézsich
sjezdovych pasazi, na jejichz vrchol

HES 3

si véak dojedou po vlastni ose. Rozdil
mezi obéma ramy je v nizsi hmotnosti
karbonu a v jeho leps§im pohlcova-
ni nerovnosti, ovladatelnost a funkce
zadni stavby je pak prakticky totozna.
Hmotnost 12,9kg u duralové a 12,5kg
u karbonové verze ramu je zcela v nor-
mé a kolu doda jak dostatek sviznosti,
tak i optimalni odolnost. Cena duralo-
vého modelu HFS 3000 D je 76 490K¢,
za karbonovou verzi 3800 D si pak pfi-
platime na 104 990K¢. u

Technicka specifikace:

Ram: Trans Mission-HFS, 130mm

Tlumié: Fox RP23

Vidlice: Fox 32Talas RLC, 140mm

Kliky: Shimano Deore XT

Razeni: Shimano Deore XT

Rafky: DT Swiss X430 disc

PI4sté: Schwalbe Nobby NIC 2.25
Evolution

Brzdy: Magura Louise Bat 180/180mm

Méni¢: Shimano Deore XT

Naboje: DT Swiss disc—15/disc—10

Riditka: FSA XC 280B0S Rise

Velikost 17"

1094 mm

Predstavec: FSA 0S-XT

Sedlo: Fizik Gobi XM
Sedlovka: FSA SL250
Pedaly: Shimano M520
Hmotnost: 12,9kg
Cena: 76 490K¢

° drnéeni tahla

mohutnost a odolnost ramu,
oddéleni brzdnych sil od odpruzeni

tparade.cz

leaderfox.cz

KOLA PRO CELOU RODINU

CESKY VYROBCE JiZDNICH KOL ZNACKY LEADERFOX




