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Nine Elite

Postavit devetadvacitku tak, aby byla obr o ’ o
krome Iepéi pr‘l‘jchodnosti terénem zarovel Celokarbonovy ram plsobi na prvni pohled pomérné

. Vv v . . . obfim dojmem. Kvilli velikosti kol je rdm tradicné rozlozi-
i dostatecCné obratna, to je zakladem t. Spodni trubka mé trojihelnikovy prifez a pfi pohledu

Uspéchu pro oblibenost velkych kol. Beze ze sedla je doslova obfi. Horni trubka je od hlavy trojd-
zbytku to plati o modelu Nine Elite, jehoz helnikova, ovsem u sedlovs trubky prechazi v charal-
L ; o v - teristickou profilaci znamou z duralovych modell této
karbonovy ram a velky prameér kol slibuji zZnacky.
prijemny zazitek z jizdy. = Pokradovéni na str. 4
4 ~ Bike Emetion - /2437"
. Y A e

‘ &J
Déamska kolekce domaci znacky 2F se A
za posledni dobu vyrazné rozrostla.
My jsme do testu zvolili vylozené divci
ruzovo-sedou kombinaci letniho dresu
a kratasl se zkracenou nohavickou.

res je usit z materialu Polyester Micro, jenz byl vyvinut specialné pro cyk-
D listiku. Stih s uzsimi rameny a rozsifenim pres boky odpovida zenskym
kiivkam, vyhodou je i vyrazné prodlouzeni zadniho dilu. Skryty tietinovy
zip ma decentni Gchyt jezdce a je s nim snadna manipulace. Vodorovny zip zadni
kapsy je klasicky, provedeny ve shodné barvé s dresem. Kapsa je rozmérna pies
celou §ifi zad. Jeji kapacita je tedy vice nez dostatecna. Usazeni dresu na téle je
spodnim lemem. Vynikajici je prodySnost materialu a jeho schopnost transportovat
vihko od pokozky. Chvalime pouzitou grafiku, zdGrazruijici Zzenské prednosti, a také
jemny motiv kvétd. Dres je nabizen v nékolika barevnych kombinacich za cenu 811
korun, a to ve velikostech S-XXL.

Damské kratasy 2F jsou usity z Polyamidu s 20% podilem lycry. Nizka gramaz
materilu zajistuje optimalni ventilaci, samozfejmosti je také jeho vynikajici elasticita.
Stiih se zkracenymi nohavickami je vyhodou z hlediska opaleni. Maximalni pochva-

lu zaslouzi vysoké protazeni zadniho dilu, jenz v kombinaci s dresem 2F vyborné
chrani partii ledvin pried prochlazenim. V pasu je pouzita Siroka plocha guma, lemy
nohavicek jsou vybaveny protiskluzovym zakoncéenim pomoci vetkanych gumi-

Cek. Design obzvlastriuji pékné provedené ploché Svy a reflexni pruh s logem.

Specialni damska antibakterialni viozka C-Tex je vpfedu hodné tizka, aby poskytla

dostatek prostoru stehntim. Jeji celoobvodové vsiti hustym plochym $vem je pak

idealnim predchazenim pred¢asnému fidnuti lycry v okoli viozky. Usazeni kalhot
na téle je piijemné, horni lem vzadu drzi i pfi predklonu stale vysoko a nema ten-
denci sjizdét. Stejné tak stazeni lemt nohavicek neni nijak pfehnané. Viozka se
zprvu sice zda tendi, ale i pii delsi jizdé poskytne dostatek pohodli a predevsim
optimalni tvarové piizplisobeni. Kratasy jsou nabizeny celkem v sedmi barev-
nych variantach, ve velikostech S az XXL, a to za cenu 817 korun.
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Neni ani tak ddlezité, kolikdty Bikefest na Garde to
letos byl, ani kolik lidi se tam sjelo, jaké se uskutecnily
zavody Ci kolik se pred vyhlasenym maratonem snédlo
kilo téstovin. Dulezité je hlavné jezdéni na kolech, kvdli
kterému do tohoto nejteplejsiho vybézku Alp jezdi
nejvice lidi. A to bylo letos poznamenano tuhou zimou,

kde se v minulych letech v prvnim kvétnovém tydnu
uz bézne dalo bikovat. A tak se ten, kdo se nechtél
ve vysokohorskych partiich brodit snehem a kolo
tlacit nekolik kilometrd zavejemi, mohl citit ochuzen

o maximalni zazitek z jizdy, nebot se musel pohybovat
pod hranici snehu. A ta lezela uz v nadmorské vysce
od 1500 metrud vys.
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Némecky casopis Bike, jenz organizacné stoji za celym festivalem, letos slavi
20. vyroci svého vzniku. Proto se lidé z Biku, véetné testovaciho jezdce Holgera
Meyera, na sobotni oslavu vymédili do dobového ohozu ve stylu punkovych

a rockovych kapel. Po par pivech uz ¢lovék nevédél, jestli neprijeli Sex Pistols...

i,

Némecka firma HaiBike prenesla
v§echny moderni prvky i na pevné
rémy z duralu, kdyZ zadni stavbu
pro vy$si tuhost osadila patkami
pro pevnou osu se zavitem, pro J
usporu hmotnosti byl ichyt brzdy “
IS nahrazen leps$im postmountem, -
hlavova trubka je pripravena dole

pro 1,5"sloupek a nahore pro

1a1/8"

Italska firma s desetiletou
" zkuSenosti se stavbou
rami Paduano vyrabi
softtailovy ram Bruto
S vyuzitim titanu radu 9
a karbonovych trubek
vysokého modulu
pevnosti, které se
spojuji dvouslozkovymi
pojivy. Zadni stavba diky
vzduchovému tumici
Cane Creek disponuje
dvéma cm zdvihu.
V nabidce jsou i fiditka
v kombu s pfedstavcem.

liagelh

SPORTS WEAR

nebot vysoké vrstvy snéhu prekvapive lezely i v mistech,

www.cYkl.cz - kalendaf cyklistickych akci
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CROTONE

Ultralehka vodéodolna cyklisticka
vétrovka CROTONE transparentni

Cena:k¢ 1199,-

Velikost: XS-3XL / Barvy: transparentni

Ultralehka cyklisticka vétrovka z transparentniho - neutralniho materialu. Unikatni
pruzny material s vodnim sloupcem 10.000 mm z: im dobrou prody3nost
3000 g/m2/24 hod. Sitovina v podpazi pro zvyseni ventilacnich schopnosti. Celo-
propinaci zip s podlozenim a piekrytim u krku, zabranujici poskrabani krku. Vsazené
reflexni pruhy na prednim i zadnim dilu. Reflexni logo na obou stranach. Bundu

Ize snadno sbalit do sitovinové tasticky se stahovanim, ktera je pfilozena k bundé.
Neuveéfitelné lehka ochrana proti desti ve 150 g. Prodlouzeny zadovy dil.

Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met., Tel.: +420 773 535 836, e-mail: info@rogelli.cz
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ZASNEZENA

a Bikefestival u jezera Lago
Ndi Garda jezdime kazdoro¢né

hlavné zachytit novinky a zaji-
mavosti na nachazejici sezoénu, a také
se svézt na u nas zatim nedostupnych
kolech. Jezdci, ktefi touzi po novém
stroji &i alespori obméné komponentt,
urcité zklamani nebyli. Po nékolika hu-
benéjsich letech se festival zase zacina
rozristat a rozhodné zde nebylo citit,
Ze by se cyklobyznysu néjak dotykala
celosvétova krize. Stanky opét nabize-
ly dostatek testovacich kol pro zajemce

Vyrobce odpruzeni Fox, sidlici

ve slunné Kalifornii, nikdy moc
neresil, Ze se nékde ve svété jezai
i pod bodem mrazu a nesmysiné
ostré hrany ovladacu zmény
zavihu &i odskoku do zkrehlych
rukou zbyte¢né reZou. Letos tak
zmizi posledni nedostatek jinak
Spic¢kovych vidlic a vsechny hrany
budou zaoblené.

Madarsky karbonovy stroj De

Riva vyuziva pruznosti karbonu

k zajisténi co nejpohodinéjsi jizdy.
Staci vSak zahybat zadnim kolem
do stran, aby bylo jasné, Ze ploché
retézové vzpéry
nezabrani krouceni
Zzadni stavby.
Konstruktér kola
nam vsak rekl, Ze
presné to je zadouci
jev, nebot kolo se
pak v zatacce lépe
prizplisobi sklonu.
Vtipalek...

ITS ALL InN YOUR HAMNDS

www.rogelli.cz
www.rogelli.sk
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PRESTIZN CYKLISTICKE RUKAVICE
MODELY V PROFESIONALMNI KVALITE
NE_JOBSAHLEJST MNABIDKA NA TRHU

o inovaci svého cykloparku, nebot mno-
zi lidé se praveé diky krizi odvraci od aut
a zacinaji premyslet nad ¢astéj$im vyu-
Zitim bezplatné a ekologické prepravy
po vlastni ose.

Kdo v8ak ¢ekal prehrsel modelt pro
rok 2010, ten byl uréité zklaman, pro-
toze své chystané novinky odtajnily
pouze odpruzenarské firmy Marzocchi,
Manitou a DT Swiss, kol pro pfisti sezé-
nu bylo vidét jen poskrovnu. Divod je
jasny — na Gardé vystavuiji hlavné pro-
dejci a dovozci, ktefi potiebuji prodavat

X

“:';' g s, & B 3
s Ty “-t'\-‘}i’é‘,

soucasné kolekce, takZze navstévnikam
predvadi to, co je pravé na trhu.

Jedno negativum vSak krize prece
jen pfinasi — ackoliv ceny jednotlivych
modelu pro rok 2010 chce vétsina zna-
Gek zachovat na stejné urovni, kvdli
vy$S$imu kurzu dolaru a také rostou-
cim nakladim se firmy uchyluji k tzv.
downspecsingu, tedy osazovani kol
levnéjs$imi komponenty pfi zachovani
téze ceny.

Z geskych obchodniku
vystavovaly pouze znacky

na gardé
Rock W
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Replika celoodpruzeného zavodniho modelu Thomase Frischknechta, ktera
by méla byt bézné k dostani, vazi pouhych 9,5 kilo. Na tom maji Ivi podil
komponenty DT Swiss, véetné nejlehcich zapletenych kol s karbonovymi réfky
0 hmotnosti 1250 gramu ¢i nejleh¢i odpruzené vidlice XRC 100 s karbonovym
sloupkem a korunkou, vazici také 1250g.

<

Titanova klasika Merlin predstavila
ram Cielo (italsky nebe), jenz
kombinuje titan s karbonovymi
trubkami. Prinos technologie je

pry minimalni, ale ram si vynutili
zakaznici kvdli designu. Je otazkou,
zda pismo u ndzvu kola je takto
navrZeno schvalné, nebot se da Cist
i jako Culo, coZ je italsky sprosté
oznaceni pro damské pozadi.

Obrovsky zajem pritahoval
koncept méstského kola
firmy Cannondale. Sedivy
stroj se silni¢nimi koly,
pevnou vidlici typu lefty,
kotoucovkami a rovnymi
ridlitky, integrovanymi

do predstavce, nebyl nijak
oznacen a pouze udivoval
svym nekonvenénim
vzhledem. Rém vsak byl
pouze z plastu, takZe
potézkanim navstévnici
stejné nic nezjistili.

CHIB/7

Italské Formula vioni na Eurobiku
predstavila nejleh¢i kotoucovou
brzdu R1 o hmotnosti 270g, a uz je
tady jeji dalsi odlehceni. Ackoliv se
jedna o pouhé étyri gramy, vyhodou
karbonové packy je jeji pro prsty
prijemnéjsi tvar, ktery v nizkych
teplotach nebude na rozalil

od duralové packy tolik studit.

Vyrobce odpruzeni Suntour se vioni
vrhnul do elektronického uzavirani
vidlice, které jeden z testovacich
jezdcli zkousel na maratonu

na Garde. My jsme si vidlici
otestovali také a musime potvrdit
kvalitni a rychlou funkci zavirani
pouhym stiskem tlacitka. Citlivost
Axonu i na drobné nerovnosti je
pritom vysoka.

PRO TEAM

Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met., Tel.: +420 773 535 836, e-mail: info@rukavice-chiba.cz CH/EH

Vysoce prodysné cyklistické rukavice
Model ze stfedni kolekce rukavic CHIBA. Exclusivné mo-
delované rukavice s diirazem na profesionalni dynamicky
vzhled - kombinace klasickych a novych designovych prv-
k. Kloubky chrénici Neopren, protiskluzné clarino s gelem

irVent nad hibetem ruky a ve vétsi ¢asti
dlané zajistuje unikatni ventilaci Vasi ruky.

Cena: K¢ 699,-

Velikost: S, M, L, XL, XXL

WWUW.CHIBA.SK

Airvent, Clarino, Silikonovy potisk, zmekéujici polstrovani
bet: Airvent, Froté, Iskara, Lycra, Neopren, Silikonovy potisk
niéni cyklistika, zévodni nasazeni
hel Schutz, Quick Pull System, Waschbar  * *,

Materidly-dl

WUWUW.RUKAVICE-CHIBA.CS



GARDA

m> Machine a Sensor. Cestinu jsme
ale zaslechli velmi ¢asto, a pokud jsme
potkali opravdu hezkou holku, nebylo
vhodné jeji pfednosti hodnotit nahlas,
nebot na devadesat procent rozuméla
Cesky.

Nakonec si dovolime jeden postieh,
ktery se netyka pfimo bikefestu, ale
souziti cyklistt a chodct na promenadé
u jezera. Béhem festivalu totiz do més-
tecka Riva del Garda piijizdi nékolik tisic
bikerd, ktefi korzuji sem a tam a na cel-
kem Uzkém chodniku podél vody se

2Zda se vam sitka sjezdovych
vlastovek 72cm nesmysina?
Jenze &im $irsi fiditka, tim
VEtSi paka, a tedy snazsi
zataceni. A pravé ani 72cm
uz dnesnim sjezdarim
nestaci, a proto firma Kore
vysla narkim vstric s novym
rozmérem rovnych 80cm.
Na zévody s hromadnym
startem to ale asi nebude to
pravé.

Anglicka znacka Hope, vyrabéjici
prakticky vsechny své vyrobky na CNC

strojich, sice nepredstavila Zadnou novou

brzdu, ale aspori prispéla k odlehéovani

kola svym provedenim odnimatelné casti

objimky brzdové paky. Ta po vzoru dilce
Matchmaker firmy Avid rovnou spoji
Jjednim dilem brzdu Hope a razeni Sram.

KALENDAR
ZAvoDU

GT GOLDEN

THE MONT 24

AUSTRALI

proplétaji mezi zastupy chodcd, ktefi
chodi na prochazku. Je az s podivem,
Ze na tak Uzké stezce nedochazi k zad-
nym kolizim, ani k emotivnim vyménam
nazord, jako by tomu ziejmé pii tak vel-
ké koncentraci skupin, pohybujicich se
zcela odliSnymi rychlostmi, bylo u nas.
Holt lidé na zapadé se k sobé umi cho-
vat ohledupInégji a neciti asi potiebu se
zbyte¢né dostavat do konfliktl. Kéz by
uz i nas brzy doslo vSude k bezstarost-
nému souziti cyklistd a chodcu.

(mig)

Milovnici neonového podsviceni
uz nemusi truchlit, Ze jim sviti
podlaha jenom u vytunéného
Ctyrkolového milacka, protoze
.. s mohou neonovou lampu
. poridit i na bicykl. Takto
do maxima vyhrotila tuning kola
firma Used, ktera vsak ziejmé
lehce podcenila Zivotnost
neonové trubice, umisténé
na nejohroZenéjsi misto kola.
Co kdyz si kolo bude chtit ladit

STACI PORAZIT
STATNIi BIKERY

A ZLATE KOLO

JE VASE.

Je lehké, je rychlé a miZete ho mit. Staci vyhrat 12. 9. 2009 oficidlni zavod celosvétové Golden série, marathon GT
Zaskar 2009 v Jedovnici u Brna, a Zlaté kolo je vaSe. Jdéte do toho! Odvezte si kolo s patentovanou technologif
Independent Drivetrain, ktera prevadi silu pii Slapani do pedali na rychlost blesku. Jedinou podminkou je, Ze
musite porazit véechny ostatni zavodniky na 100km trati. Revoluéni systém handicapu dle véku a pohlavi dava
Sanci kazdému. Vice informaci a registrace na webu GTzaskar.cz nebo
na oficiélni strance série GTisGolden.com.

KANADA PARIS TO ANCASTER BIKE RACE

PORTUGALSKO

IARATONA D'ALTE

KOREA...... SAVICHULY NATIONAL MOUNTAIN BIKE RACE

SPANELSKO .

. 17A CABRERES BTT

BIKE FESTIVAL WILLINGEN
UNTAIN MAYHEM

MOUNTAIN OF HELL

FONGSHAN RESERVOIR CROSS COUNTRY
BUKK MARATON XC RACE
SYKKELENER'N

KOLUMBIE
SVVCARSKO ..

12/9 CESKA REPUBLIKA

20/9  JAPONSKO.
3/10  NOVY ZELAND
10/10 JIZNI AFRIKA
18/10 URUGUAY

CuP

ANDEAN CROSS COUNTRY OPEN
RACER BIKE CUP MUTTENZ

JEDOVNICE U BRNA'

GT ZASKAR 2009

12/9 ESTONSKO. LION
TRY BIKE IN OTAKI

100

THE RIDE MAG CRATER CRUISE
AVENTURA GT

Festival na Gardé je hodné o testovani
kol, ktera si Ize jen za pas pujcit

na prakticky kaZdém stanku.

Slovo prakticky je na misté, nebot

u kanadského Rocky Mountainu, jenz
letos u ramii Vertex a Altitude napino
vstoupil do karbonu, si kola mohli kviili
pojisténi pujcovat pouze Némci. A jak
k tomu prisli doma chudéci Italové?

K jiz osvédcenym trasam maratonu
56km, 84km a 105km letos pribyla
nova trat Ronda Facile, coz je

v prekladu Snadny okruh. Jeho
délka 27 km a ne tak narocny
terén jsou ideélnim lakadlem pro
zacatecniky ¢i lenochy. Skvélym
napadem se nam zdalo Cip prilepit
na zadni stranu éisla, takZe jezdce
neobtéZuje zadny pasek na noze.

Cykloservis 10/2009 ‘ (%]

Némecka legenda Votec se
proslavila hlavné produkci

kol pro automobilku Porsche.
Spickové technologické finesy,
kterymi znacka pritahovala
zaslouZenou pozornost, jakoby
se u soucasnych kolekci
vytracely. Systém odpruzeni
se drzi zavedeného standardu
a prakticky nepfinasi zadné
.votekovské“ vychytavky.

Na vystavé bylo mozné si
prohlédnout a otézkat, nebo
Spis , olehkat*, kolo Alberta
Contadora. Konstrukce ramu
i vybava kola Sram Red je
prakticky totozZnd, jakou staj
Astana pripravila pro letosni
Giro d'ltalia i pro Lance

- Armstronga. Ten ma ovSem
na kole svij viastni design
S motivem své nadace proti
rakoviné LiveStrong.

¥

BICYCLES

Ne kaZdy den ¢lovék dostane pivo zadarmo, natoZ
v kapitalistickém svété. A kdyZ vam to ,biro“ otevre snad
nejslavnéjsi freeridova ikona, sam Richie Schley, vibec neresite,
Ze pouziva stylové sikovky, ani to, Ze dostanete , jen* néjaky
némecky patok. Kromé Richieho na Gardu dorazila cela squadra
Kanadand v éele s dalsi legendou Wade Simmonsem.
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= Dokonceni ze str. 1

elmi vyrazna je partie kolem ste-
Vdového pouzdra, kde je dostatek
materidlu pro dosazeni potieb-
né tuhosti v téchto mistech. Totéz plati
i pro napojeni sedlovych vzpér k sed-
lové trubce kratkou masivni monostayi.
Zatimco predni partie cti trojuhelniko-
vou profilaci, zadek je ve znameni Ctver-
cového prarezu s esovitym prohnutim.
Jelikoz vétSinu terénnich nerovnosti
vyzehli velka kola s plasti Sife 2,1", je
vpredu vidlice se zdvihem 80 mm. Reba
s dvoukomorovym systémem vzducho-
vé pruziny poskytne velmi hladky chod
a vysokou citlivost i k nejmensim ne-
terénu jsme neméli potfebu vyssiho
zdvihu. PomysIné chybéjici dva cen-
timetry totiz spolehlivé nahradi pravé
prumeér kol a jejich lepsi prostupnost
terénem. Lockout na korunce Ize nasta-
vit na otevieni jiz pfi malém razu, takze
opét kousek, ktery si mize jezdec nala-
dit pfesné podle svych predstav.

Komfort

Ackoli na prvni dojem kolo pusobi
neskutecnou velikosti, posed je stejny
jako u klasického biku. V duchu geome-
trie vétsiny bikl znacky Felt ma jezdec
ruce natazené dopfedu a sedlo celkem
vzadu. Pfesto ale nelze mluvit o zavod-
né natazené pozici. Tato poloha nabizi
dostatecny komfort jak pro sviznou jiz-
du, tak pro kochani se krajinou. Velmi

yklistickg=a#€zecka obuv
Doplnky-a textil v nejvySsi kvalité
o
LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

A NAME YOU CAN BRAKE ON

V-BRAKE
nahradni gumiéky:
demd, cervend, stfibmd, modrd, Ziuta,

losos, dual compound, ceramic
od 218,- Ké

@Lumgn

VELKOOBCHOD CYKLO A SPORT

599 K¢

TECTONIC

nahradni gumicky:

dema, losos, carbon, ceramic,
multi compound

od 249,- Ké

Oficialni zastoupeni pro CR: :
Pavel Barta — BP Lumen, Puskinova 546, Upice 542 32, Tel.: 499 881 327, 499 882 793, info@bplumen.cz, www.bplumen.cz

pohodina jsou mirné prohnuta fiditka
a také vlastni sedlo s titanovymi pery
nabidlo celkem pohodiné posezeni.
Na posed si tedy jezdec rychle zvykne.

Jizdni dojmy jsou devétadvacitkova
klasika. Zprvu je znat vétsi setrvaénik
kol pfi snaze zatocit, ale na to si Clovék
po chvilce zvykne. Rozjezd neni tak ra-
ketovy jako na klasice, coz je opét dilo
velkého praméru kol. To jsou ale typické
znaky, jinak je to o né¢em jiném. Ram

Autorizované zastoupeni -
Servis centrum ,Level A“

velkoohchod, maloohchod, zasilkovy prodej

BOTTICO s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119271 fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

FELT

Nine Elite

nabizi pomérné slusnou tuhost, takze
zabér do pedalli umozni dobry pfenos
sily. Pfesto se ale nejedna o extrémné
tvrdy kousek, mira komfortu je nasta-
vena na vysokou hodnotu, takze ram
i s duralovou sedlovkou nabidne docela
vysokou schopnost pohltit razy, a uset-
fit tak jezdce. Pomér celkové tuhosti
a zaroven pohodli je zde i pfes masivni
prufezy trubek velmi dobfe vyvazeny.

Jakmile se jezdec s kolem szije,
oceni jeho skvélé ovladani. Bike vel-
mi lehce zataéi a dalo by se fici, ze
svoji obratnosti a poslusnosti pred¢i
nékteré Sestadvacitky. Staci lehce za-
tladit do fiditek a kolo poslusné smé-
fuje, kam chceme. Sklopit jej do os-
tré zatacky také neni problém, takze
uzké cesticky v lese jsou na ném
doslova radosti. Totéz plati i pro sjez-
dy, v nichz pfilnavost plasti k terénu,
citlivost vidlice a velmi dobré vedeni
i ve vysoké rychlosti nabidnou jezdci
skvélé zazitky. Presto ale neni problém
si na kole vyskocit do vzduchu nebo si
s nim _pohravat. Jankovitosti rozhodné
netrpi, presto ale nabidne i méné zkuse-
nému jezdci dobré vedeni a zéroven do-
statecnou hravost. Staci prosté objevit
jeho skryty potencial, ktery u tohoto mo-
delu rozhodné déla devétadvacitkdm
tu nejlepsi reklamu. Rozbité pasaze
kola prekonaji naprosto hladce a diky
jemnému vzorku a vétsi styéné plose je
opravdu problém kola utrhnout do smy-
ku. I mimé vihky terén plastim svédci,
v blaté se ovSem rychle zanaseji.

zdvih vidlice jezdce bezpec¢né povede.
| pfes stfedné natazeny posed neni
problém piitdhnout fiditka a odskocit si
hranu po zadnim. Co se tyée vyjezdd,
tam je to diky posedu o velmi slusné
stoupavosti. Prudké stojky jsou doslo-
va radosti, ovSem diky setrvaénosti
kol jezdec nemlze pogitat s tim, ze
je ze sedla bleskové vylétne jednodu-
chym pfislapnutim. Je to spise o leh-
¢im prevodu a strojovém tempu nez
o bleskovém zrychleni, s tim je tfeba
pocéitat a rozjet se o kousek dfiv.

K funkci komponentd SLX nelze mit
vyhrady, jejich chod byl pfesny a vykon
brzd nelze nez pochvalit, takZze rozumna
volba. Navic u pfesmykace je na ramu
nasroubovan ochranny plat, ktery brani
pfipadnému kontaktu fetézu s ramem
pfi padu mimo maly prevodnik.

Pro labuzniky

Kdo si chce jizdu terénem vychutnat
na maximum a nechce pIné odpruzeni,
kdo chce luxus karbonu a chce hodné
hladkou a plynulou jizdu i na rozbitém
povrchu, ten v tomto modelu najde svij
idedl. ]

Technickéa specifikace:
Ram: Carbon UHM monocoque
Vidlice: Rock Shox Reba SL 80 mm
Kliky: Shimano SLX

Razeni: Shimano SLX
Prehazovacka: Shimano SLX
Presmykac: Shimano SLX

Brzdy: Shimano SLX

Néboje: Shimano SLX

Rafky: WTB Speed Disc

Plasté: Kenda Small Block Eight 2,1"
Sedlo: Felt RXC Lite

Velikost 20,5"

1115mm

Sedlovka: Felt

Predstavec: Felt
Riditka: Felt
Hmotnost: 11,95kg
Cena: 56 990K&

Q zanageni pléSt v bahné

komfort, ovladani, posed, chod
vidlice

od 399 K¢

THINLINE

barvy:

cema, dervend, stiibmd, modra, Zuta
losos, dual compound,ceramic

CAMPA / DURA

nahradni gumicky:
cema, losos, ceramic,
carbon, dual compound

699 K¢

BMX

i?arvy:

od 269,- Ké

419 K¢

cema, losos, stiibma, bila,
figlova, dual compound

od 499 K¢

DESTICKY
vice nez 30 typu kotoucovych
brzd Shimano, Magura, Tektro,

Awvid, Sram, Hope, Hayes,
Formula, Coda, Promax

)
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Hayes Stroker Gram

Americky vyrobce brzd Hayes pripravil pro vahove
orientované jezdce brzdy Stroker Gram, které by
mely na vaze u kompletu paky, hadicek, tfmene,
kotouce a vSech sroubkl ukézat hodnotu 355 gramd.
Ve srovnani s nejleh¢imi brzdami na trhu Formula R1,
vazicimi 270 gramd, je to sice o 85 gramu vice, ale
hayesy nejsou urc¢eny pouze pro zavodni XC, nybrz
diky provedeni, vychazejicimu z osvedéeného modelu
Stroker, jsou pouzitelne i pro all mountain jizdu.

troker Gram je totiz praktic-
SKy pouze odlehéeny Stroker
Trail, takze brzdny vykon
i chovani brzdy pfi zahrati je prak-
ticky totozné, jako u téchto vysoce
vykonnych brzd. Niz$i hmotnosti
se podarilo dosahnout nékolika
faktory. Duralovou packu nahradila
karbonova, metalicka smés brzdo-
vych desticek je napec¢ena na dura-
lové nosné desce, vSechny Sroubky
jsou z titanu, ale hlavné diky poéi-
tacové analyze konecnych prvku se
podarilo urcit, kde je mozné z téla
brzdové paky odebrat prebytecné
gramy materidlu. Paka tak vypa-
da dost ,odvétrané“, na vytecnou
funkci vSak tyto Upravy vliv nema-
ji. Ackoliv tedy na trhu najdeme
i lenéi brzdy, Hayes Stroker Gram
ma navrch diky vykonu na Urovni
bézného standardu. Brzdy Gram
je mozné poridit s kotou¢i primeé-
ru 140mm (pouze pro zadni kolo),
160, 180, 203 a 224 mm. Klasikou
uz je oddélitelna objimka brzdové
paky ¢i moznost natoceni hadicky
u tfrmene. Samoziejmosti je i moz-
nost si nastavit vzdalenost brzdové
paky od fiditek ladicim koleckem
v pacce. V setu je pak i zkracovaci
sada na hadicky a kapalina.
Pfi prvni jizdé nas velmi mile pfe-
kvapil vysoky vykon hned po mon-
tazi, brzdy se ani nemusely tolik

Ergon pro poho

Svitavsky Ultrasport
zacal na nas trh dovézet
znacku Ergon, kterou
proslavuje krome jejich
produktl i zavodni tym
Topeak Ergon v cele

s Irinou Kalentievou.

rovanym rohem.

Model GX1 je lehky grip pro
zavodni pouziti, jenz je vyro-
ben z odlehcéené pryze na té-
le z leteckého duralu. Madla
jsou vybavena vzdy jen jed-
nou objimkou na koncich, kte-
ra se stahuje zvenku Sroubkem

nabidce Ergonu najdeme bato- Zéavodni komplet gripd
hy, které se pfi jizdé diky speci- s karbonovym rohem GR2
alni konstrukci prakticky Superlight Carbon

nedotykaji zad, a anatomic-

ké gripy. o=
Gripy maji zabranit bo-

lestem zapeésti rozsifenim

plochy pod malikovou hra-

nou dlané o ctyficet pro-

cent oproti béznym griptm.

PolozZeni rukou a stisk gripti

se tak stane mnohem poho-

dIngj$im a nedochazi k tak velkému tla-

ku na ulnarni nerv. Gripy se vyrabi bud

GX1 — klasika pro béznou jizdu

Gripy pro enduro GE1

20
[09) NEW CITY SERIES

ZENEEIS

velikost panské 48cm, 53cm,
57cm damské 44cm, 48cm,
53cm ram DURAL 6061
vidlice SR SUNTOUR NEX
4610 nebo CR-8R brzdy pfedni
Vduralovanebobubnova, zadni
bubnova nebo s torpédem
naboje pfedni SHIMANO
DYNAMO zadni SHIMANO
NEXUS 7 nebo NEXUS 3 rafky
MACH1 240 622X19C plaste
SCHWALBE ROAD CRUISER
700x35C paprsky DT SWISS
sedlovka ODPRUZENA
pfedstavec NASTAVITELNY
BEZ NARADI osvétleni AXA
BASTA poget rychlosti 7
nebo 3 hmotnost 18,5 kg

Aventis Nexus 3 speed
14 390 K& / 520 Euro
Aventis Nexus 7 speed
15 790 K& / 576 Euro

Ner 2Tl RS e P YAk WE Urbanovo, Slovakia tel.: +421 35 7610165, fax:

jako samostatné madla, anebo s integ-

<Y s,

&)
zajizdét. Chod packy je A

lehky, Ze se da snadno pfidavat

brzdné sila az po absolutni blokaci kola
jednim prstem. Proto XC zavodnikim
nic nebrani v pouziti 140mm kotouce
vzadu, nebot i tak jim brzdy poskytnou
dostatek vykonu. S vétsimi kotouci pak
Ize brzdy pouzit i pro odlehceni kol pro

brzd je na vysoké uUrovni a k zadnému
vadnuti ¢i oddalovani paky od fiditek
v bézném bikovém provozu nedocha-

zelo. Je to logické, brzdy potrebuji tak
malou silu na zabrzdéni, Ze neni potre-
ba neustale kiecovité svirat paky véemi
prsty. Doporuéena cena jednoho setu je
6490K¢, coz je vzhledem k hmotnosti
i vybaveni brzdy zkracovacim setem ce-
na prijatelna. .
(mig)

0 vysoky vykon, univerzalita

@ rersizime
Ii rukeou

na imbus. Hmotnost paru je 130 gramu
a cena 1079K¢. Model GX2 je vybaven
integrovanym rohem z magnézia, jehoz
poloha je nastavitelna nezavisle na gri-
pu a slouzi zaroven jako objimka.
U modelu GX2 se cena vy$plha
jiz na 1619 korun. Pro fajnsme-
kry jsou pak pfipraveny zavodni
gripy GR2 Superlight Carbon
Team s karbonovymi rohy.

V nabidce jsou déle jesté
turistické gripy GP1 a GP2
s Vveétsi styénou plochou pro
dlar a mékei pryzi, které pii-
jdou na 809, respektive 1079
korun. Zkratka nepfijdou ani
enduro jezdci, pro néz jsou
uréeny razy pohlcujici gripy

bez rozsifeni dlariové Casti
s oznacenim GE1. Jejich cena je
809K¢ a k dostani jsou ve tfech
barevnych kombinacich - bilé, ze-

lené a ¢erné.
(mig)

Kenzers
www.kenzel.sk

+421 35 7610085, e-mail: kenzel@kenzel.sk

%,

Suntour netradicne

nou osu, upevnénou do levé kliky, ktera se do pravé kliky upevriuje ojedi-

nélym zpusobem. Namisto tradi¢néjsich Feseni, jako je tfeba tisicihran typu
ISIS nebo Octalink &i drazkovani typu Hollowtech, pouzil Suntour $estihran. Divod
je prosty — kliky Suntour vyuzivaji stredové slozeni, ukryté uvniti stredového pouz-
dra, jimz by se osa typu ISIS kvili vét§imu prdmeéru neprotahla. Sestihran ma pii
daném priméru vétsi styénou plochu, nez ¢tyrhran, a také podle vyvojaft nabidne
vy$si pevnost. Navic diky mensi narocnosti vyroby usetii kapsy cyklisti. Kliky maji
velice zdafily design, ktery opticky zvysi hodnotu kazdého kola.

Duralové kliky délky 175mm maji v zadni ¢asti probrani a na étyframenny una-
$ec jsou namontovany prevodniky. Mensi dva s 22 a 32 zuby jsou ocelové, nejvetsi
se 44 zuby je pak z tvrzeného duralu. Pfevodniky jsou vybaveny nabéhy systému
Super PFF. Osa s primyslovymi loZisky je kompletné rozebiratelna, coz hovofi pro
moznost snadné Udrzby. Hmotnost celého kompletu klik s osou a Sroubem je 1150
gramu a cena 1490 korun. (mig)

N ové kliky s trojprevodnikem Suntour XCR-T424 FX sazi na dutou integrova-

vas zve do svych
prodejen

|CYKLO [:¥X4

Ri

NOVE VYRAZNE
ZLEVNEN( MODELU 2008

Basic 10980 7990 Reflex 13990° 9990
Kinetic 13990° 9990 Modus 24990 18990
Traction 16990 11990 Versus 21996 15990
Traction Disc_1898¢ 13990 Contex 19996~ 13990
Stratos 11996" 8990 Contex07 19986 12990

VYPRODEJ SILNICNICH KOL

ZA SUPER CENY!!!!
KOMPLETNi CENiK NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH

ZAPOMENTE na staré asy!

Do nové sezony na novémkole

:NOVE PRODEJNY
i J‘;b

| T [ 1 [ ] 1 Sezimova10, Praha4]
tel.: 241741091, 241741961, e-mailiinfo@sterba-kola.cz

<TECRA

urwruwr.sterba-kola.cz
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Souvisi to spolu?

Vetsina cyklistl se
domniva, nebo minimalne
alespon doufa, ze ne.
Nicméne zkuSenost, ze
se po mnohahodinovem
tréninku na kole vraci

s urcitou necitlivosti

v genitéliich, ma jiste
nejeden z nas. Sezeni

na cyklistickém sedle neni
lidskému télu prirozené,
to plati jak v pripade
muzl, tak i zen. Sedlo

by se proto nemélo nikdy
stat prostredkem pro
odlehceni par graml

za cenu ztraty pohodli.
Ovsem i zdanlivé perfektne
tvarované sedlo maze byt
pri dlouhych vyjizdkach

ve finale ne zrovna
pchodIné, o nepriznivém
vlivu mozného tlaku

na genitalie ani nemluve.

pfipadé Zenské cyklistiky se
Vtento problém mize zdat prav-
dépodobné vyraznéjsi, mnoho
Zen a divek trpi pii del$i jizdé na kole
otlaky, pfipadné i odfeninami. Ty sice
dokézou jizdu na kole znaéné znepfi-
jemnit, ale ve vétsiné pfipadi nejsou
pro télo vylozené nebezpecnymi. Tento
problém casto vyfesi nebo alespori zre-
dukuje kvalitni damské sedlo, jehoz tvar
Iépe rozlozi tlak a bude vice vyhovovat
zenské anatomii. Z téhoz dlivodu jsou
specidlné pro zeny navrhovany cyklis-
tické kalhoty, které maji nejen odlisny
stiih od panskych, ale predevsim jinak
tvarovanou antibakterialni viozku.
Rozhodné zde ale tentokrat nechce-
me rozebirat aspekty, podle nichz vy-
birat vhodné cyklistické sedlo. Spi§
bychom se radi zaméili na fakta, ale sa-
moziejmeé i famy, které se v souvislosti

Védecké studie, které jsme jiz zmi-
fovali, se zaméfily na problematiku
muzské casti populace. V souvislosti
s jizdou na kole zminuji slovni spoje-
ni jako ,erektilni dysfunkce“ a jemu

podobné. Napiiklad doktor Steven
Schrader z bostonské univerzity, jenz se
touto problematikou zabyva jiz fadu let,
tvrdi, Ze se zvysujicim se poctem hodin
stravenych v sedle se pfimou Umérou
navysuje i riziko impotence. Odbornici
udajné zjistili, ze u péti procent muzu,
ktefi jezdi na kole intenzivné, se po-
stupem casu vyvine stiedné tézka az
tézka erektilni dysfunkce. Pred vice jak
deseti lety uved! urolog Irwin Goldstein,
Ze existuji pouze dva druhy cyklistd,
a sice ti, ktefi jiz jsou impotentni a pak

Odhornici udajné zjistili, Ze u péti procent muzii,
kieri jezdi na kole intenzivné, se postupem casu
vyvine stiredné tézka az tézka erektilni dysfunkce.

se sezenim na kole objevuiji, a byvaji tak
tématem diskusi. Cela rfada védeckych
studii jiz dokazala, Ze dlouhodobéjsi
a Casté sezeni na cyklistickém sedle
mize byt zdravi $kodlivé. Takové stu-
die ale nejednou zachazeji do extrému
a vétsina cyklistd s nimi nejspi$ nebude
souhlasit. Jak je to tedy s onou $kod-
livosti jizdy na kole, které je na druhou
stranu zarovenn vnimano jako jeden
z nejSetrnéjsich sportd vici pohybové-
mu aparatu? Zatimco ortoped vam kolo
z hlediska rekonvalescence jisté dopo-
ruci, urolog mize mit jiny nazor. Oba se
ale pravdépodobné shodnou na tom,
Ze mnohahodinova, silové vyéerpavajici
jizda zdravi prospésna az tak nebude.

V zajmu zachovéni rodu

Tato problematika je samoziejmé za-
meéfena na muze-cyklisty. Pokud vam
zena po celodenni projizdce na kole
vecer fekne ,NE“, jisté to nebude ztra-
tou libida spojenou s jizdou na kole.
Odfreniny ¢i otlaky rozhodné nejsou ni-
&im pfijemnym, nicméné zdravi cyklis-
tek je pfi jizdé podstatné vice ohrozeno
napfiklad prochlazenim v oblasti ledvin,
v piipadé volby nevhodného obleceni.

ti, u nichz se uplna impotence teprve
casem projevi. Nutno uznat, ze slova
ani jednoho z téchto panu nezni pravé
optimisticky.

Negativni vlivy na muzské genita-
lie v pfipadé intenzivniho provozovani
cyklistiky nelze podceriovat. Moznost
prochlazeni od studeného proudiciho
vzduchu je tim nejmensim problémem.
Urcité nebezpedi predstavuje také po-
ranéni varlat, pfipadné jejich otoceni,
které ve vétsiné piipadd vyzaduje chi-
rurgicky zakrok. Nicméné pravé tomuto
problému mUze sam cyklista pfedcha-
zet uréitou Setrnosti pfi nasedani, takze
hlavni nebezpedi hledejme jesté nékde
jinde. Nejvéts$im problémem, zpuso-
bujicim pravé ono znamé znecitlivéni
pohlavnich organt pfi dlouhé jizdé, je
stlageni cév a nervdl v oblasti odborné
nazyvané perineum, tedy v Casti mezi
zevnimi pohlavnimi organy a konecni-
kem. U muzl v perineu prochazi cévy
a nervy, zasobuijici krvi penis, takze zde
je pfi¢ina veskerych problémd, jimiz se
studie jiz fadu let zabyvaji. Pravidelné
nedostate¢né cévni zasobeni se za né-
jaky &as skuteéné mlze projevit ne-
schopnosti dosazeni pIné erekce.

S T T aaE oy
MERIDABIKE VYSOCINA Q%

ODNI FESTIVAL HORSKE'CYKLIS -
8 60=NOVE MESTO NA M

AVE -

At uz je ale tvrzeni nékterych odbor-
nikd pfehnané &i nikoli, zmiriovana ¢ast
téla neni na sezeni skutec¢né urCena,
a to se tyk& muzd i Zen vSeobecné.
Ovsem nebezpedi, zvlast u hobby jezd-
cU, rozhodné nehrozi v takové mife, ja-
ko u cyklistdl, ktefi najedou dvacet tisic
kilometrti roéné na karbonové skofap-
ce, vazici jen mélo pres sto gramd...

Jak predchazet probléemom?

Tim nejzésadnéj$im je samoziejmé
volba spravného sedla, coz jisté nebu-
de pro nikoho zadna novinka. Kazdé
sedlo potiebuje urcité vysezeni, po-
dobné jako se nové boty musi vyslap-
nout, nez nabidnou maximalni pohodli.
Jestlize je jiz sedlo od Uplného pocatku
vylozené nepohodiné, neni rozhodné
tim pravym. Zvykat si na nepohodli ur-
¢ité nebude spravny pfistup. V podstaté
je to stejné jako s obuvi, nejspis si nikdo
nekoupi boty, které jsou mu nepohodl-
né. Zprvu se sice i v piipadé volby tva-
rové a velikostné vhodnych bot mohou
pfi del$i chdzi objevit otlaky &i puchy-

¥
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ORIGINALNI'SATEK BUFF v HODNOTEM00 Hé
RINCERTN SUPPORT LESBIENS, VYPSANA FIXA

TEPLEUIDLO A PITIV CILI
PARKOVNE
USCHOVNAKOL:

" UBYTOVANI'V KEMP

fe, ale po vyslapnuti bot tyto problémy
vétsinou zmizi. Nikdy nechtéjte, aby se
nepohodiny model sedla pfizptsobil
vasemu télu, stejné jako to nechcete
po obuvi. A predevsim se nikdy nesnaz-
te o to, aby se vase télo pfizpUsobilo
¢emukoli nepohodinému.

2Zvlastni je, Zze v davné minulosti byla
sedla o poznani komfortnéjsi, nez v té

OTENCE!

¢i rizné designové vystrelky. V soucas-
nosti uz ale vsichni velci vyrobci komfort
fesi, témi nejklasictéjsimi priklady jsou
asi znacky Fi'zi:k, Specialized ¢i WTB,
jejichz sedla jsou vyhlasena pravé nad-
standardnim pohodlim.

Co nejvhodnéjsi tvar a dostate¢na
mira polstrovani sedla jsou sice zasad-
ni, ale samotny cyklista mize problé-

Pravidelné nedostateéné cévni zasobeni
se za néjaky éas skuteéné muze projevit
neschopnosti dosaZeni plné erekce.

nedavné. Kozené modely, ¢asto s napi-
naci konstrukci, pozdéji vystiidaly plas-
tové typy s potahem a s nepiili§ velkou
mirou polstrovani. Vyraznéjsi komfort
jezdce se skute¢né zacal fesit az v po-
slednich letech, jisté i na popud védec-
kych studii. Napfiklad v devadesatych
letech vznikla cela fada sedel, ktera
neméla s komfortem viibec nic spole¢-
ného. Objevily se i karbonové skofapky

mum predchazet i dal$imi prostiedky.
Samoziejmé pouhé pohodiné sedlo
nestaci, dulezité je i jeho nastaveni, a to
nejen sklonu, ale i pfedozadni polohy
a vysky. Kvalitni kratasy s polstrova-
nou, tvarové propracovanou viozkou,
bereme jako samoziejmost. Ulehéit se-
dacim partiim ale Ize i béhem samotné
jizdy. Ddlezita je moznost Gastetného
posunu jezdce po sedle, ¢imz se da
aspor prechodné fesit nepfijemny tlak
na konkrétni misto. A i kdyz vas tfeba
trenér bude nutit zviadat kopce v sedle,
prokrveni zmifiovanych partii a vrati jim
cit. Takze moznosti jizdy ze sedla se ne-
vyhybejte, prestoZze opétovné usednuti
nepatfi po mnoha najetych kilometrech
pravé k piijemnym zazitktim.

Co fici zavérem? Urcité neni dobré se
ihned fidit vSemoznymi védeckymi studi-
emi, af uz jsou jejich vysledky podlozené
¢i nikoli. Jizda na kole je skute¢né zdra-
vou pohybovou aktivitou, i v tomto pripa-
dé ale plati, ze by se nic nemélo preha-
nét. Vybeér sedla je individudlni zalezitosti
a co vyhovuje jednomu i pfi silniénich
dvoustovkovych maratonech, na tom né-
kdo jiny tfeba nebude schopen ujet ani
padesat kilometrd. Rozhodné je ale dob-
fe, ze védecké studie ovlivnily samotné
vyrobce, co nejvyssi mira pohodli je
v soucasnosti skute¢né prioritou vétsiny
z nich. Néktefi prodejci navic nabizi sed-
la k otestovani, coz je ta nejlepsi pomoc
pfi vybéru nového modelu, ktery vam za-
jisti optimalni pohodli.

(kad)
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odely s oznatenim EBS predstavu-
ji u némecké znacky Ghost speci-
alni sérii s velice pfiznivou cenou.

Testovany silniéni typ EBS Race C neni vyjimkou,
za cenu kolem tficeti tisic korun nabidne zavodni
svezeni, a to jak po strance pfenosu energie, tak
i z hlediska ovladatelnosti. Toto kolo jasné doka-
2uje, ze nemusite investovat sto tisic a za kaz-
dou cenu pofizovat luxusni karbonovy ram a to
nejdrazsi osazeni, abyste si mohli jizdu maxi-
malné vychutnat, a tfeba se i postavit na start
néjakého zavodu. Pokud nepotrebuiete absolutni
luxus kvli dobrému vnitinimu pocitu a zasadni
jsou pro vas jizdni vlastnosti, Ghost EBS Race C
vas dokaze jisté uspokaojit.

Silni¢ni kolekce némecke znacky jakoby vyza-
fovala konstrukéni jednoduchost, ktera se snoubi
s maximalni funkcnosti. Duralovy ram testova-
ného kola je vylozenou vykladni skfini kon-
strukéni Cistoty. Zapomerite na efektni profilace,
na zplodténi ¢i kapkovité priiezy trubek, na hro-
madu vyraznych barev, Ghost prostfednictvim
testovaného modelu naopak Utogi nécim, co je
v dnesnim cyklistickém svété nevsedni. Cisté kru-
hové, ovéem hodné macaté priifezy trubek hlavni-
ho trojuihelniku jasné napovidaji, Ze hlavnim cilem
konstruktérd byla co nejvy$si tuhost ramu. Zadni
stavba pokracuje ve stejném duchu. Spodni ra-

mena jsou napojena daleko od sebe a jejich ob-
délnikovy prifez pozvolna prechazi v kruh. Stejné
tvarové Cisté jsou i sedlové vzpéry s pouze lehce
ovalizovanym prifezem. Cela zadni stavba je pro-
sta jakéhokoli esovitého zprohybani, jeji ramena
nijak nevyboCuji z osy a stejné jako predni ast
ramu, i jeho zadni partie slibuje jiz od pohledu
nadprimérmou tuhost pfi zabéru. Zaroven se ale
da jiz od pohledu na konstrukci ramu predpovi-
dat, Ze asi nebude hrat prvni housle z hlediska po-
hicovani otfest, coz ovsem nelze v piipadé duralu
povazovat za negativum.

Zadni patky jsou koncipovany ve stejném du-
chu, tedy ve jménu maximalni pevnosti. Jejich 3D
tvarovani umoziuje piimé napojeni Sirokého kru-
hového profilu ramen. Efektni je povrchova tprava
ramu, i kdyz spis nez efektni by zde bylo vhodnéjsi
spojeni drsné elegantni. Ram je totiz jemné opisko-
van a jako tenka kryci vrstva je pouzita matna ¢erna
barva, dokonale imitujici anodizaci. Jednoduse,
ovéem o to vyraznéji, plsobi bilé loga, pouze s ma-
lym cervenym dodatkem Race, toto kolo je svou
nepodbizivosti ve findle neprehlédnutelng.

Pfedni vidlice kombinuje karbon s duralem,
jenz je pouzit v pripadé sloupku a korunky. Tvar
vidlice s nepfili$ masivnimi rameny napovida, ze
by predek kola mohl byt po strance komfortu
k jezdci $tédrejsi.

NIC MU NEUJDE!

funkee
vyskoméru

funkce
sporttesteru

dal3i modely fady Z: 71, 72, Z2 PC-Link a Z3

@2 Progress Cycle, a. s.

s e

Zéacdné kompromisy!

Vzhledem k cené kola okolo tficeti tisic korun
povazujeme jeho hmotnost 8,6 kilogramu za pfi-
jatelnou. Jisté, tato vaha je Cisté zavodnim koldm
vzdalena, v mnoha dalSich parametrech se ale
testovany ghost mize sméle postavit i vyrazné
draz8im strojim. Po strance tuhosti, a tedy kva-
lity prenosu sily ve findle mnohé z nich zastini.
Celkova torzni tuhost ramu, stejné tak boéni tu-
host stfedové partie, jsou ické é
trubky s Cisté kruhovym prafezem zde slavi
triumf. Kolo se nebude nijak branit silové jizdé
a s chuti se necha osedlat i té28im jedincem.
V tomto ohledu odvedli konstruktéfi maximum.

Zaméfime-li se na pohodli, je jasné, ze nemu-
Zeme odekavat nemozné. Ne Ze by jizdni komfort
byl kolu Gplné cizi, nicméné model EBS Race C
se zaméfil na jina pozitiva. Vzhledem k pouzitému
materialu a dosazené tuhosti by bylo nefér nizsi mi-
ru pohodli oznacit za zapor. Celkové jizdni pohodii
by rozhodné navysila kvalitni karbonova sedlovka
amékci sedlo. Bily uzoucky model s logy Ghost je
sice vrcholem elegance, jeho skelet se stfedovym
otvorem a minimem polstrovani nam ale pfilis ne-
vyhovoval. Radéji bychom zde vidéli treba montaz-
ni verzi typu Pavé &i jiné pohodiné sedlo.

Predek kola nabidl vyraznéjsi pohlcovani otie-
s, a to i pres sloupek a korunku vidlice z duralu.

Takze naSe predpoklady se po této strance vyplni-
ly na sto procent.

V pfipadé ovladatelnosti neni ghostu co vy-
tknout, v tomto ohledu pfed vami stoji Cistokrevny
zévodak. Kolo dokonale reaguje na jezdcovy
podnéty, pfitom jizdu na ném nelze oznait
za nestabilni. Ve vyssich rychlostech je vede-
ni pfimého sméru zcela optimalni. K polozeni
do zatacky nepotiebuje ghost zadné premlou-
vani, prijezd oblouku je poté Cisty a plynuly.
Stejné tak jizda ze sedla je pifjlemnou zlezitosti,
jezdec nemusi zbytecné korigovat smér a pretaho-
vat se s fiditky. Geometrie od nés dostava za jedna.

Snad jedinou pfipominku mame k o néco del-
Simu predstavci. Vzhledem k velikosti testované-
ho kola 56cm se nam stodvacitkovy predstavec
zdél Zbyte¢né dlouhy. Nékterym jezdcim jisté bu-
de vyhovovat, ale podle nadeho nazoru by k dané

velikosti ramu nalezel predstavec o délce 100 az
110 milimetrdi.

Ultegra & Aksium

K osazeni nemame pfipominky, vée funguje
vyborné. Ultegru neni tieba zmifiovat, ale velice
dobrou funkei nabidly napiklad i brzdové Celisti
Tektro, prosté jakéhokoli loga. Vzhledem k ceno-
Vé kategorii povazujeme za rozumnou montaz klik
s prevodniky Compact.

V piipadé kol Mavic Aksium Race se jedna
0 vydafenou kombinaci tuhosti a aerodynamiky.
Po strance odolnosti se jedna o vhodny zapleteny
set na nase déravé komunikace. Pochvalu si za-
slouzi také plasté Schwalbe Durano, a to jak pro
vynikajici smés, tak i pro bilj bok béhounu.

Ghost EBS Race C jsou zkratka ony ,well
spent money". [ ]

Technickéa specifikace:
Ram: Al 7005 T6 multibutted URGE
Vidlice: Martec Carbon

Kliky: FSA Gossamer Compact
Brzdy: Tektro

Razeni: Shimano Ultegra Dual Control
Prehazovacka: Shimano Ultegra
Presmykac: Shimano Ultegra

Kola: Mavic Aksium Race

Plasté: Schwalbe Durano Kevlar 23
Riditka: Ritchey

Velikost 56

Predstavec: GID 0S

Sedlovka: GID

Sedlo: Ghost VL 1125 U
Hmotnost: 8,6 kg (vel. 56)
Cena: okolo 30 000K¢

° tvrdsi sedlo, delsi predstavec

ovladatelnost, tuhost ramu,
konstrukéni Gistota, cena

Rafek Rodi Excalibur DB

Zavodni diskovy rafek pro XC, 559x1 7mm.=
hmotnost 460g

cerny, 32 dér 390 K¢

Rafek Rodi Airline

Rafek silnicni, 622x13mm, aerodynamicky
profil, obrab&né brzdné plochy, hmotnost 640g

gerny, 32 nebo 36 dér 499 K¢

HIGH PERFORMANCE WHEELS

software pro vyhodnocovani dat v PC - digitalni bezdratovy
kédovany pFenos rychlosti, kadence 3lapani a tepové
frekvence - méfeni vykonu ve wattech - kadence Slapani
(nutno dokoupit) - spotfeba kalorii - okamzitd teplota - Ize
pouzit i jako sportovni hodinky (feminek je soucasti baleni)

&

volitelna
kadence

3

rezim vykon

turistika ve wattech

VDO

www.progresscycle.cz

rogresscycle.sk

www.vdo-series-z.com

Scappare Pro

€erny nebo bilé rafky

Zavodni napletena kola silniéni, svarfovany Al rafek 622x1 5m|TT,
vyska profilu 21.4mm, ploché dréty, predni vyplet radialni 20
dratu, zadni vyplet 24 dratu, predni naboj 2x loZisko, zadni naboj
4x loZisko, varianta pro Shimano nebo Campagnolo, hmotnost:
prredni 742g/ zadni 929g

9190 Ké

M380 Disc

&erny nebo bily rafek

Sportovni napletena kola pro diskové brzdy, Al rafek
559x17mm, vyska profilu 20.8mm, predni vyplet 32 dratu,
zadni vyplet 32 dratl, predni/zadni naboj 2x loZisko,
hmotnost: predni 883g/ zadni 1123g

4 190 K&

CYKL&%VEC

www.cyklosvec.cx

Pisek, Sedlackova 472,

tel.: 382 206 440, fax: 382 206 442
e-mail: obchod@cyklosvec.cz

Ostatni sortiment BLACK JACK a RODI na www.cyklosvec.cz
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Znamou zpévacku

Janis Joplin dostaly
podle Wikipedie drogy,
stejnojmenné americké
teleskopické sedlovce
Crank Brothers Joplin
jde zas po krku asijska
sedlovka i900 Cobra

od firmy Kind Shock. Ta
ma oproti modelu Joplin
nizsi cenu a postrada
diskutovanou vili sedla
do stran. Jsou to ale
opravdu takové trumfy,
aby byla joplinka mimo hru?

Zpracovéni

Obé sedlovky maji podobny tvar —
vnéj$i duralova trubka priméru 30,9mm
nebo 31,6mm je zakonéena Cervenym
prstencem, v némz je podobné jako
u odpruzené vidlice vliozeno pouzdro
s tésnénim. Vnitini noha zajizdi u kob-
ry o 120mm, coz je o pét mifi, nez je
udavanych 125mm, u joplinky pak udaj
75mm sedi. Z toho vyplyva, ze kobru
Ize zasunout hloubéji a sedlo ,uklidit*
vic do ramu. Joplin pak ma zase o ftfi
cm delsi spodni trubku, kterou je moz-
né zkrétit az o pét cm, coz je vyhodou
pro ramy s kratkou sedlovou trubkou.
Obé sedlovky jsou pak v zakladu stejné
dlouhé (400 mm).

Designové je zdafilej$i drazsi model
Joplin, nebot ma mnohem ladnéji tva-
rovany zadmek sedla. Velkou vyhodou
je pak delsi aktivani packa systému,
ktera lépe padne do ruky i diky SirSimu
plochému zakonceni. Kratsi Cervenou
packu kobry jsme obcas nahmatli az
napodruhé. Hmotnost sedlovek se pak

li$i o 53 gramd, pfiéemz CB Joplin L

Giro Athlon

ikovy topmodel znacky Giro nazva-
B ny E2 dostal po mnoha letech své-

ho néstupce. Jeho jméno je Athlon
a ve srovnani se svym predchidcem by
mél nabidnout vétsi tuhost skeletu a atrak-
tivnéjsi design. Nemuzeme si ale pomoct,
kdyz se ndm nahrazeni v podstaté jiz histo-
rického typu E2 zd4 jako zména pro zmé-
nu. ,E dvojka“ vypadala genialné a ani tolik
kfizkd na krku ji na dokonalém designu
nic neubralo. Byla to jedna z viibec nej-
povedenéjsich XC prileb, jak po strance
vzhledové, tak i z hlediska odvétrani.
Novy Athlon vypada vedle E2 podle
naseho nézoru tak trochu jako
chudy pfibuzny. Ale udélejte
nastupce néceho, co bylo
dokonalé! To je hodné téz-
ky Ukol, a to i pro Spickové
designéry znacky Giro.

Ale abychom athlo-

nu nekfivdili, jedna
se o vynikajici pfilbu
s libivym  vzhle-
dem, vykonnym
odvétranim s 23
priduchy a ve srov-
nani s predchiidcem
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Jde kobra Joplince po krku?

Crank Brothers Joplin L

Zi jednotlivymi priduchy. Navic je athlon
2990 korun.

Vnitfni hloubka skeletu i jeho tvar zajis-
fuji pohodiné a zaroven dostatecné pevné
usazeni na hlavé. Vystelky sice nejsou ni-
jak macaté, ale jejich rozmisténi dobfe roz-
klada tlak. Sefizovaci systém Roc Loc 4 je

aserem a prodySny iplet
iné viepen z vnitini strany.
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Kind Shok i900 Cobra
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maximainé osvédcéeny, takze pro novy mo-
del jej nebylo nutné jakkoli prepracovavat.
Technologie Wind Tunnel zUstala zachova-
na, i kdyz z diivodu vy$si pevnosti jiz neni
vnitini propojeni ventilanich otvor(l tak
vyrazné. Klasiku jiz v této tfidé predstavuje
naklapéci stitek. Vzhledem k faktu, ze se
jedna o XC topmodel znacky, bychom uvi-
tali pritomnost reflexni samolepky na zadni
Casti prilby, ale kde nic, tu nic. Stejné tak
hmotnost 340 gramt ve velikosti medium
neni nijak Uchvatnd. V$e ale vyvazuje skvé-
1é usazeni na hlavé a lepsi deformacni z6-
ny prilby, tedy vice materialu v celni partii
a pouZiti vnitini zpevrujici konstrukce.

V nabidce je celkem pét barevnych vari-
ant ve tfech velikostech. (kad)

o usazeni na hlavé, pevnost skeletu,
zpracovani

primérna hmotnost, malo efektni
tvar, absence reflexe

Micropolyester urychluje

SPeCIAULNI MATERK

vazi 474 gram(, zatimco KS Cobra o 27
graml presahuje pulkilovou hranici.
Pro srovnani s klasickou sedlovkou té-
hoz priméru 31,6 mm Syncros Derived
o hmotnosti 304 gramu se jedna u jo-
plinky o néarist pouhych 170 grami.
Kobra je ale se svou cenou 3990K¢
v zékladu s packou u hlavice o dva ti-
sice levnéjsi, nez Joplin L v témze pro-
vedeni, coz pravé odpovida hmotnosti
i pouzitym materialim.

Funkce

srovnani je funkce obou sedlovek.
U drazsi joplinky se zajemci vzdy zalek-
nou vdle, kterou vykazuje vnitini noha
do stran, a tudiz se prendsi i na sedlo.
Pfi jizdé vSak tato vile neni vibec zna-
telnd a v nicem nevadi. Navic jiz tento
rok se ma objevit druha fada joplinky
bez vili a dokonce i v primeéru 27,2 mm.
Po stisknuti packy horni ¢ast sedlovky
okamzité zajede do spodniho téla, ne-
zavisle na tom, v jaké Céasti sedla jezdec
sedi. Vzhledem k tomu, Ze na sedlovku
s vyosenym zamkem jezdec nepusobi
pfimo shora v ose sedlovky, ale svou
vahou ji jakoby ldme dozadu, je az s po-
divem, jak lehce joplinka zajizdi dold. To
se o kobre uz fict neda, protoze po ak-
tivaci packy sedlovka od Kind Shoku
jakoby chvilku premysli, jestli se ji chce
zajet, nebo nechce. Az po lehkém po-
posunuti na sedle kupredu ji jezdec da
svou hmotnosti pokyn, a teprve pak se
kobra uraéi zajet. Dobré je to, Ze se da
sedlovka zaseknout v jakékoli poloze
uprostfed zdvihu, a tak tfeba do mirné-
ho svahu staci sedlo popustit o jeden
dva centimetry, ¢imz se trochu uklidi
a zaroven se da stale dobre Slapat.

Dobry

R

zékladni vybaveni pro opravu ko-
la v piirodé, méla by byt vodéo-
dolna, mit spolehlivé uchyceni k sedlu
a také by do ni mél byt dobry pfistup.
To posledni beze zbytku splriuje
brasnicka 4Ever V2, ktera rozhodné
pojme vSechno, co cyklista na vyjizdce
potiebuje. Ctyihranny tvar tla s vyraz-
né rozsifenou vstupni ¢asti na zip totiz
pojme bikovou dusi, montpaky, mul-
tikli¢ a jesté zbude misto tfeba na tele-
fon. VSechno se dovniti pohodiné vejde
a diky moznosti odklopit cely Celni kryt

B rasna pod sedlo by méla pojmout

KAPSY NA ZADECH
ty nejcennjsi véc.

Nazadech jsou tfi kapsy, jednaz nich
méviepeny zip a da se pouiit na

Foto: Myslivost.cz

Pro vytazeni sedlovky neni u modelu
Crank Brothers Joplin L prakticky po-
tfeba ji jakkoliv pomahat, uz z vyroby je
v ni dostate¢ny tlak na to, aby po odleh-
Eeni jezdcem sama vyjela vzhiru. Kind
Shoku jsme museli ¢as od ¢asu sami
lehce pomoci rukou a nahoru jede také
0 poznani pomaleji.

Verdikt?

Model Crank Brothers Joplin L vyka-
zuje lepsi funkci, ale nabizi mensi za-
sunuti. Zaroven je ale mozné jej zkratit,
coz je vhodné pro kola s prerusenou
sedlovou trubkou. Kind Shok je levnéj-
§i a nabizi vétsi zasunuti, ovéem jeho
chod je tuzsi a ne vzdy stoprocentni. Je
tedy na kazdém zajemci, kterou sedlov-
ku si pofidi. Obé stoji sice ,majlant*, ale
pravé na tomto prikladu je pfesné vidét,
Ze za kvalitu se nékdy musi priplatit.

(mig)

pristup

Ize jednotlivé kousky jednoduse vyndat.
Zip krytu ma velkého jezdce, takze je
dobfe ovladatelny, i kdyz v horni ¢asti
jej trochu omezuje umisténi vice pod
sedlo.

Brasna je z odolného materialu
s vodéodpudivou Upravou a tvar ji da-
va vnitfni plastova vyztuha. Uchyceni
k sedlovce zajistuje pasek suchého zi-
pu, k sedlovym perim pak je to pasek
s plastovou sponou, ktery je na bocich
jistén suchymi zipy. Montaz i demontaz
brasnicky je tedy kvdli proviéknuti pas-
ku trochu zdlouhavéjsi, na druhou stra-
nu ale je to jednoduchy, a hlavné velmi
ucéinny zpusob, jak brasnicku uchytit
a stahnout, aby se na sedle neviklala.

Celni strana ma kolem zipu pasek re-
flexniho materiélu, bohuzel diky umisté-
ni az za zipem je vidét vice z boku nez
zezadu. Cyklista tedy o sobé da veédét
spiSe autim na vedlejSich silnicich nez
za sebou. Jinak nelze brasné za 199 ko-
run nic vytknout.

(u2)
pristup, umisténi
vyztuha, zip reflexe
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Servis tlumicu

Po avodnim dilu k servisnim podminkam tlumica,

ktery byl vénovan zna¢ce Manitou, bude pokracovani
zamereno na takrka nejrozsirenegjsi znacku na poli
zadniho odpruzeni. Tlumice Fox jsou totiz v drtivé
vetsiné montovany na XC, enduro i sjezdova kola a jejich

zastoupeni na trhu kompletnich kol je urcite vice nez

Commuter ﬁl‘iil

Micro BBB

e srovnavacim testu cyk-
VIocomputerG jsme vyrob-

kim BBB trochu vytykali
jejich vétsi rozmér. Nicméné tato
znacka ma ve svém sortimentu
i vyrazné mensi verzi, nabizejic
takika stejné funkce jako roz-
meérnéjsi sourozenci a navic lepsi

Ly

tricetiprocentni.

Sechny technické vymoZenosti
Vtéto znacky jsme zminili v nasem

seridlu, takze tentokrat jen k de-
tailim tykajicim se spravného servisu,
aby tlumi¢ nabidl vSechny funkce tak,
jak se na kvalitni zadni jednotku slusi.

Jak dlouha je zaruéni do-
ba na vase tlumi¢e?

Zaruéni opravy fesime
pfednostné do druhého
az tfetiho dne od obdrze-
ni tlumice do servisniho
centra. V pfipadé slozi-
téjsiho zakroku se mu-
Ze oprava protahnout
na maximalné jeden
pracovni tyden. Vétsinu
nahradnich dilG, jako
tésnéni, pistnice apod.
drzime skladem, takze
s nahradnimi dily by ne-
mél nastat problém.

Co se nejcastéji opo-
trebuje pfi absenci ser-
visu tlumi¢e?

Dochézi k degradaci
oleje, kterého je v tiumici
malé mnozstvi na malém
prostoru a pod velkym
tlakem. Kdyz dojde k ab-
senci servisu, olej fidne
a stava se z néj éerné netlu-
mici médium, které napo-
maha vnitinimu opotiebeni
a dale muze dojit i k posko-
zeni tlumicich mechanismi
v tlumici, s opravou presa-
hujici cenovu hodnotu no- :
vého tlumice. S novym ole- -
jem prosté nalijeme tlumici
novou krev do Zil.

Kde Ize nechat servisovat
tlumice vasi znacky?

V jediném autorizovaném FOX Racing
Shox servisnim centru: CYKLOSVEC
s.r.o., Harantova 1317, 397 01 Pisek,
tel: 8382 221 175, e-mail: pisekhar@cyk-
losvec.cz, mechanik p. Marek Slavicek.

Jak ¢asto by méla byt provadéna
vymeéna oleje?

Priblizné po jedné sezoné, pfi agre-
sivni jizdé v extrémnim terénu a pocasf
i Gastéji, vice viz navod na vidlice a tlu-
mice FOX - ke stazeni na naSem webu
www.cyklosvec.cz. Kdo chce mit per-
fektné funguijici tlumi¢, musi mu prosté
ten servis dat.

ABUS

Je u vasich tlumiéa pouzita speci-
ficka hustota oleje a jaka?

Pouzivany jsou riizné hustoty, nejbéz-
néjsi je 7,5 WT.

ce'
Celkova repase véetné vymeény tés-
néni zahrnuje praci a material,
takZe cena je zhruba dva tisice
korun. Zalezi na typu tlumice.

olik stoji pfipadna repase tlumi-
?

Dodavate na tlumice re-
dukéni viozky pro montaz
do ramu ve vice rozmérech?
Ano, alu dvojdilné viozky do-
davame v celé Skale rozmeérl
po desetindch milimetru pro vét-
$inu montéaznich roztedi, pro Sroub
6mm/8mm, nové dodavame spe-
ciélni viozky pro kola Santa Cruz
a ocelové trojdilné viozky pro vel-
ké rozte¢e 8mm Sroubu.

Pokud zékaznik potiebuje
vymezit vali v okach tlumice,
jste schopni to udélat a kolik to
stoji?

Teflonové pouzdro do oka tlumi-
Ce stoji 140K¢, par vymezovacich
vlozZek na jednu stranu tlumice sto-
ji od 259K¢ (dvojdilné alu viozky),
takze jeden tlumic by stal kompletné
zhruba 800K¢, plus prace.

Jaka je cena nahradnich duralo-
vych vlozek pro vase tlumice kon-
krétné?
259K¢ — dvojdilné alu viozky pro
6mm nebo 8mm Sroub — par na jed-
nu stranu tlumice
J 259K¢ - dvojdilné alu viozky pro
Santa Cruz — par na jednu stranu
tlumice
376K¢ — trojdilné ocelové viozky —
pér na jednu stranu tlumice

Dodavate i nahradni pruziny pro
vase tlumice a v jakych cenach?

Ano, dodavame ocelové pruziny k tlu-
mi¢am VAN R a DHX - vnitini pramér
pruziny 35mm za 1440K¢, standardné
je vétsina pruzin skladem a na objed-
navku jsou i pruziny na starsi typy tlu-
mic¢u Vanilla s vnitfnim prdmérem pru-
Ziny 32mm - cena 1259K¢. Potfebnou
tvrdost pruziny jsme schopni konzul-
tovat pfimo se zakaznikem podle jeho
hmotnosti, typu kola, zdvihu a systému
odpruzeni.

Jifi Karfik a (uz)

ovladani.
Computer BBB Micro BCP-21

né lehké. To byva ale Casto vyvazeno A e 2 3
iy A ma totiz rozméry 45x35mm, coz

Pénové gripy maji jednu vyhodu, jsou hod-
nedostate¢nou zivotnosti, nepiilis jistym

tchopem a nékdy k tomu patfi i ne pravé pev-

né usazeni na fiditcich a protaceni za

Na véechny zmiriované neduhy ale miZete zapo-
menout s gripy Specialized Commuter. Jejich
dvoji smés totiz zajisti nizkou hmotnost i pifjem-
ny a jisty Gchop pomoci vnéjsi tvrzené pénoviny
a zaroven pevné usazeni na povrchu fiditek, coz
je zasluhou spodni vrstvy z klasické pryze.

Nam v praxi gripy tuto teorii potvrdily. Uchop
byl velice pohodiny nejen kvili pouzité smési,
ale predevsim diky asymetrickému tvaru a oval-
nému prifezu. Lehké plynulé rozsiteni
tovné zGZeni profilu skute¢né presné padne
do dlané. Béhem del$i doby sice muze dojit
k urcitému lehkému protoceni, opétovné srov-

nani je vSak bezproblémové. Kvalita
vrchni smési i pfes pénovou strukturu

gripim dlouhou Zivotnost. Jakékoli obavy z dro-
leni &i rychlejsiho ubytku Sifky stény jsou ab-
solutné zbytecné. Zivotnost je v podstaté piné
srovnatelna s béznym provedenim, Specialized
vSak nabidne navic o dost niz8i hmotnost a ne-

srovnatelné pohodIngjsi tichop.

Cena gripu Specialized Commuter je 299 ko-

run.

L+

nizka hmotnost,
anatomicky tvar

° cena

jej fadi mezi klasiku. Hranaté té-
lo ma velky tfifadkovy displej,
na némz jsou velmi dobre citelné
velké cislice. Pod displejem je je-
diné ovladaci tlagitko, které stadi
velmi jemné stisknout pro prepi-
nani mezi funkcemi. Tudiz ovla-
dani i v dlouhoprstych rukavicich
je velmi jednoduché.

Samotny computer ma vodé-
odoIné provedeni, baterie je uzaviena krytem na ¢tyfi Sroubky s kiizovou
hlavou. Uchyceni do drzaku na fiditka je feSeno pres objimku, do niz se na-
sadi jesté specialni drzak. Podle sméru jeho usazeni Ize computer namonto-
vat budto na fiditka nebo na predstavec. Zesilena kabelaz ma dostate¢nou
délku az k patce vidlice, uchytit snima¢ na vidlici Ize stejné jako u objimky
fiditek pres stahovaci pasky nebo gumickou. Zatimco drzék budiku gumicka
zajistila celkem bezpe¢né, u snimace se nam nékolikrat sama vyviékla kvali
nizkému profilu boénich hatka. Doporuéujeme tedy pouzit pasky, s nimi je
to bez problému. Magnet pasuije jak na klasické, tak na ploché draty.

Nastaveni computeru je celkem jednoduché a neni potieba zadny dratek
pro stisknuti knofliku na spodni strané téla. Mezi funkcemi Ize volit jak pre-
pinanim, tak Ize nastavit jejich automatické stfidani po nékolika vtefinach.
Okamzitd a prdmérna rychlost jsou dopInény hodinami, celkovymi a den-
nimi kilometry. Kdo chce vice funkci, musi si pfiplatit za leps$i model. Tento
za 480 korun bude vétsiné rekreacnich jezdcu stacit. Navic se dodava v né-
kolika barevnych provedenich, takze Ize ladit i s kolem. (u3)

o ° uchyceni gumicky

mokra.

a opé-

pouzité
zajistila

(kad)

uchyceni, velikost Cislic,
vodéodolnost

Ritchey WCS Biomax

Komponenty s pridomkem
Biomax jsou u znacky
Ritchey vzdy zaméreny
na ergonomii a pohodli.
Novinkou, kterd
rozsirila Biomax
rodinku, je nova verze
sedla WCS, doplnéna
o charakteristicky podélny
stredovy otvor
varové vychazi fada sedel
Biomax, ktera je nabizena ve ver-
zich WCS, Pro i Comp, z puvod-
niho typu Streem. Vyraznéjsi rozdil je
predevsim v zadnim uchyceni lizin, kdy
Biomax jiz nevyuziva pruzny dil ve tvaru
W. Vyska boénic i celkova Sife a délka
skeletu jsou jinak u obou provedeni
takika totozné. Podobné zlstalo také
mensi mnozstvi polstrovani i jeho vyssi
tvrdost. Zasadni zménou je tedy prede-

Security Tech Germany

nejvétsi evropsky vyrobce

mechanického zabezpeceni

Granit X-Plus 54

* lankové zamky
*"U" zamky (podkovy)
* specialni zamky

* fetézové zamky

* cyklistické tasky

5T 3700 KF Bellamy

vsim jiz zmifiovany stfedovy otvor, jenz
by mél snizit tlak na citlivé partie jezdce.

Nami testovana verze WCS Biomax,
jejiz skelet vyuzivd 35% podilu uhliko-
vych vlaken pro zvétseni tuhosti a snize-
ni vahy, byla vybavena CrN/Ti lizinami
a kozenym potahem. Hmotnost této va-
rianty je 200 gramu.

Tvar s plochou stfedni ¢asti i $pickou
nabizi celkem dobré rozlozeni tlaku.
Vyska bocnic je i pfes ryze zavodni
nizky tvar dostate¢na a v nejsirSim
misté sedla jeho predni hrana pfi
Slapani nijak nepfekazi. Tvrdost
skeletu nedovoluje jeho vy-
raznéj$i propruzeni, coz
se sice muze zdat jako
slabina po strance
jizdniho  kom-

fortu, ale v praxi je to spi§ pfinosem.
Diky tomu si sedlo jezdce neusadi
do jediné mozné pozice, a je tedy moz-
ny uréity predozadni posun, aniz by

/ tim bylo vyrazngji naru-

Seno rozlozeni hmotnosti
mezi jezdcem a sedlem. OvS§em mensi
vrstva polstrovani i jeho tuhost pohodli
moc nepfidavaji. Ovéem mezi podobné
zavodné koncipovanymi modely patfi
WCS Biomax rozhodné ke komfortnéj-
§im, a to diky zvolenému tvaru. Pfinos
stfedového otvoru je diskutabilni, tlak
na citlivé partie urcité snizuje, ovSem
za cenu trochu horsiho rozlozeni tlaku.
Na trhu jsou samoziejmé vyrazné poho-
dingjsi sedla, ovéem ne ve dvousetgra-
mové kategorii. My bychom uvitali tro-
chu vic polstrovani, které by poskytnuty
komfort jisté zvysilo. Celkové se jedna
o precizné tvarované sedlo, které ale
oceni pouze zavodnici, zvykli na trochu
mensi miru pohodli. Ritchey Biomax
WCS je navic modelem, ktery takika
vyzaduje urdité vysezeni, a to pravé
ve stfedové Casti.

Vedle testované bilé verze je v nabid-
ce také ¢ernd, v obou pfipadech s efekt-
ni vysivkou. Cena varianty WCS je 1990
korun.

o+

(kad)

nizkd hmotnost, celkovy tvar
skeletu

° tvrdsi polstrovani

i
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APACHE pod p

lektrokola ziskavaji stale vétsi oblibu. V pri
E padé kola jako dopravniho prostfedku, ni-
koli sportovni aktivity, se rozhodné jedna
o vynikajici alternativu. U nepfili§ trénovaného
jedince, a to bez rozdilu véku, se elektrokolo sku-
te¢né mlzZe stét idelnim dopravnim prostfedkem
pro cestu do préce, na mensi nakup nebo za za-
bavou. Zéroven kolo s elektrickym dopliikovym
pohonem miize byt jakousi alternativou napfiklad
k mopeduUm. Ve srovnani s nimi vitézi na celé caie
po strance ekologie. Nezanedbatelnou vyhodou
je i nizsi hmotnost oproti mopedu ¢i mnohem
snazsi obsluha. O Ze jezdec v pfipadé elek-
trokola nepotiebuie fidiské opravnéni a neni nu-
cen pouzivat prilbu, ani nemluvé. Stale se jedna
0 stroj pohanény lidskou silou, kde elektromotor
pouze Setfi sily samotného jezdce a umoziiuje mu
ujet bez tréninku tfeba i vétsi vzdalenost.
V zapadni Evropé se E-bike téi jiz par rokl
stale vétsi popularité¢, podobné jako v pfipadé
urcitého boomu kvalitnich skladacich kol. U nas

se jiz fadu let vénuje motorizaci kol predevsim
prazsky Cyclestar, oviem Apache je prvni z vel-
kych domacich znacek, jez nejenze predstavila
elektrokolo, ale predevsim ho zahmula do své
standardni nabidky.

Apache Elektra je po vSech strankach do pun-
tiku dotazenym strojem. Nizky ram, umoziujici co

the high-tech material

nejjednodussi nastoupeni, je vyroben ze slitiny
hlinku 6061 T6. Pfedni odpruzen vidlice, pii
minajici legendarni Headshok, pisobi velice Cisté
a na méstské i cestovni kolo se vylozené hodi.
Ted uz ale k samotnému dopliikovému elektropo-
honu, ktery zajistuje 250W ,bezkartacovy“ motor,
napéjeny 10Ah Li-lon baterif. Spinani elektromoto-
ru je jednoduché, zapne se, jakmile jezdec zacne
$lapat, a vypne, pokud Slapat prestane. Nabizeny
vykon motorové podpory je vzdy v iméfe 1:1
vzhledem k sile Slapani, z ¢ehoz prament velice
plynula a pfijemna jizda. Vynikajici koordinaci
mezi fidicim systémem pii zabéru motoru a silou
jezdce maji na svédomi dva samostatné snimace,
a sice snimac otacent klik vpiedu a tenzometricky
snimac sily $lapani, umistény u zadniho naboje,
v jehoz plasti je samotny motor. Vyjimatelna bate-
rie je zasunuta do Utrob zadniho nosice.
Vzestupny vykon motoru se odpojuje pfi do-
sazeni rychlosti 25km/h, a to samoziejmé z bez-
pecnostnich divodu. Asi nechcete, aby si to vase

babicka svistéla po silnici Ctyficitkou. V zavislosti
na profilu trasy a na vaze jezdce se pak pohybu-
je dojezd, pii optimalnich podminkach je to az 75

. Asi dostatecné presvédcivym argumen-
tem pro véechny pochybovace je fakt, Ze na po-
dobném elektrokole absolvoval Pavel Barta z firmy
BP Lumen celou trat Ratibofického maratonu.
Pokud dojde k vybiti baterie, a tim padem k deakti-
vaci elektrického pohonu, chova se Apache Elektra
jako bézné cestovni kolo se sedmi pfevody.

Velky LCD displej computeru ukazuje klasické
funkce jako okamzitou rychlost ¢i najeté kilomet-
ry, kromé toho je zde také indikétor stavu bateri
a predevsim prepinani konkrétniho jizdniho r
mu. Vybirat je mozné z ekonomického, cestovniho
a vyjezdového mddu. Navic je zde i funkce podsvi-
ceni displeje a symbol pro pravidelny servis.

Elektricka jizda

Jizdni test pouze podtrhl skvélé zpracova-
ni a promyslenou celkovou koncepci. Ovladani
je velice snadné, a to se netyka pouze obsluhy
computeru a vybéru jizdniho rezimu, ale i jizd-
nich vlastnosti kola. Pfiznacné je optimaini vedeni
pfimého sméru a hodné vzpimeny, maximalné
pohodiny posed. Predni vidlice pracuje v rozsa-
hu nékolika centimetrd, i tak ale zvladne vyrazné
zredukovat pienos otfest z nekvalitniho povrchu
vozovky. TotéZ plati 0 odpruzené sedlovce a sed-
lu. Skvélym a maximalné promyslenym kom,
nentem je stavitelny predstavec, k jehoz zméné

FP1 RACE
véaha 240 g / 3.499 K¢

sklonu neni potfeba jakékoli naradi. Jednoduse
se odjisti a vyklopi hori plochy dil a Ize

nejen Ghel predstavce, ale i sklon fiditek. Pfitom
po opétovném utaZeni nabizi predstavec tuhost
srovnatelnou s pevnymi modely.

Nejvice zvédavi jsme samozfejmé byli na elek-
tropohon. Pokud je nastaven druhy nebo treti
mdd, je jiz samotny rozjezd opravdu prekvapujici.
Tocivy moment motoru sice nerve fiditka z ruky,
ale stadi par zabérd do pedalli a takka v okamzi-
ku dosahnete vhodné cestovni rychlosti. O pfi-
tomnosti motoru kolemjdouci informuje pouze
slaby bzucivy zvuk ze zadniho naboje. Pfi rychlos-
ti nad 20 km/h je pomoc elektromotoru jiz méné
vyrazna a okamzik jeho odpojeni ve 25 km/h je
celkem jasné postiehnutelny. Nejvétsi prinos po-
mocného pohonu je samozfejmé patrny ve stou-
pani. Se zabérem, na jaky jsme zvykli po roving,
jsme zdolali i nemalé kopce. Takze o pfinosu po-
honu netfeba diskutovat, celkovou hmotnost kola
25 kilogramdi bohaté vynahradi.

Za jednoduché povazujeme i dobijeni baterie.
K jejimu vyjmuti je potieba odemdéeni a odklopeni
zadni stény nosice s koncovym svétlem. Pak Ize
akumulétor uchopit za sklopné drzadlo, vytahnout
jej a napojit na nabijecku, dodavanou ke kolu.
Vyhodou je, Ze kolo mizete klidné nechat ve skle-
pé a baterii dobijete v byté, tedy pod dohledem.
Zivotnost baterie by méla byt minimalné pét set
nabijecich cykld.

Pochvalu zaslouzi také funkcni osvétleni, pev-
né blatniky a klasicky centraini stojan. Cena kola
Apache Elektra se pohybuje kolem Eastky 31 tisic
korun. (kad)

Technickéa specifikace:
Ram: Al 6061 T6, 47 cm, 28"
Motor: bezkarta¢ovy, 24Vss/250W

: Li-lon 24Vss/10 Ah

Pfevody: 28/14-28

Brzdy: Tektro V

Predstavec: stavitelny Tranz X
Sedlovka: odpruzena
Hmotnost: 25kg

Cena: 31 000KE

Monomatic

Upinaci mechanizmus
umistény pod bradou ma
n&kolik poloh a lze jej bez
problému regulovat jednou
rukou behem jizdy.

IAS -3D

1AS - 3D umoZiiuje snadné
nastavent vnitiniho obvodu
helmy a nové i jeho vysky
uvnit skofepiny. Diky tomuto
systému lze snadno nastavit
individualni velikost.

Sitka proti hmyzu

Celni ventilaéni otvory jsou
kryty specialn sitkou, kterd za
jizdy chrani hlavu od hmyzu ap.
Helmy vyrabgné technologii
Inmould maji sitku vioZenou
mezi vn&jsi skofepinu a tvrzeny
polystyren.

()]
0
]
£
| <
(o)
Yo
=
‘0
X
0
sl
0
X
>
o
I=
sl
)
Q
:
4
|
N
o
| ]
|
=L
A
3
| |

Roll over bar

Roll over bar pouziva specialni
termoplastovou mfizku, kterd
zajistuje v pfipadé narazu per-
fektni rozdélen vzniklého tlaku.
aspire sports s.r.o. / karasek 11, 621 00 brno, czech republic / T +420 532 199 550 / F +420 532 199 554 / mail aspire@aspire.cz / 'PROTECTING PEOPLE |
www.aspire.cz / www.bikecentrum.cz
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Vazena redakce.

Rad bych se dozvédél néco o tom,
jak je to s nahradnimi ofechy pro na-
boje Shimano. V cyklistické prodejné
mi tvrdi, Ze jsou natolik drahé, ze se
jejich vyména v podstaté nevyplati,
Ze je lepsi koupit rovnou cely naboj.
V ofechu mi lupe a pfi volnobéhu
vydava dost hlasity hukot. Mél jsem
puvodné pfedstavu, Ze jej pouze roze-
berou, vycisti a namazou, takze jsem
predpokladal celkem malou investici.
Do toho se mechanikiim ale o¢ividné
nechce a nakonec mi nuti Uplné novy
naboj. Je tento pristup spravny? Je
skuteéné rozebrani, vycisténi a nama-
zani ofechu tak slozité? Nedovedu si
to udélat doma sam, potiebuju na to
néjaké specialni naradi? Navic se
mi taky az tak nezda, ze by samotny
ofech stal skoro tolik jako cely naboj.
Muzete mi poradit, jak postupovat?

Moc diky. @Martin

Mily Martine.

Musime se ale zastat cyklistické pro-
dejny, s niz jsi jednal. Rozborka ofechu
je samoziejmé mozna. Casto ale byva
ofech uz uvnitf natolik poskozen, ze ne-
Ize zarucit po repasi zcela Cisty chod.
Je to trochu sazka do loterie. V pfipadé
vyjetych drah lozZisek skute¢né nelze
dosahnout jeho optimalni funkce bez
nepatficnych zvukovych doprovodu.
Takze je jednodussi a predevsim jistéjsi
vymeénit rovnou cely ofech. Ale v sou-
Gasné dobé, kdy jsou servisy diky pIné
sezoné vytizené, je pochopitelné, ze
se mechanikim do rozborky ofechu,
ktera trvd docela dlouhou dobu, pfili§
nechce. Cas straveny touto ¢innosti by
asi zakaznik nebyl ochoten ani zaplatit.
Rada s koupi celého naboje byla mifena
pro dobro zakaznika. Je tomu skute¢né
tak, ze samostatny orech stoji témér to-
lik, co cely naboj. V pfipadé starsiho na-
boje se proto vyména ofechu finanéné
nevyplati.

A k té domaci rozborce. Mozné to
samoziejmé je, urcité jsou ale potfeba
uréité zkusenosti. Je nutné povolit ké-
nusy naboje, vyjmout osu i kuliCky lo-
Zisek a teprve poté je mozné rozebirat
ofech. K tomu je ale zapotrebi specialni
kli¢ s dvojici protilehlych osazeni, jimz
se povoli miska hlavnich loZisek, ktera
zaroven ze spodni strany tvori vrchni
koénus ofechu. Povoleni ale vétSinou
nejde Uplné lehce a navic je zde pouzit
levy zavit. Poté uz se dostanes ke kuli¢-
kam, praporkim a tak, coz se pii trose
neopatrnosti vSechno vysype...

Opravdu Zadna radost, asi také do-
porucime koupi celého naboje. (red)

Ahoj redakce, slySel jsem, ze né-
jaka firma i u nas méfi presné po-
sed na kole. Roéné najedu kolem
4000km, obéas jedu néjaky maraton
a tak bych mél rad posed na kole
pfesné zméreny. Také mé obcas bo-
li zada a myslim si, jestli to neni ne-
spravnym posedem. (Petr, Beroun)

Pokud najedete ro¢né kolem 4000 km,
jak uvadite, tak se domnivame, ze po-
dobné méfeni neni pro Vas nezbytné.
Na kole se samoziejmé sedét ma sprav-
né, ale piesné zméfeni za pomoci labo-
ratorniho méfeni, nebo jemu podobné-
mu, se tyka spie $pickovych zavodnikd,
pro které je kazda mali¢kost dulezita pro
dosazeni téch nej$pickoveéjsich vykonu.
Podobné jako aerodynamika, Spickovy
materidl. MUze se vam také prihodit, ze
podobnym méfenim se vas dosavadni
posed, ktery pouZzivate jiz mnoho let,
tak ,rozhodi“, Ze budete mit problémy.
Budete se na kole neustale ,vrtét‘, mo-
hou vés zadit bolet kolena a nebudete se
citit dobre. Pokud si prectete napfiklad
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néjakou knihu od Lance Armstronga,
tak i v ni se napriklad doctete, Ze na ko-
le je dllezita predev§im pohoda, a to
i tfeba na Ukor aerodynamiky. | pohoda
je totiz dllezitd pro dosazeni vykonu.
Dilezité je oméfit si svlj posed a v pri-
padé zmény kola si ho nastavit stejné.
Tim rozuméjte presna vyska sedla, vys-
ka fiditek vici sedlu a vzdalenost $picky
sedla od fiditek. Je také mnoho zavod-
nikd, ktefi se svym posedem neustéle
laboruji a tfeba i na trénink si vezmou
kli¢ a zméni si vysku sedla. Bez ohledu
na néjaké méreni. Napiiklad jiz zesnu-
ly Milo§ Hrazdira, kdysi jeden z nasich
nejlepsich silniénich zavodnikd, se pred
startem neostychal zvysit si sedlo o par
milimetr(i a pfed dal$im startem ho zase
snizil. Tim byl celkem znamy a rozhod-
né mu to neubiralo na jeho vynikajicich
vykonech. To vSe se tyka predevsim
silniéni cyklistiky, kdy jezdec dlouhé ho-
diny sedi v jedné poloze. Pro horskou
cyklistiku to neni tfeba tak dramaticky
fesit. A Ze vas boli zada? Zkuste si spi$,
misto spekulaci s posedem, ob¢as zada
posilovat, vyvijet i jiné sportovni aktivity
a nezatéZovat organizmus jen jedno-
stranné na kole. Zadné, jakkoli presné,
meéfeni vam vykon prili§ nezvysi. Ve je
hlavné ve fyzické kondici a poctu sprav-
né natrénovanych kilometr(. Rozhodné
na té Grovni, na které se pohybujete.
Za penize, které byste utratil za méfeni,
radéji pozvéte pritelkyni nebo manzelku
na dobrou vecefi a do bijaku. Rozhodné
to bude smyslupIngjsi ttrata. O nastave-
ni posedu se doctete napfiklad i na na-
Sich strankach www.cykl.cz. (red)

Jak se spravné namotava omotav-
ka na silniéni fiditka, V§iml jsem si, Ze
néktefi ji maji namotanou od spodni-
ho konce, néktefi shora. Kdyz motam
zespodu, tak se mi tam vzdy udéla
z omotavky takova boule a nevypada

to dobre. (Petr, Kladno)

Omotéva se vétsinou zespodu. Pokud
namotate omotavku shora, tak se vam
bude omotavka na okrajich odhrnovat
pod tlakem dlani. Omotavku predem ze-
Sikma zastfihnéte v délce asi 4 az 5cm
a tim nasimulujete i na zacatku plynulé
omotani. Tak se vam tam Zadna ,boule
neudéla. Pokud jste ji nikdy nezastfiha-
val, tak si to se zastfizenou omotavkou
nejdiive zkuste bez odstranéni samo-
lepici pasky z omotavky. Stejné tak je
dobré omotavku zesikma zastfihnout pfi
zakon&eni na horni ¢asti fiditek. Také to
bude pohlednéjsi. Neéktefi zacinaji dole
omotavat tak, ze omotavku nechaiji pre-
sahnout pres okraj fiditek a precnivajici
omotavku zasunou do fiditek pod $punt
fiditek.

(red)
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Dobry den.

Existuje néjaka univerzalni rada,
jak vygistit hadicku od camelbaku,
aniz bych kupoval originalni ¢istici
sadu, ktera mi pfijde hodné draha?

Diky za odpovéd.

(anonymni dotaz)

Rada urdité existuje, napfiklad néjaky
pruzny drét na konci obalit provazkem
¢i tlustou niti. Nicméné musime pfiznat,
Ze origindlni Cistici sada je jednoznac¢né

nejuginngjsi. Uzky kartadek vygisti ha-
dicku zkratka nejlépe. V nabidce znacky
Camelbak jsou dva rizné cistici sety,
na vycisténi hadicky i rezervoaru bohaté
staci ten levnéjsi za 249 korun. Drazsi
set za 500 korun navic obsahuje susi-
ci raminka a Gistici tablety. Pokud vam
jde ale pouze o mechanické odstranéni
usazenych necistot, dvojice kartacka
za poloviéni cenu bude zcela dostacu-
jici.

(red)

Pohled do histori

At zije Amerika!

yrocni sady se mnohem castéji
VStévajl' sbératelskou zaleZitosti,
nez bézné pouzivanymi kompo-
nenty. Na rozdil od sériovych dild, které
byvaji jiz tfeba po roce prakticky bezcen-
né, si takovéto skvosty, vétSinou nain-
stalované v paradnim kuffiku, svou cenu
drzi a mnohdy ji s pfibyvajicim vékem
navysuiji. Takovy osud jisté potkal i dily
Sram 9.0 SL z limitované edice pro osla-
vu desetiletého vyro¢i znacky. Clanek
,Hvézdy a pruhy“ pochazi Cykloservisu
21 zroku 1998, je mu tedy pres deset let.
Fakt, ze pravé prehazovacky Sram
9.0 SL tehdy praskaly jako na bézicim
pase, dnes uz asi nikoho nebude za-
jimat, natozpak majitele vyroéni sady

vystavené nékde na cestném misté
doma v obyvaku. Design sice mize byt
na vkus mnoha bikert az pfili$ ,,americ-
ky“, nicméné musime uznat, Ze prove-
deni bylo bezchybné a Ze souc¢asnym
komponentim by mozna neskodila
trocha téch barev. Bila vina sice jiz za-
¢ina pomalu zaplavovat i Uzemi brzd ¢i
jinych dili, zvlast v pripadé bikovych
sad ale i nadale vladne trochu smut-
na Sed a ¢eri. Neni to trochu Skoda?
Vzpomernime prehazovacky Paul, kliky
Middleburn ¢&i naboje Ringlé. Silniéni
komponenty samoziejmé musi i nadale
zUstat elegantni, ale bikovému svétu by
mobhla sluset trocha téch barvicek...
(kad)

HVEZDY
A PRUHY

Slavit se da rizné. Nékdo si
po prokalené noci divod oslavy
ani nepamatuje, jiny stvofi néco
k pocté pamdiného data.
V pledchozim Gisle jsme vam
predstavill program firmy SRAM
pro novou sezonu a piipomnédi
kulate wyrodi jejiho vaniku. Par
dni potom, co jsme &islo uzawe-
li, podafilo se nam ziskat tuto fo-
tografii. Deset let existence na
sviij plvod hrdé americké firmy
a 110 let zkuenosti pfipojené
cyklistické divize Sachs, ma pii-
pomenout sada 9.0sl v designu
Stars and stripes”. Kit v repre-
zentativnim baleni obsahuje 191
grami wvadci pfehazovadku
9.0sl v provedeni pro osm | de-

vt pastorkil, fadici rukojeti, gripy, odznak a sadu samolepek. Do celé Evropy se zhruba v led-
nu pfigtiho roku dostane pouhych 1000 sad a je docela moing, 2e prostiednichim soutéie
v nékterém z pfistich Cykloservis( by se jedna z nich mohla stat majetkem nékoho z vas!
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Majitel firmy Tomac a byvaly ma-
nazer Manitou Joel Smith dorazi
do Cech. Potkat se s nim bude mozné
na (pickém festivalu ve dnech 19.-21.
cervna ve vychodoceské Upici, kde
bude Joel vést spolu s redaktory
Cykloservisu Tomac Bike Academy, te-
dy akademii techniky jizdy na horském
kole pro cross country. Pokud se tedy
chcete dozvédét vice nejen o kolech
Tomac, ale i zajezdit a poklabosit s na-
Simi redaktory, neni lepsi pfilezitost,
nez Festival cyklistiky. Vice informaci
najdete na www.festivalcyklistiky.cz.

V tomto cisle jsme se zminili o za-
snézenych kopcich na Gardé. O jejich
zdola ¢i spi§ brodéni haldami
bilého ,antraxu“, se muzete dodist

na strankach jihoceské particky bike-
ri 720.cz, kde je bezpodet viefikaji-
cich fotek. Cekuijte stranky www.720.
cz/?7p=11013

Kalifornsky Santa Cruz v posledni
dobé nepatfi k pionyrim ve vyvoji no-
vych kategorii a technologii, ale pravé
naopak se spi$e stavi do role schva-
lujiciho elementu, jenz poté, co si pi-
onyfi ,vylamou zuby na détskych ne-
mocech®, Santa jejich snazeni posvéti.
Bylo tomu tak u karbonu, kterému se
jakoby do posledni chvile brénil, a pak
najednou vrhl na trh svou fadu kar-
bonovych kol, a nyni se ke stejnému
schyluje u devétadvacitkovych kol.
Santa vSak nechce pouze ,nastoupit
do rozjetého vlaku®, ale podle slov
Mika Ferrentina ma byt jejich devéta-
dvacitka tim nejlepsim kolem. Uvidime,
zda se tato chvastava slova stanou
realitou. Vice informaci na www.san-
tacruzbicycles.com v sekci blog.

,Tak zména hlavového Uhlu po-
mohla, pravé lezim na traumacentru
s nastipnutou panvi a nevim, jak pouzit
bazanta.“ Tuhle sms nam zaslal na$
étenar Pavel S. z Liberce, ktery se den
predtim dotazoval na zplsob nasta-
veni hlavového thlu pouhym presrou-
bovanim tlumi¢e na jeho sjezdovém
kole. Za jeho pad ale nemuze zména
Uhlu, ale jezdecka chyba. Po ni se pul
kilometru plazil i s kolem k cesté a pak
se dostal s plandajici nohou samo-
spadem od parkovisté pod Jestédem
az domu a nasledné se nechal odvézt
do nemocnice. Timto mu pfejeme brz-
ké uzdraveni, jeho manzelce pevné
nervy a velkou miru tolerance a véem,
kdo si chtéji zmenit hlavovy Uhel, do-
statek opatrnosti.

Pomoc automobilistim v nouzi je
u nas celkem bézna véc, zavolat si od-
tahovku, nebo jen pomoc pro vyménu
pneumatiky, to ¢aste¢né hradi i pojis-
fovny. V Americe jsou na tom nyni po-
dobné i cyklisté, protoze tamni BCAA,
coz je jakasi obdoba nasich auto asis-
tenci, zavedla svoji pomocnou sluzbu
i pro né. Cyklisté v nouzi si tak mohou
zavolat o pomoc pro vyménu duSe
nebo dalsi opravu kola. V dostupnych
mistech bude tato sluzba provozové-
na pomoci automobild, v parcich pak
budou jezdit cyklisté s vozikem plnym
servisni vybavy, aby zéaroveri kromé
pomoci cyklistum také neniili Zivotni
prostredi zplodinami. Jestli se tohle
Sifi celosvétové a bude to zpoplatnéno
za dostupny obnos, gramovym feti
tiim uz nebude nic branit v tom odlehgit
svoje kolo o nahradni dusi a nafadi, pri-
padné o lahev, protoZe jim bude stadit
jen mobil a o vechno si zavolaji.

Uspésné tazeni &eské mountain-
bikové asociace Ceskou legislativou
nese své ovoce. Vyuzili toho i redaktori
Cykloservisu, ktefi se vrhli na stavbu
zcela nové trati zavodu KrkonoSského
pohéru, konaného v nedéli 31. kvétna
v Trutnové. Lidé z Cemby nédm po-
mohli navrhnout Upravy starobylych
chodnikd v méstském lesoparku, coz
velmi pomohlo pfi jednanich se sprav-
ci lesoparku 0 umoznéni vést na nich
trat. Reditel Cemby Tomas Kvasnicka
by vsSak chtél ddrazné upozornit
vSechny stavitele, ktefi by v dobré vife
zacali néco stavét bez znalosti meto-
diky, aby se rozhodné bez koordinace
s Cembou a spravci lesa do ni¢eho ne-
poustéli. Mohli by tim zatim napéachat
vice $kody pravé v ocich lesnikd.
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aké se slzou v oku nostalgicky

I vzpominate na pulku devadesa-
tych let, kdy se objevovaly prvni
karbonové stroje? Cannondale Raven,
GT STS ¢i Scott Intoxica tehdy viadly
bikovym Gasopisiim a bézny smrtelnik
mohl tak akoréat hitat informace o kos-
mickych materidlech, které vynikaji
obrovskou pevnosti. Jednim z téchto
vysnénych, ale také o néco dostup-
néjsich stroji, byl americky Scott
Endorphin. Na néj ¢asopisy pély ody,
nebot jeho ram mél pfinést 1-2cm
odpruzeni zadni stavby pfi zachovani
dostatku tuhosti. Exemplaf z roku 1996
jsme nahodou objevili v jednom servi-
su, a tak jsme si jej vypujcili na vyfo-
ceni. Majitele jsme bohuzel nezastihli
a dokonce se pry jednalo o nékoho ze
Slovenska. To v§ak nic neméni na tom,
ze kromé sedla, kazety a fetézu se

prakticky vSechno na kole zdalo byt
pavodni.

V dnesni dobé karbonové, kdy kola
na kompozitovém ramu zadinaji uz na tfi-
ceti tisicich, je kazdému nad slunce jas-
né, o ¢em Ze to dobové katalogy mluvily.
Zdvih zadni stavby 1-2cm totiz ve sku-
te€nosti neni Zzadnym zdvihem, ale jedna
se 0 béznou schopnost karbonu pohlico-
vat otfesy a vibrace, vznikajici pfi jizdé
v rozbitém terénu. Endorphin diky ramu
z kompozitu pfinesl v té dobé nevidany
zézitek z jizdy. A vzhledem k tomu, Ze
v poloviné devadesatych let jesté nebyly
ustéleny hodnoty zdvih(i u jednotlivych
kategorii kol, bylo velmi médni hovofit
pravé o zdvihu zadni stavby.

Ramy Scott vSak nebyly vylozené
karbonové, nebot firma pouzivala vlast-
ni formuli vyroby a material byl zalozen
na bazi termosetu. O tom, zda se jed-

nalo o krok spravnym smérem,
se mlzeme presvédcit pohle-
dem do soucasnych katalogt
— ramy z termosetu nepouziva
nikdo. Nicméné vSak Scottu
nelze upfit snahu a urcité i diky
témto prvnim pokustm s pou-
Zitim kompozitovych viaken je
dnesdni stav védéni na takové
drovni a my si miizeme vybirat
z mnohem kvalitnéjich a tuzsich variant
karbonovych ramd.

V archivu Cykloservisu jsme v Cisle
18 z roku 1998 dokonce nasli dobovy

cesté citit vétsi a vétsi absorbce vibraci,
srovnatelnd tak s hodné promijejicim
ocelovym rdmem. Zapomeiite na celo-
odpruzené kolo, endorphin s tim nemé

KoL Z Liny

test. Dovolime si citovat par tehdejsich
poznatk(: ,Mezi stromy je endorphin
prekvapivé Zivy, doprostied bicyklu si-
tuované jezdcovo tézisté napomaha
protahovani ostrymi zatackami. Ve vyso-
ké rychlosti pfitom kolo nema tendenci
ztrécet piimou stopu. A pravé vysoké
tempo dava pocitit magické vlastnosti
ramu. S piibyvajici rychlosti je na rozbité

nic spole¢ného, jen zahlazuje nejostiejsi
narazy |épe, nez klasické materialy, pro-
toze pfi tom zUstava bo¢né velmi tuhy.”
Sami jisté uznate, ze Cykloservis teh-
dy superlativy na adresu ramu neset-
fil. Dnes se zda skoro neuvéfitelné, ze
jsou endorphiny stéle k vidéni, dokonce
i v amatérském zavodnim nasazeni...
(mig)

Sdiamond

DEORE XT DISC

DIAMOND FORMING

elikoz jsou venkovni teploty na takové drovni,

Ze uz neni problém vyrazit s ratolestmi na kolo
a do piirody, zaméfili jsme se tentokrat na stran-
ky, které urcité nadchnou vSechny rodice-cyklisty.
Zvolit vhodné vybaveni pro déti totiz neni vzdycky
jednoduché a ne vzdycky Ize narazit na nékoho,
kdo ma ty spravné zkusenosti. Na adrese www.
ski og.cz jsme nasli vSechny informace, které
zajimaiji rodi¢e prahnouci po vyjizdkach s détmi uz
od neutlejsiho vék

takze o odbornosti informaci neni pochyb. VSechny
Elanky jsou psané srozumitelnou formou a nejsou
zbytecné rozpitvané do detailli, ale ani nepostradaji
néjaké dulezité informace. Pro vechny, ktefi hledaji
radu, jsou tedy rozhodné vitanym pomocnikem.

e jaro a vsichni tokaji, takze stranky www.tok-
bike.com jsou tak trochu aktuainéj$i nez v ji-
ném rocnim obdobi. Pati skupiné cyklistd tymu
TOK, coz znamena Takové Odvazné Kolo, a tenhle
tym vznikl po dobyti vrcholku Tok v brd-

skych lesich. S tokanim ale maji stranky

Stranky jsou velmi pfijlemné navrzeny,
takze je Ize proditat i s détmi, u téch star-
Sich nebude problém s vlastnim nastudo-
vanim problematiky. Postavitka medvidka
Skibiho navstévniky provede vSemi ob-
lastmi, kterym se stranky vénuji. Kromé
cyklistiky je to i lyzovani a plavani nebo
koleckové brusle.

Nechybi zde zakladni rady, jak s konkrét-
nim sportem zaéit a jak se mu vénovat, aby
nedoslo k poskozeni zdravi ditéte, ale zaro-
ven jsou zde i rady, jak vybrat vhodné vy-

pramalo spole¢ného. Vénuji se hlavné
klubovym vyjizdkam a akcim, které se po-
fadaji jak na naSem Gzemi, tak rizné po
Evropé. Hlavni strana méa nalevo odstavec
s jednotlivymi odkazy, ale dalsi jsou sa-
mozfejmé nahote na hlavnim radku. Jsou
to klasicky informace o klubu a jeho Ele-
nech, kalendar akci, fotoalbum a spousta
dal$ich informaci. DaleZité jsou ale akce
pléanované na tento rok, jejichz vycet je na
hlavni strané uprostred. Staci kliknout na
zvyraznéné nazvy v nich a navstévnik se
hned dozvi detaily ke kazdému podniku.
Jde hlavné o cyklisticka putovani a vzdy
jsou pfilozeny informace o trase, ubyto-
vani, stravovani a dal$ich nezbytnostech.
Kdo by se chtél k tymu pridat, dozvi se

velikost 15°, 17, 19%, 21" ram ALU HYDROFORMING DHF barevné
kombinace cerno-modra leskla, Sedo-piskova matna vidlice SUNTOUR
RAIDON-RL AIR ménié SHIMANO XT Fazeni SHIMANO XT kliky SHIMANO XT
kazeta SHIMANO XT brzdy SHIMANO XT zapletena kola MAVIC CROSSRIDE
predstavec RITCHEY COMP Fiditka RITCHEY COMP sedlo SELLE ITALIA XR
sedlovka RITCHEY COMP plasté RITCHEY Z-MAX pedaly SHIMANO M520

baveni. Obzvlaste u cyklistiky potési navod,
jak jezdit s taznou ty¢i, jaké zvolit détské
kolo a jakou velikost, srovnani odrézedel
nebo recenze na détsky vozik. V soucasné
dobé totiz jizda s détmi ve voziku nebo na
tyci zaziva obrovsky boom, a zatimco dét-
ské sedacky jsou vyzkousenou klasikou, u

doporuéena cena: 39.900,- Ké

www.vautron.cz ® infotel.: +420 558 437 072 ¢ e-mail: mcsport@mcsport.cz

voziku a ty¢i stéle jesté dost lidi tape. VSechny ¢lan-
ky jsou rozdéleny podle charakteristiky v odstavci na
levé strané, na hornim radku se pak Ize dostat k jed-
notlivym kategoriim. Samoziejmosti jsou uzite¢né
kontakty nebo moznost Elenstvi v klubu. Kdo nena-
jde potrebné informace na strankach, méze zaslat
dotaz a dostane se mu fundované odpovedi. Tyto
stranky totiz provozuje Ski a Bike Centrum Radotin,

tam prosté vSe potfebné. Samoziejmé nechybi vy-
Cet akci z let minulych nebo jejich kalendar, kde se
Ize opét dostat na jednotlivé detaily. Z minulych ak-
cf Ize najit i fadu fotek a vétsinou je jasné, Ze ¢leno-
vé klubu pojimaji cyklistiku hlavné vesele, takze o
obcerstvovaci stanice neni nouze. Méate-li chut s ni-
mi nékam vyrazit, pak staci navstivit jejich stranky.
(u2)




Spréavne vyplést kolo

a kvalitné jej vycentrovat,
to chce ruku zkuseného
odbornika. Jinak hrozi, ze
po nékolika kilometrech
budeme s nechuti
pozorovat, jak se nas
rafek vini, pripadné jak
skrté o brzdové spaliky.
Docentrovat si kolo doma,
to ale neni zase tak
slozité, takze si ukazeme,
jak na to.

prvni fadé si ukdzeme klasicky
VVypIet s dvaatficeti nebo Sestatfi-

ceti draty. Pokud je rafek jen
lehce rozcentrovany, mdzeme jej srov-
nat pfimo v ramu i s obutym plastém.
To plati hlavné pro majitele rafkovych
brzd, protoze brzdové $paliky mohou
nahradit centrovaci vidlici. Kdo ma

pouze jednosténny rafek, bude muset
sundat plast, protoze otacejici se niply

uvnitt plasté mohou pod tlakem pro-
dfit rafkovou vlozku a protrhnout dusi.
U dvousténnych rafkd tohle nehrozi. Pro
dotaZeni dratu potfebujeme odpovidaji-
ci centrovaci kli¢. Mdze byt budto plas-
tovy s kovovou vlozkou, nebo kovovy.
Miniaturni provedeni nebyvaji nejvhod-
néjsi kvali hor$i manipulaci. Kdo nema
dilensky centrkli¢, mize pouzit napfi-
klad centrkli¢ implantovany do rdznych
multikli¢d. Prace s nim je sice méné
pohodina, ale pro nouzovou opravu to
postaci. Hlavni je, abychom méli odpo-
vidajici rozmér, protoze na vyplety se
pouziva vice velikosti nipli. Napfiklad
3.2, 3.3, 3.5 a 4mm, takze je dulezité
pouzit ten spravny rozmér, abychom si
nestrhli hrany nipld. Nasledné docentro-
vani tfeba v terénu by pak bylo takika
nemozné.

V prvni fadé rozto¢ime kolo, abychom
vidéli, kam je rafek vychyleny. Jestlize
jde o vychylku v fadu dvou az tii milime-
trli, spravime to sami, vétsi bouli bude
lepsi svéfit servisu, nebo sundat plast
a upnout kolo do centrovaci vidlice.
Rafek by mél vzdy bézet stredem mezi
$paliky. Pfi pohledu zezadu sledujeme
vychylky. Jestlize se rafek uhne smérem
doleva od kazety, musime pfitdhnout
dréaty vedouci od rafku na pravou stranu
pfiruby, tedy ke kazeté @. Zaroven ale
musime povolit draty vedouci na levou
stranu pfiruby, tedy od kazety @. Draty
se vlastné o rafek pretahuiji, takze povo-
lenim na jedné strané umoznime rafku
vychylku na stranu opacnou. Nipl ma
pravy zavit, takze se pfi pohledu shora
dotahuje po sméru chodu hodinovych
rudicek. PFi dotahovani i povolovani

HOBEYBASTLER

Centrovani

pracujeme vzdy tfeba jen o pul az jed-
nu otacku, nikdy vice. Vzdy musime
dotédhnout a povolit draty vedle sebe.
Pokud bychom v misté vychylky do-
tahli treba pét dratd po sobé, mizeme
rozhodit rafek na vysku tak, Zze bude
zajizdét smérem doll k naboji. Tim, ze
dotdhneme dréat vedouct k jedné strané
pfiruby a zaroven povolime drat na stra-
né opacné, srovname jejich vysledné
pusobeni na rafek, a ten tak nezac¢ne
héazet na vySku. Samoziejmé to plati
i v opacném pfipadé, kdy vyraznym po-
volenim vypletu mlze dojit k tomu, ze
rafek zacne hazet smérem nahoru. Pfi
centrovani musime tedy sledovat nejen
bocni hazivost rafku, ale také jeho hazi-
vost na vysku. Pokud je vychylka rafku
natolik velika, Ze nelze draty pfitahnout
a naopak jejich povoleni je uz maximal-
ni, nezbude, nez nechat naplést novy
réfek. Pii prljezdu prvni dirou bychom
totiz znovu rafek rozhodili. Tato trvala
deformace totiz neni opravitelnd pou-
hym centrovanim. Jestlize jsme ale cen-
trovali spravné a rafek nehazi, projdeme
kompletné cely vyplet a vSechny draty
promackame v jejich kfizeni smérem
proti sobé @, abychom je propruzili.
Draty si tak sednou a mozna bude po-
tieba cely vyplet jesté lehce docentro-
vat. Tato metoda nam zajisti stabilitu vy-
pletu pfi prvnim najezdu do terénu, kde
by se jinak mohl trochu rozhodit.

Pfestoze normy pro vyrobce zaplete-
nych kol povoluji uréité odchylky, které
rozhodné nejsou malé, presné vycen-
trovani je zaklad kvalitni rotace kola.
U silniénich kol to pak plati dvojnasob.

Jestlize nemame rafkové brzdy nebo
disponujeme centrovaci vidlici, sunda-
me plast a kolo vycentrujeme ve vidlici
@. Je to pohodingjsi a leckdy i pres-
diky pouziti specialnich hodinek
urcujicich vychylku. Kolo pevné upnuté
do vidlice rozto¢ime a k rafku priblizime
na maximum &elisti vidlice nebo stavéct
Srouby, podle nichz hazivost sleduje-
me. Postup centrovani je stejny, pouze
centrovani na vysku je jednodussi diky
spodnimu $roubu, o néjz nam rafek
obcas Skrtne. Jestlize $krtd o Sroub
©, musime v tomto misté rovnomérné
pritdhnout draty na obou stranach pfi-
ruby, abychom rafek pfitahli ke stfedu
naboje. Jestlize se naopak od $roubu
pfili§ vzdaluje @, musime draty v tom-
to misté povolit. Velmi dllezité je, aby-
chom v obou pfipadech nevycentrovali
rafek mimo stfed naboje. To se mlze
stat, pokud bychom dotahli vice dratd
na jedné strané a podle toho potom
docentrovali zbytek vypletu. Kolo musi
byt vzdy na stfedu naboje tak, aby bylo
uprostfed ramen zadni vidlice. V rdmu
to pozname jednoduse, ve vidlici pak
staci kolo otoéit a porovnat vzdalenost
od stavéciho Sroubu.

g

BBB CYKLOCOMPUTER
MICROBOARD

BCP-22 dratovy model: 13-funkci

Jestlize nemame vidlici a chceme ko-
lo centrovat v ramu bez rafkovych brzd,
muzeme pouzit fix. Staci kolo bez plas-
1é roztoCit a k rafku prilozit opatrné fixu.
Jakmile se réfek vychyli, fix na ném udé-
la znacku @. V tomto misté pak draty
pfitthneme a povolime podle vy$e uve-
deného postupu. Pozor ale na klepajici
se ruce, abychom si rafek nepomalovali
a nakonec necentrovali $patné. Horsi je
to ale se sledovanim hazivosti na vysku.
Tam muze byt feSenim izolepa nale-

penda na sedlové vzpeéry, tésné nad raf-
kem a podle ni Ize uréit, jestli rafek hazi
na vysku & nikoli @.

Tim bychom zéklady centrovani méli,
ale tak jednoduché to zase neni, pristé
se podivame na centrovani specialnich
zapletenych kol, vyménu dratu a nékte-
ré finty s tim spojené.

(u2)

Bizuterie od KCNC

nacka KCNC se specializuje pre-
z devsim na tuning, a to bikovy i sil-
niéni. V pfipadé téchto dilt nejde
jen o odlehceni, ale také o odliSeni se
od bézné produkce. Lehoucké frézova-
né duralové dily, doplnéné o neprehléd-
nutelny rdznobarevny elox, se stavaji
prostiedkem pro vystoupeni z davu a vy-
jadreni vlastniho vkusu. Nehledé na to,
ze kazdy usporeny gram dokaze srdce
cyklistického perfekcionisty potésit.
Vedle klasickych komponentd, tedy
fiditek, pfedstavcl, rohG & sedlovek,
nabizi KCNC pravé tuningové dily, a to
podsedlové objimky, specialni rozpér-
né ,jezky“ pro karbonové sloupky vid-
lic, kladky do prfehazovacek, duralové
Sroubky k jejich uchyceni, podlozky
pod predstavec, superlehké dotahovaci
krouzky pro kazety, néstavce na ventil-
ky, duralové Sroubky do pfevodniku ¢i
pro montdz kosiki a dalsi drobnosti.

ry @ Hodiny

BIKEPARTS FOR BIKERS BY BIKERS

A to vétSinou v modré, zlaté, fialové,
&erné a stfibrné, az z téch véech barvi-
&ek oci prechazi kolem.

Zaméfime-li se na kladky, tak ty jsou
dodavany v rdznych rozmérech, te-
dy s deseti, jedenacti a dvanacti zuby.
Cena za jeden kus se li$i podle pouzi-
tého loziska. Varianta se standardnim
pramyslovym loZiskem vyjde na 280 ko-
run, s keramickym loziskem na rovnou
pétistovku.

Jezek pro karbonové vidlice, s péti
rznymi barvami horni frézované krytky,
stoji 250 korun.

Klasicka objimka sedlovky s titano-
vym Sroubem vychazi na 350 korun.
Tvarové absolutné bezchybna je pak
varianta s miniaturni rychloupinaci pac-
kou, jejiz tahlo je rovnéz titanové. Cena
této varianty je 480 korun.

Takze vsichni ladi¢i, KCNC je tu pro

vas. (kad)
|
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Vice informaci o produktech BBB najdete na www.jmctrading.cz / www.skprofibike.sk
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rosovy model Point patii mezi ty stro-
je, které zkuseného cyklistu ihned
néc¢im nadchnou. Tenhle totiz oka-

mzité zaujme svym sportovnim chovanim,
a hlavné perfektni ovladatelnosti.

Bikovy design

Na konci roku jsme testovali bikovy mo-
del Out Line této znacky a charakteristickym
znakem byla vpriedu prohnuta spodni trubka
s vyraznou profilaci. Stejné tak je koncipo-
van i design krosového ramu. Materidlem je
dural fady 7005 a spodni trubka je kromé
zahnuti navic vytvarovana do jakési spod-
ni vyztuhy. Hranaty vejcity profil ve stredni
Casti pak prechazi v rozsifeni u stfedového
pouzdra. Horni trubka nese taktéz hrana-
tou profilaci s vejéitym prafezem, ktery je
ale vici spodni trubce obraceny. Sedlové
vzpéry maji elipsovity prifez a jsou celkem
masivni, oproti tomu fetézové vzpéry pisobi
pomérné subtilnim dojmem. Samoziejmosti
je plochy spojovaci mustek sedlovych vzpér
a Siroky mustek fetézovych vzpér, ktery
umoziiuje montaz stojanku. Pro vyznava-
¢e dlouhych cest jsou pfipraveny zavity

pro montaz nosice a blatnikt. Presto zadni
stavba pocita i s montazi kotoucovych brzd,
na coz jsou pfipraveny také naboje.

Diky tvarovani trubek a jejich masivnéjsi-
mu prifezu kolo vypada mnohem robust-
néji a svij bikovy vzor rozhodné nezapfe.
Dokonce i posed je trochu podobny testo-
vanému biku. Jezdec sedi pomérné vzadu,
ruce ma natazené pred sebe, a diky pomér-
né nizko polozenym fiditkim tak zaujima
celkem sportovni pozici. Neni sice zavodné
natazeny, ale posed je slusné nastaveny
na poradny vykon, o ktery si hned s prv-
nim zabérem do pedall kolo doslova fika.
Rozhodné neptijde o model pro vyletni cyk-

CLSIIR NCEUE G T O

HMO77T1057: 8.0 KG

loturisty, ktefi se chtéji v nedéli pfi vyjizdce
kochat krajinou.

Ackoli je posed orientovan na sportovni
pojeti jizdy, pohodli jezdce je na poli kokpitu
maximalni. Profilované ergonomické gripy
nabidly velmi piijemny Gchop bez nepii-
jemného tlaku pfi delsi jizdé. Rohy s pryzo-
vym potahem taktéz padly vyborné do ruky
a 0 ovladani brzdovych pak Deore LX ani
nemluvé. Tahle sada uréena uz jen pro kro-
sova kola se presné trefuje, kam ma, kom-
fort a pohodiné ovladani jsou ji pfimo viastni.
Triprsté brzdové paky padnou do ruky na-
prosto presné a konkurenci budou v tomto
sméru jen tézko hledat. Totéz plati pro radici
packy a celkovy chod fazeni. Ve funguje
naprosto hladce. Pouze pruzinovému sys-
tému ,ABS" na celistech brzd Tektro jsme
se zprvu podivovali, ovsem po stisku paky
tfemi prsty bylo jasné, Ze jinak nelze. Vykon
brzd je totiz hodné jedovaty a bez omezova-
&e vykonu by mél jezdec co délat, aby nesel
pres fiditka.

Zatimco kokpit skyta pfemiru pohodli,
sedlo je svym tvrd$im polstrovanim spise
sportovnéjsi, a nenabizi takovy komfort. Bez
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kratasti s vlozkou bychom na ném asi jezdit
nechtéli.

Svizna jizda

Kolo je diky tuhému ramu a posedu so-
lidnim sportovnim nacinim, takze zaujme vy-
znavace ostrejsi jizdy po hor§im asfaltu ne-
bo polnich cestach. Pfenos sily od pedall je
pomeérné slusny, kolo dobfe zrychluje a na-
bizi lehky jizdni projev. RAm ma vétsi tuhost
v predni ¢asti, zadni je diky slabsim fetézo-
vym vzpéram pocitové spise stfedné tuha.
Akcelerace tedy neni tak bleskova, ale pre-
sto kolo zrychli slusné a dokaze velmi dobfe
udrzet tempo. To je dano i posedem, ktery
k ostfejsi jizdé pfimo vybizi. Napomahaji to-
mu i plasté Schwalbe s rychlejsim vzorkem,
které jsou na silnici urcité dobrou volbou.
Do terénu bychom mozna volili objemnéjsi

model, ale pro rychlou jizdu je tohle dobra
volba.

Vidlice RST Vita nabidla celkem vnimavy
projev na mensich nerovnostech a pfi jizdé
ze sedla $la vyraznéji do zdvihu. Moznost
pitvrzeni chodu na korunce nebo packa
lockoutu z ni ale udélaji tvrdsi kousek a v za-
méeném stavu opravdu nic nebranilo tomu,
poradné se do pedall opfit a i do ostrych
stoupani vyrazné zabrat.

Ovladani kola je tim, co jezdce hned
na prvni dojem nadchne. Vyborna tocivost je
i pres celkové delsi ram naprosto spolehlivym
priivodcem v ostiejSich zatackach. Presto ale
kolo neni pfehnané toCivé, aby vyzadovalo
za fiditky pouze zku$eného jezdce.

Sportovec

Model Point zvoli sportovné zalozeny
cyklista, ktery si chce svoji vyjizdku uzit v os-
tiej$im tempu a potiebuje k tomu vykonny
a dobfe ovladatelny stroj. Kdo chce zabirat
do pedalti a jet rychle, toho point rozhodné
nezklame. u

Technickéa specifikace:
Rém: Alu 7005

Vidlice: RST Vita TnL Hydra Lockout
Kliky: Shimano FC-M443

Brzdy: Tektro

Razeni: Shimano Deore LX
Prehazovacka: Shimano Deore LX
Presmykac: Shimano Deore
Néboje: Quando Disc

Rafky: EXE Race

Plasté: Schwalbe Tyrago 700x35C
Sedlo: EXE Race

Velikost 21"

1100mm

Sedlovka: EXE Race
Riditka: Truvativ Stylo
Predstavec: Truvativ XR
Hmotnost: 13,82kg
Cena: 15 000K&

0 ovladani, tocivost, brzdy, posed

° tvrdsi sedlo
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V dobé, kdy kazdé

treti manzelstvi konci
rozvodem, péary stejného
pohlavi se registruiji

a zit tak nejak sam, tedy
single, zacina byt stale
moderngjsi, je pojem
singlespeed asi taky tak
nejak vice oblibeny. Jeden
prevod prosté odstrani
bézné problémy a ulehci
jezdci zivot, tedy ulehci

v urcéitém slova smyslu,
protoze jinak je to doslova
pekelna drina.

inglespeed jsme si uz davno
Spfedstavili a vloni jsme touhle do-
bou také piinesli reportaz z prvni-
ho mistrovstvi republiky v této discipli-
né. Vypravili jsme se tedy po roce opét
na zavody jednopfevodovych stroju,
které letos sice postradaly netradicni
discipliny, jako jizdu zruénosti a poma-
losti, ale klasické XC na jeden prevod
rozhodné nechybélo a opét to bylo mi-
strovstvi republiky. Vloni predstavené
stroje se na trati objevily i letos, ovSem
pribylo par zajimavych kousku, které
rozhodné nelze nepredstavit.
Nejzhavejsim favoritem zavodi byl
byvaly silnicaf, cyklokrosai a maratonec
Radek Dité. Radek zavodil za tymy Rock
Machine-Cyklomax nebo Ceska spori-
telna MTB. Jeho Uspéchy na trati Sudet
¢i na Oderske Miynici nebo druhé misto
na MCR v bikemaratonu, to je jen zlo-
mek jeho zavodni kariéry. Radek by se
dal prirovnat k americké legendé Travisu
Brownovi, ktery byl kdysi UspéSnym
jezdcem XC a reprezentantem na MTB
a v poslednich letech také propad| kouz-
lu jediného prevodu. Tak horké to ale
s Radkem nebude, protoze singlespeed
u nas neni tak rozsiteny, jako v USA.

Radkav stroj, ackoli nejde o klasicky
specidl, pusobil dojmem hodné ostrého
kola. Zakladem byl ram Superior z roku
2004 z duralové slitiny U6. Ram v pu-
vodnim lesténém provedeni sedlal jesté
Radim Kofinek na olympiadé v Aténach
a Radek jej pak pouzival jako zimaka.
Nicméné ram dostal cerny lak, pev-
nou duralovou vidlici Pell’s XF5 a pfisel
o vSechny prevody. Silni¢ni kliky a je-
diny pastorek drzi v naprosté harmonii
s fetézem prehazovacka Shimano Dura
Ace s dotazenymi Srouby doraz(. Brzdy
jsou mechanické kotouCovky Avid,
ovSem kotouce jsou z produkce shima-
na. Ve samozfejmé nasazeno na tom
nejlepsim, tedy nabojich XTR. Pro ma-
ximalni zabér na jakémkoli podkladu

TREKINGOVA KOLA CROSS

CROSS

Sport Light Cross - lehka sportovni kola

Pouziti: dlouhé vylety, fitness trénink

Styl jizdy: sportovni a relativné rychla,
ale rekreacni jizda

a rozlozenim vahy

jsou pro Vas viestranna krosova kola
ta spravna volba.

Terén: silnice, polni a lesni cesty, lehky terén

Drzeni téla: aktivni s dobrou aerodynamikou

Ocekavejte: pokud se jezdite radi kochat do piirody,

VELO CZ s.r.o.

e-mail: info@wheeler.cz

Pospisilova 314, 500 03 Hradec Krélové
tel.: 495 271 379, fax: 495 269 198

www.wheeler.cz )

Single |

nasadil Radek plasté Schwalbe Nobby
Nic. Jak je u singlespeedl zvykem, ne-
chybi Siroké vlastovky, i kdyz zde jde
o klasické nizké XC provedeni, takze
kolo si zachovava sportovni posed.
Trochu bonbonkem byl détsky bidon,
ktery Radek prosté doma sebral své ra-
tolesti. Takhle to tedy vypada, kdyz se
profik zacne kolem bavit. Nicméné vidét
jeho strojové tempo, kdy se béhem za-
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vodu propracovaval na jedi-
ny prevod stéle kupfedu, to
byl zazitek.

Oldschool
Druhy stroj je trochu z ji-
ného soudku, protoze jde
0 kolo podstatné starsi. Jeho majitel ne-
pochéazel z Ceské republiky a i jeho stroj
byl tak trochu vyjimecny. Zakladem byl
ocelovy ram GT Psyclone z tiikrat zesla-
bovaného materialu Cr-Mo True Temper,
coz byla ve své dobé Spicka a totéz plati
i pro vidlici Rock Shox SID. Tenhle vete-
ran mél sice prohnuta fiditka, ale ta zda-
leka nepripominala vlastovky tak, jak je
zname dnes. Na nich se skvély CNC ob-

rabéné brzdové paky BOX s masivnim
Sroubem regulace lanka. Jejich zpra-
covani a ¢ep na prdmyslovém lozisku
byly naprosto perfektni a s vécky Avid si
rozumély. Dalsi lahtidkou byl prevodnik
s logem Surly, coz je kultovni firma vy-
rabéjici ocelové ramy nebo bike na ex-
tra Sirokych pneumatikach. Naboje GT
pro tuto znacku vyrabéla firma Hadley
a designem si rozhodné nezadaji s ta-
kovymi jmény jako Chris King, od néjz
bylo hlavové slozeni, nebo Ringlé.
Jelikoz $lo sice o veterana, ale hlavné
o singlespeed, byl pritomen specialni
napinak fetézu, ktery oproti pfedchozi-
mu stroji s pfehazovackou Dura Ace na-
bidl stejnou funkci, ovéem o néco nizsi
hmotnost. Dal$im zajimavym detailem
byl sefiznuty kosik na sedlové trubce,
ktery mél prosté také Setfit hmotnost.
U plastl to vzadu bylo o schopnostech

WHEELER

e iNnff

v terénu, takze Schwalbe Nobby Nic,
ale vzhledem k image biku byl predek
zase o kultu, coz Panaracer Dart v pU-
vodni verzi urcité je.

Kontra

Pokud bychom méli oba stroje porov-
nat, pak Radkuv vypada opravdu rychle
a byl také hodné lehky, nicméné GT bylo
diky svému stafi strojem, ktery mél a pro

vétsinu fanouskd bikingd jesté dlouho
bude mit ur¢itého ducha a srdce znalce
nad nim rozhodné zaplesa. Radkuv stroj
by tedy mohl byt klidné z rubriky ,Jak to
vidi profik, kdezto druhy model urcité
patii mezi ,Kolo z lidu“. A aby toho ne-
bylo mélo, jednomu z lofiskych specialti
pribyl k jedinému prevodu jesté jeden
fetéz, pastorek a prevodnik, takze ten-
to stroj byl sice singlespeedem, ovsem
se dvéma fetézy. Imageova zalezitost
tézkého kalibru a snad i vyhoda pro boj
s vytahanim fetézu, nicméné jeho maji-
teli to na rychlosti vyraznéji nepridalo.
Singlespeed je tedy, zda se, hlavné
o image, nicméné svoji pozici si neusta-
le buduje a propada mu porad vice lidi.
V dobé jakési uniformity vétsiny kol je
tahle alternativa tak trochu moznosti, jak
se odlisit, jak byt tak trochu jinak ,in“.
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Jisté si vzpomenete

na rozhovor se

Slavkem Mixou alias
Curiasem, jenz jsme
otiskli v letosnim
Cykloservisu cislo sest.
My jsme se za Slavkem
do prazské Michle vydali
s fotoapardtem jesté
jednou, divodem bylo
jedno unikatni kolo z jeho
shirky.

a Slavkové ctrt stoleti starém
Ncolnagu neni na prvni pohled

nic az tak atypického i vyjimec-
ného, tedy az na jednu drobnost. Tou je
specialni sada Campagnolo, predstave-
na v roce 1983 k padesatiletému vyroci
znacky. Rok jejiho uvedeni vSak byl pro
znacku z italské Vicenzy smutny, nebot
v Unoru 1983 zemrel jeji zakladatel Tullio
Campagnolo.

Kompletni sada nazvana na jeho po-
Gest Tullio Campagnolo vznikla v pou-
hych tisici kusech, s jednotlivymi kom-
ponenty zasazenymi do molitanovych
vystelek uvniti  specidlniho, luxusné
vyhlizejiciho kuffiku. Tato sada byla v fa-
dé konstrukénich prvkl zcela odli$na
od bézné produkce znacky, nejvyssi
Super Record od ni pozdéji prevzal na-
priklad tvarové provedeni brzd. Vedle
pfitomnosti erbu s padeséatkou a plas-
tického podpisu zakladatele znacky byl
ale na véech dilech tim nejvyraznéjsim
detailem zlaty penizek s logem. A kdyz
piseme zlaty, skutené mame na mysli
zlaty. Z hlediska dnes$niho gramareni

Campagnolo 50th Anniversary

nemyslitelné, ovsem po strance vyzdvi-
Zeni renomé a historie znacky skute¢né
Uzasny detail. Zlata ozdoba byla pfitom-
na na v$ech dilech sady, pedaly ¢i rych-
loupinaky nevyjimaje.

A jen pro zajimavost, Slavkovo col-
nago je po vsech strankach ptvodni,
tedy i s rafky Mavic GP4 a se sedlem
Turbo. Jeho ram je postaven z trubek

Columbus SLX. Neprehlédnutelnymi
detaily jsou chromované ramové spoj-
ky, zcela pfima ramena predni vidlice ¢i
vedeni brzdového bowdenu horni trub-
kou. Tohle kolo zkratka mélo dusi.
(kad)

4Ever pro kvetinky

Gzovy dres s kratkym rukavem a kalhoty v ¢erno-riizové kombinaci znacky
R4ever maji stiih prizplisobeny anatomii zenského téla a splriuji pozadavky
na moderni a predevsim funkéni cyklistické obleceni.
Priléhavy dres s kratkym zipem je opatfen stojackem a raglanovymi rukavy.
Predni partie je kratsi, takze v pfedklonu pfi jizdé na kole se na bfise netvori ne-
vzhledné ,faldy*, o které jisté zadna cyklistka nestoji. Zadni ast je oproti tomu do-

state¢né dlouhd, aby kryla
bedra a ledviny pred pro-
chladnutim. Spodni okraj je
zakoncen volné bez gumy.
Na zadech potom najdeme
veelku prostornou kapsic-
ku s vodorovnym zipem.
Material BORGINI je ryze
funkénim produktem textil-
nich laboratofi. Jemny po-
lyesterovy uplet s lesklou
strukturou je na téle velmi
pfijemny a zarucuje maxi-
malni odvod potu od po-
kozky s naslednym rychlym
odparenim, coz pfinasi vy-
soky komfort noseni.

Kalhoty bez laclu, které
jsou usité z osmi panelt po-
lyesteru C-Tex, maji kratké
nohavicky, zakoncené gu-
mickou. O pohodli pfi jizdé
se stara profilovana anti-
bakterialni viozka. Stfihove
podarené kratasy jsou vy-
robené z polyesteru C-Tex
s pifimési elastanu, jenz
se vedle rychlého schnuti
vyznacuje vysokou pruz-
nosti a zaroven jemnosti.
Barevné feSeni s Cernou
horni &asti a razovymi lemy
nohavicek jesté zvyraziuje
jejich zkraceny stfih a optic-
ky prodluzuje ladné nozky
sliéné bikerky.

Cena téchto dobfe pad-
noucich a pifiemnych kal-
hot je 829K¢, v piipadé
dresu 4Ever je to 949 korun.

(pet)

Cyklo star
Chain star

Silicone star
Clean star

ukavice Haven Coda Flex sazi
Rna perfektni pfizpisobeni dla-
ni a minimalni omezeni ruky pfi
ohybu v zapésti.
Dlariova &ast je ze syntetické klze,
ktera je pro$ita v nejvice namahanych

mistech a pod ohyby prsti a pod dla-
novymi polstarky nese gelové vycpavky
pro tlumeni otfest. Zajimavé je prodlou-
Zeni materialu dlané na koncich prstd,
které je skoro o centimetr del$i, nez
horni a boc¢ni panely. Své vyhody toto
provedeni ukazalo pfi jizdé, kdy tfeba
hrubsi gripy tolik nedfely do prstu, ale
proti dlouhym rukavicim bylo stéle zajis-
téno dobré vétrani. Nebo pfi sviékani ru-
kavic, kdy Ize toto prodlouzeni uchopit
a rukavice lépe stahnout.

Hrbetni cast je vepredu z prodys-
ného, méné pruzného materialu, mezi
prsty a pred zapéstim je pruzny materi-

al. Samoziejmé nechybi froté na palci,
které je dostate¢né jemné pro veskeré
potfeby. Olemovani kolem zapésti je
z jemného materialu a nikde nedre. Diky
vyraznému vybrani materidlu na strané
u palce rukavice viibec netlaéi na za-
pésti. Ani pfi vyraznéjSim stazeni pas-
ku na suchy zip. Absence
materidlu v tomto misté
umoziuje  perfektni
pfizpGsobeni  ruka-

vic dlani a zapésti, takze pfi
pohybu v zapésti o nich jez-
dec ani nevi. Pfi zméné Uchopu
fiditek, nebo rohd je to velmi dob-

fe znat. OvSem i celkové je stiih velmi

~

se znackou 2F |
vam doprejeme
radost |
z oblékani i
funkéni pradlo |
termopradio
cyklokalhoty
cyklodresy
cyklovesty

;‘%

Flexi rukavice &

>

B
pohodiny a rukavice dob- )
fe sedi. V tomto sméru tedy

hodnotime komfort vysoko. Sice nam
trochu chybéla vyztuha mezi palcem
a ukazovakem, ale v ostatnich smérech
nas rukavice opravdu nadchly, takze to
Ize odpustit. Jejich stih nikde netahnul
a na dlani se pfi Uchopu fiditek nekra-
batil material. Navic umisténi
gelovych  pols-
tarku je presné
rozvrzeno, tak-

Ze opét plus.
Tento model
za 249 korun se
vyrabi v modré,
cervené a Cerné
barvé.  Velikosti
XS az XL by mély
uspokojit  vétsinu
vyznavacu krat-
koprstych  rukavic.
Testované ,ikselko“
odpovida svoji veli-
kosti a uspokoji jezd-
ce s vétsimi dlanémi.
(u2)

0 stfih, partie na zapésti, komfort

g absence vyztuhy

Produkty Nachazel bike products pouzivaji tymy:
Merida Biking Team, Team dever a AC Sparta Praha Cycling

cyklobundy

vyrabi a dodava BoBo s.r.o.

www.nachazel.cz 1/3, 147 00 Praha 4, www.2f.cz




Pell‘s FR

ripy s imbusovym
cervikem neboli po-
jistkou proti pro-

toceni na fiditkach nabizi
i znacka Pell's. Model FR
méa 130 mm dlouhé plas-
tové télo, na néjz je navul-
kanizovany gumovy potah.
Ten se skladd z profilace
ve tvaru loga znacky. Pro
lepsi pfilnavost k fiditkdm
prochazi guma skrz ot-
vory v plastu, takze se
dotyka fiditek. Zajisténi

k fiditkdm ma na starosti
dvojice imbusovych cervi-

ki na kli¢ &. 2,5. Pod Cer-
viky je v duralové objimce
usazeny plisek, takze imbus

se nezaryje do fiditek, ale diky plecho-
vé vlozce je k materidlu Setrny. Gripy je
mozné pouzit i na karbonova riditka.

Damské cyklistické
kratasy Rogelli Catania
jsou v nabidce jak

v provedeni se zkracenou
nohavickou, tak

i ve trictvrtecni verzi.
Nasim testem prosla
prvni varianta, kterou jisté
uprednostni ddmy nosici
pres léto kratsi sukné.

fece jen vyrazny prouzek opéaleni
ptésné nad koleny asi vétsinu dam

nenadchne a zkraceny stfih kal-
hot &i ddmské dresy zcela bez rukavku
jsou stale popularnéjsi.

Klasicky $estipanelovy stfih je pro
co nejdokonalejsi usazeni na téle
dopInén o boéni vsadky s nadpri-
mérnou elasticitou a dvojice po-
strannich panelG pfechazi vzadu
nahofe do podkovy. Zadni dil je
podstatné vyssi nez predni a ne-
ma tendence odhalovat spod-
ni ¢ast zad. Zakladni material
s graméazi 200g/m? je pfijemny
na dotek a zarover nabizi vynika-
jici pruznost. Jeho matné povrchova
Uprava pusobi velice luxusné. Piijemny

ANAPACHC

Montaz gripti je jednoducha, diky
otvordm v plastu se na fiditka nenasu-
nuji Uplné volné, ale je tieba zatlacit.
Dotazeni Ize provést v libovolném na-
togeni, gripy nemaji Zadnou tvarovou

Rogelli Catania &

pocit navysuji precizné provedené plo-
ché $vy a $ir§i guma v pasu. Spodni
lem nohavicek je vybaven silikonovym

BICYCLES

Michal Stark

kategorie LC3 nadkolenni amputace, klub Dukla Praha

1x Mistr svéta

2x Mistr Evropy

2x Vitéz Evropského poharu

3x Gcastnik LPH: Atény. Sydney (bronz), Atlanta

1x G€astnik ZPH, lyZovani Lillehamer

Paralympioni

Znacka Apache mé doprovazi jiz osmy rok mé sportovni kariéry. Mam pocit,

profilaci. Diky prdméru Gchopové casti
30 mm patfi mezi Stihlejsi provedeni,
coz se projevi i na hodné jistém drzeni.
Jezdci s drobnéjsima rukama je pohodl-
né obejmou. V delSich sjezdech je sice
pramér znét na trochu slabsi ab-
sorpci vibraci, ale nijak to neo-
mezuje. Pramér gripul je spise
otazkou vkusu jezdce a také
velikosti jeho dlani. Zaoblené
hrany jsou vyraznéji citit jen
pii drzeni se na kraji gripu,
takze pii bézné jizdé s tim neni
problém.

Cena gript je 295 korun pfi
hmotnosti paru 108 gramu. To-
to provedeni je vhodné na Sirsi
fiditka a samoziejmé kombi-
naci s fadicimi packami. Kdo
preferuje slabsi gripy a pojist-

ku, pak zde nesahne vedle.
(uz2)

o vlozka objimky, primér, vzorek

° nenalezli jsme

&
protiskluzovym zakon(:enim.N
Jeho vhodna pruznost ale zaru€u-
je, ze se nebude olemovani nepfijemné
zafezavat do stehen.

Vnitini anatomicky tvarovana damska
vlozka z materialu Coolmax ma special-
né damsky stfih. Jeji profilace zajistuje
vyborné tvarové pfizptsobeni télu, mi-

ra polstrovani je zcela optimalni. Uzsi
stfedova €ast dava vice prostoru steh-
nim, takze pfili§ nehrozi nepfijemny
kontakt s bo¢nicemi sedla.

Modelu Rogelli Catania neni co
vytknout. Po strance stfihu, pouzi-
tych materiald i zpracovani se jedna
o $pickove provedené damské krata-
sy, které jsou navic za hodné pfizni-
vou cenu 849 korun.

V nabidce je fada barevnych va-
riant, designové dopliujicich dresy
Rogelli Vittoria. Nabizené velikosti

jsou od XS do XXL.
! (kad)
stfih, pouzité materialy,

o zpracovani, cena
° nenalezli jsme

Ze i ma vykonnost kopiruje Groven apacl. Opét ziskavdm medaile a dostal

jsem se do absolutni svétove Spicky. Protoze silni¢ni rdmy s predstihem

i testuji mohu Fici:

.Za kvalitu této znacky bych dal i zbyvajici nohu do ohné".

GIRO XE

K bikové prilbé Giro Xen si nyni mizete poridit

i stejnojmenné rukavice. Jejich urceni je na freeride,
nicméne uplatnéni jisté najdou i pri béZzném cross-
country. Prstové provedeni vyuziva na hitbetu tenkych
materiall s vynikajici prodysnosti, takze nepritelem

rukavic neni ani letni horko.

laf, vyrobena ze syntetické klze
DCIarino, vyuziva jemné perforace
pro lepsi odvod vihka. Absence
polstrovani zajistuje co nejlepsi cit pfi ovla-
dani kola. Gelovou vyplii nalezneme pouze
ve spodni partii dlané, kde zabraruje tlaku
na citlivd nervova zakonéeni. Vyhodou je
protiskluzova Uprava na palci, ukazovaku
a prostredniku, ¢imz je zlepSen kontakt
mezi prsty a brzdovou i fadici packou.
Svrchni ¢ast kombinuje nylon s vyso-
kym podilem elastanu, takze je zaru¢ena
optimalni tvarova pfizpasobivost. Na klou-
bech je pouZzit neopren a ochranu ruky
navysuji pryzové, nevsedné designované
prvky. Jako vynikajici se ukézala pfitom-
nost velice jemné sitoviny na bocnich pa-
nelech prstd, ¢imZ je zlepSena ventilatni

schopnost. Casto pouzivané froté zde na-
Microfiber, pfitomny na palci. Olemovani
zapésti je opét neoprenové, zapinani
na suchy zip je vyfeSeno v duchu znacky,
tedy s nekonvencnim designem, ale zéro-
ven maximainé funkéné.

Rukavice Xen nas presvédcily o svych
kvalitich nejen pouzitymi materialy, ale

predevsim vynikajicim stfihem, skvéle ko-
pirujicim tvar ruky. Po strance komfortu
mame jedinou vyhradu k absenci polstro-
vani na dlani, v partii bezprostfedné pod
prsty, tedy v misté, kde Casto vznikaji mo-
zoly. Jinak jsou xeny skvéle zpracovanymi
rukavicemi, a to samoziejmé i po strance
designu.

Cena 899 neni nejnizsi, ale odpovida
pouzitym materialim a kvalité provedeni.
V nabidce je celkem pét barevnych variant
ve velikostech S az XXL. (kad)

stfih, tvarova pfizplsobivost,
prodysnost

° minimum polstrovani na dlani

www.apache-bike.cz

Victorio indidnsky nacelnik
Velikost 54 cm - 57 cm - 60 cm - Cena 59.990.-

Nova
kolekce

Specialni profilace rému, spojeni karbonu T2T a samoziejmé vidlice v pfimém

provedeni v kombinaci karbon/karbon. Victorio si ponechava vSechny vyhody

svého vyse postaveného vzoru, ovem pro lepsi cenovou dostupnost je v provedeni

s klasickou sedlovkou. To mu nijak neubira na vykonu a s osazenim sadou Shimano

Ultegra a koly Mavic Ksyrium Elite Black dosahuje kolo celkové hmotnosti 7.6 kg.

Sportovni vykon tedy neni ni¢im omezen a jezdec zde ziska maximalné kvalitni,

a hlavné dostupny stroj.

Apache® Bicycles — Duch vitézstvi
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merick&d znacka GT pro letos-
Ani sezénu pripravila karbonové

ramy Marathon a Force, liSici
se zdvihem i uréenim, ale vyuzivajici
stejné technologie vyroby i odpruzeni.
All mountainovy stroj Force se 150mm
zdvihu jsme jiz otestovali na sklonku
lofiského roku a nyni na jafe jsme vy-
zkouseli Marathon.

Nejdostupnéjsi verze GT Marathon
Expert pfinasi za necelych 75 tisic ce-
lokarbonovy ram pro zavodni nasazeni
se zdvihem zadni stavby 100 mm. O od-
pruzeni se stara patentovany systém
zavé$eni zadni stavby i-Drive 4, ktery
ma za Ukol v prubéhu pruzeni zacho-
vat konstantni vzdalenost klik od sedla.
Proto je stfedové pouzdro umisténo
do samostatného kovaného dilce z du-
ralu, ktery je zavéSen k zadni stavbé
na mohutném lozisku. O spojeni klik
s prednim ramovym trojuhelnikem se
pak stard kovova planzetka, potazena
gumovym krytem. Smyslem systému je
oddélit vliv tahu fetézu na propruzova-
ni zadni stavby, takze pii jizdé by kolo
nemélo pozirat jezdcovu drahocennou
energii, vydanou na $lapani. Proto si GT
dokonce dovoli na zakladnim modelu
pouzit tumi¢ bez moznosti blokace.

Pfedni ramovy trojuhelnik i zadni
stavba jsou vyrobeny z karbonu jako
monokok, coz pfindsi optimalni pomér
pevnosti k vaze. GT pouziva smés kar-
bonovych vidken s oznacenim TR30
a TR50, jejichz slozeni se lisi v jednot-
livych castech ramu podle zatizeni.
Pfesné informace o chovani a nama-
hani rdmu se ziskavaji analyzou koned-
nych prvkd, takZze nejnamahanéjsi par-
tie jsou zesileny, zatimco tam, kde je to
mozné, se Setfi vaha.

Q2

Zavéseni zadni stavby pomoci pa-

tentovaného  systému  Independent
Drivetrain  zajisti aktivitu odpruzeni
i na malych nerovnostech, aniz by do-
chazelo k propruzovani vlivem Slapani.
To ma na svédomi izolace stfedového
pouzdra jak od predniho trojuhelniku,
tak i od zadni stavby. Diky tomu by mél
jezdec byt schopen $lapat s maximal-
nim vykonem po del$i dobu, nebot mu
zadni stavba zbyte¢né nepropruzuje.
Tolik teorie z katalogu, ale pojdme se
podivat, jak tomu je v terénu.

Vyjezd

Zakladni model Expert je osazen
komponenty Shimano SLX, koly Mavic
CrossRide a vzduchovou vidlici Rock
Shox Recon se 120mm zdvihu. Ta lehce
zveda predni ¢ast kola, ale i tak je mara-
thon ve vyjezdu k jezdci zcela pratel-

13. 6. 2009

AUTHOR"

NMIARATON TOUR

4 25. 4. 2009
Author 50 Cesky raj
BranZez, Nové Ves

Détsky Author Sela marathon

Author Sela marathon
hrad Helfstyn

sky. Stfedné natazeny XC posed dob-
fe rozlozi tézisté nad obé kola, takze
se daji zdatné zdolat i velmi prudké
stojky, aniz by se predni kolo zvedalo.
Zaroven aktivni citlivé odpruzeni hodné
pomaha pfi prekonavani nerovnosti v te-
rénu, takze jezdec se muze soustiedit
hlavné na svUj vykon, vybér cesty mu-
Ze ve vétsi mife prenechat ,GT¢ku“. Pri
silové jizdé po tvrdém povrchu se vSak
tlumic pfi kazdém $lapnuti v fadu néko-
lika milimetrt zhoupne, takze odpruzeni
neni zcela tvrdé, jak by to mohlo z ka-
talogu vypadat. Lockout jsme pak vylo-
zené postradali pfi silové jizdé ze sedla
do prudkého kopce, kde uz se kazdé
Slapnuti logicky projevi vétsim zhoup-
nutim. Nejedna se vSak o propruzeni
o cely zdvih, jako by tomu mohlo byt
u jednoduchych systémd, protoze pru-
Zici systém propruzeni vyrazné zamezi,

Author Cyklo Mastale §
Prosec

29. 8. 2009

Author Kral Sumavy ROAD
Klatovy

(

Lipnik nad Be¢vou

30. 5. 2009

Prerov 1§

Author Kral Sumavy MTB
Klatovy

\Viarathon Expert

ale jde cisté o zhoupnuti pod vahou
jezdce. Pokud bychom si tedy mara-
thona kupovali na zavodéni, rozhodné
bychom sahli po vyssi verzi, ktera jiz
disponuje tlumi¢em s pritvrzenim. Také
je nutné si kolo nastavit tak, aby tlaky
vzduchu v obou jednotkach odpovida-
ly doporuéenému prvotnimu zanofeni.
Do tlumi¢e FOX Float R by jezdec mél
nafoukat okolo dvojnésobku své vahy
v PSI, ¢ili pro 80kg vaziciho jezdce by
to bylo podle terénu v rozmezi 160-180
PSI. Odpruzeni je vyladéno tak, Ze se da
velice snadno a lehce $lapat. | presto,
ze Kliky zUstavaji na stejném misté a pfi
propruzeni tedy dochazi k ,prodluzova-
ni“ fetézu, pfi jizdé se nestava, ze by fe-
téz tahal za pedaly. Jediny moment, kdy
Ize funkci systému pocitit, je pfi fazeni
v tahu a souc¢asném prejeti nerovnosti.
Pak si uvédomime, Ze pod zadkem se
nam néco déje, jinak o funkci odpruzeni
jezdec prakticky ani nevi.

Sjezd

Ve sjezdu se teprve ukaze, co mara-
thon dostal do vinku. Americké pojeti
crosscountry, kdy se traté stavi i na vel-
mi tézkych terénnich pasazich, s sebou
nese pouziti Sirokych vlastovek délky
68cm, které kolu dodavaji na exkluziv-
ni ovladatelnosti ve sjezdu. Klasicka XC
geometrie se 71 a 73 stupni Uhli hlavy
a sedlové trubky je timto velmi znatel-
né podporena pravé do prudkych sjez-
dd. Navic zdatné a citlivé odpruzeni se
stfedné dlouhou zadni stavbou 430 mm
si poradi se spoustou nerovnosti a ne-

cha jezdci volnost vybéru trati i pres
velké kameny &i pficné koreny. S vidlici
na 120mm to pak je uplny tank, roz-
hodné jsme neméli obavy to pustit dolt
hlava nehlava. Zataceni v klikatych pa-
sazich bylo na jedni¢ku, preskoky &i
odrazy od prekazek jakbysmet, mara-
thon se prosté narodil pro jizdu vSemi
sméry. Nevédét, ze je vzadu pouze
100mm zdvihu, odhadovali bychom
vic. Na pfijemném pocitu z jizdy pfida-
va i specifické chovani karbonu, ktery
pohlcuje spousty vibraci a jizda je mno-
hem sametovéjsi, nez na duralovych ra-
mech, a to pfi zachovani vysoké tuhosti
kola. Jedinym negativem je ve sjezdu
urcita hluénost ramu. Po dlouhém alp-
ském sjezdu jsme hledali jeji zdroj, ale
v systému odpruzeni jsme zadné vile
ani nedostatky nenasli, obcasné bou-
chani v ramu ma totiz na svédomi vniti-
kem vedena hadicka zadni brzdy.

V celku je GT Marathon velmi pove-
dené kolo, které jezdce uchvati nejen
svym dravym designem, ale i jezdec-
kymi schopnostmi. V tézkém terénu se
mize sméle rovnat i all mountainovym
bikiim s vétsim zdvihem, kterym to ale
bez feéi ,nanda“ ve vyjezdu. Hmotnost
testovaného stroje 12,7kg je v relaci
komponentové skladby pfijatelna, na tvr-
dé zavodni nasazeni by to ale chtélo tlu-
mi¢ s pfitvrzenim, nebo bychom rovnou
sahli po vy$§im modelu. u

Technicka specifikace:

Réam: GT i-Drive 4 carbon monocoque
: Rock Shox RECON 335 Air

Razeni: Shimano SLX, 9 rychlosti
Presmykaé: Shimano SLX
Prehazovacka: Shimano SLX
Kazeta: Shimano SLX, 11-34 zubi
Kliky: Shimano SLX

Pfedstavec: Ritchey Pro

Riditka: Ritchey Pro Lo

Brzdy: Shimano SLX

Naboje: Mavic Crossride Disc

Velikost M

Réfky: Mavic Crossride Disc

Plasté: Kenda Karma, 26 x 2.0
Sedlovka: Ritchey Pro 31,6 mm
Sedlo: FIZIK Gobi XM
Hmotnost: 12,7kg

Cena: 74 990KE

vyborna ovladatelnost, skvéle
stoupa, citlivé odpruzeni

hluk v ramu, absence pfitvrzeni
tlumice

20. 6. 2009

Author 50 Bezdéz
Bezdéz

. >

27. 6. 2009

-

19. 9. 2009

Author Prazska padesatka
Praha 6

Nova Author Cup
Joseftiv Dul v Jizerskych horach

foto hrad Helf$tyn - Author Sela marathon

Sezimova |0, Praha 4

tel: 241 741 09I, 241 74| 96I

info splatky: 800 159 235
724 30 240

e-mail: info@sterba - kola.cz
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Italska znacka Marzocchi,
produkujici odpruzeni nejen
pro horska kola, ale i pro
motorky a automaobilovy
prumysl, se rozhodla

po letech vyvoje k nadvratu
k nejosveédcengjsSimu
systému tlumeni -
otevrené olejoveé |azni.

idlice Marzocchi si v minulos-
th jezdci oblibili kvili jemnému
a citlivému chodu, ktery zajisto-
vala kombinace oteviené olejové lazné
a ocelové pruziny. Nevyhodou vSak by-
la vy$si hmotnost vidlic, kterou se inze-
nyti znacky snazili snizovat uzavienym
systémem mazani a tiumeni. Ten byl ale
narocnéjsi na tésnéni, ¢imz &astecné
utrpéla i ona sametovost chodu.
Nakonec se v$ak vyvojarfim podafilo
vidlice navrhnout tak, aby zlstala zacho-
vana jiz dosazena hmotnost a pfitom se
citlivost systému zvysila pravé pouzitim
oteviené olejové lazné, takze si zase bu-
deme moci doprévat osvédéenou same-
tovost chodu vidlic Marzocchi.

Nové pouzdra hez vuli

Z&kladem Uspéchu jsou prepracova-
na pouzdra. U dosavadniho systému
byla navrhovéana tak, aby okolo nich
mobhl proudit olej, takze se pocitalo s ur-
¢itou vli. To vSak nebylo nijak Stastné
feseni, nebot vidlice pracovala s urcitou
provozni vili, nutnou pro mazani vnitf-
nich nohou. Nové feSeni bude mit uvnitf
pouzder vertikdlni drézky, kudy bude
olej moci protékat, a tak vnitfni nohy ne-
ustale mazat.

U nového modelu Corsa Ti bude ne-
gativni komora nahrazena titanovou pru-
Zinkou, ktera zamezi problémim s ne-
chténym prepusténim vzduchu. U nej-
vy$Sich modell ostatnich fad 44, 55,
66 a 888 s oznacenim Ti v nazvu doslo
k nahrazeni vzduchového systému tita-
novou pruzinou, takze funkce vidlice by
se méla nesrovnatelné zlepsit, pricemz
hmotnostni narast oproti vzduchové pat-
roné bude pouhych padesat grama!

VSechny vys$si modely vidlic také
dostanou na spodu kluzakd nové elas-
tomerové dorazy, které jednak zabrani
kovovému cvaknuti pfi velikych razech,
a zaroven i zvysi progresivitu na kon-
ci zdvihu, coz je velmi dllezité hlavné
u freeridovych a sjezdovych vidlic.

Marzocchi se vraci ke korenum

Vidlice Marzocchi se vraci k osvédcené
otevrené olejové lazni, navic s titanovymi

pruzinami.

Zdvih nékterych modelt bude mozné
zménit pouhym vloZenim vymezovaci-
ho krouzku vzdy o 20mm, u XC vidlic
Corsa to bude ze 100 na 80mm, ale tre-
ba u vidlic 44 se bude jednat o zdvihy,
140, 120 a 100mm.

Prepracovany jsou vnitfnosti, pouzdra, pevna osa
i ovladace.

DUraz hlavné na detaily

Lidé z Marzocchi vénovali obrovskou
pozornost detailim. U starsich vidlic si
totiz jezdci Casto stézovali na nepfijem-
ny uchop napf. u krytky ventilku, jejiz
hrany byly pfili§ ostré, nebo horsi ovla-
dani ,motylku® zmény zdvihu &i zby-
te€né titérné packy systému TST. Zcela
nové tak budou ovladaci prvky, z nichz
definitivni podobu jsme vidéli u ovlada-
&e odskoku, ale napfiklad nova krytka
ventilku jesté pry neni ve finalni podobé.

RozporupIné emoce vyvolaly i lon-
ské barevné nalepky na vidlicich, kte-
ré si Gast jezdcl oblibila, ale ti kon-
zervativnéjsi je z vidlic strhavali. Proto
se Marzocchi hodla uchylit ke svému
osvédéenému stro u designu.

Odlehceni predevsim

Nékteré vidlice také doznaly dalsiho
odlehceni, napfiklad u modelu 55 RC3
se i pfes vyménu vzduchu za titanovou
pruzinu podafilo diky poniklovanym

trendy, cool, sexy

vnitfnim noham, nové ose prameéru
20mm s rychloupindkem ¢i pouziti ti-
tanovych $roubkl a leh¢iho laku snizit
hmotnost o 390 gram(. Pfi hmotnosti
2410 gramu se tak vidlice 55 RC3 za-
fadila k tém nejlenéim cvalikim se
160mm zdvihu na trhu. Odlehcit se
podafilo i sjezdové monstrum 888, kte-
ra se ve verzi 888 WC EVO Ti dostala
na 2990 gram, coz ji pfi zdvihu 200 mm
fadi mezi svétovou $picku nejen funke-
né, ale pravé i vahové. U této vidlice
napfiklad vyména titanové pruziny
za leh¢i se strméj$im stoupanim zavitd
usetfila spolu s titanovymi Sroubky 194
gramui. Ve vidlici také do$lo kvuli hmot-
nosti k Upravé olejového tlumeni, ktera
usetiila dalsich 234 graml. Celkové
se tak vidlice dostala je$té 100 gram(
pod boxxera a 200 gramti pod Fox 40.
Nezbyva ndm tedy nez se tésit na nové
modely vidlic, které by mély byt k dispo-
zici pred koncem roku.

(mig)
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Modely Crystal, Night, Mystic a Cool jsou kazdy
svym origindlem. Jsou specidlné zaméieny na Zeny
geometrif rdmd, mékkosti chodu predni vidlice,
vybérem pohodinych sedel a kratSich piedstavcd.

Design je slad&n od gript, predstavcy, fiditek, rafka
a sedel aZ k samotnym ramom. Modely fady Cats
zvyrazni image kazdé Zeny.

My muZi u7 se na to tésime.

Silva Intelligent Light Bézna Celovka

CHYTREJSI SVETLO = VYSSi RYCHLOST

amulet.cz

Sila bez inteligence je k nicemu. Proto jsme vyvinuli nové celové lampy

s kombinaci silnych 5 W diod a inteligentni technologie sviceni
Silva Intelligent Light. Diky Sirokému proudu svétla
mame pod kontrolou nejblizsi okoli, zatimco
bodova dioda sviti az do vzdalenosti 150 m.
To umozniuje lepsi kontrolu nad pohybem
ve tmé a tedy vyssi rychlost i jistotu.
Idealni Feseni pro cyklisty, bézce na lyzich
¢i orientacni sporty.

crystal cat

cena 17 899Ke

WWW.vavrys.cz www.silva.se e al
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Vaclav Jeze

Novou reklamni kampan Bike Emotion, kdy cyklisté

na kolech Author ve stylizovaném prostredi pretvari
nudnou Sedivou krajinu na veselou a barevnou, asi nejde
prehlédnout. Jednotlivé reklamni vyjevy jsou nejen

na prvni strance Cykloservisu, ale mizeme se s nimi
setkat jak na prebalech lifestylovych magazind, tak

i na billboardech ve méstech a podél silnic. Na jednom
z plakatu klidnou vodni plochu rozbouril a za sebou
strhava vinu univerzalni profesional Vaclav Jezek,

jenz je Authoru veérny uz pres deset let. PGvodné se
specializoval na cyklokros a pouze doplrikove zavodil

i na horskych kolech, ale v leto$ni sezéné se plné vénuje

prave MTB.

2acatky kariéry

Jéza, jak se Vaskovi bézné fika, zacal za-
vodit v roce 1990, kdy mu bylo 13 let. Tento
vek je podle néj pro zacatek cyklistiky ideal-
ni a zacinat dfiv nema smysl, uvédomime-i
si, Ze na vrcholu kariéry je cyklista nékdy
kolem ftricitky.

Prvnim oddilem cyklistiky, kam se VaSek
prihlasil, byla Jiskra Kolin. Vzhledem k to-
mu, Ze biky se u nas v té dobé jesté ne-
jezdily, specializoval se na tehdy velmi
popularni cyklokros. Dalsi Staci byl Top Ten
Team Teplice pod vedenim Petra Hejduka,
kde Vaskovi nabidli kolo a dres.

V dalsim roce tento nadéjny jezdec
prestoupil do Pek Servisu Kolin k trené-
rovi p. Lacinovi. Tam se zacal vénovat
mladé discipliné - horskym kolm, ktera
mu pfinesla prvni Uspéchy. Jéza v roce
1994 skoncil na Mistrovstvi Evropy MTB
ve Francii v juniorské kategorii paty, rok
poté ziskal svdj prvni titul Mistra republiky,
taktéz v kategorii juniord.

V tymu Pek Servis na konci sezény
dostal svoji prvni ,cyklistickou* vyplatu,
za kterou rodi¢im koupil mikrovinku a no-
vou televizi. Byla to doba, na kterou Jéza
moc rad vzpomina. Na kole jezdil hlavné
pro zébavu, nebyly Zadné stresy a starosti
s tim jak zajede a penize byly vedlejsi.

V roce 1997 byl Véclav Jezek angaiovén
do bikového tymu znacky Author, kde zaca-
la jeho profesionalni kariéra. Na kole Author
vybojoval dalSi dva tituly Mistra CR,ato jak
v kategorii MTB, tak i v cyklokrosu, na ktery
se tym zacal pozdéji soustiedit. Prvni dva
roky Jéza kombinoval mtb s cyklokrosem,
ale pii celoroénim zépfahu nezbyva moc
Gasu na regeneraci, a tak se musel roz-
hodnout pro jednu hlavni disciplinu. Vyhral
cyklokros, kde se mu v té dobé dafilo v ka-
tegorii do 23 let i ve svété.

Za Author Vasek jezdil devét let a vybo-
joval titul Mistra republiky do 23 let v cyklo-
krosu i mtb, vyhral Cesky pohar v cyklokro-

su a v CP horskych kol byl druhy. V tnoru
2005 z tymu Author odesel, ale znacce
zustal nadale vérny i v teplickém Top Tenu.
Po roce dostal nabidku od Michala Picka
z bikového trade teamu Ceska Sporitelna,
v némz se vréatil do kolotoGe svétovych po-
hard. Ve ,Spoice“ vSak Jéza zUstal bohuzel
jen rok a po tragické smrti Michala s Pepou
Hladikem zaloZil novy team Spinning
MB-Alpine Pro. V letoSnim roce pokracu-
je na kole Author Introvert v tymu Alpine
Pro-Author team a bydli v Mladé Boleslavi,
kde jsme jej navstivili a vydali se spole¢né
na jeho oblibeny tréninkovy okruh. Béhem
zhruba dvacetikilometrové vyjizdky jsme
probrali nejen rozdily mezi cyklokrosem
a horskymi koly, ale i nové tréninkové meto-
dy ¢i techniku jizdy.

Vaclave, zavodil jsi jak v cyklokrosu,
tak i v horskych kolech. Da se posoudit,
ktera disciplina je naro¢néjsi?

Jako sport jsou narocnéjsi biky, ale cyk-
lokros je zase vice vyerpavajici poctem
zavodu za krat$i, a k tomu jesté mnohem
chladnéjsi obdobi. Letos jsem se rozhodl
soustfedit hlavné na horska kola, ale presto
jsem si objel dva cyklokrosové zavody, pro-
toze mé v zimé nebavi jenom trénovat. Bez
zavodéni prosté dlouho nevydrzim.

Jak jsme vidéli, kombinovat obé dis-
cipliny po urcitou dobu je moné. Letos
v zimé jsme navic byli svédky, jak si
Jarda Kulhavy odskodil cyklokrosarim
LVypalit rybnik®, zatimco Zdenék Stybar
se zase chysta do horskych kol. Myslis,

zem.

Vaclav JeZek sedla
karbonovy stroj
Author Introvert

s vidlici RST First
a komponenty XTR

)

»Tady jezdim ja«

ze by mohl byt po tak famézni sezéné
uspésny i na horskych kolech?

Uvidime, jak si étyby povede je to Spic-
kovy zévodnik, ktery ma na to se na XC
dobfe pfipravit, ale lehké to mit nebude.
V cyklokrosu se jede naplno hodinu v ne-
ustalych nastupech a zménach tempa, ale
v cross country se jede maximum hodiny
dvé, navic vyjezdy, sjezdy i tahlé Gseky mo-
hou podle traté byt mnohem delsi. Navic
télo potiebuje po sezéné aspor mesic az
Sest nedél na regeneraci, takze objet celou
sezénu bude hodné tézké.

Po prechodu z cyklokrosu do cross
country jsi asi musel celou sezénu vy-
razné prekopat. Nebylo tézké télo naucit
na Uplné jinou dobu regeneraéniho vol-
na?

Je pravda, ze kdyz jsem jezdil cyklokros,
odpodival jsem uz v bfeznu, zatimco ted
mam pauzu az v fijnu a listopadu. Ale pfislo
to tak néjak prirozené.

Pro¢ jsi vlastné presel k horskym ko-
1im? Zanevrel jsi uz na cyklokros?

Spis$ to vyplynulo ze situace a z dohody
se sponzory. V horskych kolech mam lepsi
podminky pro trénink i zavodéni, ale bavi
mé porad obé discipliny.

Letos mas nového trenéra a uz ted

v poloviné dubna mas najeto devét tisic
tréninkovych kilometrt - je to i diky no-
vému tréninkovému planu?

MUj novy trenér Jan Vidner plsobi jako
hokejovy kou¢ v Mladé Boleslavi, ale dobre
rozumi i cyklistice. Jeho tréninky se mi za-
tim osvédcily, o cemz svédci i hned prvni le-
tosni vitézstvi na pilmaratonu OkoloBudéjc
na Hluboké. S Honzou Uzce spolupracuje-
me, kazdy vecer mu pres pocita¢ posilam
tréninkova data, a rovnou spolu konzultu-
jeme, jak se citim a pfipadné upravujeme
plan.

Oprotl drivéjsku je to velka zména, proto-
Ze jsem poslednich asi pét let trénoval sam.
Soucasny tréninkovy plan je jiny hlavné
co se tyka kvality. Na horské kolo jezdim
dvakrat tydné, zatimco dfive jsem maxi-
mum ¢asu stravil na silnici a na horaka sedl
pouze na zévodech. Honza mi naordino-
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val specidlni intervalovy trénink, ktery sice
mnohem vice boli, ale véfim, Ze piinese své
ovoce.

S Honzou mél JéZa po vyjizdce sraz
v restauraci Spinningového centra, a pfimo
pred nami probirali pocity z kola, unavu, vy-
kon a dalsi faktory Vaskova tréninku. Nelenili
Jjsme tedy a Honzy se na spolupréci zeptali:

Jak se lisi hokejovy a cyklisticky tré-
nink? A jak jej musi$ pro Vaska prizpu-
sobit?

Zaklady tréninku cyklistiky a hokeje jsou
stejné. Sportovci na zapadé nam ujizdi
v systému tréninku, nebot praktikuji kratsi,
ale o to intenzivngjsi tréninky. Vysledkem
je pak daleko vyssi vykonnost. To samé se
snazim davat i Vencovi. Na ledé je potieba
spousta vybusnosti a vydrze, coz vrchova-
tou mérou plati i pro cyklisty.

Dalsi otazka uz opét pro Vaska: Jezdi$
radsi sam, nebo v parté?

Devadesat procent Casu trénuju sam,
pouze volnéjsi Svihy jezdim s kamara-
dy. Najizdét kilometry jsme letos byli
na Mallorce, ale ¢trnact dni mi docela sta-
Cilo, takZe vétSinu objemu namotam doma.

Predstav si Gnorové pliskanice, zima
se dere pod nehty, na silnici stfika sul
od projizdéjicich aut, navic je ti zle -
a presto musi$ na trénink. Kde na to be-
re$ motivaci?

Beru to jako praci, povinnost. Navic jez-
dit na kole mé porad jesté bavi a vétsinou
se mii chce.

Co fika tvoje manzelka na tvou ¢aso-
vou vytizenost o vikendech?

Petra také pochazi z cyklistické rodiny,
takze je zvykla na moje zavody a cestovani.

SHY N

Mala Bela

—

U nés je to uz pravidlem, ze
jsem prakticky vsechny sobo-
ty a nedéle pryc, ale zato jsem
doma spi$ pres tyden.

Mas dva syny, budou
z nich také cyklisté?

Muj sedmilety syn Tomas
je spi$ knihomol, ale Ctyflety
Véclav ke kolu tihne. Porad se
pta, kdy zase pljdeme jezdit
a nejradéji drandi okolo bara-
ku. Do sportu je ale nenutime.
Ja sam jsem taky zacinal az
ve 13 letech, je tedy lepsi za-
tim rozvijet véeobecnou fyzi¢-
ku a pak se teprve uvidi, jaky
sport je bude bavit...

Pojdme se presunout
k tvému kolu. Jak bys po-
psal rozdil mezi slitinami hli-
niku a karbonem?

V  minulosti jsem jezdil
na ocelovych, duralovych
a pak skandiovych ramech.
Skandium mi vyhovovalo nej-
vic, ram byl pohodIngj$i nez
dural, ale poté, co jsem pre-
sedlal na karbon, uz bych se
zpatky na kovové ramy nevracel. Vyhodou
je tuhost ramu a zaroveri obrovsky komfort
jizdy, kdy kolo pochyta spoustu nerovnosti.

Plasté vozi§ Geax Saguaro, otestoval
jsi uz mtb galusky? Co na né fikas?

Urcité maji prinos, ale tieba na dlouhy
maraton bych si je zatim na kolo nedal.
Davod je ten, ze béhem stovky kilometrd
se projizdi hodné rozmanitych druht povr-
chu, takZe nent lehké najit univerzalni plast
do kazdého terénu. Vyhody galusek se
projevi, pokud jsou lehce podhusténé, ale
j& na zavody hustim radsi vétsi tlak, abych
,nebodnul“ o kdmen, ¢imz bych veskeré
kvality galusky zabil. Nicméné galuska je
mékéi a pohodingjsi a také Iépe jede, coz
vyuziji hlavné jezdci XC.

Obligatni otazka se tyka tréninku tech-
niky ve sjezdech. Jsi zalozenim spis$ sil-
ni¢ar, nebo si rad s kolem hrajes a nevy-
hybas se zadnému sjezdu?

To druhé, dokonce mam tady v okoli
Boleslavi sviij oblibeny tréninkovy okruh,
ktery kombinuje blato, listi, prach, kore-
ny, kameni a klikaté zatacky. Jsou na ném
hodné prudké svahy, kde jsem si vyjezdil
cesticky a zhruba kilometrovy okruh jsem
schopen si béhem tréninku klidné objet
pétadvacetkrat za sebou. Po tak prud-
kém vyjezdu je Clovék pékné zadychany
a po pétadvaceti kolech uz i dost utahany,
takZe trénink sjezdu v takovém stavu se
hodi pravé pro tézké zavody. Letos se tre-
ba chystam na Sudety, které se jedou jako
mistrovstvi republiky v maratonu, a tak si
urcité najedu trat predem.

Pfejeme ti hodné Gspéchu i Stésti a ta-
ké aby novy tréninkovy plan splnil oée-
kavani. Diky za rozhovor.

(mig)

4claviv oblibeny tréninkovy okruh star-

tuje u spinningového centra v Mladé
Boleslavi @, které najdeme nedaleko no-
vého Intersparu. Odtud se vydame sever-
né smérem na Bakov nad Jizerou a hned
za méstem vjedeme piimo ze silnice do le-
sfka u Kosmonos @, ktery vyuZivaji mistni
cyklokrosai k tréninku. Zvinény terén stfida
prudkeé sjezdy s vyjezdy a pravé zde najde-
me i nejprudsi svah na celé trati, 0 némz
Vasek mluvil. Les je protkan spoustou cesti-
Gek bez oznaceni, takze si mizeme zajezdit
nahoru a doll dle libosti. Dale pak pokra-
Cujeme stale na sever, az sjedeme k fece
Jizefe €. Podél ni vede po vychodnim bie-
hu skvéla jednostopa stezicka se spoustou
vyjezdl a sjezdl. Nezfidka se dostaneme
primo k vodé, abychom vzapéti Splhali
ve strani jako kamzici. V nékterych pasazich
je tfeba davat pozor, abychom se nemota-
li prili§ na kraji stezky, protoze obcas hrozi
pad ze strané. Stezka je zabavna i tim, Ze
jezdec musi Casto rfadit, aby v nenadalych
stojkach neztratil Svih a vyhoupl se pres
koreny nahoru. Stezka po par kilometrech
dorazi do Bakova nad Jizerou @, kde pro-
jedeme kolem stadionu a po modré znacce
prejedeme po mosté na druhy breh Jizery.
Tam se vydame bud’ podél vody zpét, ale
lepsf je projet vesnici Zvitetice €, ktera nas
dovede ke stejnojmenné zficening hradu @.
Tu si mGzeme prohlédnout, stanky s obcer-
stvenim zde v$ak nehledejme. Od zficeniny
vede dolli k fece skvéla klikata stezka, kte-
rou si mtizeme sjet a pokracujeme po louce
k fece. Podél feky to mlizeme mastit pfes
Dalesice a Debf @ zpatky az do Mladé
Boleslavi, anebo si vybrat kteroukoli z odbo-
&ek na protilehly hibet, kde se vinou dalsi
kilometry stezek. Po absolvovani naseho
okruhu méme na tachometru 20km.



Vloni jsme predstavili novy
stroj Author A-Rh se

zdvihem 150 mm, ktery je
urcen pro drsngjsi enduro.

ednalo se o velmi zdaily stroj s Ctyf-
Jéepovym systémem zadni stavby,

jenz u vys$siho modelu A-Rh+ vyuzi-
val sluzeb vzduchového tlumice s vyrov-
navaci nadrzkou Fox DHX 3.0. Jak jsme
v testu uvedli, odpruzeni je vyladéno tak,
aby pfi Slapani vsedé nepropruzovalo,
ale zaroven nabidlo dostate¢nou citli-
vost v rozbitém terénu. Ram je navic diky
dukladnému otestovani jezdci Author
Gangu a spolupraci s libereckou
Technickou Univerzitou pfipra-
ven pro drsné jezdéni a nepo-
strada nic ze soucasnych
pozadavkii na odolny
stroj. Hlavova trubka
ma rovnou pramér
1,5" pro $irsi sloupek
vidlice, stfedové pouz-
dro $ife 73mm nese tchyt
pro napinak typu ISCG, odpruzeni zajis-
tuji mohutné integrované Cepy a patky
jsou u Uchytu prehazovacky podporeny
vzpérou, kterd umozni pouziti i nejvétsich

Rudy Rh faktor

kotouct. Tuhost stroje, vyborny systém
odpruzeni i zdafily design za velmi vyhod-
nou cenu z modelu A-Rh uéinilo jedno
z nejoblibénéjsich kol mezi enduro
jezdci. Vioni vSak mél ram
problém s ventil-

kem  tlumi-
¢e, umisténym
pfimo pod vaha-
dlem  pFepakovani,
k némuz se hife dostavalo s hadikou
pumpicky. Nebyl to v8ak problém ramu
Author, ale na problematické umisténi
ventilku u tlumice poukazalo vice vyrob-

Cateye HL-ELO10

Technologii OptiCube se specialni
konstrukci optickych cocek pouziva
znacka Cateye u svych prednich sviti-
len jiz nékolik let. Model HL-ELO10 neni
vyjimkou a k dostateénému vykonu to-
muto svétlu stadi jedina vysoce vykon-
na LED dioda. Zdrojem je v tomto
pfipadé jedna tuzkova (AA) bate-
rie, diky ¢emuz bylo mozné do-
sahnout velice malych rozmérd
svétla, jehoz délka je pouhych
devét centimetrd. Zarovern hmot-
nost padesat gramd, véetné dr-
zaku a baterie, patfi v této katego-
rii k nejnizsim.

Vzhledem k pouziti jediné baterie
povazujeme vykon svétla za vice nez
dostate¢ny. Kuzel s vyraznym stfedem
dokéze osvitit prostor pfed kolem nato-
lik, Ze je se svétlem mozna jizda za Upl-
né tmy, a neslouzi tedy pouze proto,
aby byl cyklista vidén. S podstatné vét-
$imi svitilnami je samozi'ejmé vykon ne-
srovnatelny, ale vzhledem k rozmérdm
je testovany model Cateye po funkéni

Acor Mini

legantni minihustilka byva ozdo-
Ebou kola. Musi byt ovéem do-

state¢né vykonna a funkéni, aby
nezustalo jen u ozdobné funkce.

Hustilka Acor patfi mezi nejmensi

kousky, ovSem nabizi
dostatecny vykon
diky  prepinani
mezi vysokym
objemem vzdu-
chu a vysokym
tlakem. Celkova
délka  155mm
patii ve dvou tfe-
tindch karbonové
rukojeti, proti niz
je plastova hlavice.
Vnitni dily a télo pistu jsou z duralu
a plastu. Na hlavici je aretacni packa
ventilku a samoziejmé nechybi moz-
nost prehozeni vnitinich tésnéni pro po-
uziti na galuskovy a auto ventilek. Staci
vysroubovat duralovou matici s nizkou
hlavou. Sice je hife uchopitelna, ale po-

brzdy: Tektro Aquila F
komponenty: Truvati{,

strance zdarily. Totéz plati také o systé-
mu uchyceni na fiditka pomoci drzaku
Flex-Tight, jenz funguje na bazi stahova-
ciho ozubeného pasku a plastové mati-
ce. Montéz je proto velice rychla a nevy-

zaduje zadné

volit jde pomérné lehce. Otvor pro venti-
lek je navic zaslepen gumovou krytkou.

Ackoli hustilka vypada jako klasické
jednopistové provedeni, ukryva v sobé
pisty dva. Rukojet je totiz jisténa k hla-
vici dvojici plastovych zobacku, které

bréni rozjizdéni

cu, takze Fox na svém novém modelu

DHX pro letosni sezénu ventilek posunul

vic kupfedu a vyosil jej mimo
dosah vahadla.

Pro rok 2009 je mozné si
pofidit na ramu A-Rh jeden ze
tii strojli v cenovych relacich

30, 46 a 60 tisic korun, anebo
séhnout po samostatném rdmu
z nejvy$siho modelu A-Rh  3.0.
za necelych dvacet tisic. Ten je navic
pfi stejné cené jako vloni vybaven o stu-
pert vy$sim modelem tlumic¢e Fox DHX
4.0, jenz oproti lofniské ,trojce” navic dis-
ponuje packou pfitvrzeni. Ta pfi bézné jiz-
dé vsedé neni nijak potfeba, ale svou roli
sehraje pfi jizdé ze sedla, kdy jiz jezdec
svou hmotnosti odpruzeni rozhoupe.
Ram A-Rh je svafen z duralu fady 6061
T6 ais tlumi¢em DHX 4.0 vazi ve velikos-
ti M necelych 3,8kg. Ram &i celé kolo je
mozné pofidit ve tfech velikostech S, M,
L, samostatny ram pak pouze v barvé ru-
dého hlubokého laku.
(mig)

néaradi. O néco hiie pfistupna je aretac-
ni packa pro vyjmuti svétla z drzaku, ale
jako pojistka proti nenechaveim muze
byt vyhodou. Svétlo je mozné v drzacku
natacet do stran a osvitit tak pfesné po-
zadovanou plochu.

Systém zapinani a prepinani rezimu
sviceni a blikani nas svou koncepci
nenadchl. Pro zapnuti a vypnuti svétla
je nutné tlacitko podrzet priblizné dvé
sekundy, oba moédy se pak prepinaji
pouhym kratkym stiskem. My bychom
ovladani radéji prohodili, zvlast zapnuti

svétla bychom uvitali rychlejsi.
Vyrobce udava Zivotnost kvalitni al-
kalické baterie, ktera je ke svétlu do-
davana, na 15 hodin stalého sviceni
¢&i 60 hodin blikani. A praxe tyto Gdaje
v podstaté potvrdila, i kdyZz je nutné
pocitat s ur¢itym postupnym slabnutim
vykonu.

Cena testovaného svétla Cateye je
od 899 korun.

(kad)

pomér velikost svétla/vykon,
systém uchyceni

° funkce zapinani, cena

a husténi na vysoky tlak. V principu tak
Ize hustit bikové plasté s uzaméenou ru-
kojeti pouze v modu vysokého objemu,
kdezto pro silni¢ni pfijde vhod prepnuti
na vysoky tlak.

Rozdil pfi husténi je jasné zietelny.
Hlavice zajisténa packou k ventilku drzi
dobfe a nikde nepodchézela. Rukojet
sice nenabizi pfili§ mnoho komfortu
k uchopeni, ale u této

velikosti je to celkem

standard. Pfi husté-

obou dilli hustilky v drzaku na ra-

mu. Jakmile se silou rukojet vytahne,
méame klasickou hustilku s jednim pis-
tem. Rukojet i s vnitinim pistem zajizdi
do vnéjsiho, a vytvari tak vysoky objem.
Staci ale rukojeti pootocit a dojde k od-
jisténi pistu skrytého uvnitf. Ten sice
neznasobi objem, ale prepnutim ventilt
uvnitf dojde naopak k zmenseni objemu

ni na vysoky objem
je prace snazsi,
protoze rukojet ne-
zajizdi az k hlavici.
Po pfepnuti na vyssi
tlak se rukojet dostane
az k hlavici a tam hrozi nebezpedi skfip-
nuti ruky, nebo aretace hlavice do zo-
backu, takze je tfeba trochu opatrnosti.
Jinak ale v$e funguije spolehlivé.
Hmotnost hustilky je 115 gramu a ce-
na 499 korun urcité odpovida zpracova-
ni a elegantnimu vzhledu. (u3)
aretace, desian. . (@) tchop
prepinani vykonu
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Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho
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M @m’ﬂjii maji najeto vice nez 11000 km!

CYCLESTAR:- bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780
emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz
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www.emap-praha.cz
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Author, Merida, Rocky Mountain
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WWW.KOLANASTATKU.CZ
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