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Tune King Kon

Neémecka znacka Tune se jiz po spoustu let zabyva
produkci superlehkych kamponentt pro kola. Je

s podivem, Ze mnohé produkty si zachovaly tentyz
vzhled beze zmeény jiz po nékolik let.

ovozce znacky, firma 9395bikes,
Dném do testu zapujcil kola zaple-

tena na diskovych nabojich King
Kong, které maji zcela tradicni tvar s pfi-
rubou pro $estidérovy kotouc, ale velmi
vyznamna je hmotnost. Ta u zadniho na-
boje ¢ini pouhych 222,5 gramu (coZ je pro
srovnani zhruba polovina vahy modelu
Deore XT) a cela kola na rafcich No Tubes
ZTR Olympic s draty DT Swiss Aerolite va-
Zi v paru i s rychloupinaky 1,40kg! Cena
tohoto paru, pouze s rozdilem v dratech
DT Champion proménné tloustky 1,8-1,6—
1,8mm, je vzhledem k nizké hmotnosti se-
tu rozumnych 19 777 korun.

Télo naboju King (pfedni) a Kong (zad-
ni) je obrobeno na CNC strojich z duralu
Al 7075. Ve zcela tradi¢nich pfirubach je
32 dér pro draty, takze hmotnost kol se
rozhodné ,nenahani“ snizenim jejich po-
¢tu. Uvnitf zadniho naboje najdeme tfi pra-
myslova loZiska, z nichz dvé pod ofechem

jsou zasazena do sebe. Osa i télo ofechu
jsou taktéz vyrobeny z AL 7075 a drazko-
vani ofechu je minimaini, vystupky jsou
vSechny stejné Uzké. Zde vyvstava mozny
problém pfi pouziti s kazetou, u niz se vy-
ménuji jednotlivé pastorky a nejsou v ka-
zeté pripojeny k sobé navzajem. Pokud
pak jezdec prudce zabere, mlze se stat,
Ze samostatny pastorek strhne hrany ofe-
chu a protoci se naprazdno. Je tedy velmi
cennou radou pfi vyméné pastorku kaze-
tu opét pospojovat v jeden celek.

Naboje jsou opatfeny viastnimi rych-
loupinaky, které véak maji o néco mensi
primér, nez ma otvor v ose, a tak se uvnitt
naby mohou pred dotazenim lehce viklat.
To je dan za minimalistickou hmotnost,
ktera vSak nijak neomezuje vykon kol.
Hmotnosti jsou 134 g u predniho a 222,59
u zadniho naboje. Naby Ize samoziejmé
koupit i samostatné, predni za 3825K¢
a zadni za 7775K¢. Kromé hmotnosti Ize
pfi pouziti naboj Tune ladit také i barvu,
nebot jejich povrch je anodizovan a v na-
bidce je fada riznych odstinG. Také rafky
No Tubes patfi k tomu nejlen¢imu na trhu
a vyrabi se nékolik verzi, pficemz pouzi-
té ZTR Olympic stoji samostatné 2709K¢
a kus vazi pouhych 350 gramu.

= Pokracovani na str. 6

Twiggy mezi brzdami

uperlehkou novinku italské
SFormuIy, 270 graml vazici ko-

toucovku R1, jsme jiz predstavili
v Cisle 17. Za tak nizkou hmotnosti stoji
minimalistické télo radialni paky i jedno-
dilného timene, desticky napecené na hli-
nikovém platu, minimalistické Sroubky na
torxy &i rtizné odlehéovaci otvory. Brzdy
jsme si ihned, jakmile se objevily na na-
Sem trhu, vyzadali do testu a jesté pred
nasazenim na kolo je prevazili. Zavésna
digitalni vaha ukazala u kompletu predni
brzdy a kotouce praméru 160mm hod-
notu 260 gramd, takze v celkové vaze od
vyrobce 270 gramu jsou zfejmé zapodi-
tany i Sroubky upevnéni na vidlici. To, ze
znacka nehoni gramy zadnymi podfuky,
ani se nesnizuje k pouzivani hvézdicek,
odkazujicich na dodatky psané malym
pismem na konci katalogu, se ceni jako
velmi férové jednani k zakaznikovi.

Télo brzdové paky ma namisto béz-
né pouzivané horni krytky vyrovnavaci
nadrzky pouze Sroubovaci zatku uvnitf
téla, ktera je ukryta pod objimkou tchy-
tu na fiditka. OvSéem odvzdusnéni se
provadi velmi snadno odvzdusnovacim
Sroubkem na téle paky. Ten najdeme na
obou stranach paky, abychom si mohli
vybrat i v pfipadé motokrosového pro-
hozeni pak na fiditkach vzdy ten horni.
Postup odvzdusnéni je podrobné po-
psan v prilozeném navodu a nemél by
byt pro zkusené bikery problémem.

PokAr
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Minimalismus
za cenu prehrivani?

Brzdy jsme osadili na celoodpruzené
kolo se 140mm zdvihu. Vzhledem k to-
mu, Ze predni vidlice byla pfipravena
rovnou na rotor priméru 185mm, ktery
jsme ale zatim u prvniho testovaciho pa-
ru k dispozici neméli, museli jsme pou-
zit plvodni kotou¢ Avid.

Na zadni kolo jsme v$ak pouzili origi-
nalni kotou¢ pro brzdy Formula R1, tak-
Ze byl krasné vidét rozdil mezi obéma
provedenimi.

Desticky se zajely celkem rychle
a brzdy pfi bézné jizdé lesem velmi mi-
le prekvapily vysokym vykonem, kdy
je stacilo ovladat pouze jednim prstem
a modulace byla vic nez slusna.

= Pokracovani na str. 8

www.author.eu

CARBON FLEX_/TAY DESIGN

Panaracer seamred fi'zik S

CASSSSO0OO0

ram AUTHOR high modulus carbon monocoque / vidlice AUTHOR high modulus carbon
monocoque / pfevodnik SRAM Red (53-39) / méni¢ SRAM Red / fazeni SRAM Red (20)
/ brzdy SRAM Red / brzdové paky SRAM Red, karbonové / zapletena kola MAVIC R-Sys
/ plasté PANARACER Extreme Evo 3 kevlar 700x23c / Fiditka FSA K-Wing Compact
Carbon / predstavec FSA karbonovy / sedlovka FSA K-Force Light Carbon / sedlo FIZIK

Arione CX Carbon / hmotnost 6.70 Kg / 540" d

AUTHOR"®

Doporucena cena: 113.990,-

il TF PS4 AR: Dr. SVOBODA — Sportovni sluzby, www.polarczech.cz

§1 MEZI KROKODYLY

Kdyz pred osmi lety
Cech Jan Kopka vybojoval
étvrte misto na
Crocodile Trophy, zved|
se mezi ceskymi bikery
zéjem o tento etapovy
zavod napric Australii.
Mnozi véetneé Jana se
jej pokusili pokorit, ale
az v letosnim roce se
Ondreji Fojtikovi po
dvou druhych mistech
konecne podarilo urvat
zlato. Nebyl vSak jedinym
ceskym bikerem, ktery
zabodoval, na krokodyly
se totiz vydala hned
celd vyprava ceskych
jezdcl pod spolecnym
jmenem VIG Racing Team
a jedinym jejich cilem
bylo 1179 kilometru
dlouhou Crocodile Trophy
s prevysenim dvanact
tisic metrd vyhrat.
o se nejen povedlo, ale stupné vi-
téz0 Cesi zcela opanovali. Kromé
vitéze Ondry Fojtika na nich stal
i Martin Hordk a Tomas Trunschka, da-
le Sesty byl Ivan Rybafik, osmy Tomas
Kozék, devaty Robert Novotny a jede-
nacty Zdenék Kfiz, jenz celou vypravu
dal dohromady. Celkem se zavodu zu-
¢astnilo jedenact Cechi, o néz se staral
tym dvou mechanikl, Iékafe, maséra
a kuchare, ktefi vsichni stoji za Uspé-
chem Ceské vypravy.

= PokraCovani na str. 2
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= Dokonceni ze str. 1

Pribéh celého etapového zavodu
jsme diky vyspélym komunikaénim tech-
nologiim mohli sledovat prakticky skoro
v pfimém prenosu na internetu, kde byla
také podrobné popsana strategie ty-
mu VIG Racing. Proto jsme si s druhym
muzem v poradi Martinem Horakem ne-
povidali o taktice a priibéhu zavodu, ale
spiSe nas zajimalo, jak se jim vlastné na
tak extrémnim zévodé v drsnych pod-
minkach vyprahlé pustiny Zilo.

Martine, tolik kilometri v sedle
v teplém a prasném prostiedi zavani
problémy se sedacimi partiemi, nebot
pot a teplo dokazou zavafit na porad-
né opruzeniny. Jak jste jim celili?

Tak zaprvé na takovy zavod nesmi$
prijet v novych kalhotach, zadek musi
byt zvykly na jejich viozku. Kdo mél upl-
né nové kratasy, vétsinou odreninami
hodné trpél, nez se s nimi jeho pozadi
,szilo“. Navic australské prasné cesty
hodné drncaji, takze sedlo postupné
sedaci partie rozedira neustalym nad-
skakovanim. Za druhé byla obrovskym
problémem hygiena. Pfi tak naroéném
zavodé v extrémnich teplotach neni
nouze o kozni problémy, které dokazou
zavodniky hodné potrapit. Mné se napfi-
klad osvédcily détské vinéené ubrousky,
jichz jsem v pribéhu etapaku spotiebo-
val nékolik baleni. A taky septonex ve

spreji. Z naseho tymu mél nejvétsi poti-
ze Kozy (Tomas Kozék, pozn. red.), jenz
trpél opruzeninami a cely zavod tak pro
néj byl o dost horsi.

Méli jste zajiStén dostatek Eisté vo-
?
Pitnou vodu jsme dostavali v kanyst-

rech, ale pro jistotu do ni davali néjaké
desinfekéni kapky, takze sice nebyla za-

vadn4, ale docela slusné pachla. A kdyz
se vratim k té hygiené, tak sprchy byly
natazeny pomoci ¢erpadla piimo z feky,
coz také nebyla zadna kfistalova studan-
ka. Po destich, které obcas pfisly v noci,
byla totiz voda docela dost $pinava. Ale
vyhodou zase bylo, Ze jsme se nemuse-
li bat krokodylu a aligatori. Organizatofi
nam fekli, ze se klidné mizeme koupat,
Ze krokodyli jsou pékné fajnovky a na
$pinavou hladinu se jim nechce. Nez se
uspinit, radsi budou hladovi. V Australii
Ziji také jedovaté zaby, ale ani téch jsme
se nemuseli bat, pokud jsme se koupali
pres den.

O Crocodile Trophy je znamo, ze
spoleéné jidlo pro zavodniky byva
slusné zajisténo a kromé klasickych
téstovin, zeleniny ¢i ovoce nechybi ani
maso, tfeba klokani steaky. Pro¢ jste
tedy s sebou vezli i svého kuchare?

Mozna i to ma podil na nasem cel-
kovém vitézstvi, protoze pro zavodnika
je velmi dulezité kdy a jaké jidlo si po
zavodé da. Nas kuchar byl specialistou

Pro¢ koupit fitness zarizeni od inSPORTIine:
- nejsirsi nabidka fithess zarizeni

- zaruka 5 let

- doprava, montaz a sefizeni zdarma

- vSe skladem

na makrobiotiku, takZe pfesné vi, co vy-
Cerpané télo po takové zatézi potiebuje.
Ato jsou lehce stravitelna jidla s prevahou
ryze a téstovin, takZe jsme se hned po do-
jezdu mohli zasytit odpovidajici stravou.
Spolecna vecefe s ostatnimi zavodniky
byla vétsinou az kolem Sesté hodiny, tak-
Ze jsme na ni nemuseli ¢ekat hladovi. Tam
jsme si uz mohli dat, na co mél kdo chut,
vybeér byl celkem dost Siroky.

Co jste v takové pustiné viibec dé-
lali po veéerech?

Po dojeti zavodu nez se najis, umyjes
a pfipadné pomlze$ mechanikim dat
do poradku kolo, je vecer. Kdyz mas
v nohéch vice nez stovku kilometrd, ne-
zbyva uz moc energie na néjaké parby

Normanton 560
CAUTION unsga
IMPASSABLE i’r_i_zg 52”

a jsi rad, ze si muzes jit lehnout. Ja jsem
chodil spat kolem devaté hodiny, kazda
hodina spanku se pocita. Timto musime
podékovat nasemu doprovodu, ktery
nam tim, Ze se nam staral o kola, prani,
jidlo i ¢isténi bidon(, usetfil spoustu ¢a-
su a energie, které bychom tam museli
témto aktivitim po dojeti vénovat sami.
A za to patii velky dik i spolecnosti Vig,
ktera nam veskery komfort zajistila.

Jako chlapy nas samoziejmé zaji-
ma4, jak se vam libily Australanky...

Ve mésté jsme bydleli v ¢inské Ctvrti,
takze jsme potkavali spiSe Asiatky. Na
trati v pustiné pak moc lidi nepotkas,
natoz aby tam byly néjaké pékné baby.
Zato jsme se ale dali do feci s jednim
mistnim domorodcem  aboriginského
plvodu a kdyz jsme mu Fekli, odkud
pochazime, vyrazil nam dech — Cechy
dobre znal, dva roky totiz pracoval v Olo-
mouci v autoservisu. Svét je fakt maly.

Australie je na druhé strané zemé-
koule. Nedélal vam problémy ¢asovy
posun? A da se vilbec na zavod v tak-
to horkém podnebi kvalitné pfipravit
i v nasich podminkach?

S casovym posunem jsme Zzadné
vyraznéjsi problémy neméli. Cesta tam
trvala tfi dny, po priletu jsme Sli hned
spat a béhem prvnich dvou dni jsme uz
byli celkem v pohodé. Jinak na podnebi
s teplotami okolo 35-50 stupfiti se moc

pfipravit neda, ale organismus si po né-
jaké dobé zvykne na rdzné podminky,
takZe nakonec jsme s vedrem zas tako-
vé problémy neméli.

Prikopnik Kopka se po Crocodile
Trophy vydal na aljassky Iditarod.
Tebe podobny osud nelaka?

No, upfimné, ja se urcité rad zase
vratim na Crocodile Trophy, ,jen“ druhé
misto je totiz docela slusna motivace
k tomu se pokusit o vitézstvi. Do snéhu
na Aljasku mé to ale rozhodné nelaka,
ja zimu nesnasim, takze mrznout urcité
nepojedu.

Privezli jste si z Crocodile Trophy
néjakou krokodyli trofej?

Na jedné etapé jsme vidéli mrtvého
krokouse tak mu Kozy kamenem vy-
mlatil par zubt. Suvenyry z Australie tak
mame docela efektni.

Diky za rozhovor

_ (mig)
Foto: Michal Cerveny

Na vyzadani Vam zasleme ZDARMA novy
katalog inSPORTIline 2009.

Pro majitele fitness center a obchodniky poskytujeme
vyhodné podminky spoluprace.

D

Seven Sport

objednavky@insportline.cz

+420 556 300 970

www.inSPORTIine.cz




Co nejvice priblizit osu
pedalt chodidlu, tak tato
idea provazi konstruktéry
naslapnych systém jiz
radu let. Kazdy vyrobce
se s timto problémem
vyporadéva po svém.

minulosti se experimentovalo s fa-
Vdou vice ¢i méné atypickych systé-
md, vysledkem vSak byl téméf vzdy
pedal s klasickou pribéznou osou, ktera
nabidla z hlediska Zivotnosti nejlepsi viast-
nosti. Upravy zabéhnutych systému se tedy
vétsinou zaméfily pouze na maximalni mozné
zmenseni vzdalenosti osy od chodidla, at jiz
ubranim materialu nad osou u samotného
pedélu, pfipadné na snizeni zardzky, tedy
LJkufru“. Vzdalenost osy a chodidla od svych
pocatku fesila napfiklad znacka Time, naopak
tieba francouzsky Look tuto problematiku
u svych drivéjSich modeld pfilis nezohledrio-
val a totéz platilo i u pedali Shimano. Vyvoj
se totiz Casto zaméfil predevsim na funkéni
upinaci mechanismus, pfipadné na velikost
kontaktni plochy tretry s pedalem. Celkové
snizeni sestavy nad osou bylo nejednou az
v nasledném poradi.
Nam se do testu dostaly silnicni pedaly
u nas takika neznamé Iucemburské znacky
Vista, u nichz je vzdalenost osy a chodidla
feSena primarné. Osa Slapani je zde velice
blizko ose samotného chodidla, pfiblizné
v trovni podesve treter. Nutno dodat, Ze po-
dobné pedaly zdaleka nejsou po konstrukéni
strance novinkou a ze néco podobného tu by-
lo jiz pfed fadou let. Mensi odolnost systému,
postaveného na velice kratké ose a pouhém
jediném loZisku, vSak byla spolecné s nizsi tu-
hosti zahubou takového feseni. Znacka Vista
chce ale i pfesto se svym fesenim pedall
Magic X prorazit, podafi se ji to?

Proc?

Zasadni otazkou je, pro¢ dostat osu $lapa-
ni co nejblize chodidlu. Odpovéd je celkem
jednoducha a k jejimu zodpovézeni stati
trocha logiky. Cim je vétsi vzdalenost mezi
osou a chodidlem, tim vice se posunuje vir-
tudlni stfed Slapani vzhiru oproti faktickému
stfedu Klik. V pfedni a zadni Gvrati kliky to

Vista Magic X

™ {

nepfedstavuje problém, ovsem
v horni a dolni uvrati jiz ano.
Je tim naru$en vztah idealniho
kruhového $lapani vici preno-
su energie a teoreticky se Vétsi
vzdalenost osy od chodidla
projevuje i hor§im prekonanim mrtvého bodu
Slapani. Navic ¢im je tato vzdalenost vyraznéj-
§i, tim méné efektivni je prenos sily napfiklad
pii tahu za pedal vzad. Masa materidlu mezi
osou a chodidlem méa tendenci posunovat
patu pfi tahu dozadu nize. Z toho véeho vy-
plyva méné plynulé Slapani, které je idealnimu
kruhu vzdaleno. A toto je také pficina, pro¢
se vyrobci snazi dostat osu otaceni pedalu
co nejblize chodidlu a z tohoto divodu také
vznikly do jisté miry atypické silnicni pedaly
Vista Magic X.

Par detaild

Model Vista Magic X sézi na ploché dura-
lové télo, z néhoz vychazi masivni nosnik osy
s loziskem. Kratoucka ocelova osa umozriuje
dotaZeni pouze imbusovym klicem. Jediné
rozmérné zapouzdiené loZisko je v nosniku
nalisovano, a jesté zajisténo Utlou plochou
matici.

Upinaci mechanismus tvori pfedni nasrou-
bovany ocelovy ¢ep a klasicka zadni ocelova
zarazka. Predpéti pruziny, a tedy i upinaci

RavX Riserlite

Zprijemnit si pozitek
z jizdy na pevném ramu lze
budto vymeénou plastu za
objemnéjsi model, sedla za
vice polstrované provedeni
nebo duralové sedlovky za
karbonovy kousek.
arbonova sedlovka RavX Riserlite
je sice primarné uréena na silnici,
ale bez probléml obstala i v teré-
nu. Celokarbonové provedeni s duralovym

zamkem se vyrabi v primérech &

27,2 a 31,6mm pii délce 300mm,

coz je sice jistota pro odolnost, ale pro XC
by to chtélo alespori 0 50mm vice. Lakované
télo ma natisténou stupnici vysunuti a maxi-
malni povolenou hodnotu dotazeni sedlové
objimky, coz je 10 Nm. Kdo nema momen-
tovy kli¢, bude tuto silu tézko odhadovat,
ale v kazdém piipadé nejde o dotazeni ,na
krev*, jak to zname z duralovych sedlovek.
Karbon vyzaduje mensi silu, protoze v mis-
té objimky dochazi vlivem pruzeni materia-
lu k nejvétsimu namahani, material se tam
Casem poskodi a mize dojit k prasknuti.

el
LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 4

www.selle
www.selle

Stfedovy kanal sedla, 3 az
5 cm 3iroky, zabraruje tlaku

311 820

.C

Aneh proc priblizit osu

V dolni &asti sedla

=

silu je mozné sefizovat Sroubkem zboku.
Zajimavosti je miniaturni maznicka, umisténa
pod loziskem zespodu pedalu.

Zarézku pedalu, neboli kufr, tvofi pevny
ocelovy plat s plastovym nosnikem. Vpredu je
vidlicka pro presné zasunuti do ocelového ce-
pu na Spicce pedalu, vzadu je klasicka plocha
zépadka s ostrym krajem. Trojice montaznich
otvordl vychazi ze standardu Look. Na zadni
Casti kufru je dvojice plastovych vystupkd,
zlepSujicich stabilitu pfi chiizi a snizujici rych-
lost ochozeni kufru.

Hmotnost paru pedalli Vista je 260 gramd,
coz je vyborna hodnota. Cena pro nas trh neni
stanovena, v pfepoctu by se ale jednalo o ¢ast-
ku kolem 3300 korun. Vice informaci o peda-
lech Vista najdete na www.vistadeal.com.

Milimetry v praxi

Otestovat pedaly Vista jsme se rozhodli
praktickym porovnanim se zabéhnutou klasi-
kou. Jako protipél jsme vybrali starsi prove-
deni pedalti Look PP396, u nichz byla vzdale-
nost osy a chodidla fesena konstruktéry méné

Zajizdéni  sedlovky
lze tedy zabranit
bud’ kvalitni objim-
kou, nebo pouzitim
specialni protikluzné
pasty na karbon.
Duralovy zamek ne-
ma dozadu presazenou
kolibku, takze kdo sedi
vice vzadu, musf posu-
nout sedlo. Montaz je jed-
noducha, dva Srouby na
imbus ¢. 4 posed jemné
vyladi. Zamek je dovnitf
vlepen v délce zhruba
5cm a spoj je zvendi pre-
kryt duralovym krouzkem,
takze vSe plsobi Cisté
a kompaking. Pramér
31,6 nabidl pfi maximal-
nim vysunuti z rému stred-
ni miru absorpce vibraci,
coz je dano jak zminénym
Vvetsim prameérem, tak dél-
kou 300mm a stfedovym
uchycenim zamku sedla. Mensi dodavany
pramér by na tom byl urcité trochu 1épe, ale
v porovnani s duralovou klasikou je nardst
komfortu znét i tak. Hmotnost 216 gramd
(31,6) je standardni hodnota, cena 1890K¢
patfi rovnéz mezi rozumny standard. (©3)

o nastavent sedla, funkénost

Q délka

navrZeno pro)vase;télo

S Smic=Ebhike

k chodidlu?

nez u soucasné generace KéO.
U typu PP 396 byl tedy vyraznéj-
§f, priblizné dvoucentimetrovy
rozdil ve srovnani s hodnotou
této vzdalenosti, nabizenou pe-
daly Vista. Namontovat na jed-
nu kliku pedal Vista a na druhou Look by ale
pro test nebylo optimalni, nebot by pfi jizdé
vysel najevo znacny rozdil v propinani nohou
v koleni. Jedinou moznosti tedy bylo projeti
na jednom modelu a nasledné prohozeni pe-
dald, upraveni vysky posedu a nasledny test
druhého z dvojice.

V praxi se rozdil ve vzdalenosti osy pedalu
od chodidla opravdu projevil. Samoziejmé
muze hrat uréitou Ulohu i védomi jezdce, ze
by se mu v pfipadé pedald Vista mélo teore-
ticky Slapat Iépe. Pfi jizdé jsme ale skutecné
méli pocit, Ze Slapani s pedaly Vista je celkové
,Cistsi“a plynulejsi. Znat to bylo predevsim pri
prechodu Kliky z horni Gvrati do predni a na-
sledné v tahu za pedal pfi opousténi dolni
Gvrati kliky. Slapani bylo pohodiné a pfiroze-
né, na vnimani uritych rozdild pfi porovnani
s klasickym systémem Look se ale jezdec
musel pfimo zaméfit a soustredit. Vyraznéjsi
rozdil, nez zaznamenaly nase subjektivni po-
city, by pravdépodobné odhalil laboratorni

test. Plusem je samozigjmé snizeni tézisté
jezdce pfiblizné o dva centimetry ve srovnani
s looky.

Kazda mince ma ovéem dvé strany. Tou
druhou, negativni, je v pfipadé testovanych
pedali Vista nemaly, asi centimetrovy posun
jejich spodni hrany blize k vozovce. Slapani
pii prijezdu zatackou tak mlze ve srovnani
s klasikou znamenat problém. My jsme si sice
béhem testu nikdy o asfalt pedalem neskrtli,
ale mysleli jsme na tento fakt vice a snazili
jsme se mu pfedchazet. Pro zavodnika m-
Ze byt priblizeni pedalu vozovce nevyhodou.
Urcitou starost bychom méli i z pouziti jediné-
ho lozZiska. My jsme s pedaly Vista absolvovali
pouze nékolik set kilometrd, je ale otazka, jak
by se na stavu loZiska odrazilo tieba celose-
zonni z&vodni zatizeni. Na loZisko totiz zdaleka
nepUsobi pouze vertikalni sily, na které je pri-
marné konstruovano, ale pfi kazdém zabéru
je jakoby ,vylamovano® ven z pedalu. Vysoké
zatizent je kladeno i na samotnou osu.

Na druhou stranu, funkce naslapného

0"
(2 ]
b ]
-]
)
a

mechanismu zaslouzi pochvalu. Sice jezdec PI

zprvu trochu tape, nebot navedeni $picky
kufru do pedalu neni tak intuitivni jako tfeba
u systému Look, ale po navyknuti vée fungu-
je vyborné. Je ale nutné pfedchozi nastave-
ni pedalu do vhodné ,nakopavaci“ polohy.
Pedal se totiz nestaci samovolné Spickou
vzhiru, jak jsme zvykli od fady jinych prove-
deni. Okamzik naslapnuti ¢i vypnuti systému
je celkem citelny a kontaktni plocha podesve
treter s pedalem je dostate¢na. Upnuti kufru
v pedalu je hodné pevné a noze neumoziuje
pohyb, coz je napfiklad pfi tahu pedalu vzad
prinosem.

Pedaly Vista Magic X jsou alternativou pro
ty jezdce, ktefi maji s optimalnim kruhovym
Slapanim problémy. Rozhodné diky nizké
hmotnosti neurazi ani notorické odlehcovace.
Zistava zde samoziejmé otazka Zivotnosti
loZisek, konstrukci pedall bylo zkratka nutné
néco obétovat. (kad)

[+)
(-]

plynulost kruhového $lapani, nizka
hmotnost

teoreticky nizsf Zivotnost lozisek,
priblizeni pedalli vozovce
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Sedla Selle SMP jsou odpovédi na problé-

my zp
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krve v panevni a genitalni oblasti, napfi-
klad na ¢asté problémy s prostatou a he-
meroidy.

je vyhloubeni, které
zabranuje kontaktu
sedla s kostréi jezdce.
Diky tomu i pfi velkych
nédrazech nehrozi
bolestivé narazeni

. kostrée.

extra

na genitalie, anus, prostatu,
Zily a tepny v této citlivé

oblasti. Tim umozruje ply-
nulou a zcela pfirozenou
cirkulaci krve.

glider

rozméry: 266 x 136 mm
povrch: kiize
skofepina: nylon 12 vyztuzeny

rozmeéry: 270 x 146 mm

+ cyklisty rozloZen mezi
povrch: synteticka kiize

© hyzdé a dolni ¢ast panve.

karbonovymi viakny skotepil ylon
Prednf ¢st sedla, charakteristickd originalnim polstrovani: pénovy elastomer polstrovani: pénovy elastomer
tvarem orliho zobéku, vyrazné zmensuje tlak pera: ocelové AlSI 304 Eefa: CFM~O42
* * na genitdlie a poskytuje stabilni zakladnu hmotnost: 260 g motnoft. 0g
5190 K¢ 1190 K¢

pFi typickém 3lapani ve sprintu.

Zadejte u svého prodejce Meridy nebo objednavejte na www.selle
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eska firma Ultrasport, zaby-
CVajl'ci se produkci_obleceni

Sensor, pribrala do svého
portfolia znacek i ultraluxusni ame-
rickou kultovku Yeti. Model AS-R
s 98mm zdvihu patii k tomu nej-
leps$imu pro cross country a vyra-
bi se ve dvou verzich — duralové
a karbonové. My jsme se svezli na
AS-R Carbon v tymové modré bar-
V&, jenz byl osazen sadou Shimano
XTR a diky vidlici DT Swiss XRC 100
a zapletenym kolGm DT Swiss XRC
330 vazil 9,7kg. Cena ramu na na-
$em trhu je pak 69 890KE. Mlze se
zdat vysoka, ale je tfeba brat v po-
taz, Zze se za ni skryva kromé zvu¢ného
jména znacky hlavné ruéni vyroba ramad
v USA z domécich surovin a pouziti vy-
sokého podilu viaken Hi-Modulus, tedy
karbonu o vysoké pevnosti. Ten se béz-
né do rdml levngjsi produkce pfidava
tak maximalné v pétiprocentnim podilu,
u Yeti je vSak podil téchto vidken mno-
honasobné vyssi. Cilem totiz neni usetit,
ale nabidnout zakaznikovi to nejlepsi.

www.cykl.cz - katalog jizdnich kol

modely s pfedni blikac¢kou pro déti a juniory

Ferrari také nedetii na materialech a Yeti
se k této hi-tech automobilce da s klidem
pfirovnat.

Karbon, karbon, karbon

Ram je tvarovan tak, aby poskytl vy-
sokou pevnost, tuhost a zaroven doka-
zal pohlcovat jemné nerovnosti terénu
pfimo materialem. Oproti duralové ver-
zi je ram asi o dvé sté gramu lehéi, ale

HELMSYSTEME

dop. MOC 1150,- K¢

BEZPEGNOST NA 1.MISTE

mél by pfinést padesatiprocentni
nardst tuhosti. Misto otvoru pro
sedlovku je sedlova trubka prota-
Zena vzhdru. |dealni délku Ize na-
stavit sefiznutim pfilozenou pilkou
anaslednym doladénim posuvnym
zamkem sedla, jenz se na trubku
nasadi a dotahne dvéma Sroubky.
Vyskovy posun by mél byt mozny
v fadu 3-4cm. Zamek nam ale pri-
$el dost mohutny. Sedlovou trubku
je navic dokonce mozné ufiznout
celou a pouzit objimku se specialni
sedlovkou.

Zadni stavba je v rdmu zavésena
tésné nad stfedovym slozenim me-
zi malym a stfednim prevodnikem a fe-
tézové vzpéry jsou kvlli prevodnikim
prohnuty asymetricky. U klik je navic
plat, ktery zabrani poskozeni karbonu
fetézem.

Zajimavé je chaotické usporadani
karbonu, které ma mit lepsi vlastnos-
ti, nez jedno ¢i vicesmérné skladani
vlaken do matrice. Na vzpérach je to
dobfe vidét pod povrchovou upravou,

B Carhon

Ze vlakna jsou skladana chaoticky
a klasicka mrizka se nekona. Horni
vzpéry jsou hned za duralovymi patkami
ztenceny, takze pruznost v tomto mis-
té nahrazuje Cep a $etii se hmotnost.
Vzpéry plsobi na tlumi¢ pfes karbono-
vé vahadlo, upevnéné v horni ramové
trubce. To ma za Ukol zvysit celkovou
tuhost zadni stavby a chranit tlumi¢
pfed boénim namahanim. Obloukova
trajektorie prepakovani také upravuje
kifivku progresivity chodu, kdy na konci
zdvihu tlumi¢ lehce pfitvrdi.

Na zavodnim okruhu

Pouzity model Fox RP23 umoznuje
nastavit tfi Urovné systému ProPedal,
jenz zabranuje nechténému pohupo-
vani pri Slapani. Jak jsme si ale za jizdy
overili, systém na Slapani prakticky ne-
reaguje, takze kromé ,dupani“ ze sedla
neni skoro vibec potieba propedal akti-
vovat. Zadni stavba se diky tomu projevi
prijemnou citlivosti i na malé nerovnosti
a jizda je i pfi zachovani vyborného
prenosu sily na zadni kolo maximalné
pohodina. Navic hodné znat je ultra niz-
k& hmotnost kola, AS-Rc je v osazeni
komponenty XTR a DT Swiss vyloZzenou
raketou, ktera si necha hodné libit. Pfi
silovém $lapani ze sedla je citit vysoka
tuhost ramu, na niz se podili i 0 19mm
$irsi stredové pouzdro. Toho se podafilo
docilit diky specialnimu stfedovému slo-
Zeni XTR, jehoz loziska jsou rovnou na-
lisovana do rdmu. Zadni stavba ani v kli-

katych pasazich nijak neplave a kam
kolo namifime, tam jede.

Ackoliv se jedné o zavodni XC ram,
uhel hlavy je polozengjsi na 69°, takze
kolo je lépe ovladatelné ve sjezdech.
Strméjsi  Ghel sedlovky vSak jezdce
umisti do stfedu kola, a tak je vidlice i ve
vyjezdu dostate¢né zatizena a predek
nemé tendenci se zvedat.

Pfi silovém Slapani se dafi zadni kolo
drzet prakticky ve stalém kontaktu se
zemi a neni tfeba se moc zaobirat vybé-
rem stopy. Dokud plasté zabiraji, staci
naplno $lapat a zadni stavba si s odpo-
vidajicimi prekazkami poradi sama. Yeti
AS-Rc stoupé prakticky stejné lehce, ja-
ko mnohé hardtaily s tim, Ze skoro neni
potfeba se zvedat ze sedla. Lehkost ko-
la je pak nejvyraznéjsi devizou a poma-
lu jsme méli v tahlych vyjezdech pocit,
Ze kolu skoro nestacime.

Vtechnickém terénu se Yeti skvéle aab-
solutné intuitivné vede, ovladani je presné
a citlivé odpruzeni spolu s karbonovym
ramem se postaraji 0 maximum komfor-
tu. Jizda na AS-Rc prosté a jednoduse
patfi k tomu nejpfijemnéjs§imu, co se
Clovéku postésti zazit a na tomhle kole
jsou vydané penize skute¢né ,citit”.

Komu udéla radost

Kazdému, kdo zainvestuje do AS-Rc,
pfinese tento Yeti netradi¢ni mix lehkos-
ti, dravosti, tuhosti a hravosti. Tento XC
zavodak Ize s klidem v dusi pfirovnat
k supersportiim italskych automobilek,
kde se nehledi na cenu, ale pouze na
maximalni vykon. A ten AS-Rc pfinese
bezezbytku. Cena skoro sedmdesat ti-
sic za ram je tak na kole opravdu znat
a jezdec vyzadujici od horského kola
pro zavodni jizdu maximum jej za své
penize opravdu dostane. u

o lehkost, tuhost, design

° mohutny zdmek sedla

VASE DOPISY

STREET junior SWINGO

Vazena redakce.

V nedavné dobé jste uverejnili test nového
modelu kola Specialized Epic. Kolo jste hodné
chvalili, velice dobré jméno méla ale i dosavad-
ni verze. Mdm moznost koupit za hodné dobrou
cenu souéasny model S-Works. Je novy epic
skuteéné o tolik lepsi, aby se mi vyplatilo po-
Ckat?

Predem diky za odpovéd.

@Michal Rodina

Na tuto otazku neni odpovéd UpIné jednoducha.
Samoziejmé zalezi také na cené oné letosni verze
a na faktu, zda se jedna o UpIné nové ¢i ojeté kolo.
Zviast v pripadé karbonu je ojetina vzdy trochu ris-
kantni a drazsi kolo se vétsinou vyplati koupit nové.
Nehledé na urcitou finanéni narocnost servisu ojeti-

ny, tedy tfeba repasi tlumice a ¢epu. Kazdopadné
ve srovnani obou generaci modelu Specialized Epic
je novinka opravdu o nemaly kus dale. Zalezi sice
i na osobnim vkusu, které provedeni se vam vice li-
bi, ale jizdni vlastnosti jasné hovori pro model 2009.
Rozpoznatelny rozdil je predevsim v tuhosti zadni
stavby, jenz je patrny napriklad pfi naklopeni kola do
zatacky. Vyhodou je také lepsi rozlozeni hmotnosti
novinky, ptvodni model mél tézisté prece jen posu-
nuté vice vzad a nékterym jezdcim by t8z8i ,zadek”
kola nemusel vyhovovat. Epic 09 jiz ma tlumi¢ uloze-
ny uprostied a na zadni stavbé ma pouze vélec se
systémem Brain, podobné jako tfeba Stumpjumper
FSR. My bychom si tedy pockali na novinku, zalezi
ovSem i na jiz zmifiované cené verze 08. Zasadni je
zde tedy predevsim vase trpélivost...

(red)

anitou Drake

z Nejnoveéjsi prirdstek do rodiny
vzduchovych vidlic pro XC je Manitou
Drake, jenz ve verzi se 100mm
zdvihu véazi 1,8kg a stoji 6990Ke.
Kromeé stovky se vyrabi jesté

s osmdesatkovym zdvihem a také je
pripravena verze pro 29" kola.

u drazsich vidlic Minute duta a ma zkosené hrany v mis-
té spoje s vnitfnimi nohami. Kluzédky z magnézia cti jak
Reverse Arch, neboli umisténi mlstku vzadu, tak i systém
uchyceni tfrmene kotoucovky postmount, s nimz Manitou
pfisel jako prvni.

Na korunce najdeme vlevo ventilek vzduchové komory
a vpravo pekné zpracované kolecko olejového systému
Absolute, jenz se stara o kompresi a uzavreni vidlice.

Na spodu nohy pak modré kolec¢ko ladi rychlost zpétné-
ho chodu — odskoku.

Na prvni pohled pUsobi vidlice bytelnym dojmem, oproti
minutkdm pak bude zfejmé diky vy$$i hmotnosti dispono-
vat vétsi tloustkou stén, takze by mohla dobfe poslouzit
téz8im jezdcum, pro néz jsou 1,5kg vazici vidlice prili§
kiehké.

Vzhledem k rozumné cené, zpracovani vidlice i zajima-
vé vaze se Drake stava jednim z horkych adeptu na jednu
z nejrozsifenéjsich vidlic, nebot oproti konkurenci v téze
cenové hladiné pfinasi velmi slusnou vahu i tuhost. Vidlici
jsme pravé ziskali do testu a s jeho vysledkem vas sezna-
mime v nékterém z pfistich cisel Cykloservisu.

proti svému predchtidci Relic novy Drake disponuje

32mm silnymi vnitfnimi duralovymi nohami. Ty jsou

uchyceny v nové korunce, kterd je podobné jako

(mig)



Cyklocomputer, pocitac,
tachometr, nebo jen lidove
tachak. Vsechna tahle
pojmenovani znamenaji
jediné, malou vécicku na
riditkach, schopnou merit
zakladni cyklistické funkce
jako rychlost, vzdalenost,
¢as nebo i prevyseni,
tepovou frekvenci Ci
spotrebu kalorii.

y jsme si vzali na paskal sedm za-
M kladnich modeld, pro néz je spole¢-

na cena kolem pétistovky, primémé
sedm funkci a hlavné kabelové provedeni. Prosté
jedny z nejdostupnéjsich znackovych tachomet-
i, které ovsem disponuiji vice jak péti funkcemi.
Sedm funkci je pro sportovniho cyklistu vice nez
dostacuijici a kabelové provedeni dnes diky svoji
jednoduchosti, mensi spoﬁebé baterii a kon-
stantnimu, nicim neruSenému prenosu dat také
kabelu. Test byI zaméfen na upevnéni pristroje na
fiditka, snadnost nastaveni véech tidaju, ovladani
za jizdy, Citelnost vSech Uidajui a také odolnost ¢i
prakticnost provedeni. Byt levnéjsi tachometry,
presto na nich Ize najit spoustu drobnych detailt,
které mohou rozhodnout o vybéru finélniho mo-
delu pro nas styl jizdy.

Abychom mohli detailné srovnavat, musela
se sedmicka pfistrojii vméstnat na jedna fiditka
a co jesté hur, na vidlici se tahlo sedm kabelazi.
Magneti ve vypletu bylo nastésti méné, proto-
Ze jeden magnet zvladl obslouZit i dva senzo-
ry. Montéz, namotani kabelaze a nastaveni dat
tedy zabralo vice ¢asu nez napsani vysledného
resumé.

Author Cat-8

Computer Author
je vyroben znamou
firmou Cateye, takze
podobnost  rozhod-
né neni nahodna.
Budik s rozméry
45 x 40mm patfi me-
zi mensi provedeni.
Uchyceni k fiditkim
vaci pasky, dvomy
dréat kabelaze ma standardni tloustku. Senzor
na vidlici vyuziva taktéz dva pasky, diky vyrazné
dlouhému télu jej Ize po podiozeni gumou umis-
tit i pfes kotou¢ predni brzdy. Magnet s matici
se stahuje jednoduse rukou, takze az na klesté
na pasky neni tfeba naradi. Budik je do drzéku
nasunut zepredu, pro odjisténi slouzi zobacek
na zadni strang.

Dvouradkovy displej zobrazuje funkci oka-
mzité rychlosti a dale jednu z dalsich sedmi
funkei. | pres mensi velikost displeje jsou Cislice
dostatecné velké, takze neni problém s Citelnosti.
Plusem je i indikétor, ktery Sipkou znazorfiuje po-
mér okamzZité vici prameérné rychlosti. Oviadani
jedinym tlacitkem je snadné, neni treba vétsi sily,
diky uchyceni se tachometr pfi stisku ani nehne.
Nastaveni zakladnich hodnot je intuitivni, takze
uzivatel si bude védét rady i bez manualu. Za
cenu od 440 korun jde o velmi dobre ovladatelny,
jednoduchy a dobre provedeny tachometr.

BBB BCP-02
Nejvétsi tachometr z testu mé budik o rozmé-
rech 55 x 45mm. Diky drzaku ze dvou dild je] Ize

DOSTUPNE COMPUTERY

uchytit jak na fiditka,
tak na predstavec
dvojici  stahovacich
paskd. Diky vétsim
rozmérim je to velmi
praktické.  Kabelaz
ma  vetsi  pramér,
takze snese i hrubsi
zachazeni a je vidét,
ze je pocitano s te-
rénnim vyuzitim. Snimac s kratsim télem drzi na
vidlici také dvojice pasku. Magnet se upeviiuje
matici na plochy Sroubovak. Budik se do drza-
ku nasune standardné zepredu, zadni zobacek
slouzi k odjistént.

Dvouradkovy displej zobrazuje opravdu velké
Cislice, ovsem klidné bychom snesli i mensi pro-
vedeni. Pod okamZitou rychlosti se po stisknuti
jednoho tlacitka zobrazuje dalsich Sest funkci.
Tlacnko i pres sv0]| vyraznou Sirku vyzadUJe

rukavicich je prepmanl celkem nepfijemné.
Nastaveni zakladnich funkei vyzaduje navod,
protoze postup je trochu zdlouhavéjsi. Za ce-
nu 449 nabizi tento model kromé prehledného
displeje a variability uchycent také vodotésnost.
Jedinym minusem je tuzsi ovladani tlacitka.

Blackburn Delphi 2.0

Tachometr v tak-
fka kosmickém de-
signu, ktery je typicky
pro vechny produk-
ty znacky Blackburn.
Extravagantné
vyvedené télo ma
rozméry 60 x 40mm
a vypada jako by by-
lo vyvedeno vcelku
s objimkou fiditek. Ta
je z masivniho plastu
a jisténa jednim Sroubem s kiizovou hlavou. Jeji
$ika je dosti vyrazn4, pro riznou tioustku fiditek
je dodavana i specialni gumova podlozka.

Pomérné silnd kabeldz rozhodné pocita
s jizdou v terénu. Magnet se $roubuje na draty
rukou, design je stejné vyjimecny jako u budi-
ku, ktery se do drzéku nasune zepfedu a pouze
se zatlaci, pojistka zapadne sama. Ctyfiadkovy
displej zobrazuje kromé okamZité rychlosti také
celkovy cas jizdy a také jednu z dalSich Sesti
funkei. Bohuzel spodni funkce maji mala, htie
Citelna pismenka a Cislice.

Diky Ctyrem tlacitkim a pamétem pro dvé ko-
la je tfeba peclivé prostudovat navod, jinak ne-
ma jezdec $anci se v tom poradné zorientovat,
totéz plati pro nastaveni dat.

Ovladani tlacitek je sice snadné, ovéem jejich
velikost je vhodna spise pro kratké rukavice.
Po navyknuti si ovSem nabidne tento tacho-
metr v dané cenové kategorii takfka maximum.
Atraktivni design z ného déla i pres cenu 499
korun mnohem draz vyhlizejici kousek, jen ta
spousta ovladacich prvkd trochu mate.

Cateye Velo 8

Znamy nazev a klasicka computerova znacka,
tenhle model v modernim designu je pro Cateye
charakteristicky. Budik o rozmérech 30 x 50mm
patii mezi mensi, oviem s velkym a dobfe &i-
telnym displejem. Uchyceni je klasicky dvéma
pasky, dvojity drat kabelaze ma standardni, tedy
mensi tloustku. Snimac na vidlici ma stejny prin-

Rychlost
Priimérnd

Hodiny  Stopky

\zdalenost
Denni

cip upevnéni a prota-
Zené télo, takze neni
problém jej umistit
takka kamkoli.
Magnet vyzaduie jen
dva prsty, zadné na-
fadi neni tfeba.

Dvouradkovy
displej ukazuje
okamzitou  rychlost
a pod ni jednu z dal-
Sich sedmi funkci.
Samoziejmosti je indikator poméru okamzité
VUci prdmémé rychlosti. Ovladani jedinym po-
gumovanym tlacitkem je snadné, neni zapotre-
bi vétsi sily. Pro nastaveni zakladnich dat neni
tfeba vyraznéjstho studovani navodu, vse je
jednoduché a logické. Cena 499 korun je stan-
dardem, majitel navic ziska libivy design a jed-
noduché oviadant.

Echowell Zone-7

Znacka speciali-
zujici se vylozené na
cyklocomputery jich
nabizi nékolik fad
a modifikaci. Tento
dostupny model
s budikem o roz-
mérech 50 x 45mm
patfi mezi ty nejsir-
i kousky v testu.
K uchyceni na fiditka slouzi dvojice paskd, pro
jistéjsi usazeni je dodavana profilovana gumova
objlmka jejiz montaz je ovsem trochu pracni SI.

ktery je také na dva pasky. Magnet je ve vypletu
uchycen matici s kfizovou hlavou. Budik je do
drzaku nasunut zepiedu, vzadu je pojistny zo-
bagek.

Dvouradkovy displej je piehledny, pod
okamzitou rychlosti se objevuje dalsich sedm
funkei. Velikost budiku nabizi standardni rozmér
displeje, ovsem nadstandardné veliké tlacitko
ovladani. To Ize pohodiné mackat i v palca-
cich. Budik je navic kompletné vodotésny, coz
dokazuje akvarium s témito tachometry na vét-
$iné vystav. Nastaveni zakladnich dat je trochu
zdlouhavéjsi a vyzaduje pouzit navod, jinak si
uzivatel nékolikrat po sobé vSechno vymaze.

Ackoli design neni nijak osInivy, snadné ovla-
dani, vodotésnost, bytelna kabelaz, a hlavné
cena 369 korun jsou vyraznymi plusy tohoto
modelu.

Sigma BC-800
Némecky  vyrob-
ce cyklocomputer(i
a sportovni elektro-
niky se vzdy trochu
odliSoval. Tento mo-
del s budikem o roz-
mérech  35x40mm
je k fiditkim uchycen
k sigmé jiz neod-
myslitené patfici gumickou. Ta je pojisténa jesté
samolepkou zespodu objimky. Kabelaz klasické
tioustky vede ke snimaci, uchycenému opét
gumickou. Magnet je na drat nasazen a zajistén
previeénym pliskem. Jeho instalace ale vyzaduje
klesté, nebo hodné silné prsty a necitlivost vici
bolesti. Budik je do drzaku uchycen bajonetovym
uzavérem, takze se musi nasadit a natocit.

Indikator po-

Celkova méru rychlosti

Author Cat-8 440,- ano ano ano ano ano ano ano ano Spotieba kalorii
BBB BCP-02 449, ano ano ano ano ano ano ano ne

Blackburn Delphi 2.0 | 499 ano ano ano ano ano ano ano ano Dvé paméti
Cateye Velo 8 499~ ano ano ano ano ano ano ano ano Spotreba kalorif
Echowell Zone-7 369,- ano ano ano ano ano ano ano ne

Sigma BC-800 390, ano ne ano ano ano ano ano ano

D0 A8 490,~ ano ano ano ano ano ano ano ne
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Dvouradkovy displej zobrazuje okamzitou
rychlost a pod ni Sest funkci. Jejich prepinani
je feSeno pravym tlacitkem na celni strang, levé
tlacitko ma za Ukol vymazani nékterych Udaju.
Jejich ovladani je sice snadné vzhledem k veli-
kosti, ovsem diky uchyceni gumickou je nékdy
nelze poradné stisknout. Pokud povoli samolep-
ka na objimce, gumicka neni schopna udrzet
budik v pevné pozici, takze je tfeba podrzet jej
pri mackani i zepredu, aby se na fiditkach ne-
naklapél.

Nastaveni dat je stejné jednoduché jako ovla-
dani v8ech funkci. Cena 390 korun odpovida
kvalité i praktické velikosti provedent, prestoze
musime trochu pokarat za trochu zbytecny tra-
dicionalismus v podobé uchyceni gumickami.
Na druhou stranu Ize vSe rychle demontovat
i bez naradi, tedy kromé magnetu.

VDO A8

Nazev trochu evo-
kujici model znamé
automobilky  pati
tachometru s budi-
kem o rozmérech
40 x 45mm. Design
je strohy, ovsem mo-
derné a kompaktné
vyhlizejici.  Objimku
k fiditkim jisti dva
pasky, dvoudratova kabelaz ma standardni
tloustku. Snimac je opét na pasky, magnet ma
jako jediny v testu pouze spinaci objimku drétu,
ktera ale prokazala svoji dostate¢nou odolnost.

Budik se do objimky nasazuje bajonetovym uza-
vérem.

Dvouradkovy displej zobrazuje okamzitou
rychlost a pod ni postupné dalsich Sest funkci.
Velikost Cislic je dobre Citelna a zkratky jsou sro-
zumitelné. Dvojice tlacitek krytych gumou vyza-

duje vyrazné silngjsi, nebo ostry centralni stisk.
Tedy nic pro zimni rukavice. Pravé tlacitko prepi-
na funkce, levé slouzi k nastaveni vstupnich dat.
Stiskem obou naraz se nuluji hodnoty nékterych
funkci. Ovladani je tedy jednoduse pochopitel-
né, zadani vstupnich dat vyzaduje navod.

Cena 490 korun je standard, majitel za ni zis-
ka dobre vyhlizejic a spolehlivy tachometr, pou-
ze musi pocitat s tuzsim oviadanim tlacitek.

Celkoveé resumeé

Béhem testu daly vSechny tachometry najevo,
Ze upevnéni pasky je jednoznacné nejpraktictéj-
$i a nejpevnéjsi. To plati i pro snimace na vidlici,
kde byly dfive s objimkami na $rouby problémy
vzhledem k primérdm kluzakd. Velikost budiku
neni az tak rozhodujici, dvouradkové displeje
jsou dobre Citelné. Viceradkovy displej modelu
Blackburn bohuzel trati diky malé velikosti Cislic.
Ovladani jednim tlacitkem sice obtézuje nutnosti
pre]et postupné vSechny funkce, ale je nejprak-
tictej$i. Mnoho tlacitek obcas pusobl zmatecné.
DuileZita je ovéem citlivost spinacu, protoze tlagit
za jizdy na spinac a hledat spravny hel palce ¢i
nehtu v rukavici pro prepnuti je vazné nepfijem-
né a také ohrozuje kontrolu jezdce nad kolem.

Uchyceni budiku v objimce af uz nasunutim
nebo natocenim pres bajonetovy uzavér neni
ani lepsi ani horsi, oboji funguje dobre. Urcita
vodéodolnost véech provedeni vici desti je
samoziejmosti, vodotésnost uz je vysadou,
ovéem nikoli podstatnou. Sila kabelaze je roz-
hodujici pro ty, kdo se pohybuiji s kolem Casto
v kovi nebo pfi padu protoéi fiditka. Mnohem

5‘m>m:) ] punass

SiNId

dulezitéjsi nez silna kabelaz je ale jeji spravné
vedeni, které leckdy dokaze poskozeni hodné
zabranit. Rozdily v cenach bychom nehledali na
vysledné kvalité, spise je to o designu produktu.
Vétsina tachometr nabizi stejné funkce, které
jsou zobrazeny v tabulce. Porovnani okamzité
viéi pramémé rychlosti Sipkou na displeji je ale
rozhodné vitané.

PFi testovani jsme jako vstupni hodnoty na-
stavili obvod plasté 26 x 2,1 presné podle tabu-
lek v navodech jednotlivych tachometru. Néktefi
vyrobci udavaji hodnoty v palcich, jini v milime-
trech. Vysledek béhem testli byl, ze sedmicka
displeju se za jizdy lisSila maximainé o hodnotu
0,5 km/h, coz neni zase tak moc.

| pres vedeni nékolika kabelazi pres sebe ne-
doslo ke ztraté nebo kfizeni signalu, nemoc bez-
dratovych provedeni tedy nehrozi. PouZiti jedno-
ho magnetu pro riizné tachometry dokazalo, ze
neexistuje kompatibilita magnet-computer, ale
Ize to kombinovat.

Tolik tedy k cenové dostupnym cyklocom-
puterdm. Jejich funkce pokryji vétsinu cyklisto-
vych potreb. Kdo hleda kromé kadence Slapani
a tepové frekvence vic, bude zfejmé travit vic
hodin u pocitace vyhodnocovanim dat nez sle-
dovanim krajiny kolem sebe na vyjizdce.

(u2)
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Stoprocentni zaruka
kvality diky vyrobe na
Tchaj-wanu, tradice dana
étvrt stoletim fungovani
znacky a v neposledni
rade siroka paleta kol od
damskych ¢i mestskych
az po celoodpruzené

¢i karbonoveé zavodni
specialy. To je Wheeler
pro pristi rok, ktery své
stroje jen lehce pretvoril
vice k obrazu cyklistovu,
samozrejmeé pod diktatem
prisnych meritek kvality
a designu.

Z nabidky celoodpruzenych kol jsou

na nasem trhu dostupné pouze

XC specialy Falcon. Ty disponuji
vzadu 93mm zdvihu a tomu odpovidaji-
cim pfednim zdvihem 100 nebo 120mm.
Zakladni model Falcon 40 za 29 990 ko-
run je osazen tlumi¢éem Suntour Raidon
s lockoutem a stejnojmennou predni
vidlici. Hydraulické brzdy Quad jsou no-
vinkou zasahuijici celou fadu levnéjsich
biki této znaCky. Osazeni kombinuje
fady Deore a SLX, nechybéji pro znacku
typické parové vyplety.

Novinkou je zpracovani ramu, proto-
ze véechny falcony dostaly namisto tra-
diénich housenek svart brousené pro-
vedeni. Elegantni pfechody masivnich
trubek jsou tedy naprosto hladké. Navic
vyztuha pod hlavou je umné zabrou-
Sena, takze plsobi jako pouha hydro-
formingem tvarovana partie. Falcon 30
za 39 990 korun uz spoléha na tlumi¢
X-Fusion O2 RL a vidlici Marzocchi 44
s lockoutem a zdvihem 120 mm. Osaze-
ni je kompletni fadou SLX.

Zavodni karbon

Pevné biky Eagle uz jsou véechny na
karbonovém ramu a maji jiné oznaceni,
takze levnéjsi verze uz kone¢né opusti-
ly dural a nabizeji vy$$i komfort. Eagle
20 za 39 990 korun mé tedy celokarbo-
novy monokokovy ram, vpiedu vidlici
Rock Shox Tora, kompletni osazeni SLX
a parové vyplety. Nechybi mu moznost
nastaveni vysky predstavce klasickou
wheelerovskou moznosti posunuti po
redukci sloupku vidlice. Drazsi Eagle

10 za 59 990 korun s vidlici Rock Shox
Reba je na sadé Deore XT.

Nejleps$i Eagle LTD ma odlehceny
karbonovy rdm a vidlici Manitou R7. Za
cenu 109 990 korun ziska jezdec brzdy
Magura Marta SL a osazeni Sram X.0
nebo vyplety DT Swiss.

Sport pro viechny
Zéavodni biky doplfiuje fada deseti

sportovnich az rekreacnich modelt Pro.
Ty jsou postaveny na duralovém ramu
ze slitiny 6061 s kruhovym profilem tru-
bek, cticim designovou jednoduchost.
U vSech modelti bylo sjednoceno logo
na spodni trubce. Vyrazny napis bez pre-
krouceni ¢i pridanych linek je pro novou
sezonu stejny jak pro nejdrazsi typ Pro 79
za 29 990 korun, tak pro nejlevnéjsi Pro
Teen za 7990 korun. Stejné jako u mode-

10 Falcon nechybi kombinace modni bilé
barvy na rdmech nebo alespor na pozici
vidlice. V odpruzeni spoléhaji na zna¢-
ky Marzocchi a Suntour, osazeni zacina
na fadé XT a kon¢i sadou Altus, nize uz
znacka s ohledem na kvalitu jit nechce.

Damskeé okénko
Damskéa fada Passera sazi na bilou
v kombinaci s podkladem loga v riiz-

nych barvach. Samoziejmosti jsou bila
sedla ¢i vidlice. Profilace raml zUstala
zachovana, pouze se zkratila spodni
vyztuha u hlavy. Levnéj$i Passera 65
za 12 990 ma vidlici Suntour a osaze-
ni komponenty Acera a Deore. Drazsi
Passera 55 za 18 990 korun nabizi vys-
i fadu vidlice téhoZz vyrobce a osazeni
Deore v kombinaci s kotouCovkami
Quad. Nechybi jemnéjsi vzorek plastu ¢i
stavitelny predstavec.

Horska kola doplriuje dvojice odol-
nych stroji Buddy s masivnim ramem
a kotoucovymi brzdami Quad u drazsi-
ho Buddy 01 za 13 990 korun.

Siroka je nabidka krosovych kol, kte-
ra jsou na duralovém ramu, pficemz
nejlepsi verze Cross 6.7 ma kompletni
osazeni Deore XT, vidlici Suntour a hyd-
raulické kotoucovky. Na kotouce spo-
Iéhaji i dva levnéjsi modely s osazenim
SLX za 26 990 korun ¢&i Deore/XT za
19 990 korun. Odolny ram, Sirsi plasté

a odpruzeni je vSechny predurcuji k na-
sazeni i mimo asfaltovy povrch. Levnéjsi
verze spoléhaji v brzdach na klasiku.
V nabidce je i trekingovy model Ecorider
s kompletnim vybavenim.

Celou nabidku pak uzavird Ctvefice
détskych kol, samoziejmé na duralo-
vém ramu, dokonce i u nejmensi Sest-
nactky.

(uz)

Apache®Bicycles Mountain Bikes 2009

K¢ 25.990,-

16,5-19"-21,5"

Hawk jestrab

rém Alloy U6 Ultralight ilice Marzocchi 33 LO 100 mm Al steer tube - velikc

2 !em nové sezony je bilé barva, a proto nemuze byt nejlepsi bike na duralovém rému jiny. Duralova slitina

ue U]trdightje tvarovana hydroformingem pro dosazeni vyrazné tuhosti ramu a zachovani dostateéného
komfortu. y profil spodni tmbky‘m érem ke stfedovému pouzdru ve vyrazné zploiténi pro

navys hosti. Zadni patky Siyandvajismiriimalistické provedeni a fetézové vzpéry samoziejmé nemohou

; Sp/r/'f.QfTbé jctor,

Tune King Kong

= Dokonceni ze str. 1

Na kole

Zapletena kola byla osazena na 10,6 kg vazicim ce-
loodpruzeném stroji se 140 mm zdvihu a velmi vyrazné
prispéla k celkové nizké vaze kola. Oproti redakénimu
stroji, postaveném na totozném ramu, ale osazeném
cich Mavic X317, se projevil obrovsky rozdil v akce-
leraci stroje i jeho ovladatelnosti v terénu. Odlehceni
zapletenych kol a plastt ma znacny vyznam na kvalitu
jizdy a na testovaném all mountain biku se jelo skoro
jako na superlehkém XC stroji. Samoziejmé je tfeba
brat ohled také na to, ze o dost lehci rafky by nemu-
sely prezit hrubé zachazeni, jakého se jim bézné do-

vypletu je vSak diky pouziti tradi¢nich 32 dratd s trojim
krizenim na vysoké urovni a tak hrozi mnohem men-
$i nebezpeci Ujmy, nez tfeba u kol s mensim poctem
dratd.

Zaroven musime vyzdvihnout klasické provedeni
vypletu bez jakychkoli designovych a technologic-
kych vychytavek, které v piipadé problému v terénu
méame $anci bud sami opravit, ¢i alespon sehnat na-
hradni drat nebo nipl.

Pokud srovname ceny zapletenych kol s konku-
renci, pak si naby Tune s rafky No Tubes nestoji vi-
bec $patné a investice necelych dvaceti tisic tak patri
k tém, které jsou na kole opravdu poznat. A ten, kdo
to s cyklistikou mysli hodné vazné, by zrovna na tom-
to komponentu Setfit nemél.

L+

(mig)

nizka vaha,
udrzba, tuhost

tenké drazky
ofechu

Fi’zi:k Tundra k:1

rozsifuje a poslednim pfirGstkem je MTB model
Tundra, uréeny predev§im pro jezdce cross-
country. Jeho celkova koncepce vychazi z oblibeného
silniéniho typu Arione, charakterizuje jej tedy nizky dlou-
hy skelet a plocha sedaci ¢ast. Sedlo Tundra je nabizeno
ve dvou riznych specifikacich. Superlehké provedeni
s dodatkem Carbon, tedy s karbonovymi lizinami, sto-
ji 3490 korun a podle Gdajii vyrobce vazi 199 gramu.
Jedna se tedy o absolutné nejlehéi sedlo v nabidce znac-
ky. Druhou, dostupnéjsi verzi je varianta Tundra k:1, ktera
prosla nasim dlouhodobym testem. Cena tohoto modelu
je 2690 korun a hmotnost se vy$plhala na 235 gramd.
Skofepina sedla je vyrobena z Nylonu zpevnéného
karbonem. Cely skelet je podélné vyztuzen také dvojici
paralelnich Zeber. Potah je jiz tradicné kozeny se semi-
Sovym stfedovym pasem. Liziny jsou vyrobeny ze slitiny
s oznacenim K:ium. Bocnice sedla jsou vybaveny plasto-
vym krytem. Ten vak nepresahuje vnéjsi okraj polstrova-
ni, takZe jej neochrani pred odrenim napfiklad pfi opirani
kola o zed. Jiz klasickym detailem je jakési premosténi
dvou zadnich nosnikli lizin, do néjz se po vycvaknuti
krytky s logem znacky dé jednoduse zasunout miniaturni
blikacka, kterou nabizi Fi'zi:k ve svém pfisluenstvi.
Celkovému tvaru neni co vytknout, zajisti vhodné
rozlozeni tlaku a umozni i ¢astecny predozadni posun
jezdce pro zménu tézisté. Nikde nejsou ani pfi delsi jizdé
patrné ostejsi hrany, bocnice jsou dostatecné vysoké
i vhodné zahnuté. Bohuzel polstrovani, kterého navic
neni prili§ silna vrstva, je podle naseho nazoru zbyte¢né
tvrdé. Oproti typtim Arione &i Gobi zde také chybi tech-
nologie Wing-Flex, tedy jakési nafezani kraji bocnic pro
jejich lepsi poddajnost. Doslova extrémni tvrdost pak
nabizi samotny skelet, ktery dovoluje pouze minimalni
prosednuti. Schopnost pruZit je zde tedy velmi omezena,
na ¢emz se pravdépodobné podili pfedevsim zmifiova-

Rodina sedel italské znacky Fi'ziik se neustale

na spodni podélna zebra. Nas pocit z tohoto sedla te-
dy nebyl pravé pozitivni. Jiz pfi prvnim nasednuti jsme
citili tvrdost skeletu a minimalni poddajnost polstrovani.
S pribyvajicimi kilometry se pocit pohodli nezlepSoval,
spiSe naopak. Prekvapilo nas také vrzani sedla pfi pre-
jezdu nerovnosti, k némuz dochazelo v zadnim ulozeni
lizin. To ale napravilo lehké prostiiknuti tekutym mazivem
a vicekrat uz k vrzani nedoslo.

Sedlo Fi'zi:k Tundra bude tedy vyhovovat tém jezd-
cum, ktefi nevyhledavaji pfilisny komfort. Tvar sedla je
optimalni, ale po strance pohodli je vétsina modeld toho-
to vyrobce k jezdci mnohem $tédrejsi. Vahové neni tun-
dra také nijak vyjimecn4, ve srovnani s konkurenci patfi
k priméru. Je zajimavé, Ze zrovna Fi'zik, jenz vzdy dbal
predevsim na pohodli, pfisel s takto tvrdym sedlem. My
bychom dali pfednost vyzkousenym, a hlavné pohodl-
nym modeltim Gobi, Nisene ¢&i Arione.

(4]
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tvar sedla,
zpracovani
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Zima je tady a s ni
prichazi i nutna udrzba

kola. Ocista, promazani H

a pripadna vymeéna

opotrebovanych c¢asti

ejte si to sami

mnozi zacinajici jezdci
vsak netusi, jakou by

V4 3
meli vénovat pozornost vaena OIEIE u VIdllc

odpruzene vidlici.
« . . Zespodu pravé nohy vyjmeme tahem
€ci by mély dostat nejen sluzebné | 4, péervepn{/ ovlada%:\zgjskoku. ktery
stari modely, ale i u novych vidlic je do tlumice pouze zacvaknuty. Pod
N .by se meél zykoptrglovat a pFipaqné nim se ukryva $roub na imbus ¢. 5, tak-
vyménit olej. Kazdy vyrobce na svjch | ¢ jej povolime, ale zatim nevyjmeme
strfxnkach Hvad".polak dlmfhe dobé by se UpIné. Vzhledem k tomu, Ze vidlice SID
mél olej ménit. Tfeba u znacky Rock Shox maiji zespodu del$i prostor, budeme po-
je to padesat jizdnich hodin. Nejlepsi je | ebovat nejen diouhy imbusovy ki, ale
vZdy vidlici svéfit autorizovanému servisu, | g |gyg nohy také dlouhy trubkovy kli¢
jenz se postard o vymeénu vSech tésnéni &. 10. Jim vySroubujeme na dlouhém
a pouzije 9rjginé|n|’ olej. FO‘fUd VéAak jezdi- | 1816 ventilku negativni komory namonto-
me hodné Casto a na vyménu si troufne- | yanoy matku, ktera zéroven drzi vngjsi
me sami, staci si objednat originalni olej | " ynitini nohy pohromadg. Negativni
a sadu tésnéni a proceduru provést v do- | y5mopy vypustime, ale pozitivni shora
maci dilné. Pokud je ale vidiice v zaruce, | jexta nechame nafouknutou.
muzeme timto zasahem o ni pfijit, protoze
samoziejmé nejsme autorizovany servis.
S timto rizikem je tfeba pocitat.

Na pfikladu vzduchového modelu
Rock Shox Sid Team 2008 si ukazeme,
jak takova rozborka probiha a na co si
dét pozor.

Vidlici si upneme nejlépe do mon-
tazniho stojanu ¢i svéraku a pfipravime
si sadu imbus, stranovy kli¢ ¢. 24 pro
povoleni vzduchové patrony a olejové-
ho tlumice, trubicovy kli¢ ¢. 10 na po-
voleni matky ventilku negativni komory
a pinzetu. Dale budeme potfebovat dvé
misky na stary olej, novy olej odpovida-
jiciho sloZeni a injekéni stiikacku.

Gumovou palici pfes dfevény nebo
plastovy valecek opatrné klepneme do
napul vySroubovaného Sroubu v pravé
noze a do ventilku, abychom odrazili
vnitini nohy od kluzakd. Musime vSak
déat pozor, abychom neznicili zavit. Po
povoleni téchto $roubl z vidlice vytece
olej. V pravé noze ho bude minimum,
nebot vétsinu jsme jiz vylili, v levé noze
je pak mazacf olej vzduchovych komor.
Poté mizeme stahnout kluzaky z vniti-
nich nohou. Z nich budou vystupovat
dvé trubicky — z pravé nohy pistnice
tlumice a z levé pistnice vzduchovych
komor. Z pravé nohy vytlacime trubicku
tlumi¢e horem ven a ocistime pist.

Nejprve se budeme vénovat pravé no-
ze, ukryvajici tlumeni a systém komprese
a lockoutu Motion Control. Imbusovymi
klici sejmeme zlatavou zatku floodgate
a ovladani lockoutu, abychom se dostali
k Sestihranné zatce olejové patrony. Tu
povolime plochym kliéem ¢. 24. Zde se
nemusime bat, ze by se vidlice rozletéla,
tlak vzduchu je v druhé noze, ktera zatim
zUstava uzaviena.

Z gumovych pouzder, tzv. gufer, ktera
zabrariuji vniku necistot do vidlice, stah-
neme vnéjsi pruzinku a gufera zkont-
rolujeme. Zevnitf vyjmeme molitanové

Z pravé nohy vyjmeme titanovy laby- krogiky, které podle stavu opotfebeni
rint Motion Control, ktery je pouzit pouze | Pud vyménime, nebo jen rucné vype-
u modelu Team a Black Box. U ostatnich | réme, nejlépe v odmastovadle ¢i kla-
vidlic je tubus z plastu. Tento valec se sta- | Sickém jaru. Cisté krouzky opét proma-
r4 o regulaci pritoku oleje a tim je mozné | 26€me Odpowgvajlamvma}z[\cgm (u kazge
zvysit kompresi & vidlici piné zablokovat. | 2nacky se muze slozeni lisit a nesprav-
Tubus Motion Controlu odlozime na ist¢ | Né mazadlo by mohlo tésnéni poskodit)

misto a z pravé nohy vylijeme olej. a opét vratime na jejich misto, nejlépe
pinzetou. OCisténa ¢i vyménéna gufera
2 ;) pak také fadné promazeme.
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Na levé strané korunky vypustime Poté vratime dovniti véalec Motion
vzduch z pozitivni komory a poté mize- | Controlu a uthneme. Vnitini nohy jsou
me stranovym kliéem ¢. 24 vy$roubovat | zkompletované a muzeme piistoupit
zatku. Pod ni najdeme bily plastovy va- | k sestaveni vidlice.
leCek s tésnénim — pist oddélujici obé
komory. Ten je pfipevnén na dlouhé
pistnici, zakoncené spodnim ventilkem,
kterd vychazi ven z vnitfnich nohou.
Zatlacime ji tedy dovnitf a vysuneme
pist skrz korunku ven. Zkontrolujeme
O-krouzky tésnéni a pfipadné je nahra-
dime novymi. Pokud bychom opét po-
uzili poskozené tésnici krouzky, mohlo
by dochazet k Uniku vzduchu ¢i spojeni
komor, které se muze projevit stazenim
vidlice a zkracenim zdvihu. Vnitfek ko-
mor vycistime a vysusime cistym had-
fikem a poté lehce namazneme pist,
ktery opét zasuneme zpét.

Do stfikacky nabereme doporuc¢ené
mnozstvi oleje a stfikneme jej do pro-
storu vzduchovych komor. Pistem uvnitt
nékolikrat zahybeme nahoru a dold,
aby se olej dobfe rozprostfel po vnitf- Na vnitini nohy nejprve natdhneme
ni sténé. Pozor vSak na jeho pfipadny | o506 krouzky, které jsme stahli z gu-
Unik. = Levou nohu pak mizeme Opét | for Ty na ng vratime az po sesazeni
uzaviit zatkou s ventilkem, kterou za- | \ijjice. Poté nasuneme kluzaky zhruba
Sroubujeme do korunky. Musime dodr- | 44 poloviny, aby se pistnice jesté dotkly

Zet momenty utahovani, aby nedoslo ke | oorg v Kluzacich. Stiikatkou témi-
strzeni zavitu.

to otvory vpravime do kluzéki zhruba
15-20ml oleje, jenz bude mit za Ukol
promazavat pouzdra.

Vidlici vzharu nohama stladime tak,
aby vnitini pistnice prosly otvory v klu-
zacich. Pokud se vzduchovému ventilku
nebude chtit vylézt, dofoukneme pozi-
tivni komoru, jejiz tlak jej vytlaci. Poté na
néj opét nasroubujeme upeviujici mat-
ku. Pravou nohu spojime s kluzakem
ptvodnim $roubkem na imbus pétku
a poté do Sroubku vratime ovlada¢ od-

Na tlumicim pistu pfipadné vyménime | skoku. Vidlici celou otfeme od prebyte¢-
tésnéni a odistime jej. Pak jej namocime | ného oleje, na gumova pouzdra kluzakd
do oleje a celou pistnici opét vsuneme | pretdhneme pruzné krouzky a namontu-
do pravé nohy. Ovladacem odskoku | jeme zpét ovladani komprese a lockou-
nastavime minimalni Gtlum, aby mohl | tu. Tlakem na vidlici zjistime, zda jsme
olej volngji protékat skrz pist. Odméfime | dovnitf nedali pfili§ mnoho oleje, to by
potfebné mnozstvi Cistého oleje, u na- | pak kompresni tlumi¢ narézel na hladi-
Seho Sida Team to bylo 90ml oleje Pit | nu oleje a vidlice by nechodila v celém
Stop a z horni strany jim vnitfni nohu na- | zdvihu. Pokud je vée v poradku, muze-
plnime. Tlumeni uvnitf funguje na bazi | me vidlici nasadit zpét na kolo a nafouk-
oteviené olejové 1azné, takze nékolikrat | nout obé& komory na poZadované tlaky.
lehce zapruzime, aby se olej dostal do | Vyména oleje je hotova.
celého systému. (mig)
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HLEDAME PRODAVACE
do,butikut

« Vi3, které tretry jsou nejlepsi?

+Uneses 8 prileb najednou?

< Vis jaky je rozdil mezi,softselem” a ,,vmd;ioprem”?

«Pak pravé tebe hledame!

Sezimova 10, Praha 4, tel.: 241 741 091, 241 741 961,
e-mail: info@sterba-kola.cz

YBASTLER

Novym Eeskym cykloviadcem se
stal Roman Kreuziger. Ackoliv ne-
ziskal nejcennéjsi kovy na zadnych
mistrovstvich planety ¢i kontinentd,
jeho tfinacta pficka z prvni Ucasti na
Tour de France se ceni velmi vysoko
a tak neni divu, ze vyhral v anketé
o Kréle ¢eské cyklistiky. S timto jisté
nemohou ani zaryti bikefi nesouhla-
sit, protoze Kfizak je opravdu ,king*“.

Diky paparazzi fotografdim na
Crocodile Trophy jsme zjistili, ze
nasi cyklisté méli slitovani i se sou-
pefi, ktefi nedisponovali tak skvélym
zazemim. Na naSe zavodniky totiz

hned po dojezdu etapy ¢ekal osob-
ni kuchar s makrobiotickou stravou,
zatimco ostatni museli ¢ekat na spo-
leGnou vecefi az do vecera. A pravé
podle fotky to vypada, ze bronzovy
medailista Trunda se ze soucitu s ko-
legy vydal popostréit auto mistniho
kuchare, aby pfijel co nejdfive...

Husarsky kousek se poved| néko-
likanasobnému mistru svéta v dualu
a fourcrossu Brianu Lopesovi, kdyz
se v domovské Kalifornii postavil na
start cyklokrosového zavodu v Irvine
avyhral ho! A jeho taktika? Po shléd-
nuti videa na jeho strankach http://
www.brianlopes.com/ je vyborné
vidét, ze jeho nejvétsi devizou bylo
umeéni vyskocit do vzduchu a tak
skokem prekonat pri¢né desky, kte-
ré ostatni zavodnici preskakovali pfi
béhu vedle kola. Zde si Brian vzdy
vydobyl vyznamny naskok. Otazkou
by v§ak bylo, jak by si vedl na evrop-
skych zavodech tvafi v tvai svétové
$picce.

Na brnénském veletrhu bylo pred-
staveno Obcéanské sdruzeni Cerni
koné, které bude podporovat télesné
postizené cyklisty. Prezentaci pro-
jektu sdruzeni ihned ziskalo Sirokou
podporu rdznych cyklo-odbornikd.
Hlavnim cilem by totiz mélo byt bez-
platné pujcovani specialnich zavod-
nich handbikd, tedy kol pohanénych
pouze rukama. Cena takového stroje
se da srovnat s hodnotou malého
automobilu, a tak je pro vétsinu hen-
dikepované populace zcela nedo-
stupny. V tymu Cernych koni sdru-
Zeni jezdci pak budou moci vyuzivat
podpory na trénincich i zavodech.

Jako prestup roku by se ve sjez-
dovém koloto¢i mohl oznadit vstup
australského zabijgka Sama Hilla
do tymu Specialized. Sam vyhral
dvakrat titul mistra svéta a zatapi
i ostfilenéj$im jezdcim, jako jsou
Steve Peat ¢i Greg Minnaar. Do tymu
Specialized s nim vstupuje i mla-
dy Brit Brendan Fairclough, jenz se
stejné jako Sam pred lety stal letos
juniorskym mistrem svéta. Uvidime,
jak mu trénink s nejlep$im jezdcem
planety pljde k duhu.

Ze vam obrazek celoodpruzeného
stroje pfipomina spiSe supermarke-
tové pociny nez néjaky kultovni bi-
ke? | pfes podobnost s levnymi celo-
odpruzenymi koly italské produkce,
znamymi hlavné v pulce devadesa-
tych let kromé podobného systému

odpruzeni také svoji fialovou, ¢i do-
slova papouskovskou barevnou vari-
aci, jde o kultovku Intense Spyder. Je
to prvni ram zakladatele znacky Jeffa
Sebbera, ktery vytvoril jesté predtim,
nez v roce 1993 zacal oficialné vyra-
bét ramy pod znackou Intense. Ram
kombinuje vzadu ¢ep Horst Link
pred osou zadniho kola a vzpéru Mc
Pherson Strut s napevno usazenym
tlumi¢em. Toto feseni se v mensich
obménach zadina opét objevovat
u novinek na cyklistickém trhu.

D E DUDA3IS
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Topmodel znacky Pinarello je jednoznacné
jednim z nejlepsich_silnicnich kol, ktera
jsme kdy testovali. Co chcete slyset vice?
Prvni véta celého testu je dostatecné vypovidajici
anic dal$iho viastné neni tfeba védét. Konec testu.

Pinarello Prince je skutecné Spickovym zavod-
nim materidlem, na némz snad nelze hledat néjaké
nedostatky. Po konstrukeni strance predstavuje jeho
ram v soucasnosti absolutni vrchol. Jeden nedosta-
tek zde ale je, a to pro mnohé z nés docela zasadni.
Je jim pochopitelné cena. Samotny ramovy set totiz
stoji necelych sto tisic a v piipadé nami testované
verze se sadou Sram Red a koly Mavic R-Sys se ce-
na vy$plhala na ¢astku 189 990 korun. Tedy sumu,
kterou je béznd Ceska rodina ochotna obétovat tie-
ba za novou Dacii Logan ve vybavé ,social edition‘.
Ovsem toto srovnani neni vii Pinarellu tak Gplné
fér. Zatimco zmifiovana dacia je skute¢né tim Upl-
nym zékladem, prince je naopak vrcholem ve své
tfidé. Byt nedoveze celou rodinu na chalupu a do
kufru mu nenacpete sekacku na travu i détsky ko-
Carek. Pinarello Prince je zkratka kolem, jehoz cenu
budete muset doma peclivé tajt...

Vysledek vyvoje
Popis kola si tentokrat nechme az na zavér,

SHEANEY e

Sleva 10% na vybrané zbozi

lehokola
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Tel./fax: 572 639 799
Mobil: 777 298 229
azub@azub.cz, www.azub.cz

mnohem dulezitéj$i jsou jeho dovednosti. A ty
jsou vykladni skfini_legendarni_italské znacky.
Pro Pinarello typicky kratsi predni trojuhelnik ze
své podstaty nenuti jezdce k prilisnému natazeni
k fiditkdm, coz ovsem zdarné dohani predstavec
alehce vzad vyoseny zamek sedlovky. \/ysledek?
Kratsi rozvor kola déla z prince mistra zatacek.
Reakce kola jsou okamzité a proplétani se
v baliku je jednou z princovych oblibenych ¢in-
nosti. Pokud byste ale oéekavali nadmérnou zi-
vost az neposednost, byli byste na omylu. Kolo
vede ochotné pfimy smér, coz je do jisté miry zpU-
sobeno zmifiovanym del$im predstavcem. Staci
ovsem sebemensi podnét a reakce kola mize byt
pro méné zkuSeného jezdce necekané vyrazna.
Je to podobné, jako byste si presedli z klasického
auta do zavodni motokary, v niz staci mensi po-
hyb volantem, a uz se skoro tocite o 180 stupriti.
Hranice mezi vylozené stabilni jizdou a co nejlepsi
ovladatelnosti je velice tenka, ovsem pravé ji se
snazi vétsina vyrobcli nalézt. PFi jejim odhaleni uz
Ize celkem jednoduse laborovat s mimym posu-
nem k jedné ¢i druhé strané, tedy k prevaze sta-
bility ¢i k pozadavku na co nejlepsi ovladatelnost.
Prince je skutecné na samotné hranici obojiho,
ovsem prece jen s vétsi prioritou v ovladatelnosti.

voziky

Pfenos sily si dovolime ohodnotit absolut-
nimi superlativy. Pfestoze by pfesné laboratorni
méfent jisté ukazalo urcity Uhyb ramu pfi silném
zabeéru, v praxi ma jezdec pocit, Ze je tuhost ramu
absolutni. KdyZ se k tomu pficte jeho fantasticky
nizka hmotnost, kterou vyrobce udava okolo 900
gramd, je jasné, Ze prince nabidne neskutecnou
akceleraci. Ta byla v pfipadé testovaného kousku
podporena i vysoce pevnymi koly Mavic R-Sys.
Celkova hmotnost nami zkouseného kola ve ve-
likosti 575mm byla 6,8 kilogramu.
vyrazi dopredu jako strela. Totéz se opakuje pfi
dalsim a dal$im zabéru. Prince nuti jezdce ze
sebe dostat maximum, kolo jakoby ani nedo-
kazalo jet pomaleji a v klidu. Dokonala odezva
na kazdé $lapnuti probouzi v jezdci zvédavost, jak
rychle dokaze jet. A jestlize prince svym lakanim
k rychlosti zvitézi, mizZe to jezdce docela bolet.

Pokud jste ale byli doposud presvédceni, ze
s dokonalym pfenosem energie musi chté ne-
chté souviset minimalni komfort jezdce, prince
to vyvraci. Jeho konstrukce ma logicky prioritu
v prenosu sily, rozhodné z vas ale tento zavodak
nevytiese dusi. Po strance pohlcovani otfes je
podle naseho nazoru testované Pinarello az

nebyvale §tédré, samozfejmé ve vztahu k na-
bizené skvélé tuhosti. Jisté Ze jsou na trhu pod-
statné pohodinéjsi karbonova kola, ta ale v drtivé
vét$iné pfipadd nedokazi nabidnout takovou porci
skvélé akcelerace. Vzdy je néco za néco a v tom-
to pfipadé je obét minimélni ¢asti pohodli pro
maximalni pienos sfly takfka zanedbatelna. Prince
je navic po strance komfortu vyvazeny. Pfestoze
cela hlavova partie ramu plisobi hodné mohutné,
profilace Onda na vidlici i zadni stavbé rozhodné
nejsou samoUicelné a jejich tkolem neni zatraktiv-
néni designu. Ram je sice na pohled svymi kivka-
mi atraktivni, vétsina konstrukénich prvki zde ale
ma své jasné opodstatnéni.

Vzor pro ostatni

Karbon 50HM1K je pouzit nejen na ramu, ale
i na predni vidlici. Samotny material dovoluje diky
své vysoké pevnosti pouziti tenké stény. Nejvice
namahané partie jsou ale vyztuzeny Zebrovanim,
to se tyka jak oblasti hlavy, tak partie okolo stie-
dového slozeni. Orientace Zeber zde dokaze vy-

razné navysit bocni tuhost, aniz by byla narusena
schopnost ve vertikalnim sméru pruzit.

Zatimco zakladni ramy znacky pochézeji
z Asie, Prince se hrdé chlubi titkem Made in Italy.
Tvar modelu Prince se pro piisti sezonu stal pred-
lohou i pro nizsi model Pinarello FP3. Ten vyuziva
tutéz formu, je tedy tvarové i pouzitou geometrif
shodny. Rozdil je pouze v pouzitém materialu,
levnéjsi typ vyuziva vidkno 30HM12K s odli$nou
pohledovou strukturou.

K sadé Sram Red neni co dodat. Funguje bez-
chybné a jeji o néco tvrdsi odezva pii fazeni se
k celkovému zavodnimu duchu kola vybomné ho-
di. Pfilemnym prekvapenim byly karbonové Kiiky
Pinarello Tank s integrovanou osou, jejichz tuhost
byla perfektni. Zajimavosti jsou plasté pochazejici
od Continentalu, zdobi je ale logo Pinarello Prince.
Jejich smés se ale ukazala jako skvély spolecnik
i na mokro. Sedlo, ackoli nese logo Most a nazev
XLR XP je starym dobrym SLR od Selle Italia.
K jeho kladim patii nizka hmotnost, ne ale kazdé-
mu jezdci budou jeho nizké bocnice vyhovovat.

Prestoze stacila k vystizeni celé povahy kola
jedna véta na zacatku testu, bylo téch charakteris-
tickych rysti nakonec celkem dost. Prince je zkrat-
ka $lechtic s vybranym chovanim. Pokud se s nim
ale chcete kamaradit, bude vas to néco stat...

tuhost, nizka hmotnost,
ovladatelnost, design

° cena

Technicka specifikace:
Ram: Karbon Torayca 50HM1K
Vidlice: ONDA Torayca 50HM1K
Kliky: Sram Red 39/53, 175mm
Prehazovacka: Sram Red
Presmykac: Sram Red

Razeni: Sram Red Double Tap
Brzdy: Sram Red

Zapletena kola: Mavic R-Sys
Kazeta: Sram OG-1070 12-23 z.
Predstavec: Most TigerLite

Riditka: Most LionAir carbon

Sedlovka: Most Tail C-Max

Sedlo: Most XLR XP carbon

Plasté: Pinarello — Continental 23

Pedaly: Look KéO Carbon Titanio

Vaha: 6,8kg (vel. 575mm, bez
pedalt)

Cena: 189 990K¢

Cena ramového setu: 96 990K¢

OmMmoUOoT

Velikost 575mm
Uhel hlavy 73°70'
Uhel sedlové trubky 73°

Horni rdmova trubka 575mm
Délka sedlové trubky 608 mm
Délka zadni stavby 408 mm
Hlavové trubka 184mm

Twiggy mezi

= Dokonceni ze str. 1

Nebylo problémem ani pfibrzdit
a jet po prednim kole, nebo doko-
nale zablokovat kola a zastavit ,na
fleku®. Citlivost tedy byla vynikaji-
ci a upfimné jsme tak silny vykon
neocekavali. Jisté, Ize podotknout,
Ze vétsi predni kotou¢ na vykonu
prida, ale zadni brzda s ,formulac-
kym*“ diskem vykazovala stejné vy-
sokou brzdnou silu. Takze v otazce
vykonu problém hledat netfeba,
pro cross country je zcela dosta-
tecny.

Brzdy jsme testovali na trati ma-
ratonu Sudety a v jeho okoli, tak-
Ze jsme zdolali i nékolik prudkych
sjezdl. Kratké sjezdy byly v poho-
dé, brzdy se nestacily zahrat, takze
zadna zména ve vykonu neprobéh-
la. Ale kdyz jsme zdolavali asi dvou-

brzdami

na dlouhé alpské sjezdy brzda diky své
musi vaze pripravena neni.

V predstaveni jsme se také zmiriovali
o odlehéovacim otvoru v brzdové pac-
ce, ktery je umistén v bodu kontaktu
briska prstu. V celoprstovych rukavicich
hrany otvoru nijak do prstd netlacily
a dokonce se zaslouzily o vétsi jistotu

kilometrovy sjezd mezi skalami a volné posetymi
kameny, Casto jsme museli brzdit pred prekazkami
&i dievénymi mustky. Ackoliv ma byt v téle brzdy
zabudovana vyrovnavaci nadrzka pro pohlceni roz-
pinajici se brzdové kapaliny TaperWall, pfi dlouho-
dobéjsim brzdéni dochazelo k oddalovani brzdové
packy od fiditek. To mGze byt velmi nepfijemné na
konci dlouhého zavodu ¢i vyjizdky, kdy je jezdec
jiz unaven a brzdy mu jesté uziraji silu tim, ze musi
na brzdéni vyvinout vétsi silu. Proto bychom brzdy
Formula R1 po vlastnim otestovani doporucili pou-
ze pro kola na XC, kde je dlouhych sjezd( mini-
mum, maratonci by se vSak méli pfipravit na to, ze

Drzak retézu Pedro’s

pFi cestovani s kolem v dopravnich prostiedcich, vyzaduijicich vyjmuti zadniho kola, se hodi praktic-

bez sklouznuti, protoze bfisko prstu do otvoru ako-
rat zapadne. V nabidce v§ak maji vedle magnézio-
vych pacek byt i karbonové.

Cena jedné brzdy bez kotouce je dovozcem sta-
novena na 5783 K¢. Zda je to hodné nebo malo, je
tfeba posoudit podle toho, jestli se jezdci vyplati
takova hmotnostni Uspora, ktera oproti nejlehcéim
brzdam konkurence u kompletu cini klidné i pres

sto gramu. (mig)
nizka vaha, prehfivani
dostatecny vykon, v delsich
design sjezdech

k& pomticka americké firmy Pedro’s — drzék fetézu Chain Keeper. Na kratkém rychloupinacku je
pfipevnéna jednoducha plastova kolejnicka, které supluje zuby kazety. Retéz, jenz by jinak plandal
volné v éteru a pii kazdém otfesu by mlatil do fetézovych vzpér, tak nedostane Sanci a zlistava na témze

misté, navic v napnutém stavu. Na rozdil od v minulém Ccisle
testovaného modelu BBB Chain Grip v$ak pedros postrada
dlouhy rychloupinak, jenz by bréanil pfipadnému nechténému
stlaceni zadni stavby. Tento se pouze nasazuje do pravé patky.
Po stazeni rychloupinéaku v$ak drzi znamenité a nema tenden-
ci vypadnout. Ovalné télo, které se na jednom konci zuzuje,
je dokonce mozné pootocit v jakémkoli Ghlu a tim fetéz vice
napnout. Pfehazovacka vSak musi byt pfi transportu zafazena
k nejmensimu pastorku. Cena tohoto uziteéného pomocnika,
jenz se da vyuzit i pfi opravach, je 239K¢. (mig)
snadna montaz, ochrana -

o ramu pred fetézem g nenalezli jsme



Jak jsme si v ivodnim dilu fekli, hadicka brzd dokaze
byt kromé pomocnika v podobé prenosu sily z paky

na trmen, diky kapaling uvnitr, také nepritelem ve
forme brusného nastroje. Priklad vedeni hadicky od
brzdové paky ke tfmenu na vidlici jsme si ukazali a ted
se podivame, jak se postupem casu vyrovnali s touto
problematikou jednotlivi vyrobci predniho odpruzeni.

ce vidlic jiné feseni problému s uchyce-

nim hadicky. Nejdfive neexistovaly zad-
né Uchyty hadicek, pouze dvojice montaznich
otvorl ¢i zavitl pro uchyceni tfrmene a tim to
koncilo, takze, bikere, porad si sam. Postupné
se zacaly objevovat specialni nalepovaci ob-
jimky, napfiklad vidlice Manitou je mély na
zadni strané kluzaku, samoziejmé v nutné
navaznosti na zadni umisténi spojovaciho
mustku, a haditka tak vedla od fiditek kolmo
dold a prohybala se smérem dozadu. Bohuzel

postupny vyvoj pfinesl u kazdého vyrob-

dicka ob¢as v zatatce narézela na ram a ne-
ziidka kdy se samolepici Uchyt odlepil. Zadni
priihyb také zplisobil tfeni hadicky o korunku
vidlice a probrousené ryhy jsou dnes némymi
svédky tohoto kompromisu. Nicméné s kvalitni
ochrannou samolepkou na korunce a dosta-
te¢nym zajisténim hadicky stahovacimi pasky
ke kluzaku je toto feseni funkéni.

Takrka k dokonalosti doved| vedeni hadi¢-
ky Rock Shox, ktery ji ponechal na kluzaku
a spojovacim mustku, na ktery pfidal vylisek
pro snadné usazeni hadicky na patficném
misté. Podle typu mstku maji nékteré mode-
ly tento vylisek budto zezadu, nebo u freeride
modeld zepfedu, kde to pfipomina starsi kla-
siku. Oboji je uréeno pro kombinaci se staho-
vaci paskou. Zadni umisténi umoznuje prota-

AB U s U l ba n I Marzocchi nejprve situovalo plastovy dr-

Magura diky dvojici mustku také resi kam
s hadi¢kou, nékdy je tchytka zezadu, kde
nasleduje volny pohyb a treni o korunku.

Polovina modeld této znacky ma tchyt vzadu

a polovina vpredu, lepsi je predni varianta.

Nézev Urban jasné naznacuje primarni urceni testované
prilby, ktera je novinkou v nabidce znacky ABUS.

kerdim jako tém, ktefi se na kole dopravuji tieba do zaméstnani. Stejné tak tento

'eji doménou ma byt predevsim mésto, bude slouzit stejné dobfe méstskym bi-

model vyuziji napfiklad in-line bruslafi, zkratka vsichni, ktefi u pfilby vyzaduji ma-

ximalni odolnost.

Odolnost, to je slovo, které z modelu Urban | vyloZzené vyzaruje. Jedna se o klasickou
In-mold konstrukci s tvrzenym polystyrenovym zakladem, sténa skeletu ale jiz od po-
hledu nabizi dostateéné deformaéni zony pii pfipadném narazu. Celkova nadprimérma
hloubka pfilby vyborné chrani i zadni partii hlavy jezdce az k zatylku. Cely vnéjsi plast na-
vic tvori jednodilna skofepina, G¢inné zabrariujici rozlomeni prilby po narazu. Skofepina
i vzadu saha az ke spodni hrané skeletu. Celkova robustnost hréla pfi vyvoji jednoznac-
né prim, a vysledna vaha 325 gramu u velikosti M je proto zcela v mezich normy.

Celkem 21 ventilaénich otvorl se stara o optimalni pfivod vzdu-

chu. Trojice Celnich priduchl je vybavena sitkou proti
hmyzu, takZe opét vSe ve jménu pohodli, a predevsim
bezpedi jezdce. Stitek je mozné odepnout, coz
pravdépodobné ucini jiz zminovani bruslafi.
Decentni stitek ale prilbé slusi a diky svym

mensim rozmérdm nezhorsuje vyhled.

Vnitini polstrovani je sice tenci, ale
zasluhou vhodného tvaru a hloubky
skeletu je usazeni na hlavé velice
pohodiné.  Sefizovani  vnitfniho
obvodu se provadi klasickym
otoénym koleckem na zatylku.
Plastova celenka, obepinajici
pouze zadni dvé tfetiny hlavy,
je rovnéz doplnéna o vy-
stelky a totéz se tyka
zadniho nastavovaciho
mechanismu a ba-
jonetového  zapinani
pod bradou. Fakt, ze
bezpedi jezdce je pro
ABUS na prvnim misté,
doklada i velky zadni
reflexni  trojdhelnik po
obvodu centralniho pri-
duchu, a predevsim dvou-
diodova blikacka integrovana
piimo do kolecka pro nastaveni vnitf-
niho obvodu prilby. | pres jeji mensi roz-
méry je za tmy dostate¢né vyrazna. ABUS
je zkratka synonymem bezpeci.

Na prilbu ABUS Urban | v testované
matné, olivové zelené barvé se nyni vzta-
huje akéni cena od 1159 korun.

edplatné Cykloservisu na rok 2009

adresu:

vasi adresy do databaze predplatitelt.

robustnost,
hloubka skeletu,
blikacka, cena

nenalezli jsme

Casopis Cykloservis je nejlevngjsim cyklistickym ¢asopisem na na$em trhu. Kazdych 14 dnli vam pfi-
nasi nejcerstvéjsi informace o velotechnice a cyklistickych doplricich. Cykloservis vychazi 22x ro¢né
s prazdninovou prestavkou (vydani na zacatku cervence a dalsi az v zari).
Nasledujici pokyny plati pouze pro predplatitele z CR!

Adresa pro uhrazeni predplatného na rok 2009 postovni slozenkou
Uhradte ¢astku 330,— K& nejpozdéji do 20. 12. 2008 (pokud chcete obdrzet jiz prvni vydani 2009) na

PhDr. Milo$ Kubanek, Cykloservis, Zirovnicka 2389, 106 00 Praha 10
Slozenku vyplrite ¢itelné hilkovym pismem, nebot Gidaje v ni obsazené slouzi jako podklad pro prepis

Bezhotovostni Uhrada prevodem z Uctu

KAM S HADICKOU 2

Zeni hadicky mezi korunkou a mustkem, tam
ale dochazi ke kontaktu s korunkou, takze je
lepsi tento typ Uchytu zvolit jako pojistku pro
jistéj$i usazeni stahovaci pasky a hadicku vést
predem po mstku.

U levnéjsich vidlic byva tichyt hadi¢ky vyresen
Jjednoduchou plastovou sponou, bohuzel se z ni
hadicka ¢asto vyviékne. Navic miize drhnout

0 korunku, takZe tento systém bez dalsiho
uchyceni hadic¢ky nic neresi.

Z4k hadicky na zadni stranu levého kluzaku
do Urovné stiracich krouzkd, ovem hadicka
neméla pfirozeny prihyb, takZe tfeni o sténu
vnitfnich nohou nebo prihyb dozadu nebyly
idelni. Soucasné modely vyuzivaji Sroubo-
vaného Uchytu vpiedu pod mustkem nebo
v misté otvoru pro ¢ep rafkové brzdy. Oboji
pak podita s prihybem hadicky dopfedu ne-
bo do boku, pevné uchyceni k mastku je jen
dalsi vylep$eni proti pohybu hadicky a brou-
$eni materialu.

Podobny systém vyznava i znacka Fox,
jejiz vidlice nesou nenapadny plastovy tchyt
na miniaturni imbus na predni strané kluzaku
v misté prvni tfetiny mistku. Toto provedeni

Predplatné Cykloservisu Ize uhradit bezhotovostnim pfevodem. Zaslete e-mailem jméno a adresu
(Ulice, PSC, mésto) pro zasilani vytiski na adresu: miloskaspar@seznam.cz. Do predmétu e-mailu
napiste Predplatné Cykloservis. Pokud jste méli Cykloservis pfedplaceny i v roce 2008, uvedte
to pred adresu, na kterou vam budeme Cykloservis dorucovat. Zasleme vam jako odpovéd na vas
e-mail variabilni symbol, pod kterym éastku 330,- K& uhradite na cislo Gc¢tu 51-3617810277/0100
nejpozdéji do 20. 12. 2008 (pokud chcete obdrzet jiz prvni vydani 2009)

asi nejlépe vyuziva vedeni hadicky od tfme-
ne vnittkem a nasledné pfirozeného bocniho
oblouku, ovéem nadmérné stazeni mize po-
Skodit zavit, takze je opét lepsi pojistit hadicku
navic stahovaci paskou.

SR Suntour ma na svych modelech kombi-
nace obojiho provedeni po vzoru Marzocchi.
Nejlepsi freeridové vidlice maji vpfedu na klu-
zéku plastovou objimku pod mastkem, dalsi
vyuzivaji vzadu za mUstkem nasroubovaného
plastového voditka jako u starsiho provedeni
italskych vidlic.

Magura to viceméné ponechava na volbé
jezdce, dva mustky jsou totiz dostate¢nym
prostorem pro improvizaci. Nicméné plastova
Uchytka zepfedu nebo zezadu, podle konkrét-

Manitou aplikuje tchyt dozadu, bohuzel zde je
diky upevnéni hadicky ke korunce jeji prihyb
umoznén jen na malé casti, takZe dochazi

k vyraznému lamani pri propruzeni. Lepsi je
nechat hadicku na korunce volné v kombinaci
s ochrannou samolepkou.

niho modelu, je viastovkou jasné ukazujici na
spravnost volby ostatnich znacek, a tudiz jas-
nou inspiraci.

RST si vzalo pfiklad z Manitou a na zadni
stranu kluzak( situovalo vylisek pro hadicku.
Je pocitano s vedenim hadicky mezi korun-
kou a mustkem, ovéem v tomto pfipadé mu-
ze dojit ke kontaktu se spodni ¢asti korunky
nebo kluznou plochou vnitini nohy. Oboji
opét s moznosti otéru materialu, takze radéji
vyzkouset alternativni cestu.

DT Swiss to ma se vzadu umisténym spo-
jovacim mUstkem podobné jako Manitou, tak-
Ze hadicka zezadu a jeji prihyb samoziejmé
smérem k jezdci. Alternativou je neuchyceni
hadicky k mustku, ale jeji vyvedeni tésné pod
nim dopfedu. Bohuzel nasledny boéni prihyb
muze vzhledem k vysce uchyceni hadicky
znamenat i jeji kontakt s plastém pfi vyraz-
néjsim propruzeni. Toto riziko je treba brat
v potaz, i pokud by se nékdo chtél vydat touto
cestou také u vidlic Manitou.

Samostatnou kapitolou jsou vidlice v pro-

Starsi provedeni Manitou spoléhalo na lepici
Uchyty nebo na tyto stahovaci pasky. Hadicka
se sice nedotyka korunky, ovsem tre o vnitrni
nohy, takZe zbytecné nici teflonovy povrch.

vedeni Upside Down, tedy s napevno uchyce-
nymi vnéj$imi nohami v korunkach a vnitfnimi
nohami tvoricimi kluzaky. Hadicka budto jezdi
celd, a tedy dre, kde muze, nebo je napevno
uchycena v misté tésnicich krouzki nad néa-
bojem a tam dochézi k jejimu prihybu. Riziko
zaseknuti se o klacek nebo vétev je tady nej-
Vetsi.

Vedeni hadicky by tedy vzdy mélo byt co
nejjednodussi a nejucelngjsi, aby nehrozilo
riziko poskozeni materidlu vidlice, potazmo
i samotné hadicky. Pokud uz tedy vlastnite
vidlici néjakého vyrobce, jehoz systém se vam
nezda idedlni, klidné se inspirujte tam, kde to
dotahli k jednoduché a funkéni varianté.

(u2)

Novy exluzivni e-shop zaméreny
na Look ramy

V provozu od 1.12.2008

WWW.VOKOLEK-IMPORT.CGZ
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www.cykl.cz - absolutné online pokec o kolech
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émecka znacka Felt je znama
N hlavné diky svym cruiserdm ¢i

celoodpruzenym bikim s viast-
nim systémem zavéSeni zadni stavby
Equilink. Nabidka hardtaili ovsem za
dvéma zminénymi kategoriemi nijak ne-
zaostava.

Qusim sluzbam

NejvySe postaveny model 920 rady Q
sazi na duralovy ram ze slitiny 6061 s dvo-
jité zeslabovanou sténou trubek. Vyrazna
profilace hydroformingem postihla hlavné
horni rAmovou trubku, ktera je u hlavy
i u sedlovky vyrazné tvarovana. Spodni
trubka vyuziva vertikélni elipsovity prirez
u hlavy a v pfesné opacném gardu polo-
Zeny tentyz prifez u stfedového pouzdra.
Pod hlavou je navafena masivni vyztuha.
Zadni vzpéry maji elipsovity prifez a chy-
bi jim jakékoli prohnuti. Netradicni je spo-
jovaci mustek sedlovych vzpér tvoreny
duralovym plechem. Originalni je i pro-
vedeni patek, na néz jsou horni vzpéry
navareny naplocho a Gchyt tfmene kotou-
Covky je tvofen navarenym mustkem.

Sandwich technologie -
tFni nd
PELL’S Medi

jednoduchosti a minimani ailu. Tato technal

Jizdni dojmy

Na prvni pohled ptisobi kolo pomér-
né dlouhym dojmem. Posed ale neni
extrémné natazeny, spiSe jde o poho-
dinou modifikaci sportovniho prove-
deni. Jezdec je sice vice v predklonu,
ovSem nijak prehnané. Vyvazeny posed
provazi i vyvéazeny projev kola. DelSi ge-
ometrie naznacuje stabilni vedeni smé-
ru. Nicméné délka je dana hlavné delsi
horni trubkou a rozvorem, uhel vidlice
patii mezi standardni, takze ackoli bike
drzi smér, povely do fiditek a vidlice jdou
velmi lehce. V malé rychlosti tedy neni
problém okamZité zatocit do ostiejsi vra-

VITEJTE NA

SE7Z7EN X

novinka 2009

cecky, stopa predniho kola totiz neni pri-
1i§ velkd, horsi je to ale uz s naslednym
protazenim celého kola narocngjsim
usekem. Obratnost je tedy slusnd, ruku
v ruce ji vSak jde omezova¢ v podobé
délky ramu, takze je s tim tfeba pocitat.

Po roviné je tedy jizda klidna, ram
diky profilacim nabizi velmi dobrou
tuhost, takze nedochazi ke krouce-
ni a ztratdm energie. Zrychleni je na
slu$né drovni, ovSéem tuhost ramu,
a hlavné zadni stavby s primymi
vzpérami, je trochu na ukor absorp-
ce razu. Ve vy$si rychlosti je zména
smeéru spise plynuld, bike nepusobi
moc hravym dojmem. Ve sjezdech je
klidné vedeni vyhodou. Prudsi pasaze
ovsem nuti jezdce jit vice za sedlo. Diky
standardni délce zadni stavby neni pro-
blém bike trochu pfitdhnout do vzduchu
a odskodit si hranu, ovéem je tfeba po-

Dlouha stoupani jsou hrackou, prud-
$i stojky vyzaduji mirné naklonéni nad
fiditka, tendence stavét se na zadni ale
u tohoto kola neni tak vyrazna.

Dostate¢na

né spodni vrstvy.

Produkty Rogelli

v sobé spojuji kvalitni
materialy, efektni
vzhled a priznivou
cenu, dlouhé elastické
kalhoty Rogelli Ferrara
nejsou vyjimkou.

azi na mnohopanelovy stfih
Sa kombinaci lehce zateple-

ného, matné cerného super-
roubaix s vyraznymi plochymi Svy.
elasticita
materidlu spole¢né s jeho velice
prijiemnym povrchem se podileji na
jezdcové pohodli. Sila materialu
s jemnym vnitfinim ¢esanim odpo-
vida vyuziti predevsim na podzim
a na jafe, s venkovni teplotou
okolo deseti stupnit Celsia. Nizsi
teploty blizici se bodu mrazu si

Celkovy stfih kalhot Ferrara je
spiSe uzsi a je uréen pro vysvi-

elasticita materidlu s gramazi
240 g/m?2 vSak dovoli sluSnou
velikostni pfizplUsobivost. S tim
souvisi i fakt, ze kalhoty nikde
netdhnou ani pfi vyrazné pokr-
¢eném koleni. Vhodné pruzny
je i lacl, obé jeho ramena jsou
navic dostatecné Siroka, takze je
rozlozeni tlaku optimalni. Lacl je
vyroben ze stejného materialu ja-
ko samotné kalhoty. Jeho zatep-
leni tedy neni nijak extra vyrazné,
pouziti elastické sitoviny by vsak
jesté o néco zlepsilo ventilaci tru-

8320

Osazeni

Komponentové  osazeni nabidne
jezdci celkem pestry mix. Viastni fidit-
ka a sedlo nabizeji dostate¢né pohodl-
ny posed i Uchop. Vidlice Rock Shox
Recon je i pfes vzduchovou pruzinu do-
state¢né citlivd k malym nerovnostem
a nabizi solidni torzni tuhost. Dostat ji
na dno zdvihu pfi velkém razu se nam
ale s vhodné nastavenym tlakem ne-
podarilo. Brzdy Avid Juicy 5 pouzitim
predniho kotouc¢e 180mm ziskaly na
vykonu. Davkovani brzdného Gcinku je
plynulé, zadni prdmér 160mm pro XC
bohaté sta¢i. Trochu archaismem se
zda byt pouZziti klik Shimano v provedni
Octalink, nicméné jde o léty provéfené
spojeni osy s klikou a jeho funkénost
a hlavné odolnost lozisek je leckdy vys-
§f nez u nékterych novinek. Kombinace
fazeni Deore a piehazovacky Deore XT
byla po vSech strankach funkéni.

Zajimavé jsou vlastni plasté Felt Tartar,
jejichz fidsi vzorek byl pomérmé spoleh-
livym vodic¢em v blaté. Diky kruhovému
profilu dobre vedou do zatacky, na suchu
pak jsou vhodné do rozbitého terénu, na
rychlych tratich budou lehce ztracet.

Model Q 920 je kolem pro jezdce
delSich trati, nevyhledavajici technické
paséze, libujici si spiSe ve stabilnim vy-
konu. u

tuhost rdmu, vedeni sméru,
posed

oo o

G Mmoo

Uhel hlavy 71°

Uhel sedlové trubky 73°

Horni rdmova trubka 598 mm
Horni trubka vodorovné ~ 635mm
Délka sedlové trubky 545mm
Délka zadni stavby 422mm
Rozvor 1108 mm
Hlavova trubka 150mm

pouzitého

Rogelli Ferrara

<29 s

B
pu jezdce. Vhodnym “

doplrikem kalhot jsou elas-
tické fixacni pasky pod patami, kte-
ré drzi nohavice na spravném miste.
Celkova délka stfihu kalhot je vyraz-
né naddimenzovana, takze pasky
nebudou problémem ani pro vylo-
zené ¢ahouny. Antibakterialni viozka
z materidlu Coolmax 3D Silver ma
profilovanou konstrukci pro vhodnou
tvarovou pfizpusobivost. Jeji stiih je
vyrazné poddajny, i pfi delsi jizdé je
proto sezeni pohodiné. Na tom ma
zésluhu také dostate¢na vrstva pol-
strovani. Pfitomnost vidken stiibra
by se navic méla G¢inné promitnout
do snizeni rychlosti mnoZeni bakte-
rii, takze slovo ,antibakterialni“ je
zde tedy skute¢né opodstatnéné.
Cena kalhot Rogelli Ferrara je
velice pfiznivych 1499 korun.
(kad)

° plny lacl




Nové u KTM a jen 8.300 gre

www.ktm-bikes.cz

SINSIASOTHMADL b LA

Silnicka do hor!
KFM-M j heinezvetsi iiniénich kol Nove defi 4-technologie-odKTM; bon-
monocogue umoznuje KTM-hardtail s tim nejlepsim pomérem tuhost/vaha (STW). Ten rozdil
déld novy ndkladny a promysleny KTM HE-FC-M-R-rdm, ca. 1000 gram{ (pfi velikosti rému 48).
Revoluéni: zhavé nové, postmount - uchyceni brzdového trmenu na zadni stavbé.
Stejnd Race-geometrie jako u modelu Score (uhel posedu 73°/uhel fizeni 71°) se postard o
dokonaly pfenos sily a pocit s jizdy.

(pri velikosti ramu 48, bez pedalu)

a7,

Prodejci CR & SK : Info / fel. + 420 731 487 943 / e-mail: t.krc@ktm-bikes.cz www.dirtparade.com

PREMIUM TIRES

KENDA

Dovozce a distributor pro CR: CykloMAX s.r.0.U Elektrarny 306, 530 02 Pardubice,Tel.: 466 944 023, fax:466 944 022, Email: info@cyklomax.cz WWW.CYKLOMAX.cz
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Jméno Johan Museeuw
je dobre znameé vsem
fanouskdm vrcholové
silniéni cyklistiky. Svoje
zkusenosti se tento
zavodnik rozhodl zUrocit
v produkci vlastnich
ramU, komponentl nebo
zapletenych kol.

riginalita jeho produktd spociva
0ve vyrobé v Evropé, konkrétné

u italské ramarské firmy Billato.
Na ramech Museeuw je pouZita kom-
binace karbonovych a Inénych vidken,
ano opravdu Inénych. Tento pfirodni
material by v pleteniné mél suplovat
kevlarova vldkna, ktera se pfidavaji pro
sVOji pruznost.

Kratkou historii, stejné jako ukézku
kompletni produkce v opravdu lahod-
nych designech, si nechame na duklad-
néjsi predstaveni této znacky. Nicméné
uz nyni jsme méli moznost se setkat se
zastupcem této znacky pro Polsko, kte-
ry nam kromé specialnich technologif
predstavil i nova zapletena kola.

Karbonové galuskové rafky, duralové
naboje Svycarské firmy Edco ulozené na
keramickych loziskach, duralovy plast
ofechu a draty s rovnou hlavickou. To
vSe v moderni kombinaci karbonu a bilé
barvy a s baje¢nou hmotnosti 989 gramu
za komplet predni a zadni kolo. Tuto la-
htdku jsme nakonec méli moznost vidét
v zatézkavacim testu, ktery ochotné pro-

Snezneée bar

Zimni bikové tretry Pearl
Izumi Barrier GTX

jsou novinkou v nabidce
americké znacky.

Spojuji v sobé sportovni
provedeni s velice tuhou
podesvi a maximalni
komfort.

ejich konstrukce a mira zatepleni
J je predurcuje i do minusovych tep-

lot a do snehu ¢i mokra. Ve vSech
téchto pro cyklistu nepfiznivych
podminkach by mély tretry
odolat, a nabidnout tak
pohodli a ochranu
pred dotérnym chla-
dem ¢i mokrem.

Podrazka tre-

ter Barrier GTX je
shodnda s ostatnimi
sportovnimi mo-
dely znacky, tedy
s novymi typy Attack
a Quest MTB. Nabizi
vynikajici tuhost, a tedy
i skvély prenos energie. Jeji
nylonovy zéklad je doplnén o tvr-
zené pryzové inserty na koncich jednot-
livych vystupku, ¢imz je zarucena kvalit-
néjsi adheze pfi chuzi po hladkém &i pfi-
mo kluzkém povrchu. Tvarovani vzorku
podesve se zda byt vzhledem k uréeni
i do snéhu a blata idealni. Jeho vice ote-

\" W 4
Museeuw drzi
. _

(0

Ackoli jsou réfky konstruovany
hlavné pro vyrazné vertikalni
zatiZeni, tento test ukazal i vysokou
horizontalni odolnost.

viena konstrukce s fid$im rozmisténim
vystupki se nadmérné nezanasi, tvar
vystupkll i samotny nylonovy povrch
k sobé blato prilis nelepi. K tretram se
standardné dodavaji i Sroubovaci Ce-

Y INTERSPORT

PRAHA - PEKSPORT

TOTALNI
VYPRODE]J

kol a cvll(__llisatécho zbhozi
=1308%

=15 086

WiWWHRlelkS plo]KtC}2

VrSovicka 466, Praha 10, KOH-I-NOOR
tel.: 271 72 34 25 (cyklistika), 271 72 08 93 (sport)

Po-Pa: 9.00-19.00, So: 9.00-13.00
www.peksport.cz, e-mail: peksport@intersport.cz

Museeuw pouzivé karbon

v kombinaci se Inem, rozdil

v pleteninéch je dobre patrny.
,Kostkovana“ struktura karbonu na
Jjedné strané trubky je dopinéna
naprosto jinou charakteristikou
prirodni pleteniny na strané druhé.

ved| pfimo sam zastupce znacky ihned
na koberci, kdyz jednoduse na poloze-
né kolo stoupl a zatiZil jej plnou vahou
svého téla. Viyplet bez problému vydrzel
a nasledné roztoceni kola v jeho rukach
neukazalo Zadnou vychylku. Museeuw
tedy drzi, takZe se muzete t&Sit na brzké
predstaveni této znaCky a mozna i test
néjakého produktu.

py, jimiz Ize vybavit $picku podesve.
V pripadé predpokladaného pohybu
v zimnim terénu po svych rozhodné pfi-
jdou tyto ¢epy vhod.

Svrchni ¢ast treter je tvofena pev-
nym a otéru odolnym syntetickym
materidlem, vyuzivajicim goretexovou
membranu. Ta zajistuje vynikajici odol-
nost proti promoknuti. Vniknuti vihka
ucginné zabraruje i systém zapinani se
specialnim zipem a neoprenovy komin
kolem kotniku se stahovanim na suchy
zip. Celkovy stfih treter je uzsi a hodné
sportovni, jeho pojeti ma blizko k vy-
lozené zavodnim modeldm. Pfinosem
je proto nejen vynikajici obepnuti no-
hy i v oblasti nartu, ale i velice pékny
vzhled treter. Stazeni kolem nohy ma
na starosti pruzna tkanice s plastovym
zdrhovadlem, utazeni bot je otazkou
okamZiku a plusem je i dobré rozloZeni
tlaku pres polstrovany jazyk. Zivotnost
konstrukce navysuje plastem zpevnéna
pata, na Spicce bychom uvitali alespor
lehké pretazeni podrazky Ci vyztuzeni
napfiklad platem gumy. Spokojeni jsme
byli nejen s usazenim na noze, tretry
Barrier si nas ziskaly hlavné svym kom-
fortem danym vhodnou mirou zatepleni.
Izolacni duté vldkno 3M Thinsulate je
pouzito na veskerych vnitfnich sténach
a zcela optimalné je zateplena i Spicka.

Cena 5990 korun sice neni nejnizsi,
ale za tyto penize jsou boty Barrier GTX
adekvatni hodnotou. Jejich Zivotnost je
nadprdmérna, na ¢emz maji zasluhu
pouzité, velice odolné materidly i pro-
pracovana podesev. Hmotnost paru ve
velikosti 43 je 910 gramu. Nabizené veli-
kosti jsou od 38 do 48.

(kad)

mira zatepleni, usazeni na noze,
odolnost proti promoknuti

Q nenalezli jsme

MALOOBCHODY

www.sirer.cz

Kola SIRER #

BRND
tol. 547 212 482
BEROUN
_tel.311 621 388 ’
C. BUDEJOVICE

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA /1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

QOd r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicl zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho servisu
=5 LET PROVOZU

Nase tfikolky FREEDOM s (@maxi jiz maji najeto vice nez 8000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

AUTHOR emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA ¢+ KOLOBEZKY + TRIKOLKY

Axit CZ, s.r. o.

prodej a servis kol Merida, Author,
Specialized, Maxbike a dalSich

prodej snowboardu, vazani a pfileb
internetovy prodej po celé CR a SR

Kladska 1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz

jizdni kola

u prisludenstvi m nahradni dily

KOLA

m horska msilnicni
mrekingova  m détska
mplatebni karty

msplitkovy prodej bez navygent

e-mail: info@kola-sport.cz

o O www.kola-sport.cz
: tel.: 257 721 313
Dso 812

Komenského 92, Revnice

1.

: one  14-17 (dub

Xmreripa
P e

(2 cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

Prodej - servis po Z]SZ]S
tel. 261 911 452 st —10-18
mob. 721 414 810 ;‘a:]gjg
Author, Merida, Rocky Mountain so - 9-14

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do Unora zavfené

DOSTANEME VAS DO PRiRODY

WWW.KOLANASTATKU.CZ
znackova prodejna
servis kol
He GIANT. sursRo=

KOLA NA STATKU
Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubogepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz




