Azurove louceni

Na nase pomery nepredstavitelnych

16 000 zavodnikl prijelo ukongcit sezénu
2008 na francouzskou rivieru. Ve
starorimském letovisku Fréjus se na
stredomorském slunci, které nepolevuje
ani v rijnu, peklo kromeé jezdcu i vice nez

rancouzi se vskutku umi bavit,
Fcoi bylo vidét na kazdém rohu.

Na louce startovaly XC zéavody
a maraton, mezi stanky vyrobcl a dis-
tributor probihaly nejen exhibice trialu,
ale také zavody na mamutich hlinénych
skocich ¢i drevénych ,srandatratich®
pro navstévniky, opodal se jezdil zavod
ve freestylu na umélych prekazkach
a na konci vystavisté dokonce vyrost-
la obfi bikrosova draha. Na ni se jelo

PokAr

rovnou finale svétového poharu v su-
percrossu, z néjz privezla nase Aneta
Hladikova skvélé paté misto! V patek
veder se zase jelo méstské kritérium
dvojic a nechybély ani zavody déti, no-
vinafl ¢i tandemd.

Zavody v XC

Nejvyznamnéjs$im podnikem vsak byl
nedélni Roc d’Azur, 53km dlouhy XC
zavod na technicky velmi naro¢né trati.

sto tisic navstévnikd festivalu Roc d'Azur
Ten patri k nejvétsim v Evropé a tak mu
neslouzi zadné vystaviste, ale rovnou
stare letisté, kdy nekolikakilometrova
runway se pouziva jako parkovisteé pro
desitky tisic aut.

Ta vedla pfimorskou vegetaci prevazné
po prasnych pisCitych stezkach, kde
nebyla nouze o hodné prudké vyjezdy
Ci vybéhy a extrémné tézké sjezdy. My
jsme si velkou ¢ast na vlastni kzi pro-
jeli pfi zavodé vystavovateld a novinard
a musime uznat, Ze tak obtiznou trat by-
chom u nas hledali velmi tézko. Blizi se
ji mozna tak XC okruh v Mosté ¢i druha
pllka maratonu Sudety.

= Dokonceni na str. 2
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Roénik XVI.
Cena 12Keé

HISTORIE~
se opakuje R

Némecky bicykl Diana Special z roku 1894 vyuZival namisto béZného retézu viozené
kolo s vnitinim (cévovym) ozubenim, které bylo uloZeno v samostatné vidlici.

Pokud by vés lakala kombinace pohodové bikové vyjizdky
nenarocnym terénem a zhlédnuti historické lidové
architektury, urcité se vydejte do Prerova nad Labem.
Historie vsak na navstévnika dychne nejen ze zdejsiho
skanzenu, jednoho z nejstarsich u nas, ale rovnez

z expozice nedaleko leziciho Moto & Velo Muzea. Zde je
mozné spatrit opravdové unikaty, nad jejichz technickym
resenim Ize i po vice nez sto letech Zasnout.

Ctéte na str. 12

Viprodej modelir
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TRACTIONasc

piivopni cena 24,529 Ki
NOVA CENA 15.990 K&

ram DOUBLE BUTTED DURAL 6061 26*
VIDLICE RST GILA TNL (100 mm)
PrEvoDNiK SHIMAND M442 (44-32-22)
mEnI SHIMAND DEORE

fazeni SHIMAND DEORE
Brzby TEKTRO AURIGA COMP (6)

piivopni cena = .2 =1 K
NOVA CENA 17.990 K&

-~
VERSUS

ram TRIPPLE BUTTED DURAL 6061 26"
VIDLICE RST GILA TNL (100 mm)
PFEVODNIK SHIMAND M532 (44-32-22)
mEnit SHIMAND LX

fazeni SHIMAND DEORE

Brzoy TEKTRO SHIMAND M485 (6”)

@ www.author.eu
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= Dokonceni ze str. 1

e zajimavé, ze nikdo tady ve
J Francii na trati neremcal, ze jsou

sjezdy prilis nebezpecné. Kdo se
na né necitil, prosté slezl a hotovo. Pri
foceni jsme zastihli spoustu odvazlivet
s technikou hodnou sjezdatu, ktefi se
vSak rozhodné neloudali ani v prudkych
piscitych krpalech, které se daly zdo-

compliete ,
bike care <=

lat jediné na ,kaSparka“. Odménou jim
pak byl brod pres fic¢ku, Ustici pfimo do
more, kde se jezdci po asi pulkilomet-
rovém tlaeni kola hlubokym piskem
na plazi mohli aspon trochu zchladit.
Prosté mazec! Kdo tohle nezazil, ne-
pochopi. Hordy divaki samoziejmé
obklopily ta nejzajimavéjs$i mista a roz-
hodné se nestydély jezdce hlasité heco-

Chain Star "normal" - mazivo na fetézy ® Chain Star "extrem" - mazivo na fetézy do extrémniho prostiedi
Lube Star - mazivo na loZiska a stfedy ® Lube Star "white" - vysokovykonné mazivo na loziska a stiedy
Lube Star "titan" - mazivo na titanové soucasti ® Oil Star - olej pro vieobecné mazani

Silicone Star - silikonové mazivo pro mazani chodu vidlic (0-krouz
Cyklo Star - mycf prostredek na kolo » Cyklo Star "extra pén

an Star - odmasténi fetézii a brzd
"~ mycf prostredek na kolo

Professional line: Fork Star - tlumitovy olej ve verzi 5W, 10W * Brake Star - brzdové kapalina * Hand Cleaner - myci pasta na ruce

Dodava: Nachazel, s.r.0., Pratelstvi 681, 104 00 Praha 10, tel: 222 351 140, fax: 222 351 149, e-mail: maziva@nachazel.cz
Dovozca pre SR: Medeia, s.r.0., K cintorinu 51, 010 04 Zilina-Banova. www.piranha.sk

www.starcollection.cz

vat. Atmosféra tedy na jednicku. Hlavni
zavod Roc d’Azur se v minulosti stal
skalpem rliznych zvuénych jmen, jako
byli treba Miguel Martinez, Alison Sydor,
Gunn Rita Dahle ¢i Christophe Dupouey,
letos jej vyhral Roel Paulissen. Tomu se
jako historicky prvnimu jezdci povedio
kromé 53km ,rocu“ vyhrat o dva dny
drive i 83km dlouhy maraton.

Kromé sledovani zévodu a proje-
ti 42km traté se nam také podafilo se
pfidat ke skupince prodejctl kol Orbea,
ktefi se vydali na dvacetikilometro-
vou vyjizdku s olympijskym vitézem
Julienem Absalonem. A tak jsme si
s nim popovidali o zavodech i Zivoté
a na rozhovor se miZzete t&Sit v nékte-
rém z pfistich Cisel.

Francouzsky Eurobike

Vystavisté sice plochou nezabiralo
dvanact hal, jako tomu je na némeckém
Eurobiku, ale z francouzskych vyrobctl
a distributori zahrani¢nich znacek ne-
chybél asi nikdo. Velmi milé bylo i to, Ze
na veletrhu méla svij stanek i ceska gu-
marenska spole¢nost Rubena, pro niz je
francouzsky trh tim nejvétsim, a tak patri
skoro k doméacim. Na veletrhu jsme po-
tkali i spoustu Cechtl — zavodnik( tymu
Dek Home Cannondale ¢i Merida Czech
a kromé Anety Hladikové i dal$i nadéj-
nou bikrosafku Romanu Labounkovou.
Skoda jen nelcasti Jany Horakové a Mi-
chala Prokopa, ktefi oba marodili.

Odpruzeny karhon
viadne svetu

Vzhledem k tomu, Ze ve Francii se uz
zéavody stavi prakticky bez ohledu na

pevna kola, byla na festivalu k vidéni pre-
vaha celoodpruzenych kol. A dost velké
procento jiz bylo z karbonu. Asi nejvétsi
zastoupeni méla znacka Specialized,
novych i starych epicd a stumpjumpe-
10 bylo v8ude bezpocet. Dale jsme vi-
dali spoustu cannondali Rush a Rize,
scottd Spark a Genius, domécich kol
Lapierre Zesty ¢&i S$panélskych Orbea
0OiZ. Pokud nékdo jesté sedlal pevridka,
pak prevazna vétsina z nich byla z kar-
bonu, duralu bylo k vidéni jen poskrov-
nu. Jak je vidét, stavéni stale tézsich za-
vodnich trati jde ruku v ruce s vyvojem,
a tak diky lepsi kupni sile obyvatelstva si
mohou mistni cyklisté snéze dovolit to
nejlepsi. Odménou za vyssi investici je
mnohem vétsi radost z jizdy, ani starsi

.‘i‘cﬂ h

,paprdové* na ,es-worksovych epicich“
se nemracili, Ze uz jim to do kopce ne-
jede a vesele se prali s dals$im a dal$im
vyjezdem.

| pfesto, Ze tfeba z Prahy je to do
Fréjus dobrych 1300km a kromé po-
honnych hmot se néco zaplati i na
poplatcich za dalnice, Roc d’Azur roz-
hodné stoji za to zazit. Kromé skvélého
zavodu si nasinec uZije jesté relativné
teplého mofe, po vecerech mize bastit
plody more pod vSudypfitomnymi pal-
mami, kromé vlastniho jezdéni se poba-
vi i pfi dalSich, rozhodné koukatelnych
disciplinach a také kulturni ¢ast duse
neprijde zkratka diky spousté pamatek
z doby fimské. My jisté za rok chybét
nebudeme. ()




Doméci znacka Apache
pro pristi sezonu vyrazne
prepracovala nejen
vzhled svych modeld.
UpIné noveé jsou bikove

i silniéni karbonové ramy,
duralové hardtaily se
opticky znacné odlehcily
a zvysila se i torzni
tuhost jejich ramu. Pro
znacku po léta typicky
diamantovy profil spodni
trubky je jiz minulosti

a nova grafika dodala
jednotlivym modelim
vetsi svih. Vidlice Rock
Shox byly u nejvyssich
modell nabidky nahrazeny
produkty italské firmy
Marzocchi. Koncovy
zakaznik jisté také uvita
jesté priznivéjsi ceny,
pripadné kvalitngjsi
osazeni, v parovnani

s kolekci 08. Tak by

se daly shrnout ty
nejzasadnéjsi inovace,
priblizme si ale nabidku
Apache 2009 podrobngji.

Sveézi vitr 2z

Tuwatawa

Full Carbon

Zatimco letos vyuzivaly MTB topmo-
dely dvojici konstrukéné odlisnych ramu,
pro pisti rok se zaklad prestiznich typd
Manitou, Shaman X.0 a Totem sjednotil.
Novy bikovy karbonovy ram vypada cel-
kové kompakinéji, a to diky vyvazenéjsi-
mu poméru pramérd hlavnich ramovych
trubek. Vice se pracovalo i s jejich profilaci
a zakladni tvary rdmu pUsobi hodné atrak-
tivné. Novinkou je vnitfni vedeni fadicich
bowdend, neprehlédnutelné jsou také ma-
ximalné odlehcené zadni patky ¢i lehce
soudkovity tvar hlavové trubky. Zatimco se
v minulosti designéfi znacky v pfipadé kar-
bonu drzeli hesla, Ze méné je nékdy vice,
a na ramech tak bylo vyraznéjsi pouze sa-

CONTROLTECH

bicycle components USA

[

AMERICKA LEGENDA ZPATKY V CR
KVALITA BEZ KOMPROMISU

ControlTech USA, znacka ze severozapadniho pobiezi USA, vytvorila prvni nastavce MTB
fiditek v roce 1989. Od svého zalozeni si firma vybudovala vybornou reputaci diky vyrobé

motné logo, nové modely vyuZivaji zdafilou
grafiku s Sirokymi pruhy, prechazejicimi ze
spodni trubky do horni.

UpIné prepracované jsou i silnicni kar-
bonové modely Gila Monster a Victorio
s oznacenim Full Carbon RS5 a R5. Ty sazi
na totozny zaklad, pouze s tim rozdilem, ze
topmodel vyuziva integrovanou sedlovku.
Na ramech je neprehlédnutelna predevsim
mohutna partie hlavy s pouzitim odlisnych
primérd loZisek nahofe a dole. Horni trubka
se ve svém stiedu vyrazné zplostuje a pre-
chazi v zadni monostay. Zajimavym designo-
vym prvkem je také plynuly, tedy obloukovy
prechod spodnich fetézovych vzpér v horni
v misté patek. Hmotnost nového silniéniho
ramu je necelych devét set gramu.

Lakava je i nabidka samostatnych kar-
bonovych ramd. Silnicni ramovy set vyjde
na necelych pétadvacet tisic korun, bikovy
ram Manitou dokonce na velice prijatelnych
cEtrnact tisic.

Ve jmeénu funkce
Maximalni funkénost pfi minimalni vaze,
presné tato idea provézela vyvoj novych

MONO COMP

INTEGROVANA SILNICNI R
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NEWTON 38

PREDSTAVEC (p .
i ony
3

rozméry

hmotnost
cena

SEDLOVKA

a designu lehkych a kvalitnich komponentt. Technologie ControlTech USA se neustale vy-
vijeji a znacka rozsitila svoji produkci o Spickové komponenty z karbonovych vldken a slitin
s pfimési skandia. Vedle MTB komponentt byly na trh uvedeny i dily pro silnicni kola.

ControlTech USA vzdy vyrabél a bude vyrabét bezpecné, lehké a funkéni komponenty
a vzdy bude poskytovat nadstandardni zakaznicky servis. ControlTech USA je lidrem v de-
signu komponentt jizdnich kol. Nejmodernéjsi vyrobni technologie a neustélé inovace se
projevuji v kazdém dilu, ktery opusti brany tovarny. Ve vyrobé jsou pouzivany pouze mate-
ridly nejvyssi kvality bez jakychkoliv_kompromisti.

Komponenty ControlTech USA jsou nyni dostupné i v Ceské republice a na Slovensku. Hledej-
te je u svého prodejce kol Merida nebo objednévejte on-line na www.controltechusa.cz.

WWW.CONTROLTECHUSA.CZ

material

rozméry

hmotnost
cena

100/110/120 x 420/440 mm
carbon monocoque

TEAMISSUE 1

posunuti zamku | 10 mm (offset) 10 mm (offset)

Gila Monster

duralovych ramd. Po léta vyuZivany koso-
CEtvercovy prifez, pii boénim pohledu pfipo-
minajici pirko, ustoupil klasice, tedy biaxialni
profilaci s vyraznou $ifkou trubky v oblasti
u stfedového pouzdra. Proménny profil
horni trubky s obdélnikovym prifezem ve
své zadni Casti zustal zachovan. Tvarovou
Cistotu rdmu dokresluje celkem jednodu-
cha, ovéem velice atraktivni grafika, do niz
je zakomponovano logo i nazev modelu.
Zatimco u puvodni ,diamantové profilace
by podélna dlouha linka na trubce vypadala
prinejmensim nevhodné, zde je tvar ramu
s designem v dokonalé symbidze.

Totéz plati i o barevnych kombinacich.
Vede moderni bila s dopliikem v podobé
vyrazné zelené, bledé modré ¢i Cervené.
A kazdé z kol je zkratka neprehlédnutelné.
Geometrie vychazeji z osvédcené XC klasi-
ky. Slitina U6 Ultralight je opét pouzita pou-
ze u modelu Hawk, nizsi typy sportovné-
zavodni série vyuzivaji trubky z materialu
Alloy 6061 s dvojité zeslabovanou sténou.
Az po model Blackhawk jsou nové pouzity
vidlice Marzocchi.

Novymi ramy se mohou pochlubit i spor-
tovné-turistické modely Tuwatawa, Rio
Grande a Santa Fe. | zde doslo pro pristi
sezonu k vyraznému odlehceni a ramy vy-
padaji vzhledem ke své kategorii opravdu
luxusné. Hydroformni tvarovani bylo pouzi-
to pouze u spodni trubky, ktera je nyni vy-
razna svym neprehlédnutelnym priihybem
vpredu u hlavy. RAmy maji nové integrova-

‘.5

material
rozméry
zvyseni

né hlavové slozeni a minimalisticky pojaté
zadni patky. Jednim z nejvyraznéjsich mo-
dell je Tuwatawa v jedovaté zelené paste-
lové barve.

PUvodni kosoctvercovy profil trubky vzal
za své i u oblibeného krosového modelu
Wakan, jenz nové rovnéz vyuziva béznéjsi
biaxialni profilaci. Ram plsobi celkové by-
telnéjsim dojmem a po konstrukéni strance
byl sjednocen s typem Wakita.

Néco pro indianky

Nové kolekce znatky Apache se opét
0 néco vice zaméfila na damy. Oblibeny
sportovni bike Tanka Tate Lady ma po kon-
strukeni strance totozny ram s panskou casti
kolekce, vyznacuje se tedy nizsi hmotnosti
a celkové vyssi tuhosti. Bila barva, kterou si
fada dam vyhlédla jiz u leto$niho provedeni,
zlistala zachovana. Rio Grande Lady bude
namisto letosni bledé modré rudé Cervené.
A spokojeny budou jisté i cyklistky vyznava-
jici kvalitni krosova kola. Po Uspéchu typu
Matto Lady Sport se snizenou horni trubkou
a sportovnéjsi geometrii dostava tentyz ram
i vy$8i typ Kolla Lady Sport.

Nabidka kol Apache je tedy i pro pristi
rok zna¢né rozsahla a my se tésime, az vas
s nékterou z novinek sezndmime prostfed-
nictvim testu. A jedna zhava informace na
zavér. Konstruktéri znacky pracuji na vyvoji
celoodpruzenych XC modeld, které se ob-
jevi v nabidce pro rok 2010.

(kad)

OFF ROAD SCANDIUM

MTB RIDITKA

SUP MT 285C | SUP MT 18SC

Ll scandium
x 600 mm | 31.8 x 660 mm

hmotnost | 123 g

1789
1890K¢

CARBON COMP BE

ROHY

material
hmotnost

cena

TEAM ISSUE 1SC | TEAM ISSUE 1A

scandium aluminum

materidl
27.2/31.6 x 350/400 mm
rozméry

2269 hmotnost

1490 K¢ cena

carbon monocoque

COMP QR

RYCHLOUPINAKY

carbon + titan

100/130 mm (silnice)
100/135 mm (MTB)

639
2090 K (par)

ASOTMAD | € BRI D
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Pozice klik na sesté
hoding, mrtvy bod

a problematika jeho
prekonani, nebo prostée
honba za konstantnim
vykonem pri kruhovém
Slapani. Tuhle problematiku
stale nekdo resi, alespon
trochu, ovSem jsou i taci,
kteri na tom postavili
celou firmu.

panélska znacka Rotor je uz né-

kolik let zndma svym pocinanim

hlavné v oblasti pfevodnikd klik
a s nimi spojené problematiky Slapani.
Madridska firma neustale vyviji rGzné
systémy, s nimiz by cyklista prekonal
takzvany mrtvy bod, coz je poloha klik
ukazujici pfiblizné $est hodin. Tésné
kolem této pozice pedald na klikach
nezabira totiz jesté noha nahofe a noha
dole uz méa naopak po zabéru. Kruhové
Slapani znamend sice nepatrné feseni
tohoto problému, ale nikoli po technic-
ké strance, spise jen po vykonnostni.

Kdysi tenhle problém caste¢né
fesily ,Sisaté“ prevodniky Shimano
Biopace, ovéem po nich se slehla zem.
Konstruktéfi znacky Rotor prisli se svojf
verzi Q-Ring, coz je podobny princip,
ovsem prevodnik neni uchycen Ctverici
Sroubll napevno ke klice v jedné jediné
poloze. Moznosti posunuti elipsovitého
prevodniku v nékolika dérach u kazdé-
ho $roubu Ize pfevodnik, a tedy i misto
zabéru kliky vyladit pfesné podle potieb
kazdého jezdce ¢i stylu.

Dost ale elipsovitych prevodnikd, my
jsme si otestovali jinou véc. Tou jsou kliky
Rotor RS4X, které posunuji mrtvy bod do
zcela jiné roviny. Zakladem jsou frézova-
né duralové kliky ze slitiny 7075. Prava
klika je nasazena na vicehrannou stfedo-
vou osu a stazena klasicky Sroubem do-
vnitf, leva je nasunuta a stazena svérnou
objimkou. Cely mechanismus je ukryt
v pravé klice, ktera je na osu nasazena
pres specialni excentr. Rameno nesouci
prevodniky je vybaveno dvojici kloubo-
vych tahel, propojenych se specialnim
prodlouzenim ramene kliky a klikou sa-
motnou. Celé to vypada dost nepocho-
pitelné, ale princip je v tom, Ze pi Slapani
se v momenté pfed dosazenim polohy
mrtvého bodu obé kliky navzajem vici
sobé vychyli az o patnact stupiiu.

, ko§ik( a pump najdete na www.progresscycle.cz

D brzdény kapalinou
|:| nastavitelné upinaci kuZely

cena 4 900Keé / 6 7995k

Kompletni modelovou Fadu svétel, cyklocomputerd, trenazérd,

podporujeme (3 P

TrakStand Fluid Trainer

D rozmér kol 700c, 650c a 26"

4 [ o svétly System X™

%ﬂ&ﬂ%ﬂﬂ%@@%@@ﬁ@

Zatimco noha na pedélu ve spodni
Uvrati je na pozici Sestky, tedy bez zabé-
ru, horni noha je uz na pozici jednicky, tim
padem uz v zabéru. V poloze devét hodin
a patnact minut se obé kliky vyrovnaji do
soubézné pozice. To celé by mélo zajistit
dokonaly efekt kruhového $lapani. Ovéem
jaka je realita, to jsme museli vyzkouset
na vlastni kizi, nebo presnéji kolena.

S prvnim $lapnutim do pedald bylo
jasné citit stale dokola se opakujici vy-
chylku klik, ktera doslova tahala za nohy.
Pocit, Ze se koleno rozskodi, byl hodné
nepiijemny. To platilo pro prvni metry
a pomalou jizdu s vyraznou opatrnosti.
Postupné zvysSovani tempa vs$ak najed-
nou jakoby vyhladilo pocit z neustalého
vychylovani klik z navzajem soubézné
osy a $lapani se stalo plynulym. Cim
vyssi frekvenci Slapani jsme vyvinuli, tim
plynulejsi pocit byl. Cely efekt byl znat
hlavné na jakoby konstantnim pohonu
zadniho kola, kdy prevodnik prenasel
pohyb na fetéz beze zmény, takrka jako
stejnomérné se otacejici hridel.

TrakStand Ultra

s trochou fantazie spatne
prekladat, asi bychom
nazev mladé domaci
znacky a jeji prilby prelozili
jako ,nebeska minonka*
ovsem o oblibenou
susenku se nejedna.

irma Haven se vénuje pfilbam, chra-
Fniéﬂm, sjezdovym kalhotdm a dal-
simu vybaveni pro cyklistiku a out-
door.
Jeji druhy nejvyse postaveny model

v kategorii XC pnleb Vyuzi technologle
Tripple In-mold, coz by mélo prinést zvyse-
nou odolnost materialu proti poskozeni pfi
narazu. Uz sam tvar piilby vSak svoji ma-
sou materialu vypovida o dostate¢né odol-
nosti. Vnéjsi skofepina je kromé klasického
umisténi na horni partii pfilby také pretaze-
na na bocich az na vnitini prostor. Dokonce

D patentovany systém odporu

CENTRIFORCE™ -

odstrediva spojka

D velmi realisticka simulace odporu
|:| ti stupné odporu (aZ do 3 kW)
D pevny a stabilni skladaci hlinikovy rém

I:l nastavitelné upinaci kuZely (s klickou)

|:| nastathelné V\]sla trenazéru

i:l rozmér kol 700c, 650c a 26"
cena 6 990Ke / 9 699Sk

D pevny a stabilni sklddaci ocelovy ram

TrakStand Mag Trainer

|:! brzdény magnetem
D tFi stupné odporu

|:| pevny a stabilni skladaci ocelovy ram
D nastavitelné upinaci kuzely

|:| rozmér kol 700c, 650c a 26"

cena 3 490Ke / 4 9995k

Blackburn

www. blackburndesign.com

www.cvkl.cz

Ve vodorovné poloze
bez Slapani byla pozice klik
viéi sobé soubézna, takze
ve sjezdu nebylo nic, co by
davalo tusit néjakou ano-
malii. Jizda ze sedla byla
zavisla spiSe na frekvenci
Slapani, ktera prosté pohyb
klik zamaskovala. Celkovy
dojem z téchto klik byl spise
pozitivni. Pro vyssi frekvenci
perfektni, pro silové vyjez-
dy na vyssi otacky taktéz,
s pomalym tocenim je tfe-
ba si zvyknout na vzajemny
pohyb klik. Torzni tuhost klik

e slu“ 4, néjaké vyraznéjsi krouceni éi
dojmy byly tedy spiSe désivé, po zvyknu-
ti si na neobvykly pribéh Slapani ale uz
panovala spokojenost.

Po konstrukéni strance jsou kliky
stejné jako bézné modely, tedy s pre-
vodniky 24/34/44 na ctyfpacku nebo
i silnicni provedeni s dvojpfevodnikem.
Trochu nestandardni jsou délky klik
155-180mm a hmotnost s vlastni osou
1280 gramU. Kdo chce usetfit, s titano-
vou osou je to ,jen“ 1170 gramd, ovéem
za vy$si cenu. Ta je 14990 korun pro
klasiku a 18990 pro titanovou verzi.
Hmotnost klik Shimano Deore XT véet-
né osy je 860 gramu, takze rozdil proti
klasice zde rozhodné je, ovéem rozdil
ve vykonu také.

Funkénost klik je bez diskuse, ovéem
jejich vyraznéjsimu rozsiteni brani hmot-
nost a trochu netradicni vzhled. Proti to-
mu eliptické prevodniky jsou rozsifeny
mnohem vice, u nich totiz neni tfeba me-
nit stavajici kliky, ale Ize je prosté jen na-
sadit na klasiku a v pfipadé spokojenosti
ponechat, nebo je po ojezdéni prosté
vyhodit a vratit se zpét k principu kruhu
s rizikem mrtvého bodu. (u2)

funkénost, vyssi vykon, kruhové
Slapani

° hmotnost

Haven Mignon

ani zadni ¢ast vétracich otvort nepostrada
skofepinovou ochranu. Masivni ochrana se
vSak trochu projevila na hmotnosti 329g
u velikosti L/XL.

Vnitini  prostor skryva stahovaci pa-
sek pokryvajici dvé tretiny obvodu pfilby.
Pasek je zajistén nad spanky nasunutymi
koliky, takZe jej Ize v pfipadé poskozeni
vyménit. Vzadu je stahovaci mechanismus
s koleckem, které je za
jizdy hife ovladatel-
né. Dostatecné silna
vystelka na tylu vSak
nechybi, tudiz pasek
nikde netlaci. Totéz
plati i pro partie span-
ka, kde jsou dalsi silné
vystelky. VSechny Ize
jednoduse sundat, coz
plati i pro tu na teme-

ni a na ¢ele. Celni je navic

soucasti ochranné sitky, ktera

neni zasazena do skeletu a lze ji i s vy-

stelkou oddélat a vyprat. Stahovani je za-

jisténo jednod mi feminky s klasickou

prezkou.

Tvarové je pfilba se zvySenou zadni partif

a vyraznymi vystupky na temeni univerzal-

ni jak pro silnici, tak pro bike. Tam pfijde ke
slovu Stitek, ktery vSak diky své
délce trochu omezuje ve vyhle-
du. Kdo tedy vozi fiditka hodné
nizko, asi jej dost rychle sunda.
Na hlavé je pfilba stfedné hlubo-
ka, takze i pres vyraznéjsi vysku
netr¢i tolik nahoru. Usazeni je
zprvu trochu citit silngjsimi vy-
stelkami, ale po chvili si jezdec
zvykne a prilba sedi velmi dobre.
Pouze manipulace se stahova-
cim mechanismem je za jizdy
obtiznéjsi. Velky pocet priduchl
neznamena néjaké extrémni od-
vétrani hlavné diky jejich men-
$im rozmérdm. Mignon tak na-
bizi v tomto segmentu rozumny
stfed, nicméné plati to spiSe pro
boéni priduchy, ty na ele maji
dostatecnou velikost.

Prilou Ize mit ve dvou veli-
kostech S/M a L/XL, pficemz
soucasti jsou dvé rdzné tloustky
vnitfnich  vystelek. Cena 1390
korun pak odpovida provedeni
a designové originalité. (uz)

+ odolnost,
usazeni na hlavé

= délka Stitku
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maci 4Ever pro pi rok fadné

fezbrojil a jeho nové karbono-

é a celoodpruzené XC ramy
budi zaslouzenou pozornost. My jsme
otestovali jednu ze Zhavych novinek,
hardtail Virus XC3, jenz je vstupnim mo-
delem elitni ,karbonové kolekce“. Za
46 999 korun tento bike nabidne mimo-
fadné tuhy a zaroven lehky ram, vyva-
Zené osazeni a predevsim neprehlédnu-
telny design. Grafika pouzita na ramu je
stejné vydarena jako efektni kombinace
hnédé a zlaté metalizy. Pfestoze ma
4Ever v nabidce i vyrazné drazsi kola,
Virus XC3 se pravé diky svému vzhledu
tvafi jako nejluxusnéjsi Sperk, u néjz se
majitel skoro rozmysli, zda s nim vibec
viet do rozbahnéného terénu. Kolo je
ale pro terénni nasazeni stoprocentné
pripraveno, takze obavy ze zaSpinéni
je nutno zazehnat a lesk tomuto Sperku
opét navratit az po vyjizdce.

Vira v osvedcene

Rémy 4Ever byly vzdy typické svou
pevnosti a vysokou Zivotnosti. Tuto
znacku charakterizovaly mohutné du-
ralové trubky a konstrukéni prvky maxi-
malné navysujici celkovou odolnost, at
uz se jednalo o biaxialni profilaci trubek,
vyztuhu vpredu u hlavy ¢i masivni zadni
monostay vzpéru. A ani v pfipadé kar-
bonu se konstruktéri 4Everu od osvéd-
Eenych principltl neodvratili. Ram testo-
vaného modelu je typicky svou mohut-

nou spodni trubkou, jejiz dolni partie ma
takika Gtvercovy prufez. Vysoky profil je
pouzit také u horni trubky a ani ta sedlo-
va nebyla se svym primérem 34,9mm
poddimenzovana. Ze stejného soudku
je i zadni stavba, jejiz Siroka horni mo-

www peathi

\ 'Cyklisticka"a*8&Zecka obuv

Doplnky-a R nejvygil_ kvalité

LISSPORT,Novy Svét:350;:512.46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

nostay vzpéra plynule prechazi
ve vyraznéji esovité prohnutd
ramena. Ta maji rozsifeni v mis-
tech, kde byvaji zasazeny brz-
dové Cepy pro rafkové brzdy.
Tady je ale vSe podfizeno pou-
ze kotoucim, po Cepech zde
kromé zmifiovaného rozsiteni
nezbyly ani pamatky. Hodné
Siroky je i pfechod ze stfedové-
ho pouzdra do spodnich vzpér,
ocividné zde hraje prim maxi-
malni tuhost pfi zabéru. Efektné
pusobi lehky prahyb obou ra-
men asi deset centimetrl pred
miniaturnimi  patkami.  Nosnik
brzdového tfmenu systému IS
je zajimavy svym netradiénim
uchycenim, k ramu byl totiz pfi-
lepen az po nalakovani, a proto
si zachoval |esténou povrcho-
vou Upravu. Zadné obavy z jeho
uvolnéni ale nejsou na miste,
dole je nosnik zajistén Sroubem
skrz oko patky a nahofe je lepe-
ny spoj rozlozen do dostate¢ne
velké plochy vzpéry. Cistokrevni
bikefi jisté uvitaji vedeni lanek
fazeni i hadice zadni brzdy po
horni trubce, kde jsou mnohem méné
vystaveny znedisténi.

Jizdni dojmy

Prvni metry jizdy a mame pocit, ze
Virus XC3 sedlame jiz dlouho. Kolo
zkratka vyborné padne do ruky. Posed
je pocitové celkové kratsi, a prestoze
nuti jezdce do sportovni, vice sklonéné
polohy nad fiditky, rozhodné neni po-
loha nepfijemné ,zavodné“ natazena.
Délka predniho trojahel i zvole-
ného predstavce se zda byt idealnim
kompromisem mezi pohodinym a ry-
ze vykonnostnim posedem. Prvni sil
néj$i zabér do pedalu jasné sdéluje,
Ze po strance tuhosti je na tom ram
nadprimérné dobre. At uz se jedna
o partii kolem stfedu nebo o celkovou
torzni tuhost, patrnou napfiklad pfi
silovém néastupu do pedalu ze sedla,
konstruktéri zde odvedli skvélou pra-
ci. Hmotnost kola 11,6 kilogramu vcet-
né pedalu sice neni nejnizsi, ale rozhod-
né nijak neomezuje chut akcelerovat.

e se pod

Virus XG3

Celkem nizk& obvodova hmotnost kol
s rafky Mavic XM117 a plasti Schwalbe
Nobby Nic spole¢né s nadprimérnou
tuhosti ramu tvori dobry zaklad i pro za-
vodni nasazeni.

Po strnce ovladatelnosti nemame
ke kolu pfipominky. Sice by zde nékte-
fi jedinci mozna preferovali spie lehce
zvednuta fiditka, pouZzité rovné provede-
ni véak zapada do celkové XC koncep-
ce. Kolo ochotné zata i
krat$imu ramu si vede
uzkych klikatych pési
deni sméru neptisobi nijak zbrkle a ve
vy$$i rychlosti je jizda dostate¢né
stabilni i pro méné zkuseného jezdce.
Celkem ochotné se bike zveda na zadni
pfi ndjezdu na prekazku, a prestoze je
Virus XC3 doma predevsim na rychlej-
Sich tratich, ani v technickych pasazich
nema problémy a dovoli jezdci si terén
plné uzit. Ve vyjezdech je sice zapotiebi

i iSte fiditka jsou

ch. Pfitom ve-

14 i hodné prudka stoupani.

Zaméfime-li se na miru nabizeného
pohadli, patri testovany 4Ever k primé-
ru. Rozhodné neni pii jizdé supertvrdy,
ale néjakou Uzasnou davku komfortu
nelze ocekavat. Je to dano celkovou
povahou ramu, zaméfeného primar-
né na vykon. Nekompromisni pfenos
energie, vyrazné tuha monostay stav-
ba, $iroka duralovad sedlovka, tato
kombinace zkratka nemize vyraznéji
pohlcovat otfesy od terénu. VSe ale
napravuje sedlo Fi Pave, jehoz
tvar i mira polstrovani jsou jedno-
znaéné skveélé.

tuhost, ovladatelnost,
vyjimecny design

Technicka specifikace:

Ram: Carbon Fiber

Vidlice: Rock Shox Tora SL, 100mm

Kliky: Shimano SLX 22/32/44,
175mm

Prehazovacka: Shimano Deore XT

Pfesmykaé: Shimano SLX

Razeni: Shimano SLX Rapidfire

Brzdy: Shimano M575 (Deore LX)

Naboje: Shimano SLX

Rafky: Mavic XM117

Plasté: Schwalbe Nobby Nic Evo

Kazeta: Shimano HG50 11-32 (9)

Riditka: FSA XC-180

Predstavec: FSA XC-150

Sedlovka: FSA SL-280

Sedlo: Fi'zi:k Pave CX Sport

Pedaly: Shimano PD-M505

Hmotnost: 11,6kg (vel 17,5")

Cena: 46 999K¢

SLX bez kompromisu

Dily Shimano SLX nabizi dokona-
lou funkci a stejné bezchybny vzhled.
K brzdam Deore LX nelze mit po funkéni
strance vyhrady, z vys$si sady Deore XT
je pouzit pouze zadni ménic¢. Kliky SLX
jsou jednim z designové nejpovedenéj-
Sich produktt japonského gigantu.

Vidlice Rock Shox Tora SL se zdvihem
100mm je solidni po strance celkové tu-
hosti a odolnosti, my bychom si véak na
tomto kole dokéazali predstavit prece jen
néco kvalitngjsiho. Tora zbyte¢né na-
vySuje hmotnost predku kola, vy$si typ
Recon by k pouzitému osazeni pasoval
Iépe. Tora SL se zde ukazala jako dobry
pracant s progresivni kiivkou pruzeni,
ale po strance citlivosti a hladkosti cho-
du hlavné zpocatku pfili§ neexcelovala.
Nicméné i tato vidlice svou podstatou
spliiuje cil konstruktérd na maximaini
odolnost a bezporuchovost.

Na dalsi pouzité dily Ize pouze pét
chvalu, plati to jak o univerzalnich hrub-
Sich plastich Schwalbe Nobby Nic, tak
0 jiz zmifovaném sedle ¢i o prijemnych
a téméf nic nevazicich pénovych gri-
pech Ritchey WCS.

4Ever Virus XC3 je zkratka dobre vy-
vazeny bike, jenz oslovi jak amatérské
zavodniky, tak i estéty. |

Velikost

Uhel hlavy

Uhel sedlové trubky
Horni ramova trubka
Délka sedlové trubky
Délka zadni stavby
Rozvor

cTECRRA

wuwuw.sterba-kola.cz

cannondale

Sezimova |0, Praha 4, tel.: 241 741 09I, 241 741 961, e-mail: info@sterba-kola.cz
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asim testem prosel jediny silni¢-
N ni zastupce slovenské znacky

CTM. Model Speedster je sice
odén v decentnim, leskle ¢erném ha-
vu, ale i pres nizkou cenu 17 390 korun
nabidne vyloZzené sportovni svezeni.
U kola této kategorie to rozhodné neni
bézné a speedster si urcité ziska sym-
patie zacinajicich silni¢ard, ktefi si svét
uzkych plastd teprve chtéji vyzkouset.

U CTM se pii konstrukci silni¢niho
modelu vydali cestou konstrukéni jed-
noduchosti, na ramu proto nehledej-
me néjaké extravagance. Potencialni
uzivatel tohoto kola nejspi§ nebude
pozadovat vystfednost a naopak oceni
designovou stfidmost. Ovsem v pfipadé
vybéru komponentt se u CTM chtéli vy-
hnout zazitému standardu a speedster
vyuzivd fadu pro tuto kategorii nad-
standardnich dili. Jedna se napfiklad
o celkem luxusné vyhlizejici predstavec,
fiditka a sedlovku Truvativ série XR &i
o hodné lehké sedlo Velo zavodniho
tvaru s gelovou vyplni. Stejné tak pou-
Zité komponenty italské znacky Miche
nejsou Casto k vidéni.

Milé prekvapeni

Od kola za sedmnéct tisic by asi ni-
kdo necekal néjaké vyraznéjsi sportovni
ambice, CTM zde ale mile prekvapilo.
Jediny silni¢ni zastupce nabidky ne-
jenze pfi testech takika okamzité pad-
nul do ruky, ale dovolil i sportovnéjsi

Jizda do kopce ze sedla rov-
néz nepredstavuje problém,
a to ani pro jezdce zvyklého na
podstatné drazsi zavodni stroje.
Ve stoupdni neni nutné se s fi-
zenim jakkoli pretahovat a kolo
i tentokrat ochotné vede pfimy
smér.

Po strance jizdniho komfortu
jsme vzhledem ke stavbé ramu
a vidlice necekali zadné zazraky
a nase ocekavani se vyplnilo.

jizdu. Jeho nazev, evokujici oteviené
sportovni automobily Porsche, tedy
neni az tak nadsazeny. Hmotnost ko-
la 9,8 kilogramu neni vétsi prekazkou
pro sviznou akceleraci, ktera je navic
podporena slu$nou tuhosti ramu.

Celkovy jizdni projev je srovnatel-
ny s nékterymi koly o tfidu vySsSimi.
Bylo zde docileno velice dobré har-
monie mezi stabilitou a ochotou za-
tacet. Kolo prikladné vede pfimy smér,
pfi jizdé bez drzeni nedojde k neza-
doucimu rozhozeni sméru, a to ani ve
vy$si rychlosti. Naopak v zatackovitych
pasazich se speedster celkem ochotné
vede a nepotiebuje zadné premlou-
vani k plynulému prdjezdu oblouku.
PoloZeni do zatacky je v tomto pfipadé
bezproblémové, coz je jesté podtrzeno
smési kvalitnich plastu Ritchey Race
Slick.

Konstrukce zadni stavby, pevna
sedlovka Truvativ, Uzké sedlo
zavodniho stfihu, zde zkratka neni pro-
stor na vyraznéjsi pohicovani otfest od
vozovky. Totéz plati i u predni vidlice.
Rozhodné to ale neni vytka, spiSe jen
konstatovani. Zaprvé se zde konstrukté-
fi evidentné zaméfili pfedevsim na pev-
nost a odolnost ramu a zadruhé je opét
nutné vzit v potaz cenu kola. Jako celek
jsou jizdni vlastnosti speedsteru rozhod-
né nad Urovni jeho cenové hladiny.

Ram a komponenty

Stavba ramu predstavuje klasiku,
vyuzivajici konstantni profil trubek po
celé své délce. V pfipadé spodni a hor-
ni je pouzit celkem bézny kapkovity
prufez. U zadni stavby se také nijak
neexperimentovalo, spodni ramena
jsou jen lehce zalomena s ovalnym
prufezem, sedlové vzpéry jsou Uplné
rovné. Charakteristickym detailem ra-

Pedaly 34R STAIRS

pedaly Stairs. Ty mohou dobfe poslouzit jezdcim horskych kol, ktefi

N ovinkou v nabidce domaci znacky Free For Ride alias 34R jsou ploché

neradi pouzivaji naslapné systémy a chtéji mit nohy v terénu volné.
Ultratenké télo je vyfrézovano na CNC strojich z kovaného duralu Al 6061.
Uvniti najdeme dvé primyslova loZiska a jedno kluzné pouzdro. Pedaly jsou
uloZeny na ose z CrMo oceli, ktera je taktéz opracovana na CNC a do kliky se

upevniuje pomoci imbusového klice ¢ 8.

V duralovém téle pedalu je 16 vyménnych pind, které Ize velmi snadno vy-
Sroubovat diky pouziti vétsi hlavicky. Povrchova Uprava je provedena ¢ernym
eloxem, coz se projevi na jeji dostate¢né odolnosti.

Diky tenéimu télu je chodidlo blize k ose

pedalu a plocha podrazka skateové

boty Ci specialni obuvi pro BMX na ostrych pinech neklouze. Hmotnost paru

pedalu je 4859 a cena 1350K¢&.

MEZZOLDO

R7TS WEAR
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PERFECTION FOR ACTION

mu je uchyceni téchto vzpér pod osu
horni trubky, ¢imz se zmensuje zadni
trojuhelnik a teoreticky narsta jeho
tuhost. V souc¢asnosti uz maze pusobit
trochu nezvykle pouZziti takika nulového
slopingu. Neéktefi rekreacni silni¢ari by
prodlouzeni hlavové trubky pravdépo-
dobné ocenili, nebot by se dostala vy$
fiditka, a odpadla by nutnost pouZiti vi-
cero podlozek pod predstavcem.

Absence spodniho mustku zadni
stavby jiz neni v soucasnosti ni¢im vyji-
mecnym a zde rozhodné neni na $kodu.
Tuhost je pfi silném zébéru zcela dosta-
Cujici. Libilo se ndam provedeni nosnikd
sefizovacich $roubll pfedpéti lanek fa-
zeni, umisténych na spodni trubce. Diky
jejich vyraznéjsimu odsazeni od ramu je
jejich obsluha velice pohodina.

Predni vidlice m& samoziejmé dura-
lovou konstrukci. Jeji Siroka plocha ra-
mena jsou zboku navarena ke sloupku
a tvarové tak tento celek plsobi Gisté,
a to.i pfes.svou jednoduchou konstruk-
ci. Plusem vidlice je skvéla pevnost. Ta
sice znemoziiuje vyraznéjsi pohlcovani
otfest, kompenzuije to ale vybornym ve-
denim smeéru a netecnosti vici brzdéni.
U méné pevnych konstrukci totiz mize
dochazet k jejich rozvibrovani, coz roz-
hodné neni pripad speedstera.

Komponentova skladba kola je
bezproblémova. Dily Miche Team
jsou pIné funkcni. Aby také ne, kdyz
prehazovacku, presmyka¢ a paky
Ergopower dodava znacce Miche rov-
néz italské Campagnolo. Na jmenova-
nych dilech, které katalogové nesou
oznaceni Miche Team, je dokonce
pfitomno logo Campagnolo a napis

Xenon. Od znacky Miche tak pochazi
vlastné jen kliky, kazeta, brzdové celisti
a kompletni kola.

| pfes pouziti jiz obstarozniho Ctyi-
hranu nabizi kliky dostate¢nou tuhost,
pfevodniky Compact (34/50) jsou k to-
muto kolu rozhodné sprévnou volbou.
Totéz plati o turistiCtéjsi* devitkové
kazeté s rozsahem 13-25 zubl. Razeni
funguje stejné Cisté, jako kdyby byly
pouzity i kliky a kazeta z jedné sady
od Campagnola. Naopak vytku mame
k brzdam. Ty jsou sice celkem pohledné
a nechybi jim excentricky ,vyhazovak®,
ale $palkim schazi moznost naklonu.
Jejich dosednuti na rafek nebylo zpo-
Gatku prilis pfesné a bylo nutné Spalky
vice obrzdit, a pfizpUsobit je tak brzdo-
vé plose rafkd.

Zapletena kola Miche Excite vyuZziva-
ji kvalitni naboje a ploché cerné draty.
Atraktivita kol je nesporna, designové
vypadaji Iépe nez nékteré vyrazné draz-
$i modely. Trojité kfizeni parové zaple-
tenych drath dava kolim velice dobrou
tuhost, takze i zde bez pfipominek.

Nadstandardnim komponentem jsou
jednoznacné naslapné pedaly Miche.
Ty funkéné vychazi ze systému Look,
nejsou s nim vsak diky odlisnému tvaru
zarazky kompatibilni. Naslapnuti i vy-
cvaknuti je u pedalt bezproblémové.

U CTM na modelu Speedster nijak
nesetfili a podafilo se jim postavit spo-
lehlivé a dostupné sportovni silnicni ko-
lo. Navic s fadou vylozené podarenych
detailti, mezi néz patii napiiklad hodné
pohodind omotavka fiditek. Ostatné i ta-
kové zdanlivé nedulezité detaily rozho-
duji o dojmu z kola... u

ovladatelnost, tuhost, plasté
Ritchey, komponenty Truvativ,
naslapné pedaly

° brzdy, kratsi hlavova trubka

Technicka specifikace:
Réam: Alu 6061 double butted
Vidlice: Alu 6061 unicrown
Kliky: Miche Team 34/50
Pfehazovacka: Miche

(Campagnolo Xenon)
Pfesmykac: Miche

(Campagnolo Xenon)
Razeni: Miche

(Campagnolo Xen
Brzdy: Miche Team

Kola: Miche Excite

ITS ALL InN YOUR HAMNDS

Zimni membranova bunda

Cena:K¢ 2079,-

Velikost: XS-XXL

W vétruodolna, vodéodpudiva zimni cyKisticks bunda z membra-
nového materidlu WindProtect zajistujiciho dobrou prodysnost

aochranu proti chladu v zimnim a chladném pocasi

= vnitini strana membrény jetofena emnjm pocesénim
® kvalitni 8
® bokya

yzip ym podiotenim i chlad

rukévi z prod

alu, ktery idedlné kopi
W extrémné bezpeéné reflexni prvky na rukavech a zédech v oblasti kapsy

W univerzaini sportovni vyuZiti v chladnéjsich podminkach (beh, bézky, cyklistika)

W siroka zadni kapsa na zip

® ukonceni rukvii a spodni sti do gumy
W svézimodenni design, logo Rogell

W efektni ozdobné ploché svy

www.rogelli.cz
www.rogelli.sk

Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met.,
Tel.: +420 773 535 836, e-mail: info@rogelli.cz

N
Rageti

* Materialy-dlan: Rubbertec, Vitech, zmékcujici polstrovani
* Materialy-hibet: Froté, Windprotect, Windprotect Softshell
*  Pouziti: turistika, univerzalni, univerzalni cyklistické

« Technologie: Puller, Pulswarmer, Safety Reflex, Waschbar, Windprotect

Rogelli CZ, Nadrazni 83, 549 57 Teplice n/Met., Tel.: +420 773 535 836, e-mai

Miche (CHRER Velikost 560mm
a Uhel hlavy 73°
iditka: Truvativ XR b Uhel sedlové trubky 73°
grz‘fs‘i"?_lf TrU\t/'an)\(/Fi(R C Horni rAmova trubka 556mm
g OY LH I D Délka sedlové trubky 560 mm
Sedlo: Velo Carbon Gel , f
Pedaly: Miche — naslapné E Délka zadni stavby 405mm
Vaha: 9,8kg (vel. 560, bez pedalc) [EESEEatral 986mm
Cena: 17 390K¢ G Hlavové trubka 139mm
PRESTIZN CYKLISTICKE RUKAVICE
MODELY V PROFESIONALMN KVALITE
NE_JOBSAHLEJISI NABIDKA RUKAVIC NA TRHU
WINTER STAR-10°C - +10°C
Zesilena windprotect
membranova zimni rukavice
Velmi hiejivy membranovy model zimni rukavice CHIBA. X
Rukavice zesilena dodatkovou fleecovou vyplni odolavé "]
bezpe¢né i pfi teplotach -10°C. Protiskluzova tprava dlané. <
Prodlouzené stahovaci zapésti. Vysivané logo CHIBA. u
Velmi univerzalni viesportovni vyuziti. E
Cena: K¢ 899,- U
Velikost: XS-2XL S

WWUW.RUKAVICE-CHIBA.CS



Letosni prvni listopadovy tyden je v ka-
lendari éeské a potazmo stiedoevrop-
ské cyklistiky vyhrazen 7. roéniku
Mezinarodniho spor iho veletrhu
SPORT Life, potazmo 11. roéniku vele-
trhu Bike Brno. Brany se oteviou
ve ¢étvrtek, 6. listopadu v devét hodin
rano a posledni navstévnici opusti
brnénsky wjstavni areal v nedéli, 9. 11.
ve étyFi hodiny odpoledne. Na zaéatek
nutno upozornit na to, Ze cyklisticka
¢ast veletrhu SPORT Life bude od le-
tosniho roku nové probihat pavilonech
F.G1aV.

Veletrh zacne sice az ve ctvrtek rano, velmi
dulezitym terminem bude ovSem jiz stre-
decni odpoledne. Vsichni vystavovatelé
budou samozrejmé dokoncovat a dolado-
vat své expozice, ale predevsim bude mit
své prvni a jediné spolecné setkani devitic-
lenna hodnotitelska komise nové soutéze
pro wstavovatele Bike Brno Prestige. Cle-
nové této komise spolecné vyberou z no-
minovanych exponatu ty nejlepsi a uréi, kdo
bude nasledné ocenén v jednotlivych kate-
goriich. Vybrané exponaty budou nasledné
umistény do spolecné expozice v pavilonu
F, kde budou k vidéni po celou dobu
veletrhu.

Prejdéme ovsem nyni na oficialni zacatek
veletrhu, tedy na ctvrtek, 6. 11. 2008,
9. hodinu ranni. V tento moment se ote-
vifou vstupni brany brnénského vystaviste
a do aredlu zacnou proudit davy navstév-
nikd a mezi nimi také priznivci a podpisu-
chtivi fanousci vynalezce horského kola,
Garyho Fishera. Tento vyznamny zahra-
niéni host se bude jiz v zékulisi pripravovat
na to, aby v deset hodin spolec¢né s mini-
strem  Zivotniho prostfedi Martinem
Bursikem a zastupcem poradatele pre-
stiihl na podiu v pavilonu F startovni pasku
letosniho rocniku veletrhu. Hned po tomto
slavnostnim zahajeni veletrhu bude nasle-
dovat ocenéni vitéznych exponatu v soutezi
Bike Brno Prestige. Pedani ocenéni bude
stejné tak v rezii tii vyse uvedenych prota-
gonistu.

Na podiu F bude logicky nasledovat rozho-
vor Roberta Bakalare s Gary Fisherem
a poté i autogramiada této cyklistické osob-
nosti. Ministr Martin Bursik se v mezicase
presune do tiskového stitediska v pavilonu
E, kde zahdji druhy roénik Bike konfe-
rence. V navaznosti na lofiskou premiéru
tohoto projektu budou letosnimi hlavnimi
tématy Ekologie a vliv méstské dopravy,
Mobilita a Lobbying v EU za podporu cyklo-
dopravy a velobusinessu. Zasadnimi spolu-
pracujicimi subjekty pri této konferenci
jsou Centrum dopravniho vyzkumu a Na-
ace Partnerstvi. Mezi prednasejicimi
vystoupi také zahranicni odbornici na cy-
klodopravu, celé konference bude tedy pro-
bihat v cestiné i anglictiné.

V pavilonu G1 bude uz v tu dobu davno
v provozu testovaci draha pro elektricky
asistovana kola. Bude se jednat o ojediné-
lou prezentaci elektrokol pod nazvem
E-BIKE 2008. Kazdy navstévnik se bude
moci sezndmit s mnoha typy elektrokol
vsech hlavnich svétovych vyrobel a projet
si na libovolném z nich zminovanou drahu
v pavilonu G1. V rémci projektu E-BIKE
2008 budou vedle testovacich jizd v béhu
ukazky jednotlivych technologii baterii a po-
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SPORT Life 2008 - den za dnem

hont, stejné jako osvéta o vyhodach
a Uskalich méstskeé cyklistiky.

V tésné blizkosti, taktéz v pavilonu G1,
budou probihat finalni Gpravy biketrialového
parku, na kterém probéhne o vikendu fina-
lovy zavod serialu Mistrovstvi CR v bike-
trialu. Zatimco v tomto prostoru bude jeste
vladnout klid, Michal Matys a jeho ansambl
uz bude ve velkém stylu testovat skate
a bmx park v prizemi pavilonu E. Jiz
od ¢tvrtka budou na poradu exhibicni jizdy
na BMX, MTB, skateboardech a inline
bruslich.

Patecni den bude mit ve srovnani
se ctvrtkem klidnéjsi prabéh. V akei budou
stalé doprovodné programy jako dréha
pro E-biky v pavilonu G1, Matystv bmx-park
v pavilonu E, v patek jiz doplnén o odpoledni
zavody ve skateboardingu. Na podium v pa-
vilonu F si bude Robert Bakalar zvat jednu
cyklistickou hvézdu za druhou a hodnotit
s nimi probéhlou sezénu a samozrrejme
bude sondovat i jejich plany do budoucna.
Program tohoto podia bude pravidelné
prokladan pestrymi médnimi prehlidkami
cyklistického obleceni a dopliku. To vSe po-
bézi prakticky po celou dobu veletrhu ...
takze vlastneé jiz od ctvrtka.

Sobota byva z hlediska doprovodnych akci
kazdorocné nejnaslapanéjsi a nejinak tomu
bude i letos. Jiz od réna se budou na vy-
staviste sjizdét borci s horskymi a biketria-
lovymi koly, aby se zacastnili bud zavodu
horskych kol, ktery bude po cely den pro-
bihat v aredlu BVV, nebo budou v rémci po-
sledniho zavodu serialu MER v biketrialu
zdolavat trat v pavilonu G1. V pavilonu E,
jehoz prubéh bude celou dobu dirigovat
osvédceny Majkl Matys, bude tento den pa-
trit malym kolim a budou zde probihat za-
vody v BMX freestyle. Pro zijemce
o klidnéjsi prabéh jejich navstévy bude zaji-
mavou oazou sal Morava v pavilonu A,
ve kterém znami cyklocestovatelé nabid-
nou projekci a predevsim své zazitky a zku-
Senosti z jejich cest ... to vée pod nazvem
CYKLOCESTOVANI. Mezi prednasejicimi
nebudou chybét jména jako Honza Galla,
Pepa Zimovéak, Honza Viasdk a dalsi.
Program na podiu v pavilonu F bude kla-
sicky o moédnich prehlidkach, rozhovorech
s osobnostmi a nové zde v odpolednich ho-
dindch probéhne wyhlaseni vysledkd
letosniho Peloton TOP TEN.

Jednim z dullezitych bodd sobotniho
programu je kirest profilové knihy svéto-
znamé cyklistické fotografky Markéty
Navratilové nazvané ReCycling. Slav-
nostni kfest bude probihat na padiu haly F
v pravé sobotni poledne. Kniha pak bude
v prodeji ve stanku ¢asopisu Velo v hale V,
kde bude autorka po celou dobu osobné
pritomna k autogramiade.

A mame tu nedéli ... posledni den veletrhu.
V pavilonu E se zméni velikost kol, na kte-
rych se bude skakat a létat, a probéhnou
zde zavody v MBT freestyle. Biketrialovy
park bude v nedéli patfit nejmensim
zavodnikim. Své finale zde budou mit pre-
bory CR a CMF. Téma cykloturistiky bude
mit v nedéli své misto jednak v séle
Morava, kde pohovofi o cestach napfic
Australii Martin Stiller a Renata Lorisova,
a jednak v Kongresovém centru, kde
v ramci festivalu KOLEM SVETA pro-
béhne beseda s cyklocestovateli
Martinem Jonem a Lucii Kovarikovou.
Nedéle bude doplnéna promenadami his-
torickych cyklisti, takze se budeme moci

Brno - Vystaviste

podivat i na to, na ¢em jezdili nasi predkove.
V Sestnact hodin se z vystavistnich am-
pliont rozezni zavérecna znélka veletrhu
a to bude znameni, Ze konci letosni rocnik
veletrhu a ze nam véem nezbyva nic jiného
nez si cely rok pockat na dalsi roénik, na no-
vinky pro rok 2010, na dalsi osobnosti,
které se nam podepiSou na plakaty i foto-
grafie .. zkratka na SPORT Life / Bike
Brno 2009.

Tésné pred uzavérkou pustil Robert
Bakalar do svéta aktualni informace
o tcasti nékterych cyklistickych hvézd.
Vse podstatné shrnul do jednoho
odstavce.

Po Ernesto Colnagovi, Eddy Merckxovi
bude hlavni hvézdou letosniho veletrhu Bike
Brno guru horskych kol a jeden ze zaklada-
teld  mountainbikingu Garry Fischer!
Zahraniénimi hosty budou dale australsky
silnicar Adam Hansen a slovensti cyklisté
Peter Sagan, bratfi Peter a Martin
Velitsové. Na pédiu v pavilonu F budou
v prubéhu étyr dnl veletrhu hosty rovnéz
soucasné ceskeé cyklistické Spicky, které jiz
prislibily Gcast: paralympijsky vitez Jifi
Jezek, mistr svéta ve 4crossu Michal
Prokop, tcastnice OH v BMX a svétova me-
dailistka Jana Horéakova, uUspésni Gesti
silniéni profesionalové pusobici v zahra-
niénich  tymech Roman  Kreuziger
a Frantisek Rabon, silniéni mistr CR Petr
Bencik a jeho kolegové z tymu PSK Whir-
pool, vitézka Svétového poharu do 23 let
horskych kol Tereza Hurikova, mistr repu-
bliky Jaroslav Kulhavy, trenér nizozemské
reprezentace sprintért Pavel Buran, mi-
stryné republiky Lada Kozlikova, Jarmila
Machacova, Martina Ruzickova, cesti dra-
hovi reprezentanti - mistr svéta v omniu
Alois Karkovsky a dalsi. Hosty veletrhu
budou také nedavni predni svétové cyklisté
Pavel Padrnos a Jan Svorada. Soucasti
programu budou i praktické ukazky méreni
prace ve watech nebo sefizeni optimalniho
posedu at na silniénim nebo na horském
kole a dalsi zajimavosti.

A to nejpodstatnéjsi na konec ...

Detaily o jednotlivych doprovodnych
akcich, navsteévach dalsich VIP osobnosti
a vseobecné informace o veletrhu
se budou prubézné ladit a aktualizovat.
Prosim sledujte internetové stranky
www.sport-life.cz, kde se dozvite aktualni
informace. A pro ty, co tento scénar docetli
az do konce, je tu maly tip. Na strankach
veletrhu se mlzZete zaregistrovat a ziskat
tak slevu na vstupném.

PFIAKTICKEJI\IFOR!VIACE
PRO NAVSTEVNIKY:

Termin veletrhu:
B. - 9. listopadu 2008,
Brno - Vystavisteé

Otviraci doba:
Ctvrtek - Sobota:9.00 - 18.00 hod.
Nedéle: 9,00 - 16.00 hod.

Vstupné: Zakladni: 100 K&
Zlevnéné: 60 Ké
Rodinné: 250 K&

Veletrhy Brno, a.s.
Vystavisté 1

647 00 Brno

Tel.: +420 541 152 279
Fax: +420 541 153 068

Central European
Exhibition Centre

E-mail: sport-life@bvv.cz

www.sport-life.cz
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fed rokem se kanadska
pKona ytasila s revolucnim

systémem Magic Link, jejz
pouzila na enduro stroj CoilAir. Tento
systém odpruzeni ma za ko, laic-
ky feceno, rozpoznat sklon terénu
a podle toho upravit geometrii kola.
Na prvni pohled se nam coilair zdal
jako dalsi v fadé utopickych systé-
ma, kterych cyklisticky trh vidél jiz
spousty, ale Kona by si jisté své jmé-
no nepospinila néjakym nefunkénim
nesmyslem. O tom, Ze coilair sku-
tené funguje, jsme se na vlastni
kGzi presvédCili na celosvétové
prezentaci v pyrenejském bikeparku
La Molina, kde jsme mu pékné pro-
vétrali pérka. A to doslova.

Kouzelné péro
Ani coilair nevybocuje z fady
stroju s jednocepovym odpruzenim,

jemuz Kona zdstava i nadéle vérna,

ovéem patnacti centimetrim zdvihu pficha-
zi na pomoc samostatna ocelova pruzinka,
ktera ve sjezdu zadni stavbé prida dalsi dva
centimetry. Jejim hlavnim smyslem vsak ne-
ni zvySeni zdvihu, ale pravé Uprava geome-
trie. O pruzinu se totiz opira samostatné va-
hadlo, na jehoz konci je upevnéna pistnice
tlumice. Pfi jizdé po roviné a ve vyjezdu tah
fetézu zplsobi, Ze kolo méa allmountainovou
geometrii s Uihlem hlavy 67° a viivem Slapani
se nic neméni. Jakmile vSak coilair viede do
terénu, vahadlo se pod vlivem razd plsobi-
cich ve vertikalnim sméru pohybuje smérem
k sedlové trubce a tim sklapi geometrii ra-
mu. Posed se tak stava freeridovéjsim a kolo
se v prudkém sklonu mnohem Iépe ovlada.
Tolik teorie.

Upravy pouze kosmetické
Ram byl oproti prvni verzi pro sezénu 2009

upraven pouze minimalné, coz svédci o tom,

ze si je Kona svym systémem jista. Jako

sport.cz, Te

i u ostatnich ramd, zcela nové je kované va-
hadlo pfepékovani tlumice a hlavova trubka
pro sloupek vidlice priméru 1,5". Tvar men-
$iho vahadélka systému Magic Link byl také
lehce upraven a zmizel mohutny elastomero-
vy dorazovy blok. Nové jsou tu dva duralo-
vé ovladace predpéti pruziny, pripominajici
matice ve tvaru motylka, kterymi Ize snadno
otacet prsty. Odpruzeni totiz nebude spravné
fungovat jen tak samo od sebe, protoze vel-
mi dulezité je jeho nastaveni podle hmotnosti
jezdce. Piesny popis je nazorné zpracovany
v piilozeném manualu, jimz je nutné se fidit,
jinak systém nebude pracovat tak, jak ma!
Ve zkratce feceno, vahadlo musi byt pfi na-
sednuti v jedné piimce s tlumi¢em. Pokud
by s jeho osou sviralo jakykoliv Ghel, funkce
systému bude negativné ovlivnéna.

V ,klidovém*“ stavu je pomér prepakova-
ni tlumice 2,65:1, pfi funkci magic linku se
pak vahadlo sklopi az o sedm stupiti, coz
odpovida pravé dvéma centimetrdm zdvihu

N TR TGN
pearNzdmi.cz,

navic. Pruzinka také snizuje tlak na tiumic,
¢imz Castecné zvySuje jeho Zivotnost a také
se to projevi na citlivosti odpruzeni. To ale
pouze v terénu.

Test bikeparkem

Hned prvni jizdu jsme se pustili na ¢ervené
znacenou trat. Nutno podotknout, Ze neby-
la viibec jednoducha a to, co je ve Spanél-
ském parku znaceno ,pouze“ Cerveng, by
u nas mohlo klidné slouzit jako sjezdova trat.
V nejprudsim Useku dokonce néktefi redak-
tofi z rovinatéj$ich statl Beneluxu radgji slé-

zali a kola snaseli, takze jsme chvilemi méli
co délat, abychom se vibec na kole udrzeli.
Teprve po najeti trati jsme se mohli piné véno-
vat tomu, jak coilair skutecné funguje.
Prvnim dojmem je velmi pfijemna ovla-
datelnost kola, jez bleskurychle reaguje na
veskeré podnéty pilota. Prijezd klopenky
s fiditky nizko nad zemi, prdlet nad rozbitym
terénem, zehleni pricnych kofend, seskok
terénniho zlomu ¢i jizda po zadnim kole, to
vse je pro coilaira samozfejmosti. ToCivost
je skvéla, odlepeni ke skoku necini zadny
problém a zdvih je hodné hluboky. Zména

13 a 15kg podle osazeni totiz neni zadnym
hendikepem. Pfi Slapani se odpruzeni jevi
0 néco tuzsi a k nezadoucimu pozirani ener-
gie pod zabérem prakticky nedochazi. Navic
je dulezité zminit, Zze se pod $lapanim ze
sedla magic link ani nehne a nedochéazi tedy
k tomu, Ze by se kolo pod kazdym $lapnutim
sklapélo dozadu.

Sen se stava skuteénosti
Koné se u modelu CoilAir podafilo zhmot-

nit sen mnoha jezdel o kole, které by do-

kézalo intuitivné poznat rezim jizdy a tim

-

geometrie ve sjezdu neni nijak ne-
prijemné citit, zadni kolo mnohem
Iépe kopiruje terén a tlumi¢ ziska
s pohybem vahadla na progresivi-
té. Zadni stavba se lehce prodiuzu-
je, coz pomahé lepsimu zpracovani
prekazek a kolo tak lépe prostupuje

terénem.

Ackoliv to doted mlize vypadat,
Ze popisujeme spi$ chovani sjezda-
ka, Kona CoilAir se pysni univerza-
litou pouziti, kdy se na tom samém
kole da na vrchol kopce dojet po
vlastni ose. Hmotnost kola mezi

upravit jak charakteristiku pruzeni, tak i ge-
ometrii, aniz by bylo nutné za jizdy Stelovat
jakakoli hejblatka, zvySovat i snizovat ruc-
né zdvih a pfitvrzovat ¢i zmékcovat tlumic.
Systém Magic Link vSe udéla za bikera, a to
s takovou noblesou, ze si za jizdy skoro ni-
&eho nevsimne, pouze mu pfipadne jizda
absolutné piijemna a skvéle ovladatelné ko-
lo se stane soucasti jezdcova téla. Jediné,
co Ize zatim coilairu vytknout, je netradicni
vzhled systému, jenz Skarohlidim muze pri-
padat tak trochu jako ze stavebnice Merkur.
Ale to je jisté jen otazkou Casu, kdy se poda-
fi systém designové zjednodusit. u

a Uhel hlavy 65,7°-87,7°
b Uhel sedlové trubky 70,7°-71,7°
C Horni ramova trubka 589mm
D Délka sedlové trubky 431mm
E Délka zadni stavby 439mm
F  Rozvor 1121 mm
G Hlavova trubka 120mm

vyborna ovladatelnost,
Uprava geometrie
pouze pod vlivem rézd
terénu, univerzalita

[+ (-]

vzhled

netradicni

Anatomicky zaklad

Tvary odpovidajici potirebam

jezdcova téla, to je zéklad nazvu
i provedeni sedla BBB Anatomic
Base, urceného pro MTB i silnici.

hé télo a hned potom vyrazna stfibrna bar-

va. Takovyhle lesk uz vyzaduje opravdu
originalni vkus majitele, nicméné tento 271 gramu
vazici kousek za 1090 korun Ize mit jesté v bilém
nebo ¢erném provedeni. Plastova skofepina ma
pevny stfedovy panel, kdezto pod dosedacimi
body je pouzit mékei plast. V predni ¢asti je pak
stfedovy otvor, ktery tlak neguje Uplné. Synteticky
potah je na dosedacich plochach perforovany, na
bocich nechybi vyrazné vylisovana loga znacky.
Partie stfedového otvoru je potazena samostatnym
dilem syntetické kuze, ktery je zespodu pretazen
vyrazné na skelet. Kozeny potah by sice mozna
nabidl kvalitnéj$i posezeni, co do odvétrani, ovsem
zde pouzita syntetika vSak patfi mezi ty silnéjsi

N a prvni pohled zaujme témér 300mm dlou-

a odolIngjsi, takze pfi opreni kola o zed by
potah mél néco vydrzet. Vzadu nechybi spod-
ni plastovy kryt, ktery jisti potah pfed pripadny
uvolnénim. To vSe je naloZeno na bedra Cr-Mo
Zin s vyznacenou stupnici pro presnéjsi nastaven.
Délka lizin je vSak vice nez dostate
na, aby si kazdy jezdec nasel tu svoji
Spravnou pozici.
Sedlo neni diky tvaru tfeba na-
stavovat pfili§ vzad nebo vpre
Prvni nasednuti da jasné citit plo:
sedaci ¢ast, ovéem s pomérné slus-
nym komfortem. Dosedaci plochy
nabizeji i pfes vy$si tvrdost pomérné
komfortni posezeni a dobré tlumici
schopnosti. Stfedova ¢ast je vyrazné
uzsi, takze pfi Slapani nijak neprekazi
mezi stehny. Otvor ve stfedové partii
je lehce citit, ovéem diky vyraznéj
mu oblému polstrovani jeho okraj
si na to jezdec brzy zvykne, takze
neni zadna vada. Naopak zjemnéni
hran otvoru je zde velmi kvalitné vy-
feseno. Trochu $irsi je $picka, ktera je pfi posunuti
vpred trochu citit po stranach. | pfes vyraznou dél-
ku je sedlo uréeno spise pro jednu pozici, nebo pro
pouze mirné posunuti vpred. Zavodni a sportovni
urceni je tedy jasné. Vyznavaci vzprimenéjsich po-
sed, ktefi se do stoupani posouvaji na sedlech az
na $picku, to v tomto pripadé urcité nevyhraji. Jde
o sportovni kousek, ktery poditd s posedem sklo-
penym nad predstavec a maximalnim vykonem
v sedle. Diky absorpénim schopnostem a dobrému
tvarovani nebude problém vydrzet na tomto sedle
i béhem maraton( a delSich $vihti na silnici.
(u2)

+ tvarovani, absorpéni

schopnosti Sirsi Spicka




V téhle rubrice jsme zacali
predstavovat kola jezdcd,
kteri se na domacich
tratich pohybuji vyrazne
vpredu a samozrejme

uz maji své zvyky

a zkusenosti jaky material
nasadit a proc.

Pro tentokrat jsme vybrali
nikoli jezdce, ale jezdkyni,
a ne ani tak z prednich
rad domaciho pelotonu,
jako z téch mas vykonnych
nadsencd, kteri bikovanim
doslova ziji. Tudiz je to
spise ,jak to vidi hobik".
Takze déamy, co by pro vas
mohlo byt inspiraci?

fedné je to rdm Lucille znamé
psilniééfské znacky Cinelli, pa-

tfici bikerce ze Znojma, kterou
vzhledem k jeji profesi policistky radéji
nebudeme jmenovat. Nicméné vzhle-
dem k letoSnimu vypsani prémie za sjeti
nejnaroc¢néjsino Useku z Hvézdy béhem
maratonu Rallye Sudety je tfeba pozna-
menat, Ze letos to sjelo hodné zZen, ale
vloni jesté bez prémie a za mokra pravé
jen majitelka tohoto biku. Rikejme ji tfe-
ba Eva, abychom zachovali urcitou ano-
nymitu. Eva se s ni¢im nemazli, coz do-
kézala pfi Specialized MTB Challenge
v Polsku rozbitim bo¢niho okynka u ok-
tavky, v niz si dva jezdci zabouchli klice
a jim se to nedafilo ani kladivem. Jestli
to takhle bylo i pfi vybéru kola, kdy jas-
né urcila, jak ma vypadat a co na néj pfi-
jde nastrojit, miizeme jen hadat.

Ram Cinelli Lucille z roku 2004 je
vzhledem ke spi$e silni¢ni orientaci této
znacky urcitou raritou. Duralové trubky
maiji kapkovity profil, dominantni je pak
zadni karbonové vestavba. Masa materi-
alu v misté spoje obou sedlovych vzpér
pred protazenim do monostay je oprav-
du impozantni, takovy profil se jen tak

Pohled do histori

Systém fazeni pohanény vzduchem dlouho nedal konstruktérim firmy Shimano spat, s jeho

nevidi. Napojeni na vyrazné odleh¢ené
patky je klasicky Sroubované. Cepy
rafkovych brzd jsou diky kotouCovkam
osifelé. Nechybi samozfejmé prohnuti
fetézovych vzpér, které ovéem postra-
daji spojovaci vyztuhu za stfedovym
pouzdrem. Celkové zpracovani ramu je
velmi Cisté, takze Italové drzeli krok se
silni¢nimi vzory

Vidlice Manitou Skareb uz pomalu
dosluhuje, ale svoji hmotnosti kore-
sponduje s kolem, coz bylo pfi vybéru
rozhoduijici. Diky nizsi tuhosti ale pfijde
na fadu néco odolnégj$iho pro lepsi ve-
deni stopy. Osazeni osvédcenou sadou
Deore XT neni nic mimofadného, za-
jimavé je, ze v dobé hromadného na-
vratu ke klasickym rapidfire pakam Eva
pouziva dualy a nijak vyrazné si na né

funkénosti laborovali dlouhou fadu let. Jeho slozZitost méla byt vyvazena maximalni Cistotou

funkce, bez ohledu na provozni podminky, tedy mokro &i blato. Zcela uzavieny systém
hadicek, pistku a stlaceného vzduchu byl skute¢né viici vnéj$im necistotam zcela imunni. Kazda
mince ma ale dvé strany. Se sestavou fazeni Shimano Airlines souvisela nejen neskladna tlako-
se stlaGenym vzduchem ovladané fazeni ale dlouhodobé neprosadilo, rozhodné mu patii cestné
misto ve vyvoji MTB komponentu. Ve své dobé se totiz jednalo o zcela revolucni pocin, i kdyz
z dnesniho pohledu ne dvakrét Uspésny.

Clanek Shimano Airlines pochézi z Cykloservisu Cislo 15 z roku 1997. Tehdy se jednalo o Zhavou
novinku, zatim jesté testovanou ve stadiu prototypli na kolech vybranych sjezdarti. Razeni Airlines
vsak jesté cekal dlouhy vyvoj, v oficialni nabidce Shimana se objevilo az pro sezonu 2000, tedy o tfi
roky pozdéji. Komponenty Airlines byly navrzeny a testovany specialnim vyvojovym tymem Skunk,
Castecné podporovanym znackou Shimano. | ve své sériové podobé se jednalo o rucné, v malych
poctech vyrabéné dily, které vznikaly v prototypovém oddéleni firmy. Samozfejmé byly dostupné
pouze prostiednictvim zvlastnich zavaznych objednéavek. Vsechny dily sady Airlines také mély své
sériové vyrobni ¢islo. O tom véem vypovidalo i logo fazeni Airlines, v némz malymi pismeny stélo:
,Shimano Special Project Group - Limited Production®.

Béhem vyvoje se dily Shimano Airlines vyrazné ménily. Sériova podoba prehazovacky byla oproti
prototypu podstatné nizsi s klasickym uchycenim v hornim ¢epu. Napinaci pruzina se prestéhovala
zespodu, kde dochazelo k jejimu zaneseni blatem, na horni stranu. Princip zlstal zachovan a mi-
nimalni ovladaci sfla, potiebna k prehozeni, také. Sada pracovala se sedmi pastorky s rozsahem
jedenact az dvacet Sest zubli. Unasec pastorku byl po vzoru XTR vyroben z duralu. | pes pouhych

Ano, japonsky lidr bikoveho svéta pfi-
chystal nou bombu. Anglictiny
znali bikefi se ziejmé chytaji za hlavu
a fikaji si, kam to ten svét spéje.
Menechte se oklamat, Shimano nezalo-
Zilo (zatim) leteckou spoleénost.
Shimano Airlines je nazev
zcela nového systému faze-
ni. Celkem logicky ma
systém cosi spoleéného se
vzduchem. Spravnél Hnacim
mediem jiZ neni tah ocelové-
ho lanka, ale tlak vzduchu.
Princip je viastné zcela pro-
sty. Na mechanismus pfeha-
zovacky pOsobi tlak vzduchu
pfivedeny plastovou hadié-
kou. Vzduch je stlacen do
tlakové nadobky, odkud pro-
chazi pfes dvé oviadaci pag-
ky na fiditkach. Zmacknutim
levé paky fadite dold, pravou
zase nahoru. Protolyp
je zatim zkousen na
sjezdovem kole GT LTS
testovacich jezdeh
Shimana Paula Tho-
masberga a Haro
Nobukatsu. Nejen oni,
ale i Leigh Donovan
a Markus Klausmann,
ktefi méli moznost no-
vinku vyzkouset, vzdu-
chové fazeni chvali az
do nebes.

Jaké jsou ve skuted-
nosti viastnosti tohoto
systému? WyEsi ples-
nost fazeni - adné me-
zipolohy. Minimalni

SHIMANO

Fi'zi:k Plateau, stejné jako vzorek plasti
Hutchinson Python, ktery svym dezé-
nem jiz blizicim se semi-slickim vyvola-
va udiv nad sjezdarskymi schopnostmi
majitelky.

Nejdulezitéjsi véc na celém kole je
plySovy tygr na fiditkach, holky tu cyk-
listiku prosté berou jinak...

My jsme se na tomto kole mohli pro-
jet a spiSe se divime, jak mize nékdo na
takto tvrdém rdmu proplouvat sjezdy tak
hladce. Ve vyjezdech je ovsem perfektni
pfenos sily vyhodou. Ovladani kola se
spiSe zavodnim posedem je pomérné
snadné a bike neni tfeba pfemlouvat ke
zménam sméru, takze Cinelli v tomto
pfipadé ano i pro terén.

Tento stroj sice nepatii mezi kleno-
ty zavodniho pole, ale je spiSe jednim
z mnoha kol téch nad$encu, ktefi si
uméji vybrat dle svého gusta a biking je
jejich Zivotni styl. Miniaturni prevodnik
Eleven a stejnojmenny duralovy pfed-  ¢i kovova ozdibka ve tvaru cyklisty na
stavec také nejsou zcela bézné vidanou  Eviné krku jsou toho dikazem.
znackou. Jiz trochu oSuntélé je sedlo (u2)

nestézuje. Zapletena kola Mavic jsou
celkem standard.

Trochu originality vnasi do hry hlavo-
vé slozeni Race Face nebo karbonova
sedlovka Selcof. Karbonova fiditka

sedm pastorkU byla kazeta kompatibilni se zadnim nabojem pro osmi a devitikolecko. Provedeni
pastorkii vyzadovalo pouziti ,osmickového fetézu.

Razeni se ovladalo dvojici samostatnych miniaturnich pacek na kazdé strané fiditek. Ty byly
umistény klasicky pod fiditky, vedle brzdovych pak. Pravou packou se fadilo na vétsi pastorky, na
levé strané se stiskem packy odrazovalo na tézsf prevod.

Cely systém pohanél stlaceny vzduch z tlakové nadobky o objemu 500 ccm. Ta se pomoci
plastového nosniku montovala nej¢astéji na spodni trubku ramu, do zavitd pro kosik. Velikosti ta-
to nadrz odpovidala bézné cyklistické lahvi. Jednim z nejzasadnéjsich dili sestavy byl speciaini
regulacni ventil, jenz se montoval na hrdlo tlakové nadoby. Jeho nastavenim se sefizovala funkce
celého mechanismu. Pracovalo se zde s regulaci primamiho a sekundarniho tlaku a rovnéz zde
nechybél bezpecnostni tlakovy ventil. Regulacni ventil s dvojici hlavnich ovladacich kolecek byl
pouze plastové hadicky se stlatenym vzduchem uvnitf.

Vedle jednoduchosti klasického systému bowden-lanko pisobilo Shimano Airlines jako z jiného
svéta. SloZitost systému, vysoka cena i ne zrovna nizka hmotnost vSak staly jednoznacné proti jeho
vyraznéjsimu rozsifeni. | pesto s timto fazenim mnozi jezdci, vétsinou podporovani firmou Shimano, la-
borovali. A stejné tak se mu snazili piizpusobit i néktefi vyrobci ram. Zajimavosti byla integrace tlakové
néadoby piimo do Gtrob spodni ramové trubky. Jinou cestou se vydala ¢eska znacka Race Bike, ktera
vzduchovou nadrz elegantné umistila mezi piihradovou konstrukci ramu svého sjezdového modelu.

Z dnesniho pohledu by se dalo Shimano Airlines oznacit za slepou vétev vyvoje. Nicméné jeho
existence ukazala moznosti stlaceného vzduchu a jeho vyuziti, takze ve vyvoji MTB komponent(
rozhodné sehréla ne nevyznamnou Ulohu. Za tutéz slepou vétev vyvoje by se dal oznacit tieba
elektronicky tlumi¢ Smart Shock znacky K2. Ale i ten hral v odpruzeni dileZitou roli a byl jednim
z prikopnikd dnesnich inteligentnich tlumicd, byt se ve své dobé potykal s poruchovosti. | kdyz
nékteré systémy v historii MTB mély témér jepici Zivot, vétsinou ukazaly spravnost ¢i naopak ne-
vhodnost konkrétni cesty vyvoje. A to je pii hledani nejvhodnéjsiho feseni nezastupitelna tloha.

(kad)

oviddaci sila a kratky krok pacek.
Minimélni GdrZba. Lepsi funkce pfi zne-
Gisténi treba blatem - Zadna pruginka.
Chod nahoru i doll ovada stejny tlak
vaduchu. 2Zadné znedisténi bowdend
a z toho plynouci zhordeni funkce, Kaida
mince ma dvé strany a ani ja-
ponsti konstruktédi zatim ne-
dokadi sestrojit perpetum
mobile. Presto, 2e tiakova na-
dobka je pomémé téika, ma
samozfejmé omezeny objem
stlaéeného vzduchu. Proto
funguje fazeni pouze po
omezenou dobu, stejné jako
u kdysi zkoudeného elektro-
magnetickému fazeni Mavic,
kde bylo pro zménu tieba vy-
ménovat baterie. Také podko-
zeni hadiéky a naslednému
Gniku vzduchu ze systému
nelze zcela zabranit. Stejné
jako u hydraulickych brzd ne-
bo loni pfedstaveného hyd-
raulického fazeni némecké
firmy Wendler. Zatim neni
z dostupnych materiall jas-
né, co se déje pii klesajicim
tlaku v nadobce. Zda to néjak
oviiviuje spolehlivost faze-
ni... Hnacim mediem ale ne-
musi byt nutné veduch. Lze
také poutit jiny, lépe stiaditel-
ny a ekologicky plyn.
Aerolinky Shimano se teprve
rozjizdéji, pfi dnednim tempu
wyvoje se ale ziejmé rychle
pfesunou z prototypl ke
Spickovym zavodnikim a pak
mozna i kvam.. {zp)

kracovani slavného filmu Snézenky
a machfi. V druhém dilu se tak Viky
Cabadaj ¢i Karel Macha (alias Jan
Duchoslav a Michal Suchanek) bu-
dou po horské chaté promenadovat
v pradle Sensor Thermo Evo, vyve-
deném ve velmi kiiklavém provede-
ni, vzdalené pfipominajicim oblek
Spidermana. Film by mél prijit do kin
zacdatkem prosince a jsme zvédavi,
co bude byvaly tfidni grazl Viky pro-
vadét svym svéfenciim jakozto jejich
instruktor.

,Preplazim se pres cilovou ¢aru,
i kdybych méla vypustit dusi,“ tvrdila
zpévacka a herecka Jennifer Lopez
koncem zafi, kdy se zucéastnila zna-
mého Nautica Malibu Triathlon.
Tato devétatricetiletd hvézda vedle
dalSich populérnich osobnosti ab-

solvovala $est kilometrd béhu, tficet
kilometrd jizdy na kole a uplavala je-
den kilometr. To vSechno zvladla za
dvé hodiny tfiadvacet minut a dvacet
osm sekund. Svoji Ucasti podpofi-
la détskou nemocnici, pro kterou
se ji podafilo vybrat 127 tisic dola-
ri. Mimochodem cyklistickou &ast
absolvovala na stroji Specialized
s klipsnami a pfidavnymi brzdovymi
pakami na rovné ¢asf itek.

Obavy, zda leto$ni vitéz Tour de
France Alberto Contador neodejde
ze stale Astana kvuli navratu Lance
Armstronga do silni¢ni cyklistiky, se
rozplynuly. Vedeni staje o jednoho

a tak se pry Albert ne-
musi bat o svou budoucnost.

Ctyfi roky musel freeridovy svét ée-
kat na dal$i Rampage, ktera se v fi
opét jela v americkém Utahu. Velka
ocekavani k sobé pritahoval Michal
Marosi, jenz do findle nastupoval
jako Sesty z kvalifikace. Nedostatek
Stésti vSak vykonal své, kdyz se pod
Michalem utrhla hranka uz tak ne-

stabilniho prasného povrchu a on

musel pii jednom skoku vystoupit
z kola, aby se béhem pokracovéa-
ni své jizdy smotal do kefiku a své
ucéinkovani ve findle tak neslavné
ukoncil. Zavod nakonec vyhral tepr-
ve sedmnactilety Kanadan Brandon
Semeniuk z Whistleru, znamy spise
ze slopestylového prostiedi, ktery
vSem vytiel zrak freestylovymi triky
v brutalnim terénu ¢i motanim tfista-
Sedesatek z nejvétsich skoku. Slova
vSak nenahradi obrazovy zaZzitek
a tak Ize video z akce shlédnout tie-
ba na www.freecaster.com

Michal Marosi si chut po nevyve-
dené Rampage zlepsil alespon na
svém tradiénim zaviraku freeridové
sezény Marosana 2008. Jubilejni
desaty rocnik zazil rekordni Ucast
jezdcu, kdy se do zavodu 4Down
prihlasilo skoro dvé st muzi a osm
zen. Ackoliv se vitézem stal Kamil
Tatarkovi¢, Michal Marosi bral aspon
druhy flek. O jeho radosti svédéilo
i to, ze kdyz Kamil na stupnich vitézd
stfikal na lidi Sampus, Michal si ote-
viel lahvace a Kamila jim pékné zkro-
pil. Mensi radost jiz musel mit maji-
tel luxusniho Bentleye, parkujiciho
pred bikerskym pértystanem, jehoz
predni kapotu zkropili pafici jezdci
také pivkem. Pouze s tim rozdilem,
Ze tento lahodny mok jiz stacil projit
jejich moCovym méchyiem.

YIMAD E DUDA3IS
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Stejné jako
v pripadeé hardtaild,
i u celoodpruzenych
horskych kol zkoumame
hlavné jejich predni vidlici,
co umi, jaky ma zdvih,
regulace, osu ¢i tuhost,
a hlavné hmotnost.
Vidlice je prosté hned po
rédmu tim nejviditelngjsim
komponentem, a proto
ji vénujeme tolik zajmu,
obdivu, pripadné servisni
péce. Jenze co tlumic,
ten, na némz zavisi
charakteristika chovani
rému, ten, ktery nese
drtivou vetsinu nasi
hmotnosti, nebo ten,
ktery za nas odnese
vsechny ty nedoskocené
hrany a ne zrovna cisté
dopady?

lumic je dost Gasto nepravem opo-

mijen, a piitom je to pravé on, kdo

je tim nejvétsim, a pfitom nejnena-
padnéjsim délnikem na celoodpruzeném
stroji. Ten, ktery na svych bedrech nese
spolu se systémem prepakovani tihu od-
povédnosti za vzorné chovani ramu, kte-
ré predni vidlice vétsinou uz jen dokresli.

V nasledujicich radcich se tedy bude-

me vénovat pravé tomuto komponentu,
ktery si vSak i pres funkéni podobnost
s vidlici a zdanlivou jednoduchost za-
sluhuje mnohem vice nasi pozornosti

a rozhodné by nemél byt v Gtlumu na-
sich zajm(.

CYKILOSERVIS B4 m

S tlumici pro horska kola je to v his-
torii stejné jako s vidlicemi, inspiraci byl
motokros a prvni tlumi¢ vznikl zmen-
Senim motokrosového tlumi¢e Fox na
velikost pfijatelnou pro biking. Prvotnim
ukolem tlumi¢t bylo pruzit, tedy pohl-
covat razy od terénu, a nasledné tlumit,
tedy zamezit houpani a kopani brzdé-
nim pistnice pfi jejim navratu do vychozi
polohy. Tlumeni zpétného rézu, nebo
jinak tlumeni odskoku, je zasadnim pro
spravny chod zadni jednotky. Tlumi¢,
ktery netlumi, ale pouze pruzi, degradu-
je zadni odpruzeni na houpacku, ktera
sice pohlti razy terénu, ovéem hned vza-
péti jezdce nakopne pfi rychlém navra-
tu do vychozi pozice. Kontakt zadniho
kola s terénem je pak jesté mensi nez
u neodpruzenych kol.

Prvni pokusy se zadnim odpruzenim
se vSak nenesly jen v duchu motokro-
sem inspirovanych jednotek, ale obje-
vovala se i specificka rfeseni. Napfiklad
znacka Checker Pig pouzivala ocelovy
prstenec, fimy Manitou ¢i Balance im-
plantovaly dozadu nohy predni odpru-
zené vidlice namisto sedlovych vzpér
a tfeba zaniklda domaci znacka Reta
pouzivala na sjezdovych modelech spe-
cialni pruzné pasy, ne nepodobné slim.
Tento stroj prezdivany ,k$andopérak®

byl asi nejpodivnéjsim vytvorem od-
pruzenari. VSechno ovsem spoléhalo
na tlumeni tfenim materiéld, tedy budto
MCU elastomerti, které byly schopné
do sebe pfi rozpinéni nasavat vzduch,
a tim ¢astecné tlumit chod, nebo prosté
jen na tésnéjsi kluzné Cepy, jejichz treni
vse brzdilo.

V8echny originalni pokusy vSak na-
konec vzaly za své a klasicky tlumic,
tedy s vinutou pruzinou &i vzduchovou
komorou, vybaveny olejovym tlumenim
se ukazal jako jediné Zivotaschopné
feseni. Toto provedeni se v prubéhu let

www.cYkl.cz - kompletni cyklistické informace

TLUMIC

dockalo spousty modifikaci, at uz vyu-
zitim pouze vzduchu bez pritomnosti
oleje (napi. Cane Creek), nebo riznych
specialit ladéni odskoku a citlivosti pro
terén pomoci elektroniky fizené piezo
krystalem (K2 Smart Shock). V§echno
bylo ale jen feSenim schopnosti tumich
jako takovych ladit charakteristiku pru-
Zeni podle terénu a zatéze, coz logicky
muselo vyUstit v pfizptisobeni konstruk-
ce zavéseni zadni stavby a naslednou
harmonii pruzici jednotky a ramu. Jak
ale tlumi¢ naimplantovat do ramu, aby
bylo dosazeno potrebnych vlastnosti,
to byl dalsi Gkol pro vyvojére a tato pro-
blematika je zaméstnava dodnes. To se
ale tyka konstrukci ramu a o tom radéji
zvIast. V zaplavé vSech nejriznéjsich
systému pruzeni jde totiz o to, aby tlu-
mi¢ poskytl maximum ze svého vykonu
pro pohodli jezdce, ovSem zaroven jej
neokradal o jeho energii vynalozenou
pro pohyb vpred.

Konstrukce odpruzeného ramu vy-
chéazi z nékolika zasad. Tou prvni je po-
mér zdvih tlumice versus osa zadniho
kola. Optimum lezi nékde mezi 2,5-2,8.
Laicky vysvétleno, krok pistnice tlumice
vynasobeny hodnotou pomeéru uda-
va zdvih zadni stavby méfeny na ose
zadniho kola. Samoziejmé vSak zalezi
na celkové délce tlumice, protoze ¢im
del$i télo a pistnice, tim také moznost
vyssiho zdvihu. Vyjimkou jsou dlouhé
tlumice umisténé asymetricky na boku
zadni stavby rdm( Merida &i Specialized
Epic.

Prikopnikem dlouhych tlumict se
zcela jinym pomérem ke zdvihu zad-

Moderni
vzduchovy tlumic¢
pro freeride

a sjezdové
discipliny vypada
diky pretlakové
néadobce
podobné jako
pruzinovy vzor,
Jjen ta pistnice

je prosté silnéjsi
a hmotnost nizsi.

U kol se zdvihem kolem patnacti
centimetrd uz budou pruzinové
tlumice brzy hudbou minulosti.

Diky nizsim nakladim na vyrobu

a tésnéni tak zistanou maximalné

u supermarketovych lowend kol. Ta
dnes standardné nemayji ani tiumeni
odskoku.

Tlumi¢ nemusi byt
vZdy upevnén za dvé
oka, ale muze mit
lchyt zboku téla nebo
muze mit opacné
usporadani, tedy tazné.
To pouziva napriklad
znacka Scott nebo

v minulosti byl k vidéni
na pruzinovych
tlumicich u Yeti nebo
Schwinnu.

ni stavby je Curnutt, ktery se inspiruje
v motokrosu, kde je dnes také prepa-
kovani nahrazovano co nejdelsimi tlu-
micéi s velkym zdvihem, ktery nakonec
sam zajisti dostateGnou progresivitu
ve finani fazi zdvihu. Vétsinou je ale
konstrukce ramu vypocitana pro urcity
zdvih zadni stavby a tomu musi odpo-
vidat zdvih a rozte¢ tlumice. Roztedi je
myslena vzdalenost od stfedu montaz-
niho oka na téle tlumice po stfed oka na
pistnici. Tim se dostavame ke konstruk-
ci samotného tlumice, ktery je tvofen
vnéjsim plastém, tedy télem a pistnici.

Pouzivané materidly se rizni podle typu
tlumice.

Pruiinové tlumiée se pouiivaji pro nej-
ky. Jsou svym plvodem star$i a proti
vzduchovym tlumi¢im samoziejmé téz-
$i, vétsinou kolem 450 gramu. Citlivost
a progresivita vinuté pruziny totiz dovoli
aplikovat na ram vyssi zdvih a délka tlu-
mice 200 nebo 225mm neni neobvykla

pro vysledny zdvih 150-220mm. Plast

a télo jsou duralové, pistnice je vétsinou
vzhledem k jejimu malému priméru
kolem 13mm ocelova a ukryva v sobé
tahlo ovladani odskoku a samoziejmé
olejovou lazen, ktera je i v téle tlumice.
Povrch téla je opatien zavitem, ktery ne-
se matici, o niz se opira pruzina. Druhy
opérny bod pruziny je nasazen na pist-
nici. Pfitahovanim Ize pruzinu pfitvrdit
nebo naopak povolit. Leckdo se domni-
V4, Ze touto regulaci Ize tlumi¢ prizptiso-
bit jakékoli hmotnosti jezdce. Neni tomu
tak, protoze pruzina ma vzdy urcitou
tloustku materialu, tvrdost a také délku
podle zdvihu a délky tlumice. Tézky jez-
dec na kole s vysokym zdvihem tedy
kratkou meékkou pruzinou, pfitazenou
na maximum, nic nevyiesi.

Vnéjsi plast tiumice z karbonu uz
pomalu neni ni¢im vyjime¢nym,
nabizi jesté nizsi hmotnost a efektni
vzhled, pri stejné funkénosti jako

u duralu. Diky ¢astému umisténi
tlumice uvnitr ramu neni karbon
tolik vystaven nebezpeci od
odlétavajicich kamend.

Zakladem dnesnich
vzduchovych tlumici
Jje moznost regulace
odskoku (Cervené
kolec¢ko) a moZnost
uzamceni Ci
vyrazného pritvrzeni
(modra packa), toto
vybaveni maji uz

i levnéjsi modely.

Kazdy bike je konstruovan pro urcity
zdvih a délku tlumice, a navic systém
prepakovani Casto urcuje, jak silnou
pruzinu je tfeba pouzit. Pruzinu Ize kou-
pit i samostatné, je to zaleZitost nékolika
set korun u ocelového provedeni, titano-
va, ktera vyrazné Setfi hmotnost a nabizi
Vvétsi komfort, se pohybuje v fadech tisi-
cu. Pi nékupu vsak je tieba znat vnéjsi
pramér téla tiumice, jeho zdvih, roztec,
systém prepakovani kola a podle toho
Ize pak pruzeni vyladit. Neni to tedy jed-

Vzduchové tlumice diky mensim
rozmérim a témér jakékoli
predstavitelné hodnoté zdvihu
umozriuji implantaci takika na
Jjakékoliv misto rému. Jen si
predstavte, jak kratka by musela byt
vinuta pruzina a jak by asi vypadala
krivka jejiho stlaceni.

Vnitfek vzduchového
tlumice vypada skoro

Jjako pruZinovy tlumic bez
pruziny. Prazdny prostor
kolem pistnice je vsak
vzduchovou komorou, ktera
se ve finéle vytvori pouhym
nasazenim vnéjsiho plasteé.

E V UTLUMU

noduché prizplsobit pruzinovy tlumié
potiebam konkrétniho jezdce, a to ne-
mluvime o dal$ich moznostech ladéni
odskoku, ochrané proti chodu na doraz
¢i regulaci proti nechténému zanofova-
ni. Tyto moznosti si ovSem vyzadaly pfi-
dani pretlakové nadobky k télu tlumice,
aby mél olej moznost proudit, a tim bylo
mozno jej dale regulovat. Navic v této
komote je olej pod tlakem, jehoz regu-
laci knoflikem nebo pfimo ventilkem Ize
dale nastavit chovani tlumice. O tom ale
samostatné, protoze vSechny tyto ,inte-
ligentni“ funkce je tfeba osveétlit diklad-
néji a markantni jsou hlavné u vzducho-
vych tlumiéa.

Vzduchové tlumi¢e prinesly do od-
pruzeni svézi vitr hlavné v podobé nizké
hmotnosti, ktera je proti pruzinovym mo-
deliim takika polovicni. Jejich pistnice je
duralova, stejné jako télo a ma prameér
jen o néco malo mensi nez vnéjsi plast
tlumice. Olej je u vzduchovych tlumi¢t
pouze v pistnici, kde tlumi, vnéjsi plast
skryva vzduchovou pruzinu a smichani
oleje se vzduchem by bylo nezadouci

I toto je tlumic,
byt se jedna

o netlumeny
elastomerovy
blok. Pro softail
| ramy je to vsak
dostacujici
reseni,

v minulosti to
byla casto realita
i pro biky s ¢epy
a prepakovanim.

kvdli jeho napénéni. Vzduchové tlumice
se vyznacuji trochu mensi citlivosti pro-
ti vinutym pruzinam. Je to dano hlavné
tfenim labyrint( vnitfnich tésnéni, ktera
zamezuji ztratam tlaku. Zatimco prvni
vzduchové tlumic¢e vypadaly jako ro-
bustni valce a pistnice méla takrka stej-
ny primér jako vnéjsi plast, dnes je pist-
nice trochu slabsi a tiumic¢e maji mensi
rozmery.

Diky pouziti vzduchu jako pruziciho
média si Ize tlumi¢ pfizpGsobit pres-

Vinuta pruzina, dlouhé télo

a vysoka hodnota zdvihu, to je
Zzaklad tlumice pro sjezdova kola.
Navic ¢im del$i tlumic¢ a zdvih, tim
lepsi charakteristika, samozrejmé
v urcitém limitu. Hustota vinuti
pruziny rovnéZ dokaze ovlivnit
celkovou progresivitu.

né podle hmotnosti jezdce, to je jejich
hlavni deviza. Dokonalé naladéni tlaku,
vétsinou kolem 170 PSI, umozni zvolit
pozadovanou hodnotu zanoreni (sag)
tlumice po nasednuti jezdce. Zatimco
prvni vzduchové tlumice byly vyrazné
imunni vagi mensim rézim, postupné
ziskaly na citlivosti pfidanim negativni
komory, ktera pusobila proti vzduchové
pruzing, a pfiblizila tak tento typ tiumica
citlivosti alespon ¢astecné vinuté pruzi-
né. Od samostatného ventilku negativni
komory se postupné preslo k propojeni
obou komor a automatickému pfepous-
téni Casti tlaku z pozitivni do negativni
komory, a tim nastaveni pocatecni citli-
vosti.

Vzduchové tlumice vSak zaznamena-
vaji v poslednich letech obrovsky vyvoj
i v oblasti vysokych zdvih(. Neni pro-
blém mit kolo se zdvihem 160 milimetrd
a vice a na ném vzduchovy tlumi¢, mo-
derni enduro pojeti jizdy to vzhledem ke
snizovani hmotnosti doslova zada.

Tlumiée jsou tedy alfou a omegou
zadniho odpruzeni a jejich urcita skry-
tost a mensi rozméry je nepravem odsu-
nuji na druhou kolej za vidlice.

(u2)



Merida

Dilenskd pumpa Merida S01 je ¢tvrtym modelem

v nabidce stojacich pump. Na rozdil od drazsich
duralovych modelt jsou télo i podstavec pumpy S01
vyrobeny z nerezové oceli, coz ji dodava rozumnou
stabilitu a odolnost proti poskozeni pri transportu ci
neurvalém pumpovani.

odstavec je vytvarovan tak, aby
Pse na ngj dalo bez problému

Slapnout a tim pumpu zatizit.
Mohutné plastové obouruéné madio
anatomicky pfechazi z ovalného prare-
zu uprostied do zplosténého profilu na
koncich, takze se da do pumpy opfit vsi
silou. Také vnitfni pistnice je ocelova,
plastovy je pouze uzavér téla, jenz ta-
ké slouzi jako tchyt gumové hadice. Ta
z téla Usti pomoci oto¢ného kloubu pod
manometrem, jehoz stupnice jde az do
11 barti / 160 PSI.

Na konci hadic¢ky najdeme hlavici pro
galuskovy i autoventilek. O vybér, do
kterého ventilu pdjde vzduch, se stara
otocny uzavér twist and lock, jenz se
otoci 0 90° od zelené znacky bud doleva
k autoventilku, nebo doprava k ventilku
galuskovému. Otoceni jde tro$ku ztuha,
ale utésnéni ventilku je pak dokonalé.
Pokud vsak citime, ze pumpa fouka
naprazdno, mame uzavér otoceny do
$patné pozice.

Celkovému provedeni pumpy nelze
prakticky nic vytknout, doporucena ce-
na je pak 590K¢. Pokud bychom ale
pumpu cCastéji nékam prevazeli, mozna
by se vyplatilo sahnout po nékterém
z leh¢ich provedeni z duralu s drevé-
nym madlem. VySe postavené pumpy
navic disponuiji i vypoustécim tlacitkem,
které usnadni Zivot pfi nastavovani pres-
ného tlaku. (mig)

VASE DOPISY

Dobry den.

Mam dotaz ohledné opravy ramu. Asi pred rokem jsem si koupil lehce |ete
celoodpruzene kolo. Jeho puvodm cena byla pres at tisic, takze lych
tricet tisic mi za dva roky stary bike nepfislo az tak moc. V$e funguje bez problé-
mu, pouze jsem pfi myti kola objevil prasklinu v laku na zadni stavbé. Problém
je v tom, Ze kolo jiz neni v zaruce. Chci se poradit, zda byste se nebali nechat
ram opravit, tedy zavafit. Jaka rizika s takovou opravou souvisi? Pfipadné bych
byl rad také za tip na néjak p , ktera se pi ymi ramy tieba zabyva.
Moznosti by asi byla i koupé samostatné spodni ¢asti zadni stavby. Ale predpo-
kladam, Zze bude dost drahd, takze bych se tomu zatim rad vyhnul.

Diky za odpovéd.

S pozdravem Jifi Stéch

Oprava poskozenych ramu je do jisté miry osemetnou zaleZitosti. Jakakoli prask-
lina je samozfejmé znakem Unavy materialu a pouzivat dal takovy ram mize byt
i nebezpetné. Samoziejmé je nejdulezitéjsi, jak rozsahlé je poskozeni a v jaké ¢asti
rdmu se naléza. Pfesné misto praskliny jsme se od vas nedozvédéli, ale pokud se
poskozeni zatim jevi jako pouhé prasklina v laku, tak by zatim snad nemuselo byt
tak zle. Urcité bude dobreé, kdyz kolo ukéaZete nékterému prodejci znacky, jejiz kolo
vlastnite. Tedy za pfedpokladu, Ze se do Cech dovazi. Zkratka je potieba ram vidét
a az poté je mozné fesit jeho pripadnou opravu. Poskozeni musi prozkoumat od-
bornik. Jak ale pisete, rdm jiz neni v zaruce. TakZe prvni véc, kterou mizete proveést,
je seskrabnuti ¢i zbrouseni barvy z rAmu v misté praskliny. Na samotném materialu
ramu je pak mozné daleko Iépe pozorovat, zda se skute¢né jedna o prasklinu a jestli
se dal zvétsuje. V nékterych pfipadech, i kdyz spiSe vyjimecnych, se totiz mize jed-
nat o prasklinku pouze v laku. Pak by jakékoli zavafovani mista bylo zbyte¢né, ¢i spi-
Se ke Skodé véci. Pokud jde o samotnou opravu, svarovanim hliniku se u nas zabyva
celé fada firem. V pripadé ramu kola ale rozhodné doporuc¢ime nékterou, ktera ma
préavé s timto zkusenosti. Zavarit prorazenou olejovou vanu od motoru je prece jen
néco jiného nez opravit ram, na néjz je pfi jizdé kladeno vysoké zatizeni. Vybornou
zku$enost mame napriklad s firmou Cyklo Adam z Prahy, kde jsou schopni spravit
snad i nespravitelné. Staci se trochu poptat, pfipadné zabrousit na néjakou interne-
tovou diskusi. Tam vam jisté doporudi i jiné moznosti, tfeba blizsi vasemu bydlisti.
U opravovaného ramu je v8ak skoro vzdy nutné pocitat s ¢aste¢né omezenou zivot-
nosti. Prosté uz se nejedna o novy dil. Na druhou stranu, byva to ta nejjednodussi
cesta, jak prodlouzit kolu zZivotnost. Vzdy je ale zasadni zvazit, nakolik se pfipadna
oprava vyplati a jestli nebude snizena bezpecnost. Zkratka, pokud nékde pfi skoku
utrhnete hlavovou trubku, s opravou nepoditejte...

(red)
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Znacka FSA nemohla

v prilivu bilé viny zGstat
pozadu a prichystala
celou radu komponentt
ve snehobilém odstinu.
Prostrednictvim téchto
dild si mize ladit svdj
stroj do bila biker

i silnicar. My jsme

z kolekce FSA White
vybrali pétici nasledujicich
modeld.

Vylozenym

rianta predstavce
FSA 0S115. Ten
méa krasné frézo-
vané duralové télo
z tepelné upravené,
za studena kované sliti-
ny AL2014. Materidl a po-
uzitd oversize konstrukce se
podileji na vyborné torzni tuhos-
ti, a to pfi zachovani nizké hmot-
nosti 140 gramu v délce 100mm.
Pedni pulobjimka je karbonova
Gtverice Cr-Mo Sroubkd.
Vyhodou modelu je siroka Skala
variant, vybirat je mozné z Uhlu
0°, +/- 6° Ci 17° a délek od 90 do
140mm. Cena tohoto bilého kra-
savce je 3790 korun.
Silni¢afim  jisté ucaruje bi-
la verze fiditek FSA Wing-Pro
Shallow. Jejich duralové télo ze
slitiny AL7075 s proménlivou tloust-
kou stény vyuziva design nazvany
Compact, z ¢ehoz prameni men-
§i predsazeni pro paky i celkova
hloubka oblouku. Horni plocha cast
nabizi pohodiny tchop a zalezi na
konkrétnim uzivateli, zda ji necha
zcela Gistou, nebo jestli I¢
je omotavkou
v prostredni
slusnych 264 graml. Cena fiditek
Wing-Pro je 2690 korun.
Bila fiditka si ale mohou vybrat i bi-
kefi, a to v pfipadé rovného typu FSA
XC 180 Flat Gi lehce zvednutého XC

iser. Jedna se o ekonomic-

t&]Si modely, o éemz vypovidaji

hmotnosti 209 a 289 gramu
i ceny 890 a 990 korun.
V piipadé rovného provede-
ni je pouZito trojité zeslabo-
vani stény, u viastovek pak
dvojité. Slitina AL6061/T6
a oversize stfedovy primér
31,8mm  zajistuji
modelim nadprimérnou
pevnost. Dlouhou Zivot-
nosti se muze pochlubit
i povrchova Uprava, ktera
je tvofena bilym prasko-
vym lakem.

Z kategorie cenové
dostupnéjsich je i sed-
lovka FSA SL-250. Po
konstrukéni strance je
tento typ takika shodny
s predchozim modelem
SL-280. Slitina AL2014
T6 je pouzita jak u trub-
ky sedlovky, tak u zam-
ku a jeho nosniku. Ten
vyuziva jediny centralni

Sroub s mikronasta-

vitelnym  kolébkovym

mechanismem. Zadni
prfesazeni zamku je
pouhych 20mm, tak-
ze sedlovka svou
konstrukci  zbytecné
nenatahuje
Nadprdmérné

sténa zaru€uje sed-

lovce dlouhou Zivotnost i pri vysokem
zatizeni v terénu, predimenzovani k
strukce se v8ak odrazilo ve vy:

nosti 323 gram0. V nabidce jsou pri-
meéry 27,2 a 31,6mm v klasické délce
350mm. Cena sedlovky je 1390 korun.
Veskera loga jsou pod vrchnim krycim
lakem, coz ostatné plati u celé série
FSA White. (kad)
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= Dokonceni ze str. 1

ferov nad Labem se nachazi
pnedaleko dalnice D11 vedouci

z Prahy na Hradec Kralové. Exit
18 na Lysou nad Labem vas pres Stary
Vestec svede takika pfimo do Pferova.
Moto & Velo Muzeum nemuzete minout
a jeho prohlidka se da velice dobre
spojit s navstévou jiz zminovaného
skanzenu. Majitel soukromé sbirky
historickych jizdnich kol a motocykli
z let 1885-1965 navic umozni navstév-
nikam-cyklistdm ulozeni kol do dvora
objektu, tedy v pfipadé, ze to jeho ka-
pacita dovoli.

A na co se mlzete tésit? Nejvétsim
lakadlem cyklistické expozice je jizdni
kolo Slavia, které pochazi z roku 1895.
Jedna se o viibec prvni bicykl vyrobeny
firmou Laurin a Klement, na coz upo-
zornuje i vyrobni Cislo 001, vyrazené
na vrcholu sedlové trubky. Toto kolo,
pochéazejici z tehdy rakouskouherské
Mladé Boleslavi, se mize pochlubit
zajimavym pfibéhem ,znovuvzkfiseni®.
V kovi u cesty nasel jeho ram dédecek
soucasného majitele muzea. Ze se jed-
na o raritu, bylo zcela zi'ejmé a vyrobni
Cislo to potvrzovalo. R&m mé dokon-
ce plvodni plechovy §titek na hlavové
trubce. Pouzité komponenty sice nejsou
zcela plvodni, ale pfiblizné odpovidaji
originalu z konce devatenactého stole-
ti. Patina povrchové Gpravy je dopinéna
nové vytazenymi logy na horni i spodni
trubce. Ram je po vzoru motocyklovych
konstrukci vybaven napinacimi Sroubky
fetézu v zadnich patkach. Pneumatiky
pochéazeji od tehdy jesté ne tolik znamé
znacky Michelin.

Kolo Slavia vSak neni zdaleka jedi-
nym unikatem. Stejné pozornosti se
tesi také némecky bicykl Diana Special
z roku 1894. Ten namisto klasického
fetézu vyuziva prevod vlioZzenym (cévo-
vym) kolem, uchycenym v samostatné
pomocné vidlici. Toto feSeni se sice
neujalo z divodu rychlej$iho opotie-
bovéni materialu, ovSem o to je jeho

CYKILOSERVIS EZLLT m

HISTORIE se opakuje

konstrukce z dnesniho pohledu atypic-
t&jsi. Dalsimi zajimavostmi jsou ruzna
pracovni kola, jako napfiklad nakladni
bicykl pekafe s Gloznym boxem nad
prednim kolem.

Pokud expozici shlédne soucasny
cyklisticky fajnSmekr, rozhodné se neu-
brani dojmu, Ze zde vse jiz jednou bylo.

Celoodpruzené

kolo Praga z roku

1928 vyuzivalo
paralelogramovou
predni vidlici

S bubnovou brzdou

a pruznou planzetu
suplujici ¢ast spodnich
ramen zadni stavby.
Bob Girvin se svym
Vectorem a konstruktéri
doméci znacky Morati
rozhodné nebyli
prvnimi, kdo tyto
systémy pouzil.
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VYJIMECNA PRILEZITOST NAKUPU

PREDVADECICH KOL
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ZA SUPER CENY!

ViCE INFORMACI NA PRODEJNE V HOLESOVICKE TRZNICI
telefon: 266 710 675

Vinohradskd 3216,
Certanska 7,

+ 212 240 557
1262033

Jizdni kolo Slavia s vyrobnim cislem
001 je prvnim vyrobenym kusem
mladoboleslavské znacky Laurin

a Klement, ktera se nasledné pustila
do vyroby motocyklii a pozdéji

i automobilti. Kolo se zcela plvodnim
ramem pochazi z roku 1895.

Skutecné, néktera reseni,
s nimiz vyrobci kol v sou-
Casnosti prichazeji, jiz byla
ve zcela funkéni podobé
pouzita pred sedmdesati
a vice lety. Jednim z pfikla-
du je vystaveny némecky
Adler s ftfirychlostni plane-
tovou prevodovkou umis-
ténou ve Slapacim stfedu.
Toto dnes ,prevratné“ fe-
Seni nékterych sjezdovych
kol vyrabél Adler jiz v roce
1934. O néco jednodussi systém vyu-
Ziva také dvourychlostni prevodovka,
zatim neznamého, pravdépodobné
Svycarského kola. V jejim pfipadé do-
chazi ke zméné prevodu Slapnutim kli-
kami dozadu o 180 stupnd. Tedy néco
podobného, jako dnes nabizi firma
Schlumpf Innovations. Pohon kardano-
vou hfideli, umisténou do spodni vzpé-
ry zadni stavby, vyuziva némecké kolo
Dirkopp z roku 1918.

Jakymsi prehistorickym softtailem je
jizdni kolo Praga z roku 1928, na jehoz
stavbu byl udélen patent ¢. 30 099. Toto
kolo vyuziva zvinénou ocelovou planze-
tu za stfedovym pouzdrem a na hornich
vzpérach jakési vodici kolejnicky s vinu-
tymi pruzinami. Zadni odpruzeni vpiedu

| takto jednoduse Ize vyresit odpruzeni predniho kola, navic

doplriuje vahadlova (paralelogramova)
vidlice, v niz je vsazen naboj s bubno-
vou brzdou. Kolu s témito vymozenost-
mi je skute¢né osmdesat let!

K dalsim lakadlim patfi sbirka dobo-
vych plakatt a komponentd, jako jsou
zvonky €i kliky. Stejné tak bohata je sbir-
ka riznych stitkd z hlavovych trubek,
nad jejichz preciznim provedenim a riiz-
norodosti jde hlava kolem. V muzeu je
v soucasnosti vystaveno na Sedesat
jizdnich kol a dalsi stovka ¢eka v depo-
Zitafi, ze se tfeba jednou podafi rozsifit
vystavni prostory. Kola dopliiuje vice jak
padesatka motocyklt prevazné domaci
mezivéalecné produkce, nechybi zde ale

ani unikaty legendarni znacky Harley
Davidson ze Ctyficatych let minulého
stoleti. Urcitou raritou je i ucelena sbirka
motocykll strakonické znacky CZ.
Pokud se chcete do Moto & Velo
Muzea v Pferové nad Labem vydat, jisté
vas bude zajimat jeho provozni doba.
Je zde otevieno denné mimo pondéli,
ato od 9 do 12 a od 13 do 17 hodin.
V prosinci je pak otviraci doba od 10
do 16 hodin. Vice informaci naleznete
na http://mujweb.cz/www/motvelmuz.
Detaily o pfilehlém skanzenu véetné
otviraci doby nejdete na www.polabske-
muzeum.cz.
(kad)

Variace na téma, jak miize vypadat historicky zvonek. K jeho

KOMPLETNi CENiK NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH
www.cykloprag.cz

www.cYkl.cz - technické novinky

Jjej Ize dodate¢né namontovat v podstaté na jakoukoliv
predni vidlici. Jedna se o stroj Iris Es-ka z roku 1930.
Samozrejmé pochazi z Chebu, coz se da odvodit z nazvu
Es-ka. Trochu problém je pouze s predni brzdou...

aktivaci slouzi $ridrka, ktera pfitlaci kole¢ko zvonku k plasti
predniho kola, a tim se roztoci vnitini zvonici mechanismus.
Sice trochu sloZité, ale neni to krasné?



Magure Th@[@ ﬂé}@

Némecky vyrobce brzd

a odpruzeni Magura se
tvrdosijné brani globalizaci
a udrzuje vyrobu na
starém kontinentu. Ne
nadarmo se pak hrdé
chlubi tim, ze vsechny
jeho produkty jsou Made
in Germany.

ji hlavné domaci a evropétl’ vyjezdu pak stadi pred sjezdem velmi  dvou mustkd stard i provedeni na pev-
malovyrobci 0 masovém roz-  rychle po stisku obou pacek vidliciopét  nou osu priméru 20mm. Na vybér je
Sifeni vidlic na seriova kola z Taiwanu  otevfit a zvysit jeji zdvih. bud klasicka pevna osa na imbus ¢.5

Moina’ i proto maguru vyuziva-  ¢em i opét pa fiditek. ani O zvysenou tuhost vidlice se kromé

Casnych
To vsak

stou davku jedinec-
nosti, a to i pfi zachovani
vysoké kvality zpracovani za
rozumnych cen.

Do rodiny odpruzenych
vidlic Magura letos pfibyl all-
mountainovy Thor 140, jenz
disponuje ve jménu ukrytym
zdvihem 140 mm. Hlavnim
prinosem thora je nizka hmot-
nost samotné vidlice 1780
gramu, kterd se vsak nijak
negativné neprojevi na tuhos-
ti konstrukce, nebot kluzaky
maji dva odlehéené mustky
DAD vpfedu a vzadu a 32mm
silné vnitini nohy.

Thor by mél byt idealnim
odpruzenim pro jezdce, ktefi
se na allmountainovych stro-
jich vydavaji do tézkych teré-
ni a zaroven se neboji si do
kopce sami vyjet. Do vyjezdu
je mozné si snizit zdvih na
100mm a vidlici také pfitvrdit.
Zména zdvihu se provadi bud’
oto¢nym ovladacem systému
RCL na levé strané korunky,
¢i pouhym stisknutim ovla-
daci packy Flight Remote
Control na fiditkach, kterou
Ize k vidlici pfikoupit. Blokace
odpruzeni Albert Select Plus
se ovlada na pravé strané ko-
runky modro-zlatym ovlada-

ULTRASPORT, s.r. o. tel.:

nazvana Sixty Less, ¢i osa
rychloupinaci. Magura se
véak nehnala do vyvoje Zad-
ného vlastniho a prevratného
feSeni, ale pouzila funkéni
a osvédceny systém rychlou-
pinaci pevné osy Maxle 360
americké znacky Rock Shox.
Ten se totiz zacina hojné po-
uzivat i u zadni osy mnohych
ramu a tak jezdec oceni stej-
ny systém zavirani rychloupi-
naku na obou kolech. Nutno
podotknout, Ze nazev Sixty
Less vycha2| z faktu, ze pev-
né osa vazi pravé o 60 gramt
me , nez Maxle 360.

Uchyt tfmene kotougové
brzdy typu Post Mount je rov-
nou pfipraven pro 185mm
kotou€, nebot stoSedesa
vepfedu je dnes vidét vétsi
nou jiz jen u XC kol.

Thora jsme méli moznost
si i kratce projet, takze na re-
gulérni test je pfilis brzy, nic-
méné chod byl velmi pfijem-
ny a linearni, tuhost pak byla
i pfes nizkou vahu na velmi
vysoké udrovni. Magura tak
predstavila vidlici, ktera jisté
bude velmi vyznamnym hréa-
¢em na poli allmountainovych
vidlic a bude pétapadesat-
kam, pajkim, floutim a mi-
nutkdm bezesporu tézkym
konkurentem.

+ 420 461 530 983, info@ultrasport.cz, www.ultrasport.cz
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nacka Litespeed patfi v Americe
z ke kultovnim vyrobcim titano-
vych ramd. Nez vsak tato rodin-
na firma v osmdesatych letech vyrobila
prvni titanové ramy, zabyvala se strojni
vyrobou z exotickych materialti a samo-
zfejmé z titanu. Od podzemnich nadrzi
na stfelivo a dalsich vladnich zakazek
doslo diky zranéni jednoho ze syni po-
stupné i na kola. Jakozto aktivni bézec
musel totiz nejstarsi ze synti po zranéni
s béhanim skongit a bylo mu doporuce-
no kolo. Nabidka okolnich bikeshopt jej
vsak neoslovila, a tak se rozhodl posta-
vit si viastni ram.
V roce 1986 pak prvni titanové ramy
z doméci dilny predstavil na vystave
v Kalifornii, a vzbudil tak zajem vefej-
nosti i ostatnich vyrobcd. Od tohoto
roku se datuje oficialni produkce rami
nejen pod vlastni znackou Litespeed,
ale nasledné spoluprace s dalsimi ame-
rickymi titanovymi specialisty, ¢i jen

s bikovymi znac¢kami, pro néz Litespeed
titanové ramy produkuje. Jména jako
Basso, Merckx, DeRosa nebo Univega
¢i Alpinestars a Marin jsou jen zlomkem
z mnoha. V dobé kvalitni taiwanské pro-
dukce je otazkou, zda vibec vyrabét
jinde, ovSsem v Litespeed maji jasno
v tom, Ze titan Ize kvalitné udélat doma
ve Statech, ale na dural jsou nejlepsi na
Taiwanu, proto jsou nabizené duralové

ramy s touto znackou vyrabény
v Asii. Dost ale historie tohoto
kultu, vzhiru do sedla celood-
pruzeného biku Sewanee.

Seda krasa

Snazit se titan néjak barevne
lakovat je zbytecné, pfirozeny
odstin titanové slitiny 3A1/2,5V je
svou jednoduchosti pastvou pro
oci. Kruhové profily trubek jsou
klasikou stejné jako minimum
ohybanych partif, kvdli naroc¢né-
mu zpracovani materialu. Jemné a pre-
cizni svary jsou titanu doslova vlastni.

Nami testované starsi provedeni ra-
mu vyuziva jedno¢epovou zadni stavbu
s prepakovanim k tlumici. Spolehnout
se na pruznost materidlu nahrazuji-
ci ¢ep u zadnich patek je u titanu bez
problému, nicméné nové provedeni
ramu uz vyuziva ¢epu pred osou zadni-
ho kola, tedy Horst Link patentu. To by

Hai modely 2009.

© Lovci vyhodnych nabidek pozor:

Tésime se na Vasi navstévu.

Schweinfurt

Info & Order Team

Tel.: +49 9721 6594 - 163
Fax: +49 9721 6501 - 60
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HERCULES iditi3il e

VaZeni obchodni pratelé,
srdecné Vas zveme k navstévé naseho stanku ¢. 026 v pavilonu F,
béhem akce E-Bike 2008
na Mezindrodnim sportovnim veletrhu Sportlife Brno
od 6. aZ 9. listopadu 2008, denné od 9 do 18 hodin.

Prijdte zaZit jedine¢nou prodejni prehlidku, ktera opét prokaze nejvyssi vykonnost naSeho tymu:

© S na$im novym sloganem ,,..be the hunter* predstavime nejpfitazlivéjsi a technicky

* Pod zna¢kou HERCULES Vam ukazeme nas novy Trekkingovy, City a Sportovni program,
pod heslem - HEROES NEVER DIE.

* E-Biky - vsichni o nich hovofil My zde ukéZeme, co pfinasi sezéna 2009.
* Jedinecny a rozsahly program XLC Parts Collection prezentuje mnoho zajimavych veletrznich

novinek v zékladni a vy$si kategorii, stejné jako inovaéni doplriky v nasem XLC Shop-konceptu.

Oddéleni zlatokopt vykopalo je3té nékolik ,,Nugeti® v podobé jizdnich kol
a rlizného prislusenstvi. ,Mazany“ zlatokop oceni praveé tyto zlatonosné Zily.

Zastupce v Ceské republice:
Svadlenka Vladimir

Mobil: +420 - 602 330 447
E-mail: vsvadlenka@gmail.com

mélo s tlumi¢em Fox RP 3 zajistit zdvih
60mm, coz je pro zavodni XC dostatec-
na hodnota.

Cep otaceni zadni stavby je umistén
za stfedovym pouzdrem tésné pod
urovni nejmensiho prevodniku, tudiz
pfi zabéru do pedali nebylo znat vy-
raznéj$i propruzeni. Napojeni fetézo-
vych vzpér na ¢ep je vyreseno jejich na-
vafenim na masivni trubku, coz je dalsi
ze specifik titanu, nelze jej prosté tvaro-
vat neomezené, byt se to v posledni do-
bé objevuje ¢astéji. Dani za to vsak byva
vy$Si cena danad naro¢nosti procesu.
Novy model ma ale jiz jednodussi napo-
jeni vzpér k Eepu snizujici hmotnost.

Umisténi tlumi¢e pod horni trubku
a vyuziti vahadla prepakovani je jen Iéty
ovéfenym systémem odpruzeni, ktery
v posledni dobé proziva vyraznou rene-
sanci. Zadni stavba nese jesté navarky
pro cepy rafkovych brzd, soucasny mo-
del vSak brzdi pouze s kotoucovkami.
Bowdeny jsou vedeny po horni trubce,
hadicka zadni brzdy pak po jeji spodni
strané. Geometrie ramu pocita se zdvi-
hem vidlice 80-100mm, navic si Ize
vybrat ze dvou hodnot geometrii ramu,
praveé pro dany zdvih vidlice, coz je také
specialita pouze této znacky.

Poddajnost a vykon

Svymi vlastnostmi by titan sdém o so-
bé mél byt dostatecné pruzny a zaro-
ven houzevnaty, tak pro¢ z ného stavét
celoodpruzeny ram? V prvni fadé je to
hmotnost a dale vysoka odolnost mate-
ridlu vaci starnuti. Znacka poskytuje na
své ramy dozivotni zaruku pro prvniho
majitele, natolik si véfi.

Geometrie testovaného Sewanee by-
la stfizena do zévodniho médu. Posed
nabidl natazengjsi pozici, ovsem ne ex-
trémné polozenou, takze mira komfortu
byla zajisténa. Hlavni pozornost jsme
venovali kombinaci tuhosti a odpruzeni.
Vlastnosti materialu nakonec ukazaly
dvé véci. Zatimco pod zabérem byl
ram hlavné diky mensi velikosti tuhy
a pri jizdé ze sedla se do stran nevy-
chyloval vice nez jiné celoodpruzené
biky, celkovy komfort byl i pres nizsi
hodnotu zdvihu velmi vysoky, navic
zde jesté podporen karbonovou sed-
lovkou USE.

Start byl diky minimalnimu zanoreni
tlumice bleskovy a zrychleni perfektni,
az by to jezdec od celoodpruzeného
stroje necekal. Ovéem v terénu W)

komfort, akcelerace, posed,
ovladani

Technicka specifikace:
Ram: Ti 3Al/2,5V zdvih 60 mm
Tlumié: Fox RP 3

Vidlice: Rock Shox Sid Blackbox
Brzdy: Avid Juicy Ultimate

Kliky: Shimano XTR

Razeni: Shimano XTR
Pfehazovacka: Shimano XTR
Pfesmykac: Shimano XTR
Naboje: American Classic
Rafky: Mavic

itka: Easton carbon
Predstavec: FSA
Sedlo: Selle ltalia
Sedlovka: USE carbon

Hmotnost: 2,04kg (ram)
Cena ramu: 90 170K¢

° cena

Uhel hlavy 71°
Uhel sedlové trubky 73°
Horni rdmova trubka 590mm
Délka sedlové trubky 460mm
Hlavové trubka 120mm

Pisek ma silu!

ty, mGze nastat trochu problém. Nékdy mizZe pfijit vhod barva, nékdy lesténi

Kdyi designértim kol nevyhovuji svym vzezienim sériové nabizené komponen-

¢i karbonovy tuning a jindy tfeba tryska piskovaci pistole. Ze je to az pfilis
drastické? Jisté, je. Ale designér nefesi, Zze se piskovaci kuliCky dostanou UpIné
vsude, pro néj je zasadni pouze finalni opticky efekt. Na jednom z kol na veletrhu

€ GRADA

2127 om,
$itd vazha,
192 stran,

449 Ke

Fred Milson

BikeMANUAL

vse, co potrehujete védét o svém kole

ilustrovany navod,
jak si vybrat, udrZovat
a opravit vSechny typy kol

Eurobike jsme se setkali s kompletné
opiskovanou sadou Shimano Deore XT.
Do piskovaciho boxu byly komponen-
ty evidentné vlozeny zcela kompletni,
snad pouze s vyjmutim plastovych kla-
dek v pripadé prehazovacky. Néjaké
rozebirani ¢epl ¢i snaha o vyjmuti pru-
Ziny z ménicu, to evidentné tyto ,tune-
ry“ nezajimalo. Skoro nas prekvapilo, ze
se vlibec obtézovali sundavat dily pred
piskovanim z ramu...

(kad)




B> doslo kromé tlumiGe a jeho schop-
nosti razy utlumit i na vyrazné pohlceni
terénnich Utokd samotnym materialem.
Néarazy se prosté kromé tlumice zahla-
dily i v rdmu samotném, takze celkovy
komfort byl velmi vysoky. Pfi dopadu
po skoku bylo citit zanofeni tlumice, ale
nejde o vyrazné zhoupnuti jako u kol
s vy88im zdvihem, spiSe jen o jakési
ztlumeni razu. Céstecné zaobleni rany
od terénu, které se pres tlumi¢ a mate-
ridl ramu postupné vytraci, aby jezdec
nebyl ni¢im rusen. Hlavni deviza titanu,
tedy jeho schopnost pruzit, byla vyuZzita
pro pohodli, aniz by tim utrpéla celko-
va tuhost ramu. Presto ve velikosti XL
by to zfejmé nebylo uz tak horké. Ale
pokud srovnavame s ostatnimi vyrobci
karbonovych & duralovych ramd, az na
supertuhé vyjimky s nimi Ize Sewanee
sméle poméfit.

Obratnost biku a jeho vyrovnanost ve
vyssi rychlosti byly vyladény k vzajem-
né shodé, takze nebyl problém vyjet
rychle prudsi stojku, proplétat se mezi
stromy, ale zaroven byla radost absol-
vovat dlouhy, rychly sjezd. K osazeni
vidlici Rock Shox Sid s karbonovou
korunkou, brzdam Avid Juicy Ultimate
nebo sadé XTR nelze ani mit vyhrady.
Hlavovka Chris King pak jen podtrhla
celkovou exkluzivitu tohoto stroje. Nam
v$ak $lo hlavné o material a provede-
ni rdmu samotného. Titan prosté neni
jen o hardtailu, ale labuznici jej mohou
sméle vyuzit i v odpruzeném provedeni,
aniz by jim ubral na vykonu.

Jedinou nevyhodou je cena, protoze
samostatny rdm se u nas da koupit za
devadesat tisic korun, takze to neni zad-
na lidovka, ale poradna porce luxusu
pro narocné. Testovany vzorek byl osa-
zen na prani majitele a jeho cena byla
kolem sto padesati tisic. Nicméné lu-
xusni cena odméni majitele i vybranym
chovanim. ]

| presto, Ze vetsinou
testujeme odpruzené
vidlice stredni a vyssi
cenové hladiny, neni obcas
na skodu podivat se na
zoubek i tém levnéjsim
kouskdam.

SR Suntour Raidon

odel Raidon je v nabidce
Mznaéky SR Suntour od letos-

ka a s cenou 2990 korun pa-
tfi mezi zakladni typy sportovnich vid-
lic. Vnéjsi nohy jsou odlity z magnezia
a kromé plynulych prechodl patek je
pro né charakteristicky takika plochy
spojovaci mustek. Diky vyrazné mase
materidlu je celkova tuhost konstrukce
pomérné vyrazna. Na druhou stranu se
to projevilo na hmotnosti 2095 gram,
coz neni pfili§ sportovni hodnota. Vnéjsi
kluzéky Ize mit jak v provedeni s ¢epy
pro rafkové brzdy, tak bez nich, Uchyt
pro kotou¢ je v provedeni IS. Udavana
hmotnost plati pro verzi s Cepy.

Vnitfni nohy prdméru 32mm  jsou
z Cr-Mo oceli, stejné jako sloupek. VSe
spojuje duralova korunka s vyraznym
vybranim materidlu na spodni strané.
Leva noha ukryva vzduchovou patro-
nu, v pravé je olejové tlumeni odsko-
ku, taktéz skryté do Utrob specialni
patrony.

Nova vidlice potfebovala nékolik kilo-
metrd pro mirné zajeti, aby ukazala svoje
schopnosti naplno. S tlakem 80 psi od-
povidajicim hmotnosti jezdce 85kg byl
zacCatek celkového zdvihu 100mm méné
citlivy. To vSak odpovida charakteristice
vzduchové pruziny, kterd ma vzdy trochu
tvrdsi néstup do zdvihu nez ocelové se-
stra. Tutéz vidlici jsme vozili na jednom
z testovanych kol pravé s ocelovou pru-
Zinou namisto vzduchové a chod byl
naprosto jemny a pfijemné progresivni.
Vzduch jako pruzici médium vsak odpo-
vidal potfebam sportovnich jezdcd, pro-
toze vidlice zkraje zbyte¢né nehoupala
a do zdvihu $la az s vétsim zatizenim.
Pri jizdé ze sedla vSak nebylo propru-
Zeni natolik markantni, aby bylo mozné
hovoiit o zbyte¢nych ztratdch vlivem
ponofeni do zdvihu. Projev vidlice byl te-
dy jednoznacné sportovni a na rychlou,
ostejsi jizdu vhodny. Uzavfeni vzduchu
i oleje do patron umoznuje u vidlice jeji
snadnou demontaz a promazani kluz-

Progresivita pruzeni
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nych pouzder, coz jsme po
zhruba dvou stech kilometrech
provedli. Chod se trochu zjemnil, takze
pfi stejném tlaku byla vidlice nepatrné
vnimavéjsi i k mensim nerovnostem. Pro
turistu nebo milovnika vy$siho komfortu
vpredu by byl vSak stejné vhodnéjsi né-
jaky pruzinovy model.

Ovladani lockoutu na korunce je
postupnym pfiviranim packy zaroven
i ovladanim komprese, takze vidlice je
v plice nastaveni méné citliva, az se
nakonec zamkne UpIné. Nékolik mili-
metrl rezervy zdvihu je ochranou proti
prirazu a pfi jizdé ze sedla po silni-
ci nijak neobtézuje. O pét set korun
drazsi je verze s lockoutem ovladanym
z fiditek. Tovarné nastavené tlumeni od-
skoku zcela korespondovalo s nasimi
predstavami o rychlosti navratu vidlice
do plvodni polohy, takze zde neni co
vytknout. Trochu mensi odolnost proje-
vila anodizace vnitfnich nohou, kde se
zhruba po péti stech kilometrech objevil
slabsi otér, a vyrazna cerna barva tak
dostala lehce svétlejsi odstin. Na chodu
vidlice se to vSak nijak negativné nepro-
jevilo, provozni vile v pouzdrech se pfi
této hodnoté kilometr(i neobjevila.

Raidon je tedy rozumné provedena
vidlice, ktera nabidne uzivateli trochu
sportovnéjsi chod, ovéem s moznosti
regulace tlaku, a tedy pfizptsobeni se
véze jezdce. Vy$s$i hmotnost je zde vy-
koupena pfiznivou cenou, takze v této
kategorii nelze nic vytknout. (u2)

0 cena, lockout, tuhost
Q hmotnost

Naklop, oto¢, utahni!

z nacka Humpert nabizi zajimavy typ bikovych a trekingovych
fiditek AHS. Tento Adjustable Handlebar System vyuziva dvo-
jice otoénych kloubt na obou stranach od pfedstavce. V ném
Ize fiditka nejen naklapét k jezdci ¢i oddalovat, ale navic je mozné
obeé ¢asti fiditek vyjmout, vzajemné prohodit, a docilit tak odliSného
naklonu rohd vudi riditkim. Takze, komu je mélo jeden kloub nakla-
péciho predstavce, mize si diky témto fiditkiim pridat na kokpit dal-
i dva. Pro nastaveni komfortniho posedu na turistickém kole jisté
chvalyhodny pocin. Ale upfimné, neni to ptakovina?

(kad)

GILA
MONSTER
Road Bike
Full Carbon
2009

K¢ 89.990,-

GILA MONSTER
nejrychlejsi z Apact

ROAD BIKES FULL CARBON

www.apache-bike.cz

""-;vmﬂﬂ‘

sa2Ad1g aydedy

Ram Full Carbon RSj5

Vidlice Carbon/Carbon

Pfevodnik Shimano Dura Ace 53x39/175 mm

Razeni Shimano Dura Ace 2x10 Dual
Méni¢ Shimano Dura Ace

Pfesmyk Shimano Dura Ace

Kazeta Shimano Dura Ace 12-23/10

Retéz Shimano Dura Ace

Brzdy Shimano Dura Ace

Pfedni ndboj Mavic Ksyrium SL
Zadni naboj Mavic Ksyrium SL

Rafky Mavic Ksyrium SL

Pneu Schwalbe Ultremo 23-622
Riditka Ritchey Road WCS Carbon 31,8 mm
Pfedstavec Ritchey WCS 4 Axis 31,8 mm

Sedlovka Integreated

Sedlo Selle Italia C2 Trans Am
Velikost 54 cm, 57 cm, 60 cm
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y$8i zdvihy jsou trendem, kte-
Vrému neusel ani rychly XC bike

Giant Anthem. Ten pro pfisti rok
dostal u duralovych modelti zadni zdvih
100mm a vpredu je designovan pro
stejnou hodnotu, takze je to nardst vza-
du o jeden a vpredu o dva centimetry.
Nezustalo jen u zmény zdvihu, pfepra-
covani se dostalo i celé partii zavéseni
zadni stavby.

CYKLOSERVIS

Svisle znamena lehceji

Zména zdvihu je zapfi¢inéna zcela
novym ulozenim tlumic¢e po vzoru mo-
dell Reign nebo Trance. Svisle ulo-
Zeny tlumié¢ tak ziskal nové raminko
pfepakovani, ovéem Maestro systém
zavéseni zadni stavby je zachovan.
tlumic¢ dole uchycen v samostatné kleci,
ale spodni trubka je pred nim zakonce-
na. Na ni je navaren blok materiélu, kte-
ry nese na jediném cepu jak spodni oko
tlumice, tak hlavni ¢ep zavéseni zadni
stavby. Tento ,co-pivot” tak ulehéi hmot-
nosti o jeden Sroub a zarover dva bo¢ni
navarky pro jeho uchyceni.

Ramena pfepakovani maji vyraz-
nou profilaci zarucujici solidni tuhost.
Sedlova trubka v misté ¢epu jejich za-
véseni nese prohnuti dopfedu. Svislé
ulozeni tlumiée a partie kolem zavé-
$eni jsou tedy hlavnimi strijci vy$si-
ho zdvihu a snizeni hmotnosti.

Predni rdmovy trojuhelnik ma masivni
Styrhrannou spodni trubku, horni trubka
nese profilaci obraceného trojuhelniku.
Vse je tvarovano technologii FluidForm

ABUS

Z duralové slitiny AluXX 6000 a profilace
je podfizena dosazeni co nejvyssi tu-
hosti celku. Zadni stavba je kombinaci
elipsovitych fetézovych vzpér, sedlo-
vych vzpér trojuhelnikového priifezu
a samozrejmé dvou prednich Zeber, kte-
ré maji kazdé jiny profil. Design ramu je
uréen prednimu odpruzeni se zdvinem
100mm, coz je dnes standard i pro za-
vodni XC.

Svihak

Prvni dojmy z kola jsou jednoznacné,
posed ma idealni délku, inklinujici spi-
Se k pohodingjsi varianté. Vyssi polo-

ha fiditek je dana trojici podlozek pod
predstavcem, zavodnici ziejmé nékteré
premisti nahoru a posed snizi. Pfirozena
poloha, zabér do pedald a je to tu. Bike
i s timto zdvihem vyrazi vpred naprosto
lehce. Skvéla akcelerace, nebrzdé-
na kroucenim ramu nebo zbyte¢nym
propruzenim tlumiée pod zabérem, je
devizou pro zavodni nasazeni. Tuhost
ramu je na vyborné Urovni. Hledat
néjaké ztraty energie v partii ramen
zavéseni zadni stavby je zbyte¢né.
Vsechno funguje i v zébéru naprosto
presné bez néjakého krouceni. Maestro
nabizi ¢aste¢nou blokaci tlumi¢e pod
tahem fetézu, takze nedochazi ke ztra-
tam, ovéem pii frekvenénim Slapani ¢i

Security Tech Germany

nejvétsi evropsky vyrobce

mechanického zabezpeéent

/\

Tthemd

jizdé ze sedla se nepatrné houpe pod
vlivem hmotnosti jezdce. To ale neni ne-
gativum, jen ocekavany projev. Pod brz-
dénim je zadni stavba taktéz aktivni.

Na silnici tedy nedochazi ke ztratam
a skoro neni treba zapinat packu prope-
dalu kvdli snizeni citlivosti tlumice. Ten
totiz reaguje hlavné na podnéty zespo-
da a zepfedu, v pfipadé rozbitého po-
vrchu dokéze vyuzit cely zdvih, stejné
jako pfi dopadu ze skoku. Funkénost je
tedy maximalni, negativni projevy takika
zadné.

Sid Team vpfedu je dalsi lahGdkou
skytajici moznosti nastaveni jak pozitiv-
ni, tak negativni komory, a tim i ovlivnéni
citlivosti pruzeni, ale zéroven disponu-
je skvélou tuhosti pfi nizké hmotnosti.
S vhodné nastavenou citlivosti lockou-
tu zlatym koleckem Flood Gate je pak
v lehéim terénu radost jet do stoupani
se zaméenou vidlici, které se otevie jen
na vétsich nerovnostech.

Odpruzeni tedy funguje na jednicku
a narGst komfortu proti pfedchozimu
provedeni s niz§im zdvihem je znat.
Vykon ale nijak nezaostava, spiSe na-
opak. Kolo jede velmi lehce a hbi-
té, ovladatelnost je také na skvélé
urovni. Zivéjsi projev nahrava spise
zavodnikim nez zacdateénikovi, ale
je to jen ku prospéchu. Do zatacek
i do vzduchu jde bike ochotné, ve
sjezdech je stabilita spi$ na stfedni
hodnoté. Vyssi pozice fiditek umozni
sjet i hodné prudké useky, diky krat$imu
posedu neni problém jit za sedlo. Do

vyjezdu je znat perfektni trakce zadniho
kola, které odpruzeni doslova lepi k te-
rénu. Posed ale jasné ukazuje své hrani-
ce, takze prudsi Useky je tieba vyjizdét
vice nad fiditky, aby se bike nestavél na
zadni. Snizenim fiditek to ale Ize ¢aste¢-
né eliminovat.

Funkcnosti osazeni XT a XTR neni co
vytknout. Razeni je presné, brzdy maji
plynuly a vysoky uUcinek, bez zbytec-
né jedovatych projevl. Plasté Racing
Ralph jsou solidnimi univerzaly i pro
rychlejsi nasazeni.

Pro narocneée

Jezdec touzici po maximalnim vyko-
nu, ale zaroven dostate¢ném komfortu
zde rozhodné nesahne vedle. Vykonny
bike s perfektnim odpruzenim jej neo-
krade o energii, ale naopak ho ve vech
smérech podpofi. Anthem X1 je perfekt-
nim dikazem, ze 100mm zdvihu muze
byt dost dobfe pouzitelnych i pro za-
vodni XC. [ ]

odpruzeni, tuhost, hmotnost,
akcelerace

L+

° slabsi ve vyjezdech

oo w®

G Mmoo

Uhel hlavy 71°

Uhel sedlové trubky 73°

Horni rdmova trubka 590mm
Horni trubka vodorovné ~ 615mm
Délka sedlové trubky 490mm
Délka zadni stavby 425mm
Rozvor 1115mm
Hlavové trubka 145mm

" lankové zamky

"U" zamky (podkovy)

" specialni zamky

retézoveé zamky

cyklistickeé prilby

cyklistické tasky

kontakt:

ABUS CZECH s.r.0.
Bohuslava Martini 7
140 00 Praha 4

Tel.: 241 040 955
Fax.: 241 445 020
e-mail: abus@abus.cz
http: www.abus.cz

¥ .
D\a SWiss

Autorizované zastoupeni + Servis Center

BOTTICO Group s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 OTROKOVICE
Tel.: 57 711 92 71-73; Fax: 57 71192 74
e-mail: bottico@hottico.cz

www.bottico.cz
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Shrelkf Exustar

Zabeér znacky Exustar v provedeni cyklistickych pedall
je opravdu pestry. Od silnicnich pres klasické bikové az
po bikrosové platformy v téch nejdivocejsich designech.
Pro vyznavace ostrejsiho bikovani v terénu nabizi v cené
1120 korun model PM 84, ktery kombinuje naslapny
mechanismus s masivni mrizkou.

élo pedélu je vyrobeno z dura-

I lu a velikosti si mfizka rozhodné
nezada s bikrosovymi pedaly.
Pouze vystupky zabranujici sklouznuti
podrazky jsou zde méné vyrazné a ma-
ji spise oblejsi hrany. Prioritou je totiz
oboustranny néslapny mechanismus.
Ten neni umistén na samostatné oto¢-
né Easti, ale napevno, takze vici pedalu

nerotuje. Obé celisti mechanismu jsou
uloZeny na ¢epu, ale diky opérnym vy-
stupkdm se pii nacvaknuti vyklapi vzdy
pouze predni zardzka. Nacvaknuti je
vSak klasické, staéi zatlacit na tretru
a kufr si velmi jisté sedne mezi Celisti.
| pfes kompatibilitu s kufry Shimano je
lepsi pouzit original, protoze ten ma jas-
né danou stranovou vili a pii vycvaknuti

je znat hranice mezi tim, kdy kufr drzi
a kdy uz je venku. Se Shimano kufry je
to hodné neznatelné a tretra Casto ne-
dobrovolné opusti pedal. U obou celisti
Ize nastavit odpor pruziny.

Osa pedalu je z Cr-Mo oceli a je
ulozena na pramyslovych loZiscich.
Lozisko na vnitfni strané ma silnou gu-
movou prachovku, takze ani tlakova
voda by se neméla dostat do vnitfnich
prostor. Z vnéjsku je pak duralova srou-
bovaci krytka. Hmotnost pedalt 514g
odpovida masivnosti vnéjsi mrizky.

Naslapny mechanismus je za jizdy
bez problémd, s origindl kufry jsme
neméli problémy. Vnéjsi mfizka je jako
zachrana pfi nezacvaknuti kufru sice
masivni, ale tvrda podrézka sportovnich
treter se po materidlu pomérné lehce
sklouzne. Ostfej$i hrany by tomu ale
stejné prilis nepomohly. Vyssi vzorek
podrazky nemél s vyraznéjsi vnéjsi miiz-
kou problémy, takze naslapnuti nebylo
nijak omezeno materialem. V kombinaci
s turistickymi tretrami nebo tretrami pro
freeride s gumovou podrazkou je to
ale jesté vyrazné lepsi. Mékci vzorek
se mnohem |épe zachyti a také oheb-
néjsi podrazka lépe dosedne na hrany
pedalu. Vyraznéjsi zuby proti sklouznuti
jsou pouze na strané paty a na bocich,
vpredu chybi. Samocisténi v hlubokém
blaté je diky oblym hranam miizky a po-
mérné velkym otvordm v ni bezproblé-
mové. Odolnost pedald pfi padu je pak
na vysokeé drovni.

(uz2)

odolnost, tésnéni, samogistént,
presné vycvaknuti

° hmotnost

Vétru se nebojime!

zpifjemnily jizdu na kole. Jednou z jejich novinek kolekce 2009 jsou rukavice

PR.O. Lobster Glove. Provedeni s pouze mirnym zateplenim je do znacné
miry univerzalni s vyuZzitim pfedevsim na podzim a na jafe. Jedna se o na pohled
zcela standardni prstovy model. Atypickym prvkem je zde ale specialni dvojdilny
navlek pres prsty, ktery je ukryty v malé kapsi¢ce na hibetu rukavice. Od ného
také pochazi ndzev Lobster, s pfetazenymi navleky vypadaiji rukavice jako klepeta
humra. V pfipadé, ze jezdci pfi delsi jizdé zacinaji promrzat prsty rukou nebo se jen
ochladi, staci navlek s pruznym olemovanim pretahnout pres prsty a chladny vitr
se k nim nedostane. Jednoduché a maximalné Gcinné.

Propracované dlani ze syntetické kuze Clarino nechybi polstrovani ani gelové
vypIné. Na hibetu je pouzita kombinace nékolika materiald, véetné tenkého ripsto-
pového navleku. Ve slozeném stavu o ném jezdec prakticky nevi a diky nizké
gramazi materialu tento prakticky doplnék nenarusuje ani vzhled rukavice. Shora
palce je pouzito froté a v partii mezi prsty prodys$na tkanina zajistujici optimalni
ventilaci. Stih je jiz tradiéné perfektni a pevnému usazeni na ruce pomaha i pruzné
olemovani kolem zépésti se stahovanim na suchy zip. Plusem jsou také reflexni

z nacka Pearl Izumi neustale vymysli produkty, které by cyklistovi maximalné

MALOO HOD

Kola SIiRER

tol. 547 212 482

BEROUN

tel. 311 621 385

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

QOd r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicl zaruka + 36 mésict garance pozaruéniho servisu
=5LET PROVOZU

Nase tiikolky FREEDOM s jiz maji najeto vice nez 8000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

AUTHOR' emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA ¢+ KOLOBEZKY ¢+ TRIKOLKY

loga.

Rukavice Pearl Izumi PR.O. Lobster Glove budou na trhu od predjafi pfistiho
roku za cenu 1100 korun, a to pouze v erném provedeni ve velikostech S—XXL.

do bere biking s nadhledem a hleda v ném kromé za-

vodnich Uspéchl hlavné zabavu, toho uréité zaujmou
stranky tymu Valasti bajkefi na adrese www.valastibajkeri.
com. Tenhle tym vznikl na konci devadesatych let po Gcasti
na Kréli Sumavy, kdy byla dana seskupeni nadsencu oficial-
ni forma. Jejich stranky jsou celkem jednoduse rozélenény.
Pod stylizovanym obrazkem hydraulického lisu jsou drobné
napsany odkazy do jednotlivych kategorii. Pfehled ¢lent ty-
mu je dopInén jejich fotografiemi, odkaz Zavody je pomérné
nabitym seznamem cyklistickych akci béhem celé letosni
sezony a Vysledky jsou za tfi roky zpatky seznamem Uspé-
cht élend tymu. U nékterych akci je k vysledkim jesté pfidan
struény komentar k samotnému zavodu. Jelikoz jde o bikery
z Moravy, popis rozhodné nenudi a o barvité a veselé prvky
neni nouze.

Pochvalu zaslouzi Fotogalerie, ktera je peclivé roztfidéna
podle jednotlivych akci a je pomérné pestrou prehlidkou.
Odkaz Aktualné skryva popis mnoha akci, kterych se tym zU-
Castnil v letoSnim a minulém roce a kromé veselych popiskd
nechybi ani fotky. Nazvy nékterych akci &i zavodu jsou leckdy
tajemné az zavadeéjici: napfiklad ,Potvora 08“ nebo ,Homo
Hardcoreus®, jsou pro cyklisty ze zapadni ¢asti nasi republi-
ky asi neznamé. Kontakt na tym je samoziejmosti, stejné jako
diskusni stranka nebo vycet sponzorti. Kdo tedy touzi trochu
poznat biking na Morave, at urcité zavitd na stranky tohoto
tymu.

(kad)

Komeréni stranky zastupuje tentokrat firma N-Distribution,
coz je dovozce bikii Kona a obleceni Fox. Stranky www.
kona.cz jsou i pres nabidku XC a silni¢nich kol uréeny hlavné
vyznavacum sjezdovych disciplin, kde je tato kanadska znacka
jako doma. Hlavni stranka je nenapadné rozdélena na nékolik
Casti a zprvu vibec nevypadd, ze by bylo mozné ocekavat né-
jakou $irsi paletu informaci. Nicméné pod jednotlivymi odkazy
je toho spousta. Leva polovina stranky je se svymi tremi odkazy
vyc¢lenéna katalogu nabizenych kol, véetné e-shopu. Katalog je
peclivé rozdélen podle jednotlivych kategorii, az se navstévnik
divi, kolik je dnes rliznych typl bikd podle stylu jezdéni a pouzi-
tych zdvihd. Pochvalit musime piilozenou geometrii u kazdého
kola, to kazdy prodejce neuvadi. Prava ¢ast stranky s odkazy
nahofe je uréena spiSe pro zabavu navstévnikd. Jsou na ni
hlavné Novinky, coz jsou aktudlni informace o zavodech nebo
produktech. Déle se Ize dostat opét na nabidku kol, ovéem v ka-
talogu Ize zalistovat i Ctyfi roky nazpét, a to se jeden divi, jaké
se za ty roky udaly zmény. Ceniky a dalSi véci jsou standardem.
Zajimavy odkaz je Klub, coz je informacni stranka pro vSechny,
ktefi chtéji prispét s nééim o lokalitach vhodnych k jezdéni nebo
s fotkou Ci zkusenostmi s biky Kona. Galerie je pina fotek ze za-
vod, a kdo by chtél vic, mize kliknout na nendpadné odkazy
na levé spodni strané stranky. Tam se dostane k jezdcim spon-
zorovanym firmou N-Distribution a precte si jejich zkuSenosti
&i nazory, pfipadné je muze ohodnotit. Akoli tedy tyto stranky
zprvu na pohled nevypadaly nabité, nakonec toho pro vSechny
pfiznivce volného jezdéni skryvaji vice nez dost a nepostradaji
jak informacni, tak zabavné a uzite¢né casti. (u2)

Axit CZ, s.r. o.

prodej a servis kol Merida, Author,
Specialized, Maxbike a dalSich

prodej snowboardu, vazani a prileb
internetovy prodej po celé CR a SR

Kladska 1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz

jizdni kola
m prislusenstvi m nahradni dily

m horska msilnicni
mtrekingova  m détska

u platebni karty
m splitkovy prodej bez navygeni

e-mail: info@kola-sport.cz

e O www.kola-sport.cz
9w 812 tel.: 257 721 313

D one 1417 dubensipen Komenského 92, Revnice
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www.emap-praha.cz

Prodej - servis Po :]gjg
tel. 261 911 452 st —10-18
mob. 721 414 810 g‘a Ty
Author, Merida, Rocky Mountain so - 9-14

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do Unora zaviené

DOSTANEME VAS DO PRIRQDY

WWW.KOLANASTATKU.CZ
znackova prodejna
servis kol
wcHe GIANT suremom

KOLA NA STATKU
Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubogepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz
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Corsa Cento
i 100mm
Ost:9mm
Vit systémy:
- TST Micro + Dalkové ovladdni
- A Rogloe veduchom
\ Materidl Sovi: Alu + Nikl zizens

Save: 32mm

» F
Gchyt disku: P
B B g nienec 10-200m
[ e i
| b Vo celkem: 1650
‘Maloobchodni cena: 17 394 K¢

33 TST 2 alkové ovlidani.
1 80, 100, nbo 120mm
9

Vnifnsystémy:
- Puing + Eosfomerdorazy
- TSF2- Uznvon vidce
Maeil 3ol cel tmé
Sole: 32mm
ik A

Vbizdy: Ano
Ucy ik P
Disk mipmos: 160- 200mm
orve: Cemi

£ Viho cellem: 2298
Maloobchodni cena: 7 514 K¢

Pouzifi: XC a AM

55R
T 160mm
Osa: 20mm
o s

Disk mimox: 160- 200mm
I!urwn l‘s

Vého 00g
Mn\whmndnr cena: 10 894Ke

888 RC3

i 200mm

Os0: 20mm

Vaiid systémy:

- RC3YA- M itlumy 0 progresi
- Mech. piedpé, Fe poo K65
Materidl Sovl: Alu + Elox

Sovle: 38

sk mopa: ox 200 207
Barc:

Vivhen 3748
Maloobchodni cena: 29 354 ke

ROCO AIR RCWC

Délka: 241 mm / 222mm
it Tomm / 70mm
Proent: vaduchem
Vypindni: e
Exponzko: externi

- Reguloce: Komprese, Odskok,

Odpordorazy, Trdost

Pouzdra: v cené
Moloabchodri cena: 15 574 K¢

(. ROCO RCWC

Délka: 241 mm / 222 mm

2ih: 76mm / 70mm

Pruzent: perem

Vypindni: Ne

Expanzka: externi

Regulace: Komprese, Odskok,
Odpor dorazy, Twrdost,
Cithvost

Pouzdro: v cené

‘Moloobchodni ceno: 11 674 K¢

ROCO AIRTSTR
Délka: 215,5mm / 200mm
Tdih: 63,5mm /57 mm
Prufent: vduchem
Vypinn: TST
Expanzka: exteri
Regulace: TS, Odskok, Odpor

domzu, Trdost
Pouzdi: v
Wockod e 1557412

Corsa TST2 44 ATA Micro aR15 oso
Lk 100mm Zh: 100140 mm
: Ost: 15mm
Vaitf systémy:

~TST Mico - Vol rezim fzdy
-ATA-M 2 o tvdost

Uchytdisku: P

Disk min-mox: 160 - 200 mm
Barva: Cemd

Vha celkem: 20209 ,
Maloobchodni cena: 9 854 ke

7}

: 1798¢
" Maloohchodni cane: 21 5541K¢

Pouiiti: XC a AM

22 L0 Délkové ovlidini 22R

Tdih: 100 nebo 120 mm T 100mm

0 9mm 0s0:9mm

Vit ystémy: it sysémy:

- Puing * Hostomerdorozu - Puiing * Bostomer dorozu

- 10- Uzoien vidice - R- Regulace odskoku

Mot Sl Ocel + Chrom Mot Sl Ocel + Chrom
: 30mm wle: 30mm

Kikc Ocel ik Ocel

Vbizdy: Ano Vbady: Ano

Uchytdisku: M Uyt disku: P

Disk mimox: 160-180mm Di mirnox: 160-180mm

Borva: Cenni Barvo: Cemd

Veho celkem: 23429
Moloobchodi con: § 434 K2

Viho clkem: 23429
Holoobchodni cen: 4 394 K¢

Pouziti: XC a AM [
66 ATA / 66 ATA 1,5” 66 RC:3 /66 RC:31,5”
Tk 140180mm T 180 mm
0s:20mm Os2: 20mm
i systmy: i systmy:
- RC3-Méni 3 zn cumy - RC3- Méni 3 0z dlumy
- TA- Wéni zvi o trdost - Mech PL-Mechanicé redpét
Moteric 3o Al + ik Mot 3ol Al + Eox
{ Sovke: 38mm e 38 mm
Kik /Ml 15° KikcAlu /A 15
Vbudy: e Vbay: Ne
eyt disk P Ochy disko: P

Dskmigmax. 200-220mm

e Seds
Vo colkem: 3241 g /3186
Melookchor ce:
2675416/ 27 534K

=

Viho colken: 28939 / 28389
Mloobchodi cen:
29354k /30394 ke

L -
B

a! Disk min-max: 200 -220 mm
% ﬁ B Bl

888 RCY

Thvih: 200mm

0s:20mm

Vi systémy:

- - Regulae odsoku

- (V- Reguloce omprese

Mot 3o Al + o

Sovle: 38mm

Kik: Alu

Vb Ne

Uchyt disk P

Disk minmoc: 200-220mm
ona: (e

Vo clem; 3678
Maloobchodni cena: 23 634 K¢

TXCLO TXC1
T 60mm Tih: 60mm
O:9mm Ost:9mm
Vi systémy: it systémy:
- 10-Uzoveni vidce - Kt PL-Fedpét vaduchem
- R~ Reguloe odsoku - R~ Roguloe odskoku
Mot oAl + o Mot ol Al + lox
vl 28mm Sove:

b kA ik Al
Vbudy: o Vbdy: o
eyt diske: 1S [
Diskminmor: 160-180mm Dik minmo 160-180 mm
Bone: b Bana:Sibind
Veho el 16809 Viha celem: 1780
Molobchodnicen 7 778K = Moloobchodnicen: 6 74K¢

Pouiiti: Trekking

ROCOLO

Tdvih: 57mm / 50mm / 38 mm

Pruzen; vzduchem

Vypindni: Ano

Expanzka: inferni

Regulace: Lock Ou, Odskok,
Trdost

Pouzdra: v cené

Maloobehodni cena: 12 974 K

Délka: 215,5mm / 200 mm

Idvih: 63,5mm / 57 mm

Pruzen: peem

Vypindn: TST

Expanzko: externi

Regulace: TST, Odskok, Odpor
dorazy, Twrdost,
Cilvost

Pouzdra: v cens

Maloobehodri cena: 11 674K

Délka: 200mm / 190mm / —
165mm

Ujhradni dovozce, prodej a servis:

Antonin Bartonicek, Skladova 20, 326 00 Plzen, tel.: 377 240 501 www.bartonicek.cz

44 ATA Micro
T 100-M0mn
Ost:9mm
i sysémy:
- Mico -Volba rimu iy
- ATA- Wi zbih o fdost
el S Al + il zané
Sole:32m
Kik A
» gl
eyt disku: P
Diskminmac 160- 200mm
o i

"+ Voho celkem: 1686
* Moloobchodni cena: 20 254 K¢

55 ATA Micro

T 125165 mm

0 20mm

i sysémy:

~TST - Volb reimu izdy
- ATA- Wi zdih o fdost

Moteridl Sovli: Alu + Nikl z67ené
L Sole:35mm
o | N
| Vbrdy: e
Uchyt disku: P
2 Diskminmac 160- 200mm
v i
: Viho celkem: 2337
| Maloohchodni cen: 26 541Ke
/
=
66 RCY
Idvih: 180mm

systémy:
- RV- Regulace odskoky
- (V- Regulace komprese:
Materid vl Al + Elox
Sovle: 38 mm

Uyt dik: P
Disk min-max: 200220 mm
bl

Viho colkem: 3155 g
Wit cae BT

TXC2
(T w L 60mm

0s:9mm
Vi systémy:

- Puiing * Eostome dorazy
- - Reuloe odstoku
Mot oAl + o
Sovl: 28mm

Kik: Ocl

Vbidy: o

ey ik 1S

Disk minmor: 160-180mm
Bana: b

Vého el 18809

+ Mloobchodni cena: 4 914Ke

=~  TSTMICRD

Terrain Selection Technology

Patrona pro: blokaci, plynulou regulaci komprese a odskoku

Terrain Selection Technology
Petrona pro: blokaci, plynulf adskok

Rebound Compression

RC3 Volume Adjust.

Lock Out
Patrona pro blokaci beze zmény zdvihu

Remote Control
Délkové ovladéni, wypinéni vidiice ze Fiditek

Petrona pro: reguleci odskoku, komprese, rychlé komprese

Navic s regulac objemu vzduchu pro vétsi progresivitu

= TSTZ Uzwrlm vidice
MaeridlSovl: Alu + Elox

Pouiiti: XC a AM

I
o o
Vihocllom: 25655

- Moloobchodni cono: ulwz

Pouiiti: AM a FR

888 ATA WC
Tdvih: 160-200mm
\nifini systémy:

- RG3#WA- e ity o progrsi

- Mech. g, i pero K65 /K7,7
Mt Sl lu + id

- ATA- Méni zih o tdost
Moterid v b+ Nil
wle: -
Kik: Alu A
Vbrzdy: Ne ——
L Gchytdisku: PI
Dikmirmox: 200-220mm

; STEJNA VAHA VETSI TUHOST,
CELKOVE ZLEPSENI VLASTNOSTi!
| Nova MARZOCCHI QR15 - rychloupinaci

. 15mm pevna osa.
W G RIS osa piindsi crosscouniry vidich
Marzocchi viechny vyhody vidlic uréenych pro freeride

ato bez navyseni hmotnostil PouZili jsme hlinikovou osu
s rychloupinacim mechanismem (namisto 9mm ocelové osy). QR15mm osa je dostupnd
v téchto XC faddch: Corsa, 44 a 33, vidy pouze ve verzi pro katouZovou brzdus
Hlavnim cilem bylo doséhnout stejné hmotnosti jako u klasickych systéms. Pouziti nového
rychlcupmaclho systému umosznilo snizit vahu spcdmho monobloku a tak doséhnout
naseho cile. Nejvéfi prednosti 15mm osy je vy3si fuhost a pevnost srovnatelnds fadou
55 ataké lepsi u’émnosn brzd. Zvy3end tuhost zajisfuje lepsi chod, sniZuje opotrebent
t&snéni a vnitfnich systémd vidlice. PouZiti nové 15mm osy je iednoduché a stejné rychlé
jako u Klasického systému, navic bez rizika zirdty matek nebo pruzinek.
9 je mdlo... jdi na 15! s

Patrona Regulace zdvihu mechanicky, tvrdosti vzduchem

Single Function Air
Patrona regulace turdosti a progresiity vzduchem

RU
Rebound Valve
Polopatrona pro plynulou regulaci odskoku (dfive SSVF)

Compression Valve
Polopatrona pro plynulou regulaci komprese

R CARTRIDGE
Rebound
Patrona pro plynulou regulaci odskoku

PL
Pre-Load (mech, air)
Zména turdosti vidiice mechanicky nebo vzduchem

ATA e |
Air Travel Adjust N
Regulace advhy mecharicky, bidostia progresiiy vzduchem 1
ATA2 i

Air Travel Adjust f



