LUKAS BAUER -

Vitez svétoveho poharu v héehu na lyzich

S LUKASEM 0 KOLECH

Nebyvé pravidlem, aby se na start domaciho
bikemaratonu postavil sportovec opravdu svétového
formatu, vlastné ten nejlepsi ve svém sportu.
Nemyslime tim samozrejmeé cyklistu, protoze treba
i nejlepsi silni¢ari nepohrdnou dlouhou a naroc¢nou

projizdkou krajinou.

dyz se dnes fekne Lukas Bauer,
Ki ten, kdo se o sport moc neza-

jima, okamzité vi, ze se jedna
v soucasnosti o absolutni hvézdu bé-
Zeckého lyZzovani. O personu, kterd
v uplynulé zimni sezoné sbirala jeden
vaviin za druhym a stala se vitézem
svétového poharu. A samoziejmé si
také vzpomene na jeho druhé misto na
olympijskych hréch v roce 2006 na trati
15km klasicky.

Lukas Bauer cyklistiku miluje a v sou-
Casné dobé je tento sport pro néj
prostfedek ke skvélé fyzické kondici.
V poslednich letech se stava pravidel-
nym Géastnikem naseho nejvétsiho biko-
vého maratonu Kral Sumavy. Byva i vel-
mi Uspésny. V roce 2007 napriklad na
krat$i 70kilometrové trase zvitézil, a tak
nemohl chybét ani na letoSnim rocniku.

Zvlasté tehdy, kdyz spole¢né se svymi
reprezenta¢nimi druhy pred tim absol-
voval tydenni soustfedéni na horskych
kolech v oblasti Sumavy. Start v tomto
z&vodé se pro néj tak stava jakousi sa-
moziejmosti.

Bylo velmi piijemné, kdyz jsme se
mohli s LukaSem domluvit na exkluziv-
nim rozhovoru o cyklistice ihned po pro-
jeti cilem. Samoziejmé jsme si povidali
pfedevsim o cyklistice. To nebyva ob-
vyklé, protoze jeho program je doslova
naslapany v kazdé minuté. Okam
po projeti cilem se na néj vrhli repo
a kameramani. Jestlize Cykloservisu vé-
noval del$i ¢as a ochotné, jesté Spinavy
a zablaceny, odpovidal na nase otazky,
muzZe byt pfijemné i pro vas, ktefi jste
mu v zimé fandili a drzeli pésti, abyste
mu mozna i vy svym fandénim pomoh-

li k neskute¢nému Uspéchu, kdy jako
prvni Cech ziskal nejcennéj$i poradi ve
svétovém poharu.

Lukasi, prvni otdzka samoziejmé
musi sméfovat k dne$nimu zavodu.
Dojel jste Sesty na kratsi trati. Pry byly
zase problémy s otoéenim znaceni.

No jo, zase néjaky chytrak otocil znac-
ky. Trochu jsme si zajeli. Ale je to celkem
jedno. Tady to je snad uz zvykem, po-
dobné hratky néjakého Clovéka.

Malokdo vi, ze jste v roce 1995
startoval na rovstvi Evropy ve
Spindlerové Miyné v juniorech v kate-
gorii cross-country.

No ano, startoval jsem a byl jsem asi
na 72. misté. Nebyl zas takovy problém
se nominovat, protoze to bylo v Ce-
chach. Myslim, Ze pro nominaci bylo
kritériem absolvovat minimainé tfi za-
vody Ceského pohéru a umistovat se
do takového tficatého mista. Tak jsem
se nominoval. Akorat pro mne bylo ma-
lou zradou, Ze v poharovych zavodech
jsme jezdili zavod asi 28 kilometrii a ve
Spindlu nas nahnali, v téch kopcich, na
Ctyficet kilometrQ.
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Proti cyklisttim jsem tolik na kolech ne-
trénoval, a tak myslim, Ze to bylo dobry.
To bylo také v dobé, kdy jsem se dokon-
ce rozhodoval, jestli budu dal lyzovat,
nebo budu zavodit na horskych kolech.

Cim jste zaéinal - cyklistikou, nebo
lyzovanim?

No urcité byly prvni lyze. Zacal jsem
lyzovat nékdy v osmi letech. Takova dru-
ha az treti tfida zakladky. Potom k nam
prisla horska kola a to mé strasné bavilo
a v juniorskych letech jsem objel ro¢né,
béhem letni pfipravy, takové dva az ffi
poharové zavody. Nebylo to tak $patné,

protoze v poharovych zévodech jsem
jezdil kolem deséatého, jedenactého mis-
ta s minimalnim cyklistickym tréninkem.
Potom se mi ale zaCalo dafit na lyzich,
a ty tedy vyhraly. Ted'to je takové vyraz-
né zpestreni letni pfipravy. Ro¢né najez-
dim na horském asi 2500 kilometru, coz
je samoziejmé nic. Na silniéce roéné tak
do 1500 kilometr(i. Jak mélo jezdim, ne-
mam na kole moc techniku jizdy, a tak
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Lukas Bauer

Narozen: 1977 v Ostrové nad Ohfi, Zenaty

Zaliby:  horska kola, kanoistika, pfiroda
Lyze: Fischer
Kolo: Author

Nejlepsi vysledky: v roce 2002 poprvé umisténi na zavodech svéto-
vého poharu v prvni desitce, 2003 prvni vitézstvi na zavodé svétového
poharu, 2006 2. misto ZOH v Turiné na 15km klasicky, 2007 5. misto
na 50km, 2008 vitéz Tour de Ski a vitéz svétového poharu.

Kde se vic natrapite, na kole nebo
na lyzich? Jaky je pro vas rozdil ,da-
vat“ si na kole a na lyzich?

Ja se uréité vic natrapim na kole,
protoze na ném nemam ekonomiku
pohybu. Vydrzim jet asi hodinu az ho-
dinu a pul. Do té doby jsem schopny,
kdyz neni moc technicka trat, se s lep-
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§imi cyklisty na trati pomérovat, ale po-
tom mi dojde. To uz se na kole mlatim.
Chybi mi na kole ty odsezené hodiny,
které jsou pro kvalitni vysledek potieba.
Energie jde vSude mozné a ne dopiedu.
Neni to ale tim, Ze tieba ja jsem zvykly
pfi zavodé na lyzich jet dvé hodiny pfi
padesatce. V tréninku jezdime samo-
ziejmé déle, ale je to v té ekonomice
jizdy. To je normalni.

Kdo se vam stara o kolo? Pripravu-
jete si ho sam?

VétsSinou sam. Samoziejmé dnes,
kdyz jsou na kole tfeba kotoucové brzdy
a slozita vidlice, nedovolim si to sdm ro-
zebrat. Ale bézné prace, jako je sefizeni
presmykace, pfehazovacky a podobné,
zvladnu sam. Tady na Krali je ndm kaz-
doroéné k dispozici servis Authora, na

kterém jezdim. Milo$ Krestan, mechanik
Authora, mi kolo pfipravi. Zvlasté ted,
kdyz jsme s lyzafskym narodakem na

umaveé na tydennim soustfedéni na
horskych kolech. To kolo tady opravdu
dostalo zabrat a Kral je vlastné na konci
naseho soustiedéni.

Citim z vaSeho povidani, Zze o kolo
se zajimate bézné. Ne Ze na néj jenom
sednete a obéas na ném potrénujete.

Pro mne je kolo zabava s tim, Ze to je
soucasné dobry tréninkovy prostfedek,
ktery vyuzivame od kvétna do pulky
Cervence. Asi jezdim na lyZafe trochu
vic, nez je zvykem. Potom jde kolo do
ustranni a v srpnu se na kolo dostanu
minimalné.

Pohybujete se mezi svétovymi lyza-
fi. Pfijde s nimi nékdy fe¢ na kolo?

Samoziejmé. Vétsina na kole v pfi-
pravném obdobi jezdi. Nékdo jezdi mé-
né, nékdo vice. Nékdo preferuje silni¢ni
kolo, nékdo horské. Treba Ameri¢an
Carl Svanson byl soucasné profik na
bikdch. Obdas zajel na lyzich skvély
vysledek, i kdyz ne standardné. Potom
ale zjistil, Ze to nejde celé Iéto zavodit
na kole a v zimé na lyzich.

Jezdite ale i jiné bikové zavody.

_ Kazdoro¢né objedu tak dva zavody
Ceského poharu. Letos, bohuzel, mi to
terminové nevychazi a asi nepojedu ani
jeden. V loriském roce jsem byl treba
v Losinach v kategorii ,hobiki“ tésné
druhy. Také jedu néjaky ten maraton.
Treba Manitou Zelezné hory, Drasala,
Krkonos$sky maraton.

V cyklistice se na trati ob¢as necho-
di pro hrubé slovo. Ob¢as dojde mezi
zavodniky k nepfijemnému kontaktu.
Cyklistika je tézka a Ize to pochopit.
Jak to je v lyzovani?

Samozrejme i v lyzovani ke kontaktu
dojde. Je to ale muj sport, a tak si tam
vic véfim. Jsem na to zvykly. Tady, si
davam pozor. Kdyz je sjezd, necham si
trochu odlep, abych vidél na trat prede
mnou, co tam je. Chci jet samoziejmé
na kole co nejlépe, ale svym zpuUso-
bem mé Zivi zima, a tak si davam pozor.
Obcas ale k néjakému padu neni dale-
ko. Musim si pribrzdit a dohnat to do
kopce. Na lyzich také padaji tvrda slo-
va. Nékdo jinému nechténé Slapne na
lyZi a tvrdsi slovo padne. Zvlasté tehdy,
kdyz vidim, Ze po mé nékdo $lape Cas-
t&ji. To se samoziejmé razné ozvu.

Dékuj za r a preji
vam, abyste nam véem i v té pristi zimé
délal takovou radost jako v té minulé.

(Kany)




Ina  karbonu zasahla
Vi domaci znacku Galaxy.

Z letos$ni kolekce jsme
jiz otestovali silniéni model
Star s celokarbonovym ramem,
ktery byl mimo jiné charakte-
risticky predev§im nevSednim
tvarem spodni trubky. Totozny
konstrukeni prvek vyuziva také
typ Sirius, nejvyssi zastupce XC
série, jenz prosel rovnéz nasim
testem. | v jeho pfipadé je po-
uzit karbonovy zéklad, odény
do sady Shimano Deore XT.
Samoziejmé nemohou chy-
bét komponenty Deda ¢&i vid-
lice Fox, tedy dily, jejichz dovozem se
producent kol Galaxy zabyva. Cenova
politika se navic zda byt naklonéna za-
kaznikovi. Vzhledem k pouziti Spickové
vidlice Fox a karbonového ramu, ktery
se prodava i samostatné za necelych
sedmadvacet tisic korun, rozhodné neni
Gastka 59 990 korun za celé kolo nijak
premrsténa.

ohlé krivky

Z tvari monokokového ramu jakoby
témér vyzarovala urcitd sexualita, oblé
linie mu rozhodné slusi. Jiz zminovany
atypicky tvar spodni trubky se v pfipadé
bikového ramu objevuje také u trubky
horni, pouze v zrcadlové obraceném
provedeni. A vyznam tohoto netradic-
niho vytvarovani stfedovych &asti horni
a spodni trubky? V prvé fadé je to sa-
moziejmé snaha o odlieni se, ovsem
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bez jakychkoli nezadoucich vedlejSich
jeva. Praktickym pfinosem je ale vyhod-
néjsi poloha kosiku na spodni trubce.
Tvarovani jejiho profilu stavi lahev do
vice svislé polohy, coz jezdec uvita pri
manipulaci s bidonem, a zaroven je tak
trochu snizena nachylnost lahve k vy-
padnuti.

Z rédmu jiz na pohled piimo dycha
nadprdmérna pevnost konstrukce, kte-
ra je vpredu pod hlavou a u napojeni
monostay zadni vzpéry podporena
zpevniujicimi zebry. Hodné masivni je
partie ramu kolem stfedového pouzd-
ra, do niz se plynule rozsifuje sedlova
trubka. Stejné tak zadni stavba nepo-
nechava po strance tuhosti nic nahodé
a sazi na co nejvétsi vzajemny rozestup
ramen. Z toho logicky vyplyva také hod-
né prostoru mezi zadni stavbou a vzor-
kem plasté, tedy jeho lepsi prichodnost
v pfipadé nabaleni vrstvy blata. Zatimco
u vétsiny ramd maji dolni vodorovné
vzpéry pozvolna se zvétsujici rozestup,
ram Galaxy Sirius ma maximalni ro-
zestup vzpér jiz vice nez deset cen-
timetr( pfed zadnimi patkami, a obé
ramena jsou tak v poslednim useku
zcela rovnobézna. Podobny prvek je
pouzit i na sedlovych vzpérach zadni
stavby, na néz navazuje Utlé elegantni
monostay prodlouzeni.

Ramu nechybi nosniky ¢ept pro raf-
kové brzdy, takze v pfipadé koupé sa-
mostatného rdmu mize naplno popustit
uzdu své vasné i lovec gramd, jenz jisté
preferuje klasicka vécka. Vedeni lanek
po horni trubce je ryze Ucelové, nam by

.C

se ale vice libilo jejich umisténi
zespodu horni trubky.

Ostré svezeni

Slovo ostry pfesné charak-
terizuje povahu testovaného
stroje. Ostrejsi je jeho ovladani
v duchu zavodniho cross-coun-
try, ostra je akcelerace a ostré
jsou rovnéz jeho u¢inné brzdy.
Ale pékné poporadé...

Celkovy projev kola presné
odpovidd  poZadavkim  za-
vodnik na rychlych tratich.
Dominantnim znakem je skvé-
ly prenos sily dany velice
dobrou torzni tuhosti ramu. Sirsi kon-
strukce zadni stavby se v tomto ohle-
du rozhodné vyplatila. idni pev-
nost vykazuje ram i v oblasti kolem
stfedového pouzdra. K nezadoucimu
krouceni nedochazi ani ve spurtu, ani
pii silové jizdé do prudkého kopce.
Dobrému zrychleni navic napomaha
i nizkd obvodova hmotnost kol, dana
kombinaci Mavic CrossRide/Kenda
Karma. Naopak celkova véha kola
11,4 kilogramu, ve velikosti 19“ véetné
pedald, neni nijak osliujici. Je nutné ji
brat jako urcity disledek vysoké tuhosti
a pouziti maximalné funkénich dilt zvy-
Sujicich komfort jezdce.

Ovladatelnost kola si vyslouzila nasi
chvalu. V kategorii ryze zavodnich XC
bikl patfi Galaxy Sirius k tém zivéjSim,
jeho reakce na podnéty od jezdce jsou
okamzité. Pfesto ale neni bike nijak ne-
stabilni, celkova ovladatelnost je rozum-
nym kompromisem. Délka ramu a polo-
ha fiditek usadi jezdce do vyloZzené spor-
tovni pozice, presto ale neni sirius kolem,
které by bylo schopné jet pouze rychle
a rovné. S chuti zrychlovat se v tomto
pfipadé snoubi solidni prostupnost
techniétéjSim terénem, bike nijak ne-
rozhodi ani vice toéiva pasaz po uzké
pésiné. V prikrych vyjezdech je sirius
jako doma, nema pfiliSné tendence ke
zvedani predniho kola a schopny jez-
dec na ném vyjede prakticky cokoli.
Jedinym limitem jsou v takovém okamzi-
ku plasté Kenda Karma, které jsou rychlé
a do jisté miry univerzalni, pouze si moc
nerozumi s mokrym terénem.

navrZeno)prolvase;télo
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Ve sjezdech se logicky vice projevi
zivéj$i povaha kola a je zapotiebi jej
krotit. VySka fiditek zde ale nastésti neni
prekazkou, Uhel pfedstavce a dostatek
karbonovych podlozek pod nim nenuti
jezdce jit pfedCasné za sedlo. Sériové
nastaveni kola nam proto maximainé vy-
hovovalo a povazujeme jej za adekvatni
napfiklad pro maratonské pouziti.

Dostatek pohodli

Po strance komfortu odvadi ma-
ximum prace vidlice Fox F100RLC.
Moznosti nastaveni komprese i zpét-
ného tlumeni jsou témér vycerpavajici.
Nizkorychlostni komprese se sefizuje
utlym prstencem pod packou lockoutu,
takze i odolnost viiéi zanofovani vidlice
ve sjezdech je pIné v rukéch uzivatele.
Idedlni nastaveni vSak zabere néjaky ten
Cas, takze mlze byt skute¢né ,vyCerpa-
vajici“... Po strance hladkosti chodu ne-
ni foxce co vytknout, stejné tak celkova
tuhost konstrukce odpovida kvalitam
pouzitého ramu.

Pohodli zadni ¢asti kola uz samoziej-
meé neni tak vysoké, komfort se musel
zkratka podfidit vykonu. To je vSak u za-
vodniho materialu bézné, a proto nizsi
schopnost ramu pohlcovat otfesy neni
negativem. Samoziejmé zde dohani, co
se da, sedlovka Deda. Jeji karbon/dura-
lova konstrukce a $irsi pramér vak také
nemohou nabidnout extra vysokou miru
pohodli. Naopak sedlo WTB Rocket V je
vyloZzenym kreslem. Tvar jeho stfedové
Gasti, vyssi bocnice a dostatek polstro-
vani, to je zkratka zaruceny recept na

jezdclv komfort i pfi mnohahodinovém
maratonském zavodeé.

Osazeni, respektive jeho mix, zaslu-
huje pochvalu. Sada Deore XT, véetné
skvélych kotoucovek, funguje jako ho-
dinky. Kliky Truvativ Stylo sice nenabizi
absolutni tuhost jako jejich konkurence
Hollowtech Il od Shimana, ale i tak je
jejich pevnost vyborna. Nabihani fe-
tézu na prevodniky je stejné Cisté jako
u prestiznich sad japonské znacky.

Kola Mavic CrossRide Disc maji odol-
né rafky a celkova konstrukce s plo-
chymi draty a hvézdicovymi pfirubami
nabidne nadprimeérnou odolnost proti
rozcentrovani. Primyslova loZiska navic
témeér nevyzaduji Udrzbu, coz jisté uzi-
vatel rovnéz oceni.

K mélo vidanym dilim ve svété MTB
patfi komponenty Deda. Vedle sedlov-
ky jsou zde s timto logem také fiditka
a predstavec. Tento set nabizi skvélou
tuhost v krutu, takze jisté presvédci
i drsné bikery, ktefi dily Deda stéle po-
vazuji za pouze silniéni vybaveni. [ ]

tuhost ramu, ovladatelnost,
funkce vidlice a brzd

Technicka specifikace:

Ram: Full Carbon

Vidlice: Fox F100RLC, 100mm

Kliky: Truvativ Stylo 22/32/44,
175mm GXP

Prehazovacka: Shimano Deore XT

Presmyka¢: Shimano Deore XT

Razeni: Shimano Deore XT Rapidfire

Brzdy: Shimano Deore XT Disc

Kol avic CrossRide Disc

Plasté: Kenda Karma 2,0
Kazeta: Sram PG-950 11-32 (9)
Riditka: Deda Big Bar 31,7
Predstavec: Deda Quattro
Sedlovka: Deda Ultra

Sedlo: WTB Rocket V Race
Pedaly: Shimano PD-M520
Hmotnost: 11,4kg (vel 19")
Cena: 59 990K¢

Samostatny ram: 26 690 K¢

OTMMUOUQOT N

Velikost 19"
Uhel hlavy 71°
Uhel sedlové trubky 73°
Horni trubka efektivné 590mm
Délka sedlové trubky 495mm
Délka zadni stavby 430mm
Rozvor 1087 mm
Hiavova trubka 130mm
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Sedla Selle SMP jsou odpovédi na problé-
my zpiisobené ned z I
krve v panevni a genitalni oblasti, napFi-
klad na ¢asté problémy s prostatou a he-
meroidy.

Stfedovy kanal sedla, 3 az

5 cm siroky, zabraniuje tlaku
na genitalie, anus, prostatu,
Zily a tepny v této citlivé
oblasti. Tim umozruje ply-
nulou a zcela pfirozenou
cirkulaci krve.

V dolni &asti sedla

je vyhloubeni, které
zabranuje kontaktu
sedla s kostréi jezdce.
Diky tomu i pfi velkych
nédrazech nehrozi
bolestivé narazeni

: kostrée.

extra

glider

rozméry: 266 x 136 mm
povrch: kiize

skofepina: nylon 12 vyztuzeny
karbonovymi vidkny
polstrovani: pénovy elastomer

rozmeéry: 270 x 146 mm
povrch: syntetickd kiize
skofepil ylon

polstrovani: pénovy elastomer

+ cyklisty rozloZen mezi
© hyzdé a dolni ¢ast panve.

Predni ¢ast sedla, charakteristickd originalnim

tvarem orliho zobéku, vyrazné zmen3uje tlak pera: ocelovd AlSI 304 :era: CrrM.o42
* * na genitdlie a poskytuje stabilni zakladnu hmotnost: 260 g motnoft. 0g
5190 K¢ 1190 K¢

pFi typickém slapani ve sprintu.

Zadejte u svého prodejce Meridy nebo objednavejte na www.selle
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Déamské kratasy Axon Laura D oceni vSechny cykllstky,
ktereé si v pripade kalhot bez laclu ¢asto stézuji na

jejich horsi usazeni na téle.

u¢inné kompenzovat méné pro-
pracovany stiih. Jeho absence
by proto méla logicky znamenat vice
soustiedéni vyrobce na provedeni pa-

I acl totiz dokaze v fadé pfipadd

su a stahovani ¢i tvarovani jednotlivych
panelll kalhot. Kratasy Laura D vycha-
zeji z pozadavku dam-cyklistek, jejich
stfih pfesné odpovida zenské anatomii.
Absence laclu je zde proto jasnou vyho-
dou, nebot nedochazi ke zbytetnému
vrstveni materialu pod dresem a rovnéz
potieba odskodit si je vyrazné ulehce-
na, a to vSe pfi spravném usazeni kalhot
na téle.

Klasicky osmipanelovy stiih je na
kazdé z nohavic dopInén o dvojici klind,
které se spole¢né s vybornou elastici-
tou materidlu Lyx Tex podili na idealnim
obepnuti tvaru téla. Pouzity material ma
luxusni matny vzhled, solidni Zivotnost
a vedle pruznosti nabizi i odpovidajici
pevnost, pfi obleceni tedy kalhoty sta-
huji postavu. Navic je materidl velice
pfijemny také na omak, takze se jejich
majitelka necha pfi jizdé od svého part-
nera jisté rada tlacit. Spokojeni budou
zarucené oba...

Stiih vyuZivajici plochych $vi ma
zkracené nohavitky a nahoru protazeny
zadni dil. Siroka plocha guma spolec¢-
né se stahujici tkanickou nijak neskrti,
usazeni kalhot kolem pasu je proto jisté,
a pfitom dostate¢né komfortni. Stfizeni
jednotlivych panelll tvaruje kalhoty

rovnou do ohybu, takze vpfedu na
bfise nedochazi ke krabaceni ma-
teridlu. Z toho vyplyva i vhodné
usazeni polstrované vlozky a jeji
kopirovani téla. VSiti viozky je pro-
vedeno velice hustym Svem, ¢imz
je uginné predejito rychlej$imu
fidnuti lycry v této partii. Tvar
dvouvrstvé antibakterialni vioz-
ky z materidlu Coolmax opét
odpovidd damské anatomii

a kvdli co nejlepsimu rozlozeni

tlaku postrada jakékoli profila-

ce. Jako jediné negativum se

po nékolika vypranich uka-

\ zalo lehké odlepovani
<37
‘ <

okraji vrchni vrstvy
vlozky, které vSak po
praktické strance ne-
Cinilo zadné problémy
a déale se nezvétSovalo.
Zakonéeni nohavic je vy-
feSeno plochou gumou a protiskluzo-
vym silikonovym paskem, po obvodu
vybavenym logy Axon. Jeho funkce je
vyborna a pfi Slapani skute¢né nohavice
drzi na spravném misté. Nezapomnélo
se ani na bezpec¢nost, vzadu na noha-
vicich jsou reflexni kosticky a vpredu
opét loga vyrobce. Na jejich stavu se
vSak také lehce podepsalo nékolikeré
vyprani, takze s extra dlouhou Zivotnosti
reflexnich prvki nelze pocitat. To je véak
bézné u vétsiny elastickych materiald.
Cena kalhot Axon Laura D je pfizni-
vych 890 korun. Vybirat je mozné ze
Etyf barevnych kombinaci a velikosti 36
az 42
(kad)

stfih, zakonceni nohavic,
pfijlemny materidl, cena

° rozlepuijici se viozka

nacka Apache pripravila pro le-
z tosni léto kolekci nového oble-

&eni. Necekejte zadné kozesiny,
tfasné ¢i indianské Celenky, cyklistické
dresy Apache sazi na ultralehké, vy-
soce prody$né materialy a sportovni
stiih. V nabidce jsou jak silniéni obe-
pnuté dresy, jejichz cena zacina na
Castce 949 korun, tak i voIngjsi biko-
vé varianty od 1049 korun.

Dresy Apache pochazi od domaci-
ho vyrobce Fabian, jenz je vyhlasen
kvalitou svych produkti. To potvrdil
i test silnicniho dresu Apache. Jeho
stih je vyrazné obepnuty s prodlouze-
nym zadnim dilem a klasickou trojici
hlubsich kapes na zadech. Usazeni dre-
su na téle je velice piijemné, coz plati
i v oblasti ramen. Spodni lem vyuziva
vsitou plochou gumu, jejiz stazeni vSak
neni nadmérné a dres se pii jizdé ne-
vyhrnuje. Idedlni je vyska i Sitka limce-
stojacku, pfijemné je i volné obepinajici
zakongeni rukavki. Pouze tietinovy zip

Fi’zitk

talsky vyrobce sedel Fi‘zi:k pfedsta-
Ivil nova sedla, ur¢ena pro jednotlivé

kategorie kol podle zdvihu. Model
Zea:K je urcen pro enduro a freeride ko-
la se zdvihem 140 az 180mm. Vétsina
jezdct si u takovych strojd totiz sedlo
naklani tak, Zze ma vyrazné zvednutou
$picku. Z kopce je to dobré, ale ve vy-
jezdu se na sklopeném sedle Slape
Spatné. Proto inzenyii fiziku pfisli s fe-
Senim, Zze sedlo bude mit dva sklony
— $irsi zadni pulka bude sklopena dolt
k pneumatice a uzsi $picka sedla bude
sklonéna obracené smérem
k rdmu, aby se na ni dalo
sedét ve vyjezdu. Napad
je to Sikovny a pojmeno-
vali ho velice odvazné
A.S.S., coz je zkratka pro
,Action Specific Seating”, nsboli
specifické sezeni podle stylu jizdy. Na
tom by nic tak zajimavého nebylo, jenze
slovo ,ass" v angli¢tiné znamena hanli-
vé pojmenovani zadku.

My jsme se se sedlem setkali na
Meridé 150, a upfimné nas na prvni vy-
jizdce dost vytrestalo. Uprostied sedla

Ram: PELL'S P6 Ultralite
Racing Tubeset, Tripple Butted,
Rhombus Biaxial, VFHS Techn

Prresmykaé: Shimano Deore LX
Ma

Sedlovka: PELL'S XR11
Sedlo: PELL'S E-Fly

ZAZITEK Z JIZDY

Predstavec: PELL'S X67 OV
Brzdy: Shimano BR-M485 hydr.
dové paky: Shimano Deore

imano SPD 520

Shimano HG-53
Kllky Truvativ Firex 3.3

VErake verze
ingle Digit 5
Erzduve paky: Avid FR-5

“pells.eu

Velikosti: 15/17/19/21"
CENA: 22 990 K&

se sice nékomu muize zdat
krat$i, v dlouhych vyjezdech si
neéktefi cyklisté radi rozepinaji dres upl-
né, my jej véak povazujeme za dosta-
tecny a v pfipadé silnicniho dresu vlast-
né za klasicky. K hlavnim kladim ale
patfi pouzity ultralehky materidl, jenz
nabizi vybornou ventilaci a zaroven
dostateCnou pruznost. Silniéni dres
Apache je proto idedlni i do letnich
veder, kdy jezdci nabidne maximalni
komfort. Pritomnost vlaken stfibra na-
vic uéinné bojuje proti pachu zplsobe-
nému propocenim materialu. Vydarena
je i zvolena grafika, ktera jisté potési vy-
znavace znacky Apache a majitele kol
jinych jmen uréité neurazi.

(kad)

+ nizka gramaz materialu,
zakonéeni rukavd, tvar limce

== nenalezli jsme

ZEA: K 7mm

je totiz vyboulenina, ktera tvofi prfechod
mezi obéma sklonénymi ¢astmi. Na ni se
ale sedét tak, jak jsme to blahové udé-
lali my, neda. Dnes v dobé anatomicky
tvarovanych sedel totiz tato zvySena ¢ast
sedla tlaci pfesné na ony choulostivé
partie a mize dojit ke znecitlivéni pohlav-
niho organu.

Takto tedy ne. Laborovani se sprav-
nou pozici sedla, jeho sklonem a vys-
kou, aby bylo dosazeno kyzeného kom-
fortu a nedochéazelo k presezeni cév, tak
bude asi chvilku trvat. Pro delsi jizdu je

totiz dllezité sedét na
zadni §ir-

sport.cz, Te

§i a plossi ¢asti az za vyboulenim, pro
vyjezd se pak pfesuneme dopfedu na
vypolstrovanou $picku, jejiz povrch ne-
klouze. Samoziejmosti je pouziti tech-
nologie Wing Flex, kdy jsou bocnice
pruzné a tudiz je Slapani v sedle snazsi.

Potah sedla je vyroben z Eerného
mikrotexu, zadni ¢ast je kryta kordurou
a je vymékéena, aby v pfipadé padu
jezdce nezranila pfi kontaktu s jeho po-
zadim. Pfedni ¢ast je pak vymékéena
pro pohodIné sezeni pfi vyslapu.

Bocni stény jsou zaobleny, aby se
sedlo dalo chytit stehny pfi pousténi fi-
ditek v letu. Plastovy kryt spodni &asti
$picky je vytvarovan tak, aby se za négj
dalo chytit rukama pii tricich seat

grab a také aby bylo zavéseni

kola na rameno pfi prenaseni
co nejpohodingjsi. Pera z ma-
terialu k:ium maji primér 7mm
a celé sedlo pak vazi 315 gramu.
Cena modelu Zeack 7mm je 2490K¢.
V nabidce je pak jesté odoln&jsi mo-
del na 8mm perech z hoi¢iku, které pri

hmotnosti 379 gramu stoji 1690K¢.
(mig)
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Rukavicky pokazdeé jinak
g

univerzalita,

kousek Axon také nejlépe sedi, nebo je prosté zalita, -
gelovy polstarek, stahovani

nejuniverzalnegjsi. Naproti tomu rukavice Acstar

Ackoli jsme jiz nékolik testl kratkoprstych rukavic
uvedli, podivdme se tentokrat na ¢tyri kousky,

jak a proc¢ jsou svym provedenim odliSné a co je i pres nizkou cenu prekvapily svym provedenim. Letni ::\Ex ﬁgrne;?,ngcﬁgia dlang, reflexe
jejich vyhodou ¢i nevyhodou. Vzhledem k odlisnym speciél od BBB je spise jednoucelovou rukavickou V-Rider kombinace vétrani/komfort,
kombinacim materidld na dlani jsou nékteré z nich do horka, kdezto Rav-X je zadstupcem klasiky cena

lepsi v ochrané dlané, jiné v absorbovani rézd s masivnejsim provedenim dlane. Od kazdého tedy ° Axon  klouze péasek zipu

a poskytnutém komfortu a dal$i zase nejlépe vétraji.  néco, takze nasadit a jedem. :g\ﬁx ‘g;é??rggce

Dalo by se rici, ze kvalita odpovida cené a nejdrazsi V-Rider tuzsi hibet

Axon 390 BBB Cooldown

Néstupce rukavic Cooldown
je jeSté odvétrangjsi varian-
tou pro nejteplejsi obdobi. Ve je
podfizeno maximalnimu proudéni
vzduchu a odvodu tepla a vihkos-
ti. Dlan je tvofena nékolikavrstvou
sitovinou s velkymi otvory a jsou na
ni nasity vyztuhy ze syntetické kd-
Ze s nizkym polstrovanim pro veétsi
pohodli. Ty jsou v misté dosednuti
spodni ¢asti dlané na fiditka a v misté
ohybu kloubu prstd. Oboji tedy v nej-
namahanéjsich mistech. Vyztuha mezi
palcem a ukazovackem také nechybi,
ale je nasita na hibetni strané, takze pfi
uchopu fiditek nesedi moc presné a svoji
funkci pfilis dobie neplini.
Hrbetni sitovina je jednoducha s mensimi
otvory, ovéem odvod potu je stejné jako na dla-
ni maximalni. Froté sice chybi, ovSem zde to je
Uéelng, vée musi maximalné vétrat. Stahovani na
zapésti fesi rozmérny pasek na suchy zip, material
je olemovan, takze nic nedre. Usazeni na ruce je diky
hepruznosti materialu trochu méné presné, trvanlivost
materidlu je vzhledem k jeho minimu spi$e jen na jednu
sezonu. Kdo vSak hleda rukavice do tropickych veder a vi,
Ze piili§ ¢asto na dlané nepada, pak uréité nesahne vedle.
Navic éastka 199 korun je i za cenu nizsi trvanlivosti materialu
pomérné pfizniva. Rukavice nejsou tak univerzaini, jde vylozené
o letni provedeni.

odle abecedy je prvni v fa-
dé domaci zastupce Axon.
Zakladem rukavic je dlario-
va &ast ze syntetické klze
Amara. Nechybi vyraznéjsi
prositi dlané po délce a mezi
palcem a ukazovakem zpev-
fujici vyztuha. V tomto misté
se setkavaji tfi panely, coz je
trochu minusem kvili poé&tu
pfechodil materialu, ovéem pfi
uchopu to neni vyraznéji citit. Na
vnéjsi malikové hrané je na dla-
ni gelovy polstarek, ktery lépe
rozklada tlak gripu na dlan a od-
daluje vznik kie¢i. Jednoduché
provedeni dlané s timto polstarkem se v tes-
tu ukazalo jako nejpohodIngjsi co do komfortu
uchopu i usazeni na ruce.
Stazeni na zapésti fesi pasek na suchy zip, diky
mengim rozmérdm je trochu hife uchopitelny, ale
partie na zapésti sedi presné. Hibetni ¢ast je tvore-
na sitovinou Nano Ripstop, ktera je velmi dobfe pro-
dysna. Kvalitné provedené je i olemovani materialu na
prstech, které je dostate¢né odolné. Velmi pifjemna jsou
stahovaci poutka mezi prsty, s nimi jdou rukavice z ruky
doslova samy. Pochvalit musime i jemné froté na palci, které
mé dostateénou plochu a je hodné ,hunaté”.

Pokud bychom méli axony srovnat celkové s ostatnimi ruka-
vickami, pak se jedna o nejuniverzalnéjsi provedeni, co do ochra- ¥
ny dlang, stahovéni, komfortu a odvétrani hibetni partie. Cena 490 F
korun zcela odpovidé kvalitnimu provedeni.

Rav-X Gel Tec der Team

Znaéka Acstar kromé horskych
a krosovych kol produkuje také
fadu cenové dostupného cyklis-
tického obleceni. Rukavice Team
jsou sice v provedeni s dlani z Ama-
ry, ovéem my jsme sahli po verzi
s kombinaci sitoviny se syntetickou
kuzi. Dlan je tedy z vicevrstvé sitovi-
ny s velkymi otvory pro lepsi odvod
potu. Na ni jsou nasity vyztuhy ze

SO1MAD] S IS
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av-X u svych rukavicek sazi
hlavné na odolné provedeni
dlariové casti. Ta je ze syntetické
kize a na vétsiné svoji plochy
ukryva gelové polstarky. Ty jsou
jak v misté ohybu prstd, tak na
bfisku kloubu palce, a zasahuji
i pod malikovou hranu. Bohuzel
vyska polstarku na malikové hra-
né by mohla byt pro lepsi rozlo-

www.trek-bikes.cz

&erveny dil je olemovan reflexnimi prouzky, coz je
vyraznym plusem pro bezpecnost, stejné jako reflex-

ni prvky na materidlu pfes kloubky prstli. Zapinani na

suchy zip je sice mensi, ovsem pogumovani a vystoup-
1é logo na pasku umozriuji dobry dchop. Olemovani nedre

a zéapésti je kryto s nepatrnym presahem. Froté je trochu

mensi a jemn&jsi, takZe je to spiSe takové nouzové feseni nez
vyrazng§i ,utérka“.

Usazeni rukavic na dlani je diky pevnéj$imu materialu trochu
méné poddajné, ovéem po zpoceni se rukavice dobie pfizpiso-
bi. Dlari je velmi odolna, vrchni partie pak dychaji dostate¢né. Cena
399 korun odpovida celkovému provedeni.

Zeni tlaku nepatrné vy$si. Celkové
provedeni dlané je pomérné kom-
fortni, citlivost Gchopu je diky ge-
lu nepatrné niz&i. Tlumeni razd je
vSak vyborné. Nechybi vyztuha
mezi palcem a ukazovackem, ta
je sice nasita trochu vice na hibetu,
ovéem opét zde neradi vidime $ev mezi dvéma
dily materialu. Pro zlep$eni pfilnavosti ke gripim
je v mistech zakonéeni prstu silikonova grafika.
Hibetni &ast je ze dvou lycrovych dild, pficemz

pu na zapésti.

syntetické kize, které pokryvaji sko-

ro sedmdesat procent plochy dlané.
Odolnost i vétrani jsou tak zajistény

v dostateéné mife a vyvazené kombi-
naci. Vyztuhy jsou v misté ohybu prs-
td, ve stfedni ¢asti dlané a pod obéma

krajnimi partiemi pred zapéstim. Tam maji na-

vic gelovy polstarek, takze je zajisténo dobré

rozlozeni tlaku. Pochvalit musime vyztuhu me-

zi palcem a ukazovakem, ktera je zde ukazko-

vé nasita pfesné do mista nejtésnéjsiho ichopu

gripu. Presto ale v kombinaci s oto¢nou rukojeti
neni trvanlivost dlané diky sitoviné pfili§ vyrazna.

Hrbetni ¢ast je méné pruzna a v ohybu trochu

tahne. Je z kombinace sitoviny a froté. To je nejen na

palci, ale i na druhé strané pred zapéstim. Je jemnéjsi,

ovsem mensi ,hunatost“ dostate¢né vyvazi jeho velka plo-

cha. Od sitoviny je oddéleno reflexnim prouzkem. Olemovani

prstl je samoziejmosti, stejné jako velky prouzek suchého zi-

Usazeni rukavic na dlani je jisté a pfesné, kombinace odvétrani
a ochrany dlané z nich déla univerzaly do teplej$iho podasi s rozum-

nou ochrannou schopnosti. Cena 250 korun je vice nez pfizniva.
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rubrice kolo z lidu jsme vam do-
Vposud pfedstavovali predevsim

unikatni zavodni stroje, mnohdy
v cenach vysoko presahujicich stotisi-
covou hranici. Obcas se objevily i dnes
jiz historické unikaty, jmenujme napfi-
klad nesmrtelného kleina Miloslava
Kvasni¢ky ¢i ocelovy bike Colnago.
Tentokréat ale Kolo z lidu neni soudas-
nym ani byvalym zavodéakem, jde o stroj
slouzici jen a pouze k dopravé z mista
A do mista B. A je dokonalou ukazkou
toho, co vSe je Clovék schopen udélat
pro svou bezpec¢nost. Zatimco $picko-
va silniéni kola dnes vazi kolem sedmi
kilogramt a biky celkem &asto poko
magickou desetikilovou hranici, na fo-
tografiich méate pfed sebou stroj, jehoz
hmotnost je bezmala pétatficet kilo...

Proc?
Vlastné pro¢ ne? Pokud slouzi kolo
pouze k dopravé do zaméstnani, pfi-

KOLE Z LIDU

padné k jizdé na nakup, estetika jde vét-
Sinou stranou. Naopak, ohyzdné kolo
vam bezpecné nikdo neukradne. Tedy
snad. A jestlize maijitel takového kola
jezdi pll roku do prace i z prace za tmy,
urcité se vyplati peclivé fesit osvétleni
a bezpecnost vSeobecné. Kdyz se do
toho vloZi trocha fantazie, mize vznik-
nout néco podobného, jako je tentokrat
nase Kolo z lidu. MGze se to zdat trochu
Silené, ale vSechny vécicky instalované
na kole jsou pro jeho majitele vedle bez-
pecnosti tak trochu zabavou. Pfedstavte
si, ze zastavite u krajnice a zapnete na
kole vystrazné blikani. Zaru¢ené vzbudi-
te pozornost kolemjdoucich.

Majitel kola jiz takto ,vySperkoval“ te-
ti exemplaf. Pivodné to byl favorit
sledovala horska reta (kterou kupodivu
odcizil neznamy lupi¢) a v soucasnosti
je zakladem kola bezejmenny ocelo-
vy ram, Castecné letovany do spojek
a ¢asteCné vareny natupo. A ten ma jiz
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v této podobé najeto pres ticet tisic ki-

lometri. Ro¢né na jeho konté pfibude
vzdy kolem Sesti tisicovek.

Blinkry, brzdovka a dalsi

Zakladem veskeré pouzité elektroni-
ky je nepfehlédnutelny pfepinaci panel
umistény na fiditkach. Ten je vybaven
osmi prepinaci s kontrolkami. Ovladaji
se zde blinkry, které jsou mimochodem
z prednich blatniky starsi $kodovky, da-
le vystrazné blikaCe, osvétleni prednimi
reflektory ¢i zadni lampa. VSe pohani
celkem tézky akumulator NKDU11 s ka-
pacitou jedenact ampérhodin. Jednéa se
o akumulator dfive pouZzivany napfiklad
v dolech. Jeho misto je na mnohokrat
svafovaném zadnim ocelovém nosici,
na némz jsou z boku zavéseny mohut-
né kozené brasny s naradim, nahradni-
mi dily a svacinou.

Zmét kabelll a dratkd pusobi hodné
chaoticky a nezasvécenému pozorova-

teli se snad ani nemuize podaifit zjistit,
odkud kam ktery kabel vede a jaky je
jeho Ukol. Majitel kola véak méa v této
spleti prehled a v pfipadé néjaké ,elek-
tronické poruchy“ dokéaze bleskurychle
problém odstranit.

Vpfedu je pouzita trojice lamp a za
nimi se nachazi jedno nouzové dyna-
mo. To je zde pro pfipad, ze by aku-
mulator pfi delsi jizdé vypovédél sluz-
bu. Klasické koncové svétlo znamé
ze starSich favoritd je vybaveno jesté
Gtvefici LED diod, které jsou skombi-
novany s klasickou zarovkou. | vzadu
je nouzové svétlo v podobé klasické
blikacky pod sedlem. Zadni brzdové
svétlo aktivuje dimysiny spinac, ukot-
veny k pravé brzdové pace. Pivodné
byl spina¢ umistén na brzdové Celisti,
ale ten na pace se z hlediska spolehli-
vosti osvéddil vice.

Zajimavosti je i pouziti dvojice cyk-
locomputertl. Jeden slouzi pfedevsim

pro piesné méfeni rychlosti a najetych
kilometrd, druhy, méné piesny, je vy-
baven vnéjSim teplomérem a dal§imi
,nezbytnymi funkcemi®. Jeho napéajeni
je solarni! Nevsedné pulsobi i dva sni-
mace umisténé nad sebou na predni
vidlici. No, pfi porovnani s trojici pred-
nich svétel viastné nevypadaiji nijak ne-
patficné.

Osazeni je kombinaci sad Shimano
STX, Nexave a dalSich. Malokteré
komponenty by si s takto tézkym po-
vozem dokazaly poradit, ty zde pou:
té to zvladaji kupodivu docela dobre.
Nejmodernéji rozhodné pulsobi naslap-
né peddaly Shimano PD-M505 a duralo-
vé V-brzdy. Nezbytnym dopliikem jsou
blatniky s Sirokymi placackami a dura-
lovy ko$ik, vhodny pro uchyceni PET
lahve.

Méte pocit, Ze si z vas déldme legraci
a ze jsme si toto Kolo z lidu méli nechat
az do silvestrovského cisla? Rubrika
Kolo z lidu je ale pfece zaméfena na
atypické stroje. Predstavenému kolu
jeho vyjimeénost uréité nikdo nemudze
upfit. Navic toto pétatficet kilo tézké
monstrum ro¢né najede Sest tisic kilo-
metrd, coZ je davka bézna pro sportov-
néji zaméreného, nejednou zavodiciho
cyklistu. To byste do kola, ové$eného
jako vanocni stromecek, asi nefekli, ze?

(kad)

AWPINnk.




V minulém vydani jsme
nastinili problematiku
prevozu nakladu

a cestovatelského
vybaveni na kole.

S blizicimi se prazdninami
je to vice nez aktualni
téma, takze po
predstaveni problematiky
ramovych a podsedlovych
brasen spolu s brasnami
na riditka postoupime

0 stupinek vys.

bychom mohli prevazet vice vyba-
Avenl’ pro delsi putovani, napfiklad

stan nebo spacék a nahradni oble-
Eeni, potfebujeme vice tlozného prostoru.
Brasny na fiditka jsou vhodné na jedno-
denni vyjizdku, a jak jsme napsali, nejsou
prili§ idealni do tézsiho terénu. Batoh jsme
sice zminili, ovéem to je zaleZitost spise
pro pési turisty, takze nas logicky Cekaj
zadni nosice a brasny.

Odnese to sediovka

Zatimco dfive byl jedinou moznosti ulo-
Zeni nakladu vzadu klasicky nosi¢ monto-
vany do zavitd v patkach a na sedlovych vz-
pérach, s pfichodem celoodpruzenych kol
bylo tfeba vymyslet néco nového. Nosice
na sedlovku jsou idealnim feSenim prevo-
zu objemného, le¢ méné tézkého nakladu.
Zakladem vétsiny téchto nosicl je duralovy
nosnik s objimkou sedlové trubky. Kromé
duralovych provedeni, kterd maji vétsinou
nosnost do osmi kilogramd, se objevuiji
i plastové verze s nizsi nosnosti. V kazdém
pfipadé jsou vSechny tyto nosice idealnim
feSenim pro celoodpruzené kola nebo ,0s-
tiejsi“ verze pevnych bikd, jejichz ram po-
strada zavity pro montaz nosice, nebo se
prosté majiteli nechce pokazdé pred delsi
vyjizdkou montovat nosic.

Sedlova objimka je budto v provedeni
na dva nebo ¢tyri Srouby, pfipadné na rych-
loupinék. Vétsina objimek je diky vymezo-
vacim vlozkdm univerzalni pro praméry
sedlovek 27—-32mm, zélezi samoziejme
na konkrétnim modelu. Na nosnik je nava-
fena nebo pomoci posuvnych objimek do-
tazena nosna plocha, na kterou se upevni
brasna. Sitka nosné plochy je takrka stejna
jako Sitka bézného zadniho nosice, takze

upevnéni brasen je bezproblémové.

Pfi vybéru je dulezité znat primér sed-
lovky. Pokud mame na kole karbonovou
sedlovku, je lepsi pro delSi cesty s vy-
uzitim tohoto nosice zakoupit duralové
provedeni. Nosnost totiz nezalezi jen na
materidlu nosice, ale také na pevnosti
sedlovky a vaze jezdce. Osm kilogramu
nakladu umisténych za sedlovkou totiz
dokaze v terénu vyvinout poradnou paku,
takze karbon by nemusel z&téZ navic sna-
Set moc dobre. Vétsina karbonovych sed-
lovek se jizdou poskozuje v misté staho-
vaci objimky na ramu, takze pokud nam
k ,lamani“ sedlovky dozadu jesté prispi-
va brasna s nosi¢em, je Unava materialu
v tomto misté mnohem rychlejsi.

Pokud mame vysoky ram a sedlovka
nam z ného tréi jen v omezené mire, méli
bychom pfi nakupu myslet i na to, ze se
nam objimka nosi¢e musi do daného pro-
storu vejit, ale to uz je opravdu extrém.
V neposledni fadé zalezi i na zamyslené
kombinaci s braSnou, protoze prili§ kratky
nosi¢ s objemnéjsi brasnou muze zname-
nat kontakt brasny se zady béhem jizdy,
pfipadné kontakt se zadni Casti stehen.

Posledni dobou se objevuji kombinace
nosiél a brasen, pfimo pasujici k sobé,
takze je zaruceno kvalitni usazeni brasny
na nosici, pfipadné je nosna plocha z plas-
tu a brasna s plastovym dnem se jednodu-
$e nacvakne k nosici. Toto fesent je idedlni
pro piipad, Ze se od kola Gasto vzdalujeme
a brasnu bereme s sebou. Demontaz bras-
ny s uchycenim na suché zipy totiz zname-
na povolit minimalné Etyfi spojovaci body,
které jsou navic zespodu brasny, takze to
neni zrovna jednoducha a oblibena ¢in-
nost. Zalezi ovéem na velikosti pouzité
brasny a nakladu, malou brasnu s fotakem
vezmeme s sebou, ovéem velké brasny
s oblecenim a spacékem prosté nebude
idedlni nosit po méste.

Jakou brasnu
Brasny na nosi¢ by mély mit hlavné
pevné a nepromokavé dno, protoze nos-
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né plocha byva odlehéend otvory, a po-
kud nevozime blatnik, slouzi jako jeho
néhrada. Zespodu promocena brasna
pak neni pro nas spacak zrovna ideaini.
Vétsina brasen uréenych pro lehkou cyk-
loturistiku je z vodéodolného materialu,
ovsem nikoli nepropustného. Pokud hod-
lame cestovat vice dni za kazdého pocasi,
Ize poridit i nepromokavé brasny se zape-
&enymi Svy a vodéodolnymi uzavéry. Kdo
si vzpominate na test spacakové brasny
Sport Arsenal s rolovacim uzaverem, kte-
rou jsme testovali vioni v 1été dokonce
pod vodou, pak vite, Ze neni tieba se vody
obavat. Navic vétsinu brasen z propust-
nych materialli Ize zakoupit i s ochrannou
plasténkou, coz je idealni i pro pfipad sti-
kajiciho blata. Rozepinat silné znecisténé
brasny je totiz nepfijemné, stejné jako
nasledné znecisténi obsahu uvnitr. Pokud
chceme mit jistotu, Ize spacék a dalsi na
vlhko nachylné véci zabalit pfedem jesté
do jgelitovych sacku.

Clenitost vnitfnich prostor brasen je
vice nez dostatecna, Ize opravdu vyuzit
kazdy centimetr. Kromé zesileného dna
maji brasny vypolstrovany i boéni stény,
takze naklad je pomérné dobre chranén.
Pii vybéru je dulezité zohlednit kromé
spravné velikosti brasny a jeji kompati-
bility s pouzitym nosi¢em také moznost
regulace objemu. | ze zdanlivé malého
provedeni Ize diky nékolika ziptm a skry-
tym kapsam udélat provedeni vhodné pro
nékolikadenni cestu. Jednodenni brasny
maji objem 4-12 litrd, brasny s regulaci
objemu, které maji bocni kapsy, se po-
hybuiji v hodnotéach 20 litrd a vice. Stale

Uchyceni vétsiny
brasen k nosici je
reseno stahovacimi
pasky na suchy zip.
Upevnéni a demontaz
Jjsou tedy trochu
pracnéjsi. Moderni
reseni vyuzivaji
plastovou desku

s ,click systémem*,
kde vSechno jisti jedina
pojistka.

Brasna na sedlovkovy
nosi¢ ma obsah kolem
sedmi litrd, nosnost je
dana hlavné pevnosti
sedlovky. Omezeni
Jjezdce pri posunuti
tézisté vzad zélezi
hlavné na vysce

| a vysunuti brasny vici
sedlovce.

v§ak mluvime o brasnéch urCenych pro
nosi¢e na sedlovku. Ten by mél mit pro
brasny s bo¢nimi previslymi kapsami spe-
cialni postranice, aby nam kapsy nedrhly
o plast, nebo nezasahovaly do vypletu.
Nékteré nosi¢e maji postranice napevno
navarené, u jinych je Ize namontovat do-
datecné. Nabidka je dnes opravdu hodné
Siroka.

Dulezity je také dostatek reflexnich
prvki na zadni sténé bradny, protoze

Rolovaci uzaveér je dnes
standardem na expedicnich
brasnach se svarovanymi svy. Vse
pro maximalni odolnost vii¢i vodé.

s blikatkou na sedlovce mame smidilu.
Blikacku mizeme vétsinou nasunout diky
klipsu na zadni sténu brasny, propraco-
vané modely tam mivaji k tomu uréené
poutko. Kromé omezeni vyuziti blikacky
a také veétsinou znemoznéni pouZiti no-
sicové brasny a podsedlové kapsicky,
samoziejmé zalezi na velikostech obou,
jsme omezeni hlavné moznostmi pfesunu
tézisté vzad. Pokud se vyzivame v tech-
nickych sjezdech a planujeme je i béhem
cesty s braSnami, pak posun vyrazné za
sedlo bude diky brasné velmi omezen.
Na to je tfeba pamatovat, abychom ne-
chtéli na posledni chvili zachranit stabilitu
a namisto toho nas brasna neposlala pres
fiditka. Nicméné diky nakladu vzadu tam
mame i vice hmotnosti, ktera ve sjezdech
pracuje pro nas. U celoodpruzenych kol
pak pri montazi nosice pozor na dostatec-

ako zéstupce jednodennich brasen na nosi¢ na sedlovce jsme zvolili kom-
binaci brasny a nosi¢e Author. Toto provedeni je prakticky neoddélitelné,
tedy jen po vycvaknuti pojistky spojujici plastové vnéjsi dno brasny s plastovou
nosnou plochou nosi¢e. Nosi¢ méa duralovy unase¢ se sedlovou objimkou na
Ctyri imbusy. Proti posouvani objimky je v ni integrovan mékéi plast, ktery zaro-
ven chrani povrch sedlovky pred odfenim. Brasna ma sedmilitrovy objem, ktery
je mozné regulovat. Vnitfni prostor je velmi dobie ¢lenén a diky polstrovani stén
je brasna vhodna pro fototechniku, boéni kapsy jsou samozrejmosti. Nechybi
plasténka ¢i reflexni material na zadni sténé, kde je zarover kapsa na bidon
ukryvajici ramenni popruh, ktery z brasny lehce udéla kabelku. Odepnuti bras-
ny od nosice je zajisténo Eervenou pojistkou, kterd jde pomeérné ztuha, ovéem
to zarucuje nemoznost samovolného oddéleni obou ¢asti.
Prakti¢nost této kombinace je tedy hlavné v rychlém odepnuti a diky pevné-
mu dnu i ve vyrazné ochrané materialu uvnité brasny. Cena 1099 korun je sice
vyssi, ovsem kdo hleda promysleny systém a Casto brasnu sundava, nesahne

zde rozhodné vedle.

+ rychlost demontéze,
prakti¢nost

== pouziti pouze v kompletu

nou svétlost mezi nim a plastém, aby pfi
propruzeni neskrtal nosic o plast. Celkova
boc¢ni stabilita bude diky brasné vzadu tro-
chu narusena pii silové jizdé ze sedla, kdy
hmotnost vzadu bude pfi néklonu praco-
vat proti nam. Cim vetsi zatéz vzadu, tim
horsi stabilita a samoziejmé i tfeba mani-
pulace s kolem, které bude mit v pfipadé
vyrazného obtézkani nakladem tendence
stavét se pri presuneoh vedle kola na zad-

e

Nosic¢ pro namontovani napevno

k ramu by mél mit dostatecné
odolnou konstrukci. Prohnuté bo¢ni
vyztuhy nejen zpevriuji konstrukci,
ale také poskytnou lepsi oporu
bocnim sténam brasen.

ni a prevracet se do stran. To ale plati pro
extrémni naklady.

Extrém

Zatimco brasny na sedlovku jsou spi-
Se zalezitosti lehci turistiky, delSi cesty
vyzaduiji pevny nosic a velké brasny, po-
kud mozno v nepropustném provedeni
do nejtézsich podminek. Nosi¢ by mél
byt z odolného materialu, nejéastéji jsou
to duralové trubky, jejichz svary musi vy-
drzet cyklické namahani. Nosnost byva
15—-30kg, takze uznejme, ze takova zatéz
na slabych trubkach predstavuje hod-
né velké namahani. Bo¢nice maji kromé
dvou nosnych trubek i dalsi vyztuhy pro
zpevnéni stén brasny, aby nezasahovaly
do vypletu. Horni plocha je prekryta du-
ralovym plechem, pfipadné plastem, kte-
ry castecné supluje blatnik, ovsem zde
je lepsi blatnik namontovat. Pokud tluce
0 nosic, je dobré jej k nému napevno za-
fixovat.

Uchytit nosi¢ k ramu znamena budto
disponovat zavity pro montaz, nebo vse
fesit specialnimi objimkami. V kazdém pii-
padé by mél byt nosi¢ vodorovng, spise
sklopen dopfedu a brasny usazeny tak,
abychom o né neskrtali patami béhem jiz-
dy. Upevnéni nosice zalezi i na provedeni
patek, vzdy je dobré pouzit kvalitni $rou-
by, vSechny se stejnou velikosti hlavy a na
cestu vzit i ndhradni a samoziejmé klic.
Povolené Sroubky jsou totiz dost ¢astou

Sport Arsenal

zavadou. DuleZita je jejich dostatecna dél-
ka, abychom si nestrhli zavit, ovséem pozor
u kazety, aby nam o S$roub neskrtal fetéz.
Kola s kotoucovymi brzdami vyzaduiji spe-
ciélni nosi¢ s vyosenou spodni ¢asti, ktera
diky trubce mezi patkou a bo¢nim nosni-
kem umozriuje piesné dosednuti k patce
i pres tfmen brzdy.

Uchyceni brasen k nosici je feSeno od
jednoduchych paskd na suchy zip az po
speciélni ,click“ systémy. Profi brasny
vétsinou vyuzivaji modulovy systém, coz
znamena, ze bocni a vrchni brasny netvori
celek, ale jsou zvlast nacvaknuté k nosici
pomoci specialnich drzaku. To umozriuje

U modulovych systémd brasen je
vyuzivan specialni duralovy tchyt

s hacky a pojistkou. Diky tomu
Jjsou montaz i sundani brasen velmi
Jjednoduché. Hacky jsou posuvné
se zajisténim na imbus, pojistka
Jjen jednoduse propruzi a nosic
zapadne do jejiho zahnuti.

naklad jednoduseji sundat z nosice a pou-
Zit zrovna to, co potiebujeme, aniz bychom
museli slozité demontovat obrovskou jed-
nodilnou brasnu s objemem 35 litrG. Pfi
vybéru opét plati diraz na odpovidajici ve-
likost, kvalitu materialu podle zamysleného
pouziti a dostatek reflexnich prvku.

Pro delsi cesty je navic lepsi pouzit kom-
binaci zadni brasny a brasen na fiditka ¢i
na predni vidlici. To sice vyzaduje speci-
alni nosi¢, ovSem rozlozeni hmotnosti na
kole je idealni a diky umisténi prednich
brasen co nejnize vzhledem k tézisti kola
to predstavuje proti zadnim braSnam usa-
zenym pomérné vysoko i zklidnéni jizdy.
Samoziejmé, ze zataceni uz nebude tak
Zivé a setrvacnost fizeni se zvétsi, na ex-
trémné dlouhé cesty je to ale nezbytnost.

Pokud tedy chcete stravit dovolenou
v sedle kola, vybirejte peclivé, abyste pfi
cesté nelitovali, ze se vam promachal
spacak, ze nemate kam dat svacinu nebo
Ze vezete dvacet litrd brasny navic tplné
prazdnych. (uz)

ako zastupce variabilnich brasen pro delsi cesty jsme zvolili nosi¢ovou bras-

nu Sport Arsenal, ktera je ur¢ena jak pro klasicky napevno pfichyceny nosic,
tak pro nosi¢ na sedlovku. Brasna ma vyrazné bocni kapsy, které Ize rozepnutim
Zipu svésit dold, a tim vytvorit klasickou trojbrasnu s objemem 19 litrd. K nosici je
pfipevnéna stahovacimi pasky na suchy zip, coz pro demontaz neni zrovna ide-
alni. OvSem u tohoto provedeni v cené 599 korun neni poéitano s ¢astym sundé-
vanim z nosice. Nechybi reflexni prvky na bocich a zadni strané, ¢lenéni vnitiniho
prostoru i boénich kapes je velmi praktické. Pokud je brasna slozend, jsou boc-
ni stény vyrazné chranény skrytymi kapsami. Pokud ji bude chtit cyklista vyuzit
s nosi¢em na sedlovku, idedlni kombinace bude s typem Art. 220, ktery je tvofen
duralovym nosnikem pro sedlovky 27—32mm s napevno navarenymi spodnimi
opérkami bocnich kapes, které k nim Ize uchytit proti plandani do stran. Nosi¢
v cené 490 korun by mél unést naklad o hmotnosti 8kg, ovéem zalezi na kvalite
sedlovky. Uchyceni nedélené objimky dvéma Srouby je trochu méné praktické
proti ¢tyfem Sroublim, zvlasté redukce priméru se vkladaji hire. Cena obou dilli
je tedy shodna jako u provedeni Author, prakti¢nost je spiSe v moznosti zvétSeni
objemu, uchyceni brasny a nosice je diky pomalej$i demontazi slabsi.

+ variabilni objem, dostatek
reflexe

== slozitéj$i demontaz brasny
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Sladkée BEBB 0dpoved pro ruce

RuZzova barva je s néznym
pohlavim uz tak néjak

automaticky spjata. Proto
je dres BBB GirlTech diky

svému strihu a rdzové
barve jasné urcen
cyklistkam.

Zékladem dresu v cené 1785 ko-
run je jemny polyester s nizkou
gramézi, ¢imz je zarucena do-
state¢na vzdusnost a prodySnost ma-
terialu. Samozfejmosti jsou ploché Svy
a gisté provedeni detailt. Nizky stojacek
je doplnén skrytym zipem vedoucim az
na bricho, takze damy mohou v horku
odhalit opravdu vyraznou ¢ast prednich
partii. Rukavy maji klasické provedeni,
ovsem diky barevné odli$nym paneliim
to zezadu vypada, jako by dres byl ve
stylu tilka a rukévy dosity dodatecné.
Tento designovy prvek je patrny jen
zezadu a pocitové neni napojeni ruka-
vi nijak omezujici. Zakonéeni rukavu
je provedeno volnéji, pouze s vnitfnim
olemovanim. V pase je vyraznégjsi vnitfni
lem, stahovaci guma &i silikonovy prou-
Zek chybi. Rozsifeni pres boky, které cti
damské proporce, sedi dobre a nepatr-

né delsi zadni dil se pfili§ nevyhrnuje.
Samoziejmé zélezi na posedu cyklistky,
ovSem dres nepocita s vylozené zavod-
nim, hodné dopfedu sklonénym pose-
dem.

Na zadech jsou v dolni ¢asti dvé kap-
sy uzaviené pruznéj$im materidlem.

Jejich velikost je pro cyklistky idedlni,
prijemny bonus je vnitfni sitova kapsic-
ka na zip ukryta v jedné z nich. Zip je
diky pogumovanému jezdci dobfe ovla-
datelny.

Stihové je dres ve velikosti M vhodny
pro cyklistky vySky maximalné 165cm
s pInéjsimi tvary. Vysvihané sportovky-
né budou trochu bojovat s volnéjs§im
stfihem, takze sahnou spiSe po sportov-
néj$im provedeni. Po technické strance
je dres dobre zpracovan, stfihové pak
bude vyhovovat spiSe rekreacnim cyk-
listkam, zavodnice sahnou po technicky
propracovanéjsim provedeni. (u2)

0 design, kapsy, stfih
° cena

ladete si otazku, co navléci na ru-
Kce? Pak je tu Answer, tedy odpo-

véd. Cyklistické rukavky Answer
jsou novinkou v sortimentu znacky, kte-
ra doposud nabizela predevsim tretry,
rukavice a nékteré kom-
ponenty.

Elasticky ~ materi-
al Spandex s velice
jemnym  zateplenim
nabizi vyborné tva-
rové  pfizplsobeni
ruce a zaroven dosta-
te¢nou ochranu proti chladu.
Rukavky Answer jsou proto pouzi-

telné takika od jara do
podzimu. Jednoduchy
stiih s klasickym
podéinym Svem je
dopInén o pruzné
horni zakonéeni
s pIné funke-

Skromny Champion

Kvalitni vyplet je zékladem kazdého kola, a kdo vyznava
klasiku, ten nedéa na kvalitni niply a draty dopustit.

V dobé ¢ernych dratl je takrka archaismem zaplétat
pochromovanymi ¢i nerezovymi nebo niklovanymi draty.

rodukty firmy DT Swiss jsme
PpFedstavovali podrobné predloni

v reportazich z jeji tovarny ve Svy-
carském Bielu, kde jsme navstivili vyro-
bu zeslabovanych dratd, ale i nabojd,
tlumica ¢i niplh nebo rafku.

Praktickou zku$enost jsme tentokrat
udélali pfi vyplétani kola, pro které jsme
pouzili zakladni model dratd, typ DT
Champion v ¢erném provedeni. Jde
o nejlevnéjsi drat v nabidce znacky, ce-
na jednoho kusu je kolem Sesti korun,
takze novy vyplet nas nezruinuje. Drat
ma neménny primér 2mm a samo-
ziejmosti je vyrazené logo DT na hla-
vicce, draty se dodavaji v délkach 140-
315mm. Abychom mohli dréty kvalitné
zaplést, zvolili jsme niply téZe znacky.
Slo sice taktéz o zakladni mosazné pro-
vedeni ve stfibrné barvé, ovSem rozdil
proti levné vychodni produkci zde byl
naprosto jasné patrny. Zatimco u dratu
se pozna rozdil spiSe v hloubce a kva-
lit¢ zavitu, a hlavné pak az ¢asem pii
odolnosti vii¢i namahani a vydrzi spoje
hlavicky s nabojem, kde v ohybu draty
nejcastéji praskaji, u niplt je to hned pri
vyplétani. Zvolili jsme nipl délky 14mm,
Ize volit i krat$i 12 nebo del$i variantu
16 mm. Tato stiedni délka vSak je idealni

pro klasicky vyplet, protoze drat se na
hrané niplu nepatrné ohyba a ¢im je nipl
delsi, tim vyraznéjsi je ohyb. Neni to ni-
jak velké omezeni, pouze je nipl potom
trochu hiife usazen v rafku, to jsou ale
spise ,mikro“ odchylky, nez aby se to
projevilo na kvalité vypletu.

Co je ale na niplu DT na prvni po-
hled zfetelné, je perfektni opracovani.
Zatimco nejlevnéjsi niply maji hrany
a bocni strany jen vylisované, DT ni-
ply maji bo¢ni plochy brousené. Velmi
presné opracovani je znat pfi kazdém

presné 3mm, takze je tfeba zvolit odpo-
vidajici centrkli¢. Jeho usazeni je vSak
perfektni a i pfi hodné silném dotaho-

ni protiskluzovou Upravou zajisténou
vetkanymi gumickami. Spodni lem je
voInéjsi, takze usazeni rukavku kolem
zapésti je pohodiné. Stiih ma dosta-
teCné dimenzovanou délku, testovana
velikost L byla bez problému pouzitelnd
i pro 190cm vysokého jedince. Bilé
tisténé logo Answer na obou ru-
kavcich vypada atraktivng, ale je
nutné poditat s tim, Zze asté prani
mu nedéla zrovna dobre.

Cena rukavkd Answer je pfizni-
vych 249 korun, v nabidce jsou veli-
kosti S az XXL. (kad)

[+]
(-]

delsi stiih, volnéjsi spodni lem,
cena

Zivotnost loga

vani se ndm nestalo, Zze bychom strhli
hranu. Usazeni v rafku je standardni,
celkova odolnost vypletu se prokaze
az dlouhodobéjsim pouzivanim, ovéem
pii dotahovani se zadny drat neposko-
dil, coz se obcas u eloxovanych dratu
vlivem naru$eni struktury materialu che-
mickou reakci pfi eloxaci mize stat.
Kdo tedy vaha, zda si pofidit oby-
&ejny nezeslabovany vyplet v ¢erném
provedeni a zda usetfit na niplech tfeba
stovku na jednom kole, uréité doporu-
Sujeme nevahat a pouzit komplet od DT.
Cena kolem deseti korun za komplet se
urcité vyplati. Kdo hleda niz$i hmotnost,
muze sdhnout po zeslabovanych dra-
tech a duralovych niplech nebo pouzit
verzi pro lock s lepidlem v zavitu proti
povolovani vypletu. (u3)

0 zpracovani niplu, rozumna cena
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Jezdite maratony?

A trépite se vzdy pri
vyjezdech? Stejny
problém ved! i poradatele
francouzského bikefestu
Passportes Du Soleil VIT
k zavedeni sjezdového
maratonu, kdy se k jizdé
na kopec vyuziva lanovek
a jezdi se pouze z kopce.
Rikate, Ze to neni zadny
maraton, vozit se jen

z kopce? Tak si to jedte
zkusit.

no jet z kopce tieba deset kilomet-
Drfl narocnym terénem na celood-

pruzeném enduro stroji (peviak by
jezdce vylozené vytrestal) da zavodnikovi
tolik zabrat, Zze si to nezkuseny jezdec
nedokaze ani predstavit. A 75km dlouhy
sjezdovy maraton Les Passportes VTT, kte-
1y se jede v ramci stejnojmenného festiva-
lu 28.-29. ¢ervna, je presné o tom vydrzet
naroky traild ve francouzskych a Svycar-
skych Alpach v okoli Les Gets, Champéry,
Morzine, Avoriaz a Chatelu. Tato mésta se
nachazi v piihranicni oblasti Francie a Svy-
carska piimo pod Zenevskym jezerem, asi
tisic kilometrti od Prahy.

Prevyseni mezi 2500 a 700 vySkovymi
metry nad morem tady u nas nezazijeme,
takze pfipravit se na tak dlouhé SJezdy
jev CR prakticky nemozné, nicméné na
kazdé ze dvandcti lanovek v pribéhu za-
vodu se da alespori trochu odpocinout
a dokonce jsou na trati i obcerstvovacky
s alpskymi pochoutkami. K tomu véemu
je vSude vikol grandidzni scenérie alp-
skych §titd, vodopadu a barevné luéni
kviti sporadajicich kravicek.

Maraton
Maraton Passportes du Soleil VTT je

TAK CO, BIKERI A BIKERKY!
KOLIK U2 MATE NAJETOZ
KDO 2ASPl ZACATEK SEZONY,
BUDE V cfLi LITOVAT!!

mozné jet ve tiech variantach délky — 35,
50 a 75km. Pro jezdce, ktefi nechtéji vy-
uzivat lanovek, bude pfipraven specialni
itinerar.

Zvlastnosti tohoto zavodu je vsak to,
Ze je jedno, ze kterého ze sedmi mést
(Avoriaz, Chatel, Les Gets, Morzine,
Champéry, Morgins a Torgon) vystartu-
jete, nebot vsichni zavodnici maji Cipy.
Takze Cas a misto startu se elektronicky
zaznamena, trat je pro vSechny jezdce
stejna, ale kazdy ji projizdi v jiném poradi.
Zavodnik pak musi okruh dokongit v tom
samém mésté, kde startoval. Nekona se
tedy zadny hromadny start a stezky ne-
jsou tak zacpané, protoze startovni pole
je roztrhano do velké plochy. Na start majf
zavodnici navic hodinu, tedy na delsi tra-
su mezi 8. a 9. hodinou a na dvé kratsi
mezi 9. a 10. hodinou. Vybrat si dokonce
mohou i den, kdy zavod objedou, pfihla-
sit se mohou jak v sobotu, tak i v nedéli.

Celkové prevySeni dlouhé trasy
Classic trek o délce 75km je okolo 7000
metrd, z toho 6500 metrd smérem dold
a pouhych vyskovych 500 metra se jede
do kopce. Na trati bude Sest obcerstvo-
vacek, kde se jezdcum podavaji lokalni
speciality jako syr, Sunka, su$ené ma-

so, Svycarska ¢okolada, mistni pivo atd.
Sportovnéji zalozeni jezdci pak asi spi$
sahnou po Powerbaru a iontaku Rivola.
V pfipadé fyzickych problémd je dokon-
ce mozné si nechat na dvou mistech dat
i masaz. Nestastnikim s rozbitymi koly
pak mohou pomoci motorizovani mecha-
nici, ktefi objizdi trat zavodu na motokro-
sovych masinach.

45 km dlouha trasa Intermediate trek
prekonava 4000 sjezdovych a 300 vyjez-
dovych vyskovych metrd, lanovek se vyu-
ziva sedm a startovat se mlze ve Ctyfech
méstech (Chatel, Champéry, Morgins
a Torgon). Nejkratsi Discovery trek o dél-
ce 30km vyuziva péti lanovek a zdolava
2200 metru sjezdu. Startovat se da v Avo-
riaz, Les Gets a Morzine a na trati jsou tfi
obderstvovacky.

Centrum festivalu

Ackoliv se da startovat z vicera mést,
hlavni centrum je ve Svycarském més-
tecku Champery, kde se jezdi i svétovy
pohér. V tomto centru festivalu se budou
poradat doprovodné soutéze, exhibice,
détské zavody, workshopy techniky jiz-
dy a hlavné tam bude na vybér z nepre-
berného mnozstvi testovacich kol, ktera

Tento festival horskych kol jsme navst|V|I|
pred dvéma lety v rdmci testovani vidlic
Manitou a organizace i prostredi nas ab-
solutné nadchly. Cela oblast je pro$piko-
vana stovkami kilometrd udrzovanych tra-
ti pro horska kola, které jsou navic rozdé-
leny podle néroénosti tak, aby si zajezdil
jak zacatecnik, tak i ti nejlepsi jezdci.

Zavod ani neni nutné jet zavodné, staci
si pljcovat testovaci kola a vozit se tam,
kde se vam nejvic libi. V méstech Chatel
a Les Gets jsou vybudovany bikeparky,
v Morzine je sjezdova trat, mezi mésty se
da jet jak nejtvrdsi freeride, tak i pohodova
kochacka pro pevna kola, moznosti je zde
neuvéfitelné mnoho. Kdo to sdm na vlastni
kuzi neokusi, nedokaze si to predstavit.

Spoustu informaci, fotek a videi najde-
me na strankach akce www.passportes-
dusoleil.com. Bohuzel ceny startovného
jsme zatim neobjevili, ale podle zkuse-
nosti se bude pohybovat mezi 20 a 30
Eury za osobu, coz neni ve srovnani s na-
Simi zavody prakticky zadny rozdil a pfi-
tom zde se jezdi lanovkami.

TakzZe hura na Passportes, my tam urci-
té chybét nebudeme.

(mig)

cannondale
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kdo zavaha, nejede...
11.400

Super Six Ultegra SL Compact LTD

Robert Stérba, spol. 5. £, 0., Sezimevi 10, 140 00 Praha 4, tel. 241741961, e
kola.cz « Bike Sport, \ Tejnecku 543, 537 01 Chrudir :
portchrudim.cz » Bike Centrum Radim Kofinek
mail: info@bikecentrum.eu, www.bikecentrum.c
email: kola hlinsko@atlas.cz » Cyklmpurt =K Lufrme 884, 391 01 Sezimovo L
Bvolny.cz « Redpoint Sportiv, Hornd 13, 549 57 Teplice n
= XCR, Spitika 12 602 00 Brno, tel 543254305,
/2 7722813, e-mail: ramala.|

il: infoldbster ba-koly, oz, www.sterba-
2 email: info@bikesportchrudim.cz
ova Trida 46, 772 D0 Olomouc, tel
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ram . dural 7005 T6 Superlite

80m ménice . SRAMX9...
. fazer AM X9 Trigger ...
Ma ly Weight
17/19/205".

. vidlice . Marzocchi MX PRO LO
. ménice . Shimano XT/Deore . . . .. brzdy . Shimano
azeni . Shimano LX RapidFire ... ... réfky . RMX Well ...
plasté . Rubena Trilobit .. . .. sedlo . WTB Pure V Comp ... ... velikosti
.17/19/205".... vaha. 114kg

amulet-bike.com

. vidlice . RockShox SID Ra» ram . dural 7005 T6 Superlite

brzdy Avid Single D 100mm

kola Mavic Cross pl M431..
-sedlo. WTB Shadow V Ract - velikosti

..vaha.9,7kg
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GALERIE KOL

Zatim se ndm v Galerii vystridaly skoro vSechny
typy kol, krome fitness, sjezdovych a krosovych
modell. Pestrost tentokrat doplni biky na kolech
29 palcd, coz je kategorie, kterd ma u vetsiny
svétovych vyrobcl své zdstupce. Kromé
pevnych bikl s velkymi koly nardsté i pocet
celoodpruzenych strojd, a to i na zdvizich sto

a vice milimetrd. Pro zajimavost jsou tentokrat
od nékterych vyrobcl uvedena i dvé kola, vzdy
jedno pevné a druhé celoodpruzené.

Stéle se rozmahajici vina devétadvacitek zaséhla
vétsinu vyrobcl komponentd, takze je z ¢eho

vybirat. Svoje vidlice pro velka kola dodavaji Fox
i Rock Shox, pricemz druhy jmenovany tésne vede,
co do ¢etnosti pouZiti na predstavenych kolech.
U celoodpruzenych stroju vzadu jasné vede

Fox s tlumici RP 2, zdvihy jsou vzdy na hranici
100mm. Plaste jsou takrka od vsech vyrobcu,
takze omezena nabidka devétadvacitkovych dild,
kterd panovala v zac¢atcich, se nekond. Ceny

se vyrazne lisi, ovsem spole¢na je vySsi cenova
hladina téchto strojd, cozZ je z divodd mensi
sériovosti pouzitych dil. Kdo se chce odlisit,
nebo prosté jen hleda rychlejsi a pohodingjsi

kolo pro jizdu terénem, jemu vetsi kola s vySsimi
»zehlicimi* schopnostmi budou vyhovovat.
Zajimavy je pristup znacky Trek s kombinaci
zadni klasiky 28 palct a predniho kola 29 palc.
Predek by mél Iépe vést a zehlit nerovnosti, zadek
naopak diky mensimu primeéru zachovat dobrou
akceleraci a prenos sily.
Kromé plnohodnotnych bikd na velkych kolech
jsou zde i zéstupci jednoprevodoveé klasiky, ktera
je v této kombinaci obzvlast zadana. Vybér je
tedy opravdu pestry, takze huré na velka kola.
(uz)

Felt Nine Pro

Gary Fisher Paragon
~£

Gary Fisher HiFi Pro 29

ejlépe osazeny model ze tii devétadvacitek je postaven na ramu

ze zeslabovanych trubek z duralu 6061. Odpruzeni zajistuje vidli-
ce Rock Shox Reba Race, osazeni je kompletni sada Shimano Deore
XT, véetné kotoucovek. Kola tvoii rafky WTB Laser Disc na nabojich XT,
osazené plasti Maxxis Crossmark. Dodavané velikosti jsou 15,5 az 21,5
palce. Cena je 42 490 korun.

Model Paragon je jen jednim z mnoha Garyho bikt koncepce 29 pal-
cu. Zakladem je duralovy ram z materialu Platinum Series 6066 Alu.
Vidlici F 80 dodal Fox, zdvih odpovida ¢islovce. Osazeni je sada Sram
X.9 s klikami Shimano Deore LX a brzdami Avid Juicy 5. Kola tvofi nabo-
je, réafky a plasté Bontrager. Velikosti ramu jsou 15,5 az 21 palcd, cena
je 52 222 korun.

ike s jednocepovym zavéSenim nesoumémé zadni stavby vyuzivajici

karbonové vzpéry prepakovani k tlumici Fox Float RP 23 ma zdvih
100mm. Na rdmu z duralu 6066 je vpredu vidlice Fox F100 RLC, kompo-
nenty fazeni jsou Shimano Deore XT, stejné jako kliky. Brzdy jsou Avid
Juicy 7, kola tvori rafky, naboje a plasté Bontrager. Velikosti ramu jsou 16
az 21 palcd, cena je 88 888 korun.

Haro Mary 29" XC

Kona Kula Deluxe 2.9

Kona Hei Hei 2.9

Pro vSechny druhy terénu pouzitelnd zpfevodovana verze single-
speedu Mary stavi na ocelovém ramu z 4130 Cr-Mo. Vpredu pruzi
vidlice Rock Shox Reba SL, osazeni kola je pIné v rezii Sramu. Tedy
sada X.9, kliky Truvativ Firex a vSe doplfiuji mechanické kotoucovky Avid
BBS5. Kola jsou kompletem rafk(i WTB, naboji Shimano a plasti Kenda.
Velikosti 16, 18 a 20 palcd stoji 38 990 korun.

Hardtail s horizontélné posuvnymi patkami pro pfipadnou montaz
jediného prevodu je postaven na scandiovém ramu. Odpruzeni za-
jistuje Rock Shox Reba SL, fazeni spoléha na kompletni sadu Shimano
Deore XT. Kliky Evolve jsou od RaceFace. Kola tvofi naboje Shimano,
rafky Sun EQ a plasté Maxxis. Kotoucovky jsou Hayes Stroker Carbon.
Velikosti rdmu jsou 16 az 22 palct, cena je 55 490 korun.

Rém vyznavajici ,konacky jednocep s prepakovanim k tlumici je
z materidlu Race Light Scandium a mé zadni zdvih 80mm. Vpfedu
tlumi¢i Fox RP 2 sekunduje vidlice Rock Shox Reba SL. Osazeni je
Shimano Deore XT, kliky jsou RaceFace Deus XC. Naboje Shimano, raf-
ky Sun EQ a plasté Maxxis tvori kola. Brzdy jsou Hayes Stroker Carbon.
Ram je ve velikostech 16 az 22 palct, cena je 65 990 korun.

Marin Pine Mountain 29er

Rocky Mountain Hammer

Specialized Stumpjumper 29er FSR

Zéstupce devétadvacitkového ,punku®, tedy singlespeedu, je posta-
ven na ocelovém ramu z 4130 Cr-Mo. Retéz se napina excentrickym
uloZenim stfedového slozeni, takZe je mozné pridat piehazovacku a pre-
vody. Vidlice je Rock Shox Reba se 100mm zdvihu, kola tvori rafky, na-
boje i plasté od WTB. Brzdy jsou hydrauliky Avid Juicy 3, kliky Stylo 1.1
dodal Truvativ. Velikosti jsou 17 az 22 palcd, cena je 37 490 korun.

Ocelové klasika v netradi¢nim designu s prohnutymi trubkami, to je
singlespeed z materialu Reynolds 725 Chromoly s moznosti mon-
taze prehazovacky. Vidlici Rock Shox Reba SL doplruiji kliky Race Face
Ride a brzdy Avid Juicy 3. Kola tvori rafky a plasté WTB na nabojich
RMB, coz je vlastni znacka komponent( Rocky Mountain. Velikosti rAmu
jsou S az XL, cena je 56 100 korun.

S novym zpracovanim legendarniho stumpjumperu pfisla i tato ver-
ze na velkych kolech. Zdvih zadni stavby je diky vlastnimu tlumici
AFR Brain Fade 105mm, vpfedu je vidlice Rock Shox Reba SL. Osazeni
spoléha na sadu Sram X.0 a X.9 s klikami Deore XT a brzdami Avid
Juicy Ultimate. Kola tvofi ndboje DT Swiss a Specialized, rafky DT Swiss
a plasté Specialized. Velikosti M az XXL stoji 84 990 korun.

Specialized Stumpjumper Comp 29

Trek Top Fuel 69er

Trek 69er 3x9

evny Stumpjumper je postaven na rdmu z duralu M5. Vpfedu je vidli-

ce Rock Shox Reba SL. Razeni je v reZii pacek a pfehazovacky Sram
X.7 a X.9 a pfesmykace Shimano Deore LX. Kliky Shimano s integro-
vanou osou doplfiuji brzdy Avid Juicy 5 a kola na nabojich Shimano
a Specialized s rafky DT Swiss a plasti Specialized. Velikosti ramu jsou
15,5 az 21 palcu, cena je 58 990 korun.

cela odligny pfistup k velkym kollm vyznéva koncepce s velkym

kolem vpfedu a klasickym vzadu. Ctyfepovy systém zadni stav-
by s tlumi¢em Fox RP 2 déva zdvih 90mm, vpfedu je vidlice Fox F100
RL. Razeni kombinuje sady Sram X.0 a X.7 s pfesmykacem a klikami
Shimano Deore LX. Brzdy jsou Avid Juicy 5, kola tvofi kompletné dily
Bontrager. Velikosti jsou 15,5 az 21,5", cena je 79 990 korun.

evny bike s velkym a malym kolem pro lepsi kopirovani a zaroven za-

chovanou dobrou akceleraci ma ram z duralu Alpha Red. Odpruzeni
sazi na vidlici Fox F100 RL, fazeni je komplet Shimano Deore XT s pac-
kami Deore LX. Kliky jsou Deore XT, brzdy Avid Juicy 5, kola tvofi dily
od koncernové znacky Bontrager. Dodavané velikosti ramu jsou 15,5 az
21,5 palce, cena je 56 990 korun.




iky fady Remedy jsou letos hod-
Bné opévovanou novinkou v pro-

dukci znacky Trek. Vyuziti vSech
vymozenosti specialniho prepakovani
zadni stavby, odolny ram, to nejlepsi
odpruzeni a jesté néco navic, to je nej-
vySe postavena ,devitka“.

Novy rad

Ram z trekackého duralu Alpha Red
na prvni pohled zaujme masivni spodni
trubkou s prohnutim u hlavy i stfedo-
vého slozeni, tento moderni trend pak
doplriuje i horni trubka s obloukovitym
zahnutim. | dal$i prvky konstrukce ur-
Euji smér, kterym by se mohly ramy pro
naroc¢né pouZziti ubirat. Pro navyseni tu-
hosti je hlavova trubka dvojiho praméru.
Horni miska méa standard 1 1/8, kdezto
spodni je priméru 1,5 palce. Toto fe-
$eni, nazvané E2, si vyzadalo specidlni
Upravu sloupku a korunky vidlice Fox
a mélo by zajistit stejnou tuhost jako pfi
poutziti dvoukorunkové vidlice. Pro tu-
host predni partie je to rozhodné pfinos,
ovéem stéle zachovavajici rozumnou
hmotnost.

Originalni hlavovou trubku dopliu-
je neméné netradi¢ni zadni stavba.
Spodni asymetrickd kyvka s masivni
vzpérou je usazena v ¢epu umisténém
v sedlové trubce na Urovni nejmensiho
prevodniku a je protazena pfed trubku.
Na tomto protazeni je usazena spodni
Gast pistnice tlumice. Plovouci tlumic se
totiz stava posledni dobou stale Castéji
pouzivanou variantou. Cep prepakovani
k sedlovym vzpéram je umistén pfimo
v ose zadniho kola. Toto patentované
ABP feSeni ma za cil jediné, eliminovat
blokaci pruzeni béhem brzdéni. Zde je
to spinéno perfektné, brzda je na sedlo-
vych vzpérach nad ¢epem, navic velky
pramér &epu vyrazné navys$uje tuhost

*E

spojeni obou dili zadni stavby. Pro de-
montaz zadniho kola je pak tfeba pouze
vytadhnout rychloupinak z matice nad
prehazovackou. Prepakovani k tlumici
uz je standardni, jde o vahadlo EVO,
umisténé na Cepu v rozsifeni sedlové
trubky, coz nijak nebrani zasunuti sed-
lovky nadoraz.

Umirnény dravec

Geometrie kola je na pomezi enduro
a freeride, takze posed je vyrazné vzpfi-
meny, ale nijak neomezujici zabér do
pedalu. Riditka $ife 710mm jsou hodné
velkou jistotou ve sjezdech, ovéem pro
enduro vyjizdky bychom uvitali i uzsi
provedeni. Sedlo Bontrager Rhythm
svoji Sitkou a tvrdosti neni pfilis komfort-
ni, mékéi model by nebyl na Skodu.

Tim v8ak vytky konci, protoze svezeni
se na tomto stroji je potéchou bikero-
vy duSe. Nastaveni tlumi¢e FOX Float
RP 23 na tietinovy sag a vypnuti pac-

Kdyz pit, tak

at to ma smysl

Dostatek tekutin je jednim z limitu;

ich faktort

ky propedalu znamena sezndmeni se
s projevem zadni stavby, ktery je trochu
nezvykly. Tim, Ze tlumi¢ neni napevno
spojen s prednim trojuhelnikem, pasobi
zadni stavba jako samostatné funguiji-
ci jednotka. Na to je tieba si zvyknout,
ovsem neni to ke $kodé celkového pro-
jevu. Odskok tlumice jsme nastavili na
trochu rychlej$i méd, stejné tak jsme
ubrali vysokorychlostni kompresi vidlice
Fox Float 36 RC na minimum a pone-
chali lehce pfitazenou jen nizkorych-
lostni kompresi pro nizsi zanofeni pod
brzdénim.

Vzajemné sladéni obou pruzicich jed-
notek je dllezité pro souhru zadni stav-
by s pfedkem. S timto nastavenim bylo
pfi kazdém $lapnuti do pedalu v sedle
znat, Zze zadek nepropruzuje pod ta-
hem fetézu, ale kolo jede i pfes zdvih
150mm lehce vpred. Ze sedla pak tah
fetézu plsobil spise proti pruzeni a tlu-
mi¢ se Castecné zanoil az pod vlivem
hmotnosti jezdce. Imunita vaci Slapani
je tedy vice nez slusna, naopak kazdy
naraz od terénu ¢i snaha o odrazeni ke
skoku se promitly do vyrazného propru-
Zeni. Stale vSak byla znat samostatnost
zadni stavby, a tedy slabsi Gitelnost razd
terénu na pedalech. Zadni pruzeni jako-
by si pracovalo nékde daleko pod nami
a nedalo nam vlbec védét o pribéhu
své funkce. V tézkém terénu je tento
jev jesté vice znatelny, takze Zehleni ne-
rovnosti je naprosto perfektni a plynu-
1é. | pod zablokovanym zadnim kolem
tlumi¢ nevykazal vyraznéj§i prituhnuti,
takze toto konstrukéni feseni patfi roz-
hodné mezi ty nejvyspélejsi.

Uhel predni vidlice déla kolo stabilni
ve vysokych rychlostech a jisté ve sjez-
du, ovéem v tocivych pasazich je znat
jeho obratnéjsi srdce. Bike se diky ro-
zumné vysce tézisté pomérné hladce

Vydej elek

proplétd po Uzkych stezkach, zména
sméru je rychla a jen v nizké rychlosti
0 sobé da skryta freerideova klidnost vé-
dét. Prudké pasaze jsou doslova lahtd-
kou a vidlice zdvihem 160mm ,vyzobe*“
doslova v§echny nerovnosti. Jeji pevna
rychloupinaci osa a rozdilné priméry
hlavové trubky ¢ini z pfedni partie rAmu
naprosto tuhou zdlezZitost, ktera v zatac-
kéch nezna kompromis. | pfes vyraznou
tuhost zadni stavby je tato za predkem
nepatrné v zavésu. Seskoky z lavek ¢i
dropt jsou hlavné o navyknuti si na ne-
zavisly projev zadni stavby, dopad je
o hlubokém, vSe pobirajicim zdvihu.

Pres vSechny tyto vyborné sjezdové
vlastnosti nabizi bike stale chut jet sviz-
né po roviné i do stoupani, kde stacilo
jen zapnout propedal, a to diky kvalit-
nimu projevu zadni stavby ani nebylo
vzdy nutné. Ostré stojky uz jsou nad li-
mitem, bike se totiz pomérmé lehce sta-
vi na zadni, coz bylo naopak vyhodou
v prudkych sjezdech a odskoceni si po
zadnim. Tomu navic pomohlo i zanofeni
tlumice pod zatizenim jezdce.

Osazeni sadou XT a Sram X.0 ani
nemuze mit chybu, brzdy Avid Juicy
Carbon na kotouéich 203 a 185mm do-
slova trhaly zde nestandardné pouzité
plasté Maxxis z povrchu. Kola Bontrager
Rhythm s excentrickymi rafky byla do-
state¢né odolné pfi zachovani slusné
hmotnosti.

Pro naroéné

Projev kola, jeho skvéla hmotnost
13,5kg, perfektni osazeni a hlavné vy-
konné odpruzeni, to je harmonicky
celek, ktery nabidne maximum naro¢-
nému jezdci, vyznavajicimu ten nejtvrd-
§i enduro styl smérem nahoru i dold,
s tendenci obcas se pustit na freeridové
stezky a lavky. Navic spousta netradic-
nich konstrukénich prvkd délé z tohoto
stroje vyborné funguijici original. [ ]

hmotnost, systém odpruzeni,
tuhost, ovladatelnost

Technicka specifikace:
Ram: Alpha Red Alu, 150 mm
Tlumié: Fox Float RP 23
Vidlice: Fox Float 36 RC 160mm
Kliky: Shimano Deore XT
Brzdy: Avid Juicy Carbon
Razeni: Sram X.0

Prehazovacka: Sram X.0
Presmyka¢: Shimano Deore XT

Naboje: Bontrager Rhythm Elite

Rafky: Bontrager Rhythm Elite

Plasté: Bontrager Jones ACX

Sedlo: Bontrager Rhythm Pro

Sedlovka: Bontrager

Riditka: Bontrager King 710mm

Predstavec: Bontrager Race X Lite
80mm

Hmotnost: 13, 5kg

Cena: 98 990K¢

oo w

@ Tmo

Uhel hlavy 67°

Uhel sedlové trubky 72°

Horni rdmova trubka 595mm
Horni trubka vodorovné ~ 615mm
Délka sedlové trubky 475mm
Délka zadni stavby 435mm
Rozvor 1162mm
Hlavova trubka 137mm

olytl a potfeba energetického pfijmu v pribé-

hu vykonu je ovlivnéna mnoha faktory - viz tabulka:
P¥i pripravé vysledného napoje je treba zohlednit vzdy

Délka vykonu

minerall a energie nejvhodnéjsi. Ovéem lidsky pot

kvalitniho sportovniho vykonu.
Pfi fyzickém vykonu organismus ztraci vodu (diky
zvySenému vydeji ¢i nedostatecnému dopliovani
nebo kombinaci obou faktorl) a zvysuje se jeho
télesna teplota. Zmensuje se objem mimobunecné
tekutiny, ktera je Zivotnim prostredim pro vSechny
télesné buriky a méni se jeji osmolalita. To ma ne-
gativni vliv na metabolicke pochody v organismu
a dochazi k celkovému snizeni fyzického vykonu.
ému pc Sp!
Pfi intenzivnim fyzickém vykonu potrebujeme télo
hydratovat a dodavat mu energii. K tomu potie-
bujeme kvalitni sportovni napoje..Jak si ale vybrat
ten spravny? Radeéji hypotonicky Ci isotonicky?

Nez pljdeme dal, zastavime se u pojmu - osmo-
lalita. Co to vlastné je? Osmolalita udava velikost
osmotického tlaku v jednom  kilogramu roztoku.
Jinymi slovy jde o velikost osmotického tlaku latek
rozpusténych v 1kg vody. Udava se v miliOsmo-
molech / kg.

sportovniho napoje ovliviuji vSech-
ny latky v ném rozpusténé. V naSem pfipadeé nas
nejvice zajimaji sacharidy a mineraly.

maji osmoticky tlak stejny
jako télesné tekutiny. Pfi jejich konstrukci se vy-
chazelo z osmolality télesnych tekutin. Predpokla-
dalo se, Ze tyto ndpoje jsou pro dopliovani tekutin,

nema stejnou osmolalitu jako télesné tekutiny, ale
nizsi. Proto pfi zvysené konzumaci isotonickych
napoji maze dojit k vétsimu prijmu elektrolytd, nez
je jejich vydej a tedy k vy$Simu piijmu nez je aktu-
alni potreba. Dojde tak k zahusténi jejich koncent-
race v.extracelularnich tekutinach a k naruseni os-
motické rovnovahy mezi extracelularni tekutinou
a burikami. Isotonické napoje Ize dobre pouzit pFi
vysoce intenzivnich vykonech, ale i jako prvni
rehydratac apoj pred vykonem a po ukonce-
ni fyzické aktivity ve fazi regenerace jako prvni
dodavku tekutin, energie a mineralil. Jsou p

ny pro dopliovani en: e a minerall.

maji osmolalitu nizs$i nez té-
lesné tekutiny. Jsou proto pro pouZiti pfi fyzické
zatézi mnohem vhodn nez napoje isotonické
Jseu hlavné urCeny pro h aci organismu, tedy
dodani tekutin

smolalitu vétsi nez

je pro sport v drti-

é a neuvazenym po-

i elektrolytovou rov-

e vhodné ve fazich

yeerpani ne

v pribéhu fyzicke Typickymi predstaviteli
jsou dzusy a colové napoje.

Teplota
a vihkost
prostiedi

Stravova

vs§echny nasleduijici faktory.

Se stoupajici délkou vykonu stoupaji po-
Zadavky na pfisun energie a elektrolyt(.
U extrémné dlouhych vykont je deple-
tace sodiku jednou z hlavnich pfi¢in
vykonnostniho kolapsu.

Pfi zvy$ené teploté a vihkosti prostredf
organismus vydava vétsi mnozstvi vody
na svoje ochlazeni. V chladném prostiedi
logicky mén
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Pilba GHOST ] [ 4

kod: P701039 \ v

dop. MOC: 1 391,-

A \ \'/ II 3 ] d:P7SO1042

! dop. MOC: 1390,-

fDres BIKEDRAGON I
P kod: A507105
7 dop. MOC: 990,-

Bryle NEW GEAR
kod: 902350
dop. MOC: 390,- "3

AR www.axonsport.cz

kod: P701043
dop. MOC: 1290,-! -
e-mail: axonsport@axonsport.cz

Dres ROAD
kod: A507111
dop. MOC: 690,

Kratasy RACING II
kod: A554050
dop. MOC: 690,-

Kratasy CHARLIE II
A b kod: A500209
kod: $807018 O dop. MOC: 1190,-
dop. MOC: 490,-




Pl&st Toro je novinkou

v nabidce francouzské
znacky. Jeho zameéreni
na cross-country a all
mountain odpovidaji
celkem tri nabizené
sirky, a sice 1,85",
2,15" a 2,35". V nabidce
jsou samozrejmeé

také tubeless verze,
nasim testem prosla
prostredni varianta
2,15" v klasickém
provedeni pro kombinaci
s dusi.

Hutchinson

mu vzorku nezda pro bézné XC UpIné ide-

Sifka 1,85" se nam vzhledem k agresivnéji-

zadni stavbou nékterych hardtaill pfilis rozumét.
Volba zlaté stiedni cesty se béhem testu ukazala
jako spravna.

Konstrukce modelu Toro sazi na technologii
Hardskin, ktera vyrazné snizuje riziko poskozeni
boku plasté. Jedna se o vioZenou hustou textil-
ni miizku, ktera je dobfe patrna i pfi pohledu na
bok plasté. Béhem testu se vSak jako maximalné
odolna ukazala cela konstrukce. Nejenze nedoslo
k jejimu mechanickému poSkozeni, ale nebyla jak-
koli patrna hazivost. Vzhledem k relativné nizkému
TPI, které se svou hodnotou 66 patfi spis k primé-
ru, to svédci o kvalitnim zpracovani plasté.

TAKHLE TEDY NE!

v Celisti brzd pomoci vétvicky a gumicuku. Tato nouzovka je funkéni a doporu-

' isté si vzpominate na minuly dil této rubriky, vénovany nouzové opravé pruziny

Eujeme. Tentokrat ale mame néco spise odstrasujiciho.

Jak jisté vite, funkce mechanickych kotou€ovych brzd spociva ve vychyleni des-
ticky umisténé na tahlu oviadaném lankem. Uvnitf je budto $nekovy mechanismus,
nebo Castéji kuliCky usazené v nestejnomérnych otvorech. Pfitazenim tahla kulicky
vyjizdéji z otvorti ven, a tim roztahuiji prostor mezi tahlem a destickou. Samoziejmé,
Ze kulicky nemtizou vypadnout ven, ale jejich pohyb je prosté omezen zahloubenim

jejich usazovacich otvord.

To by ale nebyly ,zlaté ¢eské rucicky”

, kdyby se nepokusily systém obejit a iéin-

nost vylepsit. Doslova vypilovanim prostoru mezi t‘rmenem a tahlem brzdy tak, aby
mohlo jit pfi pohybu jesté vice dopfedu, a jesté vice tak vychylit desticku, a aby
bylo docileno vyssi Ucinnosti brzdy. Systém sice funguje, ovsem kulicky uvnitf uz
by mohly byt za hranici svych vyhloubeni, takze by se nemusely pfi povoleni paky

dostat zpatky.

Tuhle domaci Upravu tedy
rozhodné nedoporucujeme,
uz z hlediska moznosti prask-
nuti materidlu tfmene ¢&i tahla
a naprostého znehodnoceni
brzdy. V tézkém sjezdu to pak
muze mit katastrofalni nasled-
ky, o ztraté zaruky ani nemluvé.
Nicméné vynalézavost dnesnich
biker( prosté nezna mezi.

Kdyz americky konstruktér
nemiize, Cech si vzdycky po-
muze.

(u)

CAMPIONE!
To znélo, co?

ikertm, ktefi pfiéuchli ke svétu hru-
B bych plastd a velkych zdvih( tepr-

ve nedavno, uz znacka Campione
asi nic nefekne. Jestlize jste se ale v po-
loviné devadesatych let minulého stoleti
pohybovali po domacich zavodnich tra-
tich cross-country, tato kola jste rozhod-
né nemohli pfehlédnout. Tlusté duralové
trubky Oria, hrubé svary, mirné slopingo-
vé geometrie a velké logo s italskou tri-
kolorou na spodni trubce. Prosté pfijela
Amerika, tedy vlastné Italie...

Ono to ale se znackou Campione az tak
italské nebylo, tato kola totiz produkovala
Ceska spolecnost HET. Jeji krdmek v Ja-
novského ulici v prazskych HoleSovicich
byl jiz tehdy vyhlaSeny prodejem toho
nejkvalitnéjsiho materidlu a $pickovym
servisem. Logo Campione k Hetu pros-
té tak néjak patfilo. Dural tehdy logicky
nebyl po strance zpracovani tak daleko
jako dnes, ale kola Campione rozhodné
patiila k tomu nejleps$imu na ceskych
zavodnich tratich. Nékolikanasobny zisk
poharu konstruktérd v ramci ¢eského po-
haru v XC jisté nebyl nahodny.

A Campione bylo znackou, o niz fa-
da domacich jezdcl snila. K pofizeni
ramu vSak nebylo nutné sahat extrém-
né hluboko do kapsy, takZe i z tohoto
divodu byla obliba ,zampiond“ velka.
,strela“) se dal v roce 1994 koupit za ne-
celych osm tisic korun. Jeho materialem
byla slitina Oria 7020. Ram Razzo Team
z materidlu Easton Vari Lite, jenz vidite na
dobové fotografii, uz byl podstatné draz-
$i, stal pfiblizné dvojnasobek. V nabidce
byl dokonce i vzadu odpruzeny ram
Campione Full Suspended s pruzici jed-
notkou Marzocchi. Jeho cena se vy$plha-
la na 27 tisic korun. Kromé toho znacka
nabizela bikovy ram s kfizovou stavbou,
silniéni ramy ¢i pevné vidlice. Campione
znamenalo solidni kvalitu a znélo to pro-
sté svétove.

Bike Tip '94 je prevzaty z Cykloservisu
¢.9 zroku 1994. Je mozné, ze je to uz Ctr-
nact let? Tak Gisty design, osm pastorkd
tehdy zrovna pfepracované sady Deore
XT, olejem tlumena vzduchova odpruze-
na vidlice, hydraulické brzdy... Vzdyt ani
dnes by takové kolo nepatfilo do starého
Zeleza! Tedy vlastné duralu...

(kad)

Pohled do histor;

Hrubsi, nepiili§ husty vzorek se stfedné
vysokymi Etvercovymi vystupky, rozesetymi
po stfedu béhounu, jiz od pohledu slibuje
solidni zabér témér v jakémkoli terénu. Totéz
plati o vyssich bocnich vystupcich, u nichz
se da predpokladat dobré zakousnuti do
mékéiho podkladu pfi naklopeni kola. Homni
hrana dezénu vSak nekopiruje tvar plasté,
bocni vystupky jsou vyssi nez stfedové, takze
teorie predpovida o néco méné jisté chovani
na asfaltu ¢i hodné tvrdém podkladu. V praxi
se predpoklady vyplnily téméf do puntiku.
Hutchinson Toro je jisty na jakémkoli mék¢im
podkladu. Nadprimérné jsou jeho schopnosti
v lehce rozmoceném terénu, kde vynikne vy-
borny zabér a pfedevsim velice dobra odol-
nost nepiili§ vysokého fidsiho vzorku proti
zaneseni. Jistotu v8ak jezdci nabidne tfeba
i na $térku ¢i na ostrejsich kamenech. Model
Toro si dovolime oznacit za ,lesni plast”, dob-
fe si totiz poradi s kofeny a nezalekne se ani
vétsiho bahna. Naopak na tvrdém podkladu
to neni UpIné ono. Nejenze zde vynikne jeho

0 néco horsi valivy odpor, ale pfi naklonu je
citit také lehké ujizdéni plasté do strany.

Pokud nepotiebujete vylozené rychly plast
a radéji uvitate jeho univerzalitu pro kazdy
terén, Hutchinson Toro je dobrou volbou.
Dokazeme si jej skvéle predstavit na maraton-
ském kole u jezdce, ktery nejede na umisténi
a spi$ si vychutnava néstrahy terénu. Vzorek
je velice zdafily pro technictéjsi jezdéni,
takZe i dal$i nabizend Sitka 2,35" bude jisté
oblibena. Zivotnost patii k praméru, sjizdéni
vzorku je ale celkem rovnomérmné bez otrha-
vani hran vystupkd. Ani pfi téméf poloviénim
Ubytku vzorku jsme nepocitovali vyrazné
zhorgeni jizdnich vlastnosti. Na dobré Grovni
je pruznost konstrukce, z niz vyplyva solidni
komfort jezdce. Pokud se bojite defektu pro-
cvaknutim, urcité plast radéji nafouknéte vice,
z diivodu lepsiho odvalovani to vSak v tomto
pfipadé nema vyrazny efekt. Tvarovani homni
hrany vystupkd ma téméf vzdy za nasledek,
Ze je téméf cely dezén v kontaktu s podkla-
dem. Takze pfefukovani tohoto plasté nema
smysl, vylozené rychlé obuti z néj zkratka
neudélate.

Vnitini obvod keviarové patky zajistil cel-
kem snadné obouvani. Pii trose Sikovnosti
a sily se dal plast na rafek nazout i bez mont-
pak. Sundani vsak jiz jejich pouZiti vyzadovalo.
Hmotnost testovaného provedeni v $ifce 2,15"
bylo 615 grami. Cena 990 korun neni nizka,
ale celkova odolnost plasté a relativné nizka
hmotnost ji kompenzuiji. Bezdu$ova verze v to-
tozné Sifce vychazi o dvé stovky draz.

0 z8bér na mék¢im podkladu,
odolnost bocnic, komfort

° cena

(kad)

Uz v lofiském roce se ve Scoll cupu
zatala objevovat horskd kola Campio-
ne, vétiinou pod tiborskymi cyklokro-
safi. Po posled zivodé ve Spindl
rové Mlyné mohl byt italsk§ vyrobce
spokojen. Martin Novidk skonéil na
tomto biku celkové druhg. Celkem sludny
start.

Letos na této znacce zivodi kompletni
tym Ceskd spofitelna MTB, ktery poudi-
vi model Razzo Team. To ale v Zddném
pfipadé 4, #e by Campi

nabizela pouze jeding model, urleny
pro nejlepdi profesiondly. Campione
prodiva horskd, silniénf a triatlonovd
kola vyrobend z duralu Easton nebo sliti-
ny Ceramical.

Model Razzo Team je bike s mimé slo-

Bike Tip '94 - CAMPIONE

pingovym rimem a odpruZenou vidlici
Rock Shox. Campione pouZivi dural od
endmé americké firmy Easton, ten by viak
mél byt jeité b&hem této sezony nahrazen
materidlem Ceramic OR. Vedle ame-
rickych peddlt Time je na Razzu
i posledni a nejdraZsi verze Rock Shoxu
- titanovy Mag 21 SL-Ti a fazeni Grip
Shift SRT 500.

CAMPIONE RAZZO TEAM

RAM: Dural Easton Vari Lite
VIDLICE: Rock Shox Mag 21 SL-Ti
HLAVOVE SLOZENI: Aheadset Dia-
Compe

PREDSTAVEC: ITM Control
RIDITKA: ITM Super Alloy

RAZZ0 TEAM

SEDLOVEKA: Kalloy

SEDLO: Flite Titanium
PREHAZOVACKA: Shimano XT
PRESMYKAC: Shimano XT, horni
tah

RAZENI: Grip Shift SRT 500
BRZDY: Magura Race Line - hydrau-
lické

KLIKY A PREVODNIKY: Shimano
XT

PEDALY: Time Extreme Carbo Pro
KAZETA: Shimano XT, 8 pastorki
NABY: Shimano XT

RAFKY: Mavic SUP SBP

PLASTIE: Tioga Psycho nebo Ritchey
DRATY: Y inox

ROHY: Onza
VAHA: 10.9 ke

Sedmadvacetilety cyklista Tom
Boonen, ktery v minulosti dokazal
vyhrat celkem Sest etap na Tour
de France, se tohoto legendarni-
ho zavodu letos pravdépodobné
nezlcastni. Poradatelé jej totiz ne-
kompromisné vyskrtli ze startovni
listiny poté, co mél tento belgicky
zavodnik pozitivni test na kokain.
Prestoze se jednalo o ,mimosezon-
ni“ zkousku, u niz nehrozi Zadny
trest za doping od UCI, poradatelé
velkych zavodu pfistupuiji k ,,provi-
nilci“ tvrdéji. Zakaz startu byl totiz
verdiktem pro Boonena i v pfipa-
dé zavodu Kolem Svycarska, jenz
slouzi fadé zavodniku jako uréita
generalka pied Tour. Omezeni star-
td v8ak neni jedinym nebezpe&im
pro byvalého mistra svéta, pokud
by totiz Boonen byl usvédéen
i z drzeni kokainu, hrozilo by mu
dokonce az pét let vézeni. Toto
podezieni se vSak nastésti zatim
nepotvrdilo, pfi prohlidce domu
Boonenovych rodi¢l se zadné sto-
py po kokainu nenasly. O tom, ze
v pfipadé Boonena neni v posledni
dobé néco v poradku, svéddi i jeho
rychlé jizdy autem. Nedavno mu
na devadesatce naméiili celych
sto osmdesat kilometr(i v hodiné.
Boonen je skute¢né rychly...

Snaha dotknout se viastni silou
nebes se kdysi nevyplatila bajné-
mu lkarovi. Francouz Stephane
Rousson se hodla pokusit o po-
dobny kousek jako davny hrdina,
ovSem bude to mit trochu jiste
Hodla prekonat 55km Sirokou Uzi-

nu mezi Anglii a Francii na vzdu-
cholodi pohanéné pomoci pedald.
Tato vzducho-cyklistika by méla
trvat pét hodin, pficemz cyklista
poslape ve vysce tficet metri nad
hladinou, zavé$en i se sedackou
s pedaly pod aerodynamickym té-
lem vzducholodi. Snad dopadne
|épe nez brazilsky knéz, ktery odle-
tél na poutovych baléncich.

Na Malevilu se pojede Evropa!
Skutecné je to tak, mistrovstvi
Evropy v bikemaratonu se za c¢ty-
fi roky, tedy v roce 2012, pojede
v ramci popularniho doméciho ma-
ratonu Malevil Cup. O poradatelstvi
rozhodla Evropska cyklisticka fede-
race. Malevil Cup, ktery se od roku
2000 pravidelné koné v Jablonném
v Podjestédi, je soucasti evropské-
ho seridlu MarathonMan-Europe
a letos v kvétnu se jel jako zavod
kategorie C3. Zavod vSak bude
muset pro spojeni s mistrovstvim
Evropy pravdépodobné zménit ter-
min. Z tradiéniho kvétna se ziejmé
pfesune do pulky cervna. Délka
trati se vSak nebude li$it od té sou-
Gasné, Citajici zhruba 102 kilome-
trd. Podminkou totiz je, aby vitéz
trasu absolvoval v ¢ase kolem Ctyf
hodin, coz souc¢asna trat splruje.

Charita v cyklistice funguje ¢im
dél Iépe. Zatimco organizace jako

Wheels-4-Life nebo Project Rwanda
podporuji déti a nemocné v Africe,
domaéci znacka Sensor podporuje
organizaci UNICEF a pfispiva ji na
ockovani a lékafskou pomoc dé-
tem tietiho svéta. Anglicka znacka
Raleigh zase nabada k darovani
starych a nepotfebnych kol orga-
nizaci Re-Cycle, ktera je taktéz po-
sila do Afriky. Novinkou je nabidka
slevy tficeti liber pfi ndkupu nového
kola Raleigh nebo Diamond Back
tém zéakaznikim, ktefi se svého
starého kola zbavili pfes zminénou
charitativni organizaci.
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Dalo by se rici, ze
zakladni rozdéleni

kol médme za sebou

a mlUzeme jit do

detaild, nebo do zcela
samostatnych kategorii.
Detailngjsi rozdéleni tedy
zatneme kategorii all
mountain, které budou
oponovat enduro stroje.

Ckoli se nazory konstruktért jed-
Anotlivych firem ¢asto rizni a né-

které znac¢ky maji pro enduro
stroje s niz§im zdvihem a pro all moun-
tain s vy$§im, u jinych je to naopak. Tyto
dvé skupiny jsou velmi diskutované,
ov§em s narGstajicimi hodnotami zdviht
pro bézné jezdéni se stale vice dosta-
vaji do popredi zajmu. Kdo neholduje
XC pojeti Svihové jizdy, ale je schopen
z tempa trochu slevit, ziskad u téchto
stroju vyraznou oporu ve sjezdech a di-
ky sofistikovanym pruzicim jednotkam
nebude vyraznéji ztracet ani ve vyjez-
dech. Geometrie sice nejsou stvoreny
pro spurt a ostra stoupani, pfesto ale
obé tyto kategorie umozriuiji jet rychle
jak po roviné, tak do stoupani a ve sjez-
dech jsou jako doma. Vée samoziejmé
zaleZi na celkové hmotnosti kol, geome-
trii a v neposledni fadé i osazeni.

Enduro

Zatimco v minulém Ccisle predstave-
né freeridova kola byla na pocatku viny
odpruzeni pro volnou jizdu terénem, en-
duro se vytésnilo az pozdéji a soucas-
né s nim, nebo spi$e nasledné z ného
i kategorie all mountain. Bytelné enduro
stroje jsou urCeny pro celodenni vy-
jizdky v tézkém terénu, ovéem poditaji
leh&imi dropy. Geometrie je uzpUsobe-
na vy$$imu zdvihu, Ghel vidlice je kolem
67°, coz poskytuje dostatecnou jistotu
v prudkych sjezdech, ov§em neomezu-
je to jesté tocivost kola v nizsich rych-
lostech.

Ramy vyuZzivaji vSechny znamé dru-

hy zavéseni zadni stavby a vzduchové
pruzici jednotky. Vzhledem ke zdvihiim
130—165 mm je pouzito i vzduchovych
tlumiéd uréenych pro freeride. Typickymi
zastupci jsou napfiklad Fox DHX Air
nebo Marzocchi Roco Air. Vpiedu je
to jednokorunkova vidlice se zdvihem
130—160 mm v provedeni na pevnou
20mm osu. Dnes se vétsina téchto os
povoluje specialnim rychloupindkem,
takze stra$ak v podobé tfi imbust pro
pfipadnou demontéaz predniho kola uz
nehrozi. Zadni naboj je budto rychloupi-
naci, nebo také na pevnou osu, ovéem
mensiho priméru a opét v rychloupina-
cim provedeni. K enduro stylu se nové
hlasi i pevné biky s vlaStovkami, vy$§im
prednim zdvihem a vzpfimenym pose-
dem, uréené pro tvrdsi zachazeni v teré-
nu. Vice detailli z obrazku.
@ Ram je hodné masivni, ale stéle jesté
fesi pfijatelnou hmotnost. Sedlovka je
pokud mozno priichozi, aby bylo moz-
né ji pred sjezdem zasunout. Vzduchovy
tlumi¢ miva pretlakovou nadobku, pro-
Zadni patky mohou byt na pevnou rych-
loupinaci osu.

Enduro

@ Vidlice v jednokorunkovém prove-
deni ma pevnou 20mm osu a primér
nohou 32mm a vétsi. Castéji se pouziva
vzduchova pruzina s moznosti regulace
zdvihu pro lepsi stoupavost a samoziej-
mosti je lockout.

© Kliky jsou Casto vybaveny jen dvé-
ma prevodniky a masivnim ochrannym
krytem (rockringem). Leckdy je pouzit
i spodni napinék fetézu, ovsem umoz-
fiujici pfehozeni. Pedaly se nevozi jen
naslapné, ale ¢asto v platformovém pro-
vedeni s vystouplymi piny.

O Predstavec je bytelngj$i a délka je
kolem 80mm, Gasto i kratsi. Riditka jsou
zasadné vlastovky, jejich Sitka je men-
§i nez u sjezdovych kol, takze kolem
680mm, prohnuti je také spise nizsi.

@ Kola spoléhaji na masivnéj§i rafky,
navic_zapletené do naboji na pevnou
osu. Sitka plast( je hodné variabilni, ale
nejcastéji je to 2,3 palce.

@ Kotoucové brzdy jsou zasadné hyd-
raulické, vpfedu je kotou¢ primeéru
185mm, nékdy se objevuje i 200mm
provedeni, vzadu byva k vidéni i klasika
160mm.

All mountain

,V8ude po horach“ by se dal prelozit
nazev této kategorie. Je synonymem
pro dlouhé jizdy volnou krajinou a po
lesnich cestach. Nékomu se to muze
zdat podobné s XC, ovsem zde je to
zaméfeno vice do terénu. Neni tolik
pocitano s pfilis naroénymi sjezdy, tak-
Ze zdvihy se pohybuji na obou oséach
v hodnotach 100—130mm.

Charakteristicka je ovSem nizsi hmot-
nost nez u enduro bikd a také pouziti
klasickych rychloupinacich os na obou
kolech. All mountain je prosté jen odol-
néjs$im a pohodInéj$im celoodpruzenym

XC bikem, samozfejmé az na vyjimky.
Ram je dostate¢né odolny, ovsem ne-
podita s tak sjezdovym vyuzitim, takze
ma rozumnou hmotnost a nékdy je k vi-
déni i karbon. Geometrie vyuziva uhel
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vidlice kolem 68° pro dostatecnou sta-
bilitu, ale z&roven vétsi obratnost nez
u enduro bikd. Pruzici jednotky nevyu-
Zivaji pretlakovou nadobku, jde castéji
o tlumiCe pouzivané i na vzadu odpru-

zenych XC strojich, typicky tlumi¢ je Fox
RP 23 s regulaci komprese. Moznost
omezit propruzovani je zde hojné vyuzi-
vana kvuli potfebé Svihovéjsiho projevu
nez u predchozi kategorie. All moun-
tain prosté pocita s rychlej$im tempem
a del$imi vyjezdy, oproti tomu nesazi na
tak prudké sjezdy. Je to prosté terénni
univerzal vSemi sméry.

@ Ram sazi na stabilni, ale zaroven
rychlou geometrii a neni tolik predimen-
zovan. Sedlovka je také ¢asto prichozi
pro snadnéj$i zménu tézisté ve sjez-
dech. Zadni patky vyznavaji klasiku.
Tlumi¢ nabizi vice poloh regulace kom-
prese a nema pretlakovou nadobku.

@ Vidlice je Casto klasicky XC model
s vy$S$im zdvihem kolem 130 mm a stan-
dardnimi patkami. Regulace zdvihu
a lockout jsou Gastym standardem.

© Kliky jsou standardni s trojpfevod-
nikem, rockring v kombinaci s dvéma
prevodniky se objevuje malokdy. Kolo
prosté musi umét jet rychle i po silnici.
Naslapné pedaly jasné vedou.
@ Piedstavec nemusi byt pfilis bytel-
ny, jeho délka je kolem 80mm, vyrazné
kratsi ale nebyva. Prohnuti vlastovek je
spiSe nizsi, aby byl posed jesté dosta-
te¢né natazen pro vyjezd.
@ Kola vyznavaji jen lehce bytelnéjsi
rafky nez pro rychlé XC, ovéem neni to
tak vyrazné, stale se totiz hledi na celko-
vou niz8i hmotnost. Plasté se pohybuiji
v §itkach 2,1-2,3 palce.
@ U brzd je to vétsinou 185mm kotoué
vpredu a klasika 160mm vzadu, nebo
na obou kolech. Velké 200mm kotouce
jsou spise vyjimkou. .
(uz)

VASE DOPISY

Zdravim.

Potiebuju radu. Mam starsiho bikového cannondala a chci si k nému koupit
novou sedlovku. Je tam priimér 27,2mm, takze je cela fada moznosti. Tenhle
primér ma v nabidce UpIné kazda znacka. Zvazuju koupi karbonové sedlovky.
Rikam si, Ze kdyz uz chci novou, karbon by mohl docela pomoct po strance lep-
Siho pochytavani vibraci od hrbolatého terénu. Jelikoz ale hodné &asto pieva-
Zim kolo v auté, kde vzdycky musim sedlovku nejdfiv povolit a hodné zasunout
do ramu, nejsem si karbonem jesté tplné jist. Duralové sedlovce ¢asta zména

ySky ia alé ani nijak nevadi, ale co karbon? Nezni¢im tu
novou sedlovku, kdyz ji budu povolovat pfi kazdém prevozu kola v auté?

Dik a at vam to piSe. Karel V.@

Zde je rada jasna. Jestlize tak ¢asto manipulujete se sedlovkou, jak piSete, zU-
starite pokud mozno vérny duralu. Karbon je kiehky material a neustélé povolova-
ni a utahovani podsedlové objimky se miize na sténé sedlovky rychle podepsat.
Karbonové sedlovky také ¢asto bojuji s nezadoucim zajizdénim do ramu, coz je
dalsi problém. Je mozné to fesit bud specialnim, pro tento Gcel uréenym mazacim
tukem, nebo jemnym zdrsnénim povrchu sedlovky a vnitiku sedlové trubky. Pokud
ale budete s karbonovou sedlovkou neustale manipulovat, rozhodné se jejimu zajiz-
déni do ramu pfi jizdé nevyhnete. A s nejvétsi pravdépodobnosti to budete nasledné
fesit silnéjsim utazenim podsedlové objimky, z éehoz prameni vétsi pravdépodob-
nost poskozeni sedlovky. Kdybyste karbonovou sedlovku nastavil do spravné pozi-
ce a v té ji uz nechal, neni divod k obavam, ale ve vasem piipadé dejte pifednost
jistoté, tedy duralu. (red)
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All mountain

P i stranky budou tentokréat diky doporuéeni naseho cte-
are Lubose z Hradce Kralové, ktery odkaz na né jedno-
duse spatiil na pozadi jezdce pred sebou. Na adrese www.
tatry-Ibc.cz jsme nasli informace o tymu nad$enct z Liberce,
jejichz cyklistické aktivity urcité stoji za zminku. Titulni stranka
ma uprostied aktualni ¢lanky, které jsou zaméreny hlavné na
tymové vyjizdky nebo kulturné-spolecenské akce. Ackoli jsou
stranky jednoduse ¢lenény, Ize se snadno zamotat. Na hornim
fadku jsou odkazy na jednotlivé sekce. O klubu se Ize dozvé-
dét hlavné detailni informace o jeho Elenech, mista vyjizdék
oznacena titulem ,Kam Ze to jezdime* jsou jen prehledem fo-
tek ze slovenskych hor.

Se Slovenskem je cely tym Uzce spjat, ackoli je z Liber-
ce, nékteré ¢lanky jsou ve slovensting, takze dfive narozeni

dat rodice o preklad. Vétsinu vyprav a Ize nalézt ve
sloupci na levé strané, kde jsou jednotlivé vypravy ¢lenény
podle letopoc¢tu. Od roku 1996 az do soucasnosti tak Ize
najit pomérné zajimavé popisy cyklistickych nebo pésich
akcf, vétsinou na Slovensko. Samoziejmosti jsou fotky, kte-
ré kazdou akci dokumentuji. Nékteré roc¢niky jsou na akce
strohé, pouze s popisem nebo fotkami, jiné jsou ¢lenény
na vice podniki s detailnim rozpisem jednotlivych dni.
Z letodnich akci je pijemny popis Padesatky Ceskym ra-
jem. Kdo se hodla na kole ¢i pésky vypravit na Slovensko,

|
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urcité doporucujeme tyto stranky navstivit nebo zkontakto-
vat nékoho z ¢lentl tymu.

Komerénl’ stranky tentokrat maji svého zastupce na www.me-
rida-bike.cz, coz je adresa patrici dovozci znacky Merida na
doméci trh. Ackoli se jedna o informace venuijici se stoprocent-
né jediné znacce, jejich nabidka je opravdu Siroka. Na hlavni
strance jsou aktuélni informace o zavodnicich ¢i podnicich spo-
jenych s touto zna¢kou. Merida je pro letosek partnerem orga-
nizace CeMBa, starajici se o vystavbu stezek pro bikery, a tudiz
i legendarni Vel$sky stavitel Dafydd Davis jezdil na Jablonecku
na biku Merida. Na strankach Ize pod jednotlivymi odkazy na
hlavnim fadku nalézt kromé katalogu kol spoustu rad, jak si
vybrat spravnou velikost ramu, ¢i ziskat technické informace
o stavbé kol ¢i materidlech. Kdo netusi, jak se pomoci robotu

4 -amy kol, ma zde dobrou piilezitost tyto informace najt.
Déle jsou zde informace o karbonovych technologiich, které
vSak uz nejsou tolik podrobné. Ze sportovnich aktivit znacky lze
najit nékolik podniky s ni spojenych ¢&i odkazy na stranky pod-
porovanych tymu, véetné mezinarodniho seskupeni Multivan
Merida. Ke stazeni jsou wallpapery, kdo hodla kolo Merida vy-
zkouset, muize si najit prodejce v seznamu a domluvit si s nim
zapujceni. Koho zajimaji technologie, zavodni tym, nebo prosté
jen znacka Merida, nalezne zde opravdu maximum velmi dobre
podanych informaci. (u2)
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Italsk& znacka Bianchi, ktera se zabyva hlavné vyrobou
kol pro vykonnostni a zavodni jizdu, usporadala ve
svem sidle v italskem Trevigliu celosveétovou prezentaci
novinek pro rok 2009. Jako jedini zastupci z Cech
jsme samozrejme nemohli chybét. Majitelé znacky

nas provedli fabrikou, kde jsme zhlédli nékolik zcela
novych konceptd rdmd, o nichz jsme se vice dozveédeli
v nasledujici prezentaci. Vzhledem k tomu, Ze na novinky
pro rok 2009 je uvaleno embargo az do 10. ¢ervence,
nemUzeme se o nich v tomto cisle ani zminit, nicméné
prarez pristi sezonou vam prineseme v cisle pristim.

Bianchi se éte s , K"

Dovolte nam, abychom jesté pred
Stenim CElanku uvedli na pravou miru
vyslovnost slova Bianchi. Italové si totiz
posteskli, ze cely svét znacce fika ,bian-
Gi“. OvSem v italstiné se slabika CHI ¢te

jako ki, takze stejné jako gnocchi se
Ste ,noki“, tak i Bianchi se vyslovuje
Lbianki“. Tolik na Gvod.

Precizni priprava

Prezentacni akci ,Taliani“ pripravili
na vyte¢nou. Uz jen ubytovani v hotelu
uvnitf starého hradu &i prezentace no-
vych kol u vodniho pfikopu s padacim
mostem byla luxusni. Ale kdyz pro nas
pak pfijel autobus v bianchi-zelenomod-
ré barvé, bylo jasné, ze méli akci pro-
myslenu do puntiku. Tfi ¢ernosky, které
u silnice za hotelem nabizely sexuélni
sluzby, vSak asi soucasti prezentace
nebyly.

Tovéarna na sny

Spole¢nost Edoarda Bianchiho, kte-
ra je mimochodem jiz 120 let stara,
sidli v primyslové ¢asti Itilie nedaleko
Milana. Nizka budova se pii pohledu
zvenku nijak nelisi od ostatnich textilnich,
automobilovych a dalSich primyslovych
staveb. Jedna sténa ma dokonce starsi
fasadu, které rozhodné neprozrazuje, ze
za jeji zdi se rodi karbonové skvosty.

Prohlidka tovarny byla podrobna, ale
v poétu zhruba Etyficeti novinard bylo
ve vyrobnim hluku velmi slozité zachytit
v8echno, co ndm privodce svou ital-
skou angli¢tinou fika. Bohuzel jsme se
- z pochopitelnych diivodii utajeni ori-
gindlnich vyrobnich postuptl — nedostali

do prostor, kde se vyrabi monokokové
karbonové ramy ¢i jednotlivé soucasti
ramu 928 T-Cube. Sestavovani tohoto
ramu z jednotlivych trubek jsme si vSak
jiz nafotit mohli. Nejvétsi vyhodou toho-
to postupu je to, Ze kazda velikost miize
mit upravenou geometrii na miru, a je
tak mozné si nechat postavit ram dle
vlastnich pozadavk.

Bianchi dodnes ve svém sidle vyrabi
vedle nejrozsifengjsiho karbonu i ramy
z titanu, jenz nabizi bezkonkurencéni po-
hodli. Stejné tak duralové modely patfi
svym zpracovanim mezi konkuren&nimi
stroji ke Spicce. A v posledni dobé se
podle slov manazer(i Bianchi dokonce
vraci i zajem o ocelové stroje.

Nejvy$$i modely jednotlivych sérii
maiji shodné oznaceni 928, které vycha-
Zi ze tfi letopoctl 1949, 1952 a 1998.
Tyto roky byly pro znacku Bianchi vyji-
mecné tim, Ze jeji zavodnici vyhrali Giro
d’ltalia i Tour de France.

Karbon svétu viadne

Velmi zajimavé bylo na piikladu tfi
silniénich karbonovych ramu vidét, jak
se daji smichanim jednotlivych druht
vlaken ramu dodat pozadované jizd-
ni vlastnosti. Napfiklad zavodni model
z nejvyssi fady Hors Catégorie HoC 928
Carbon SL s monokokovym ramem je
zameren na co nejvySS| vykon abso-
hmotnosti. Ram tak vazi ve stiedni ve-
likosti neskutenych 850 gramu, takze
celé kolo na sadé Dura Ace by mélo do-
sahovat hmotnosti 6,1 kg bez pedalt.

To leto$ni novinka B4P 928 T-Cube ze
série Born for Performance, vyrabény
technologii spojovani trubek Tube-to-
Tube, hledi na absolutni pfenos sily pfi
Vvétsi mife pohodli. Ram vazi ve stred-
ni velikosti tésné pod jeden kilogram
a stfedové slozeni je mohutné zpev-

néno obalenim karbonovymi vrstvami.
Proto je tuhost pod zabérem excelentni,
ale kolo je jiz o néco pohodInéjsi nez
HoC 928 Carbon SL.

Tretim z vybéru je C2C 928 Carbon,
zastupce série Coast to Coast, jehoz
hlavnim dkolem je dalkovym jezdcim
doprat maximum pohodli. Jizda na ném
pfipomina jizdu na softtailu, kazda ne-
rovnost na silnici je jakoby oblejsi a jizda
mnohem sametovéjsi. Zaroven je vsak
ram dostate¢né tuhy v bo¢nim sméru.

Rozdili mezi jednotlivymi ramy se po-
dafilo doséhnout pouzitim riznych dru-
hli viaken a jejich skladanim. Nejlépe je
to vidét na tabulce, kde jsou uvedeny
jednotlivé parametry kompozitnich ma-
teriald.

[Keviar | 130 | 3000 [ 25 [Pohodiny - velké protazeni |
[HTA [ 240 [ 4000 [ 17 [Stednimodul |
| _2s5 | |2 [Veképrotazeni |

| 5000 | 12 [Supevysokymodu |

| - [veképrotazeni |

|21 [Pohodiny - standardni modul _|

[HRa0 [ 390 [ 4410 [ - [Supevysokymodul |
ursteo | | | - [Utrawsokahouzevnatost |

gelinos,

nG RITURISMO

Supertuhy rdm HoC 928 Carbon SL
je vyroben kombinaci viaken IM 600 a M
40 se supervysokym modulem pevnos-
ti, navic s pouzitim nanocastic, které
vyplni mikroskopické dutinky v matrici,
a tim rdm zhruba o 40% zpevni. Oproti
modelu roku 2007 tak ram pfi zachovani
stejnych vlastnosti mohl shodit 150 gra-
mu hmotnosti.

B4P 928 T-Cube je také pro co nejlep-
i prenos sily postaven z IM600 a M40,
ale pro &astecny nardst komfortu jsou
pidana i viakna materialu HTA se stfed-
nim modulem.

To rdm C2C 928 Carbon je postaven
z vidken UT 500 a Basalt a dopInén kev-
larovymi viozkami nad patkami. Ty diky

a vine u signora

své schopnosti prodlouzeni ram velmi
vyrazné ,odpruzi‘.

Testovaci den

Jedinou véci, kterd se ,Talidnim“
nepodarila zajistit ke vSeobecné spo-
kojenosti, bylo pocasi. V den prohlidky
fabriky pafilo slunce, ale na testovani
se Certili snad vsichni italsti luciferové.
Presto jsme nemohli odolat si na zhruba
pétikilometrovém okruhu projet vSechny
pfipravené stroje a na vlastni kizi si pro-
citit rozdily mezi jednotlivymi provedeni-
mi ramd. K dispozici jsme méli vSechny
modely v odpovidajicich velikostech,
a tak jsme se vzdy po namontovani
vlastnich pedali a nahusténi pneumatik
na totozny tlak mohli na témze okruhu
pfesvédcCit, jak se ten ktery ram chova.
C2C je ve srovnani s tuhymi ramy HoC
a B4P T-Cube skute¢na zehlicka, ktera
dokaze zjemnit opravdu hodné velké
silniéni nerovnosti. Jizda je pak mno-
hem pohodinéjs$i, a pfitom nedochazi
k Zadnym ztratdm v bocnim sméru.

Pro rok 2009 pfibude do nabidky
jesté jeden ram nizsi cenové hladiny,
0 némz zadné detaily zatim nemlzeme
prozradit, takZe vydrzte do pristiho Cis-
la, kde se dozvite vic.

MTB jen pro zavodniky

Bianchi se po urcitych pokusech
s koly s vys$sim zdvihem vratilo zpét k to-
mu, co umi nejlip — k raketdm ur¢enym
pro vykonnostni XC a maratony. Proto
z nabidky zmizely vSechny stroje nad
120mm zdvihu, takze z odpruzenych
kol zbyly jen Camos na 80mm a Caal na
120mm zdvihu. Ten je pro sezonu 2009
zcela prekopan, zmeénil se systém od-
pruzeni i celkovy vzhled kola. -




BIANCHI

B> Pevny model Oetzi s monoko-
kovym karbonovym rdmem je postaven
Gisté z vlaken supertuhého materidlu
IM 600, takze ram je tvrdy a dokonale
prenasi vykon na dopredny pohyb, ale
jezdec si moc komfortu neuzije. R&m by
nemél presahovat hodnotu 1200 gra-
mU a geometrie je Cisté zavodni s Uh-
ly 71 a 73 stupiu. Testovaci stroje na
kompletnim Shimanu XT s novou vidlici
Rock Shox SID vazily hrubym odhadem
tésné pod deset kilo a jely jako strela,
ovSem skuteéné se projevily nekompro-
misni tvrdosti a tuhosti, ktera bude vy-
hovovat snad jen zavodnikam.

Bézny zhyckany jezdec by mél urcité
spi$e sahnout po celoodpruzeném stroji
Camos. Ten je uréen na del$i jizdy v na-
roéném terénu ¢i maratony a disponuje

HoC 928
Carbon SL

80mm zdvihu zadni stavby. Ram vazi
bez tlumi¢e 2040 graml a je vyroben
specialnim postupem kombinaci vidken
UTS 160 a klasického T 700 s 12K po-
hledovou vrstvou pod tlakem 21 bard,
aby doslo k dokonalému spojeni vrstev.
Camos je mnohem pohodInéjsi i v pri-
padé, Ze je zadni tlumi¢ zablokovan.
Jeho usporadani tlumice si vSak vynu-
cuje delsi zadni stavbu, coz kolo hodné
uklidriuje a pfizplsobuje jizdé do kop-
ce, ale ubira mu na ovladatelnosti.

V pristim &isle se tedy dozvite, co no-

vého se pfipravuje na rok 2009, a jiz ted

muzeme prozradit, ze kromé novych
ramu na jezdce Geka i jedenactikolecko
od Campagnola ¢i zcela novy zplsob
ovladéani prehazovacky od Shimana.

SU\&IQSOTMAD ‘I | Dunais

Na tomto kole jel .Mari
Cippolini svdj posledni
zavod-kariéry
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BBB ATTACKER PH

:: Novy model bryli BBB ATTACKER s fotochromatickymi skly.

:: Tyto skla maji propustnost svétla od 85 do 17%.

:: Podle intenzity slune¢niho svétla se automaticky méni od
svétlych po tmavé.

S jednémi skly pokryjete kategorie 1,21 3.

:: Polycarbonatova fotochromaticka (PH) skla, 100% UV ochra

:: Velmi kvalitni obroucky z grilamidu, nastavitelna silikonova
opérka nosu.

:: Cena: 2390,- K¢.

Dal$i modely PH:

o~ T e,
.,.';; _

Winner PH BSG-23
1995,- K&

www.BBBPARTS.COM

Pro vice informaci kontaktujte dovozce:
CZ: www.jmctrading.cz tel: 583 431 293
SK: www.skprofibike.sk tel: 484 151 001

Jak se déla T-Cube

Karbonovy ram Bianchi T-Cube se vyhodou je moznost postavit ram na
nevyrabi jako monokok ve formé, ale miru podle poZadavku jezdce, nebot
mnohem tradicneéji vypadajicim zplsobem  kazdy kus mUze mit vlastni geometrii,

— lepenim trubek s naslednym omoténim délky trubek i pocet zpevriujicich vrstev.
spoju karbonovou pleteninou. Nejvétsi (mig)

Presné narezané trubky

2z kompozitnich materiald IM 600

a M 40 (viz ¢lanek o navstévé

v tovarné Bianchi) se zacisti
podobné jako tomu je u duralovych
trubek

Ram se sesadi do pripravku,
ktery slouZi i k vareni duralovych
a titanovych ramd. Vse se slicuje
a pospojuje tak, aby se jednotlivé
spoje daly slepit

Slepené spoje se zaCisti a nanese se na né kryci vrstva, jejiz povrch se
dokonale vyhladi, aby k nému dobre prilnula zpevriujici karbonova pletenina

Je zajimavé, Ze v Bianchi
neméli problém nam
ukazat nakresy svych ramd,
coz mnohé jiné firmy pri
prohlidkach svych provozii
uzkostlivé tajily

Slepené spoje se omotaji karbonovou pleteninou, ktera tato nejkritictéjsi mista
pojisti proti rozpojeni a zarover doda i vy$si tuhost. Presny postup procesu
tepelného zpracovani, slozeni pojicich materiald ¢i poCet vrstev jsme se vSak
nedozvédéli, toto své knowhow si Bianchi chtélo logicky uchovat.

U hotového produktu se po zacisténi spoju a nastrikani ramt pouhym okem
prakticky nedaji poznat prechody mezi trubkami a opletenim



festoze je zabér modell sloven-
pske’ znacky CTM pomérmné Siro-

ky, nejvySe postaveny bike pro
XC neprekroci svoji cenou dvacet tisic
korun. Model Delta Plus je totiz osazen
sadou Shimano Deore LX v kombinaci
s komponenty z nizsich fad.

Nenapacdny original

Ram z duralu 6061 vypada na prvni
pohled standardné, ovéem v detailech
je hodné originalni. Spodni ramova
trubka zacina u hlavy vejcitym profilem
a prechazi ve vyrazné zplostély obdél-
nik u stfedového pouzdra. Horni trubka
je u hlavy spiSe kosoctvercového pri-
fezu, u sedlové trubky konci podobné.
Zatimco fetézové vzpéry zadni stavby
vyznavaji elipsu a vyrazné prohnuti, sed-
lové vzpéry jsou ze zcela jiného soudku.
Z profilovanych patek vychazi ¢tvercovy
prifez sedlovych vzpér, kterému nechy-
bi prohnuti v misté ¢epl pro rafkové

brzdy. Napojeni na sedlovou trubku je
ovéem vyreSeno navarenym samostat-
nym dilem, tvoficim jakousi stfechu
suplujici monostay. Mistek je tvoren du-
ralovym plechem. Tuhost zadni stavby
je tedy uz od pohledu jasné &itelna,
a jizdni testy to jen potvrdily. Zatimco
predni partie ramu vyznavaji spise
plynulé tvary, zadek je hodné ,ostry“.
Celkova tuhost je véak nekompromis-
ni u celého ramu, a to jsme testovali
velikost 21 palct.

Po nasednuti na kolo je jasné patr-
né, Ze to nebude ani o XC polozeni, ani
o turistickém komfortu. Dopfedu nata-
zené ruce, ovéem s dostatecné vyso-
ko umisténymi fiditky a sedlem hodné
vzadu, davaji tusit spiSe posed znamy
z enduro ¢i all mountain kol. Jezdec je
tedy pomeérné natazeny, ov§em na fidit-
kéch nelezi. DelSimu posedu odpovida
i projev kola. To se jevi jako stabilni,
velmi vyvazené a spiSe delsi. Kazda

CYKLO ' (1¥.X<

pr— — °
vas zve do svych prodejen
Ripskd 27, tel.: 222 522 490
Bubenské ndbreii, tel.: 266 710 675

velikost L

HR XC CMP DISC

Kola Specialized 07

54990 29990 k¢

EPIC FSR EXP veliostL
FSR XCPRO  veliostL
EXP FSR

16990 12990kt

Vice na nasich strankdch www.cykloprag.

Vinohradska 3216, tel.: 212 240 557
Cercanska 7, tel.: 261 262 033

79990 43 990 K¢

86990 49 990 ke

zména sméru je sice ulehéena Sitkou
fiditek, ovSem kolo je ve stopé jisté
a néjaké zbrklé toceni mu neni pfilis po
chuti. Stabilita se vSak projevila kladné
na dobrém udrzeni vykonu, a hlavné
v rozbitych pasazich, které bike projede
prosté jako tank. Del$i geometrie tedy
drzi a jezdce jen tak nerozhodi, tak-
Ze rozbity povrch ¢i del$i kamenity
sjezd ve vyssi rychlosti nepfedstavu-
ji Zadny problém s rozhozenim rov-
novahy. Plynuly prejezd, to presné
bike nabizi.

Ovs$em na druhou stranu nelze fici, ze
by geometrie bojovala proti jezdci a ko-
lo nechtélo zatacet. Je poslusné, ovsem
je tfeba poditat s nepatrné delsim radiu-
sem a do zatadek jej vice zlomit.

Ve vyjezdech i sjezdech je geome-
trie vyhodou jak pro stabilitu, tak pro
mensi tendenci kola stavét se na zadni.
Do stoupani staci vice se naklopit nad
fiditka a kolo si poradi. Navic Ize za-
mknout pfedni vidlici Suntour Raidon
a ze sedla do stoupani po silnici vice
zabrat. Lockout na fiditkach funguje
spolehlivé, vidlice si ponechava jen mi-
nimum ochranného zdvihu. Pfijlemna
je slusna citlivost vidlice diky pruziné.
Sto milimetrtl zdvihu a tuha konstrukce
jezdce spolehlivé provedou i tézsim te-
rénem. Vnéjsi regulaci odskoku nebylo
ani tfeba pouZit, tovarni nastaveni bylo

presné. Jestlize vidlice vyzehlila vSech-
ny nerovnosti a jizdu vyrazné zklidnila,
pak zadni partie ramu jezdci neodpus-
tila nic. Absorpce razi se nekonala,
a jezdec tak dostal pocitit vSechny ne-
rovnosti. Sedlovka priméru 27,2 sice
néco utlumi a sedlo Velo i pfes sportov-
ni Sitku nabidlo pruzny skelet a mékké
polstrovani, presto je tuhost zadni stav-
by znat.

Ke zklidnéni by urcité prispéla vy-
ména plastu Kenda Karma v $ifi 2.0 za
objemnéjsi, a tedy Iépe tlumici model.
Kolo vzhledem k Sirokym fiditkim a sta-
bilnimu projevu v terénu by urcité snes-
lo hrubsi obuti pro narocnéjsi terén.
Karmy byly rychlé na tvrdém povrchu
a pomérné stabilni. Opora v silném na-
klonu ¢i na blaté ale byla trochu slabsi.
Ve spojeni s masivnéjsimi rafky Mach
MX by $irsi gumy jen dokreslily ambice
kola pro tvrdsi terén.

Osazeni kombinaci fazeni Deore
s prehazovackou Deore LX a klikami
Shimano na Octalink ose fungovalo bez
problémii. Stejné tak se dobrym vyko-
nem projevily kotou¢ovky Shimano, jiz
testovana letosni novinka. Co jezdce

urcité potési, jsou gripy Velo s mecha-
nickou pojistkou. Jejich profil a povrch
s dvoji tvrdosti pryze se velmi dobre
drzel.

Pro tézke

Model Delta bude urcité vyhovovat
jezdcim s vy$§i hmotnosti, pod nimiz
se nebude nikam kroutit. Nabidne jim
spolehlivé vedeni sméru, pohodiné
predni odpruzeni a celkové klidnéjsi
jizdni projev. ]

tuhost, chod vidlice, vedeni
sméru

° Uz plasts

Uhel hlavy 71°

Uhel sedlové trubky 73°

Horni rdmova trubka 585mm
Horni trubka vodorovné ~ 605mm
Délka sedlové trubky 535mm
Délka zadni stavby 430mm
Rozvor 1095mm
Hlavova trubka 120mm

MARATON TOUR 2008

AUTHOR 50 CESKY RAJ
26. 4. 2008
WWW.50CESKYRALCZ
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3.5 2008

DETSKY AUTHOR SELA MARATHON
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WWW.SELASPORT.CZ

AUTHOR KRAL SUMAVY MTB
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VELKA CENA VINNYCH SKLEPO
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30. 8. 2008
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WWW.AUTHORKRALSUMAVY.CZ

CYKLOMARATON BRDY 2008

20.9. 2008

WWW.AARCHA.CZ

NOVA AUTHOR CUP

11.10. 2008

WWW.NOVAAUTHORCUP.CZ
www.author.eu @

§
_ 4
- m Lnunu;s

INSIASOTYA

S



Zcela prepracovanou vidlici
Rock Shox SID, ur¢enou
pro sezonu 2008, jsme
vam jiz zbézné predstavili.
Nyni je na rade jeji test.
Oproti minulé generaci
nezUstal u tohoto ryze
zavodniho XC modelu

po konstrukéni strance
doslova kamen na kameni.

onstruktérim $lo o to spojit do-
Khromady nizkou hmotnost puivod-

niho prestizniho modelu SID s pri-
kladnou funkci a pfedevsim tuhosti typu
Reba. Prvni generace sidu, predstavena
v roce 1998, se totiz potykala s nedosta-
te¢nou torzni tuhosti. Ta byla disledkem
bezkonkurenéni hmotnosti, atakujici hra-
nici 1100 gram(. S postupnym zvySova-
nim zdvihu a predev§im s vyraznéj$im
rozsifenim kotouCovych brzd ve svété
zavodniho cross-country bylo nutné
zvétSovat pevnost konstrukce, s ¢imz lo-
gicky souvisel i nardst hmotnosti na ko-
ne¢nych 1407 gramd u typu World Cup
modelového roku 2007. Presto vSak tu-
host této zavodni fady vidlic Rock Shox
neodpovidala soucasnym standardim.
Jednostranné namahani zptisobené ko-
toucovou brzdou a nizsi tuhost korunky
i oblouku vnéjsich nohou nejednou zpu-
sobovaly zhorSenou plynulost chodu
a jeho obcasné blokovani. Sitka vniti-
nich nohou 28 milimetrd a témérf archa-
icky odlitek téch vnéjsich, jenz byl jesté
vzpominkou na tplné prvniho sida, byly
zkratka pro svét souc¢asného zavodniho
XC jiz nedostacujici. A nemohla to na-
pravit ani atraktivni a skoro nic nevazici
karbonova korunka. VSechny jmenova-
né zapory vedly logicky k jedinému cili,
a tim je Uplné novy model vidlice Rock
Shox SID. V nejvyssi verzi World Cup
jsme jej podrobili testu, abychom zjistili,
zda se konstruktérim opravdu povedio
to, co slibovali pfi slavnostnim predsta-
veni vidlice.
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Spoluprace s mistrem svéta

Vidlici Rock Shox SID World Cup 2008
jsme méli moznost kratkodobé otestovat
pfimo na kole Jardy Kulhavého, nékdej-
$iho juniorského mistra svéta v cross-
country, jenz nyni sedla celoodpruze-
ny Specialized Epic S-Works ve stdji
Michelin-Specialized MTB Team. Nase
dojmy z vidlice tedy doplnily zkuSenosti
profesiondlniho jezdce, ktery jiz s novym
sidem najezdil mnoho tréninkovych i za-
vodnich kilometrd.

A jaky je novy SID 20087 Jestlize
chcete slyset, ze vazi kilo a nabizi do-
konalou tuhost, mate smalu. Narudst tu-
hosti je v drtivé vétsiné pripadu vykou-
pen néjakymi gramy navic. Promyslena
konstrukce vSak dokaze divy a pfi té-
méf totozné hmotnosti se u nové verze
vidlice podafilo navysit tuhost opravdu
vyrazné. Po této strance je SID World

’

Cup 2008 s predchozi generaci abso-
lutné nesrovnatelny. Zakladem Uspéchu
jsou vnitini nohy priméru 32 milimetrd.
Spole¢né s plochym tvarem korunky je
zde jasné patrna inspirace mnohymi do
nebe vynasenym modelem Reba. Vétsi
$ifka vnitfnich nohou dokonce umoznila
celkové snizeni korunky. V jejim pfipadé
bylo upusténo od relativné kiehkého
karbonu a vsadilo se na kovanou sliti-
nu AL66 TV. Korunka je navic lakovana
v barvé vnéjsich nohou, a vynikne tak
jeji vydareny tvar. Z duralu je u nového
nejvyssiho modelu i sloupek, takze v té-
to Casti vidlice uz zadny karbon. Néjaky
karbon se na novém sidu ale pfece jen
najde, a to v misté prechodu vnéjSich
nohou do podkovy. Karbonové platy zde
zpevnuji konstrukei, podkova se totiz na
pohled jevi celkem subtilné. Magnéziové
vnéj$i nohy jsou navic v misté hornich
pouzder vyrazné rozsifeny, z ¢ehoz rov-
néz tézi celkova tuhost, nebot je zde ze-

Cykl|stlcka*a'*bézecki\é. obuv

#a textil v nejvyssi kvalité

\_-
LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

silena partie napojeni podkovy. Gramova
redukce je dobfe patrna v misté mezi
postmount tchyty pro tfmen kotoucové
brzdy.

V praxi se nova verze vidlice SID pfed-
vedla ve velice dobrém svétle. Pouze
bylo nutné vymeénit pfedni kolo na tes-
tovaném Specializedu, nebot pfedni
naboj lehkych zapletenych kol Progress
se zdal ponékud mékéi a zprvu snizoval
tuhost celku. Pro objektivitu testu proto
byla vhodnéjsi kombinace s o néco ma-
sivnéj$§im nabojem Shimano Deore XT.
Jiz pfi statické zkou$ce tuhosti vidlice
jednostrannym tlakem do fiditek byl znat
hodné velky rozdil oproti pfedchudci
a jizdni test to nasledné potvrdil. Ani pfi
silngj$im brzdéni ve sjezdu ¢i v naklonu
pii prijezdu zatacky se vidlice nezadrha-
va a jeji krok je absolutné plynuly. Stejné
tak pfi jizdé ze sedla neni patrné vyraz-
néjsi vychylovani kola. Tuto stranku vid-
lice by samozfejmé nejlépe odhalil test
s klasickymi V-brzdami, ten v pfipadé
nami testované verze vidlice ale bohuzel

nebyl mozny. Jarda Kulhavy mél moz-
nost dlouhodobé pouzivat predchozi
provedeni vidlice SID a také on nesetfil
na adresu torzni tuhosti novinky slovy
chvaly. Stejné tak jsme se shodli na so-
lidni citlivosti chodu na zacétku zdvihu.
Prestoze Jarda, jakoZzto zavodnik, vozi
vidlici vice nafouklou, nez k jeho télesné
hmotnosti doporuéuje vyrobce, dobra
citlivost byla jednim z kliCovych spojeni
jeho charakteristiky nového sida. Nam
vyhovoval o néco nizsi tlak, jenz umoz-
nil podstatné lépe vyuzit vétsiny zdvihu.
Tabulka s hodnotami tlaku vzduchu pod-
le hmotnosti jezdce se nachazi zezadu
na levé noze vidlice. Na lepsi citlivosti se
Ioglcky pOdIle]I Sirsi vnitfni nohy vidlice,
s nimiz souvisi vétsi vzduchova komo-
ra. | pfi tvrdsi jizdé se nam pfi nastaveni
odpovidajiciho tlaku vzduchu nepodafilo
dostat vidlici na doraz. Posledni priblizné
tietina chodu znamenala vyrazny narGst
jeho progresivity.

Systém tlumeni BlackBox Motion
Control, vyuzivajici oteviené olejové laz-
né, je po strance funkce zcela optimalni.
Jeden olej uréeny natlumenl’i mazénl tre-

feSenim, coz potvrdil jiz v docela davné
minulosti systém Hydracoil, s nimz prisel

Rock Shox SID World Cup 2008
Systém pruzeni: vzduch — Dual Air
Systém tlumeni: oteviena olejova lazer — BlackBox Motion Control
nohy: magnesium
ni nohy: AL 7000, 32mm
Korunka: AL66 TV, kovana

Sloupek: aluminium

Moznosti nastaveni: tlak vzduchu, odskok, komprese, prah odtrzeni

Vybaveni: dalkové ovladany locko

epy na V-brzdy (pouze verze 80 mm)

Maximalni povolena velikost kotouée: 185mm

Hmotnost: 1425¢g
Cena: 25 591 K¢

Smer Idealni Dlety@

Rock Shox v druhé polovme
devadesatych let.

Novy sid nabizi moznost
nastaveni odskoku i kom-
prese. Externé je mozné
nastavovat také Floodgate,
neboli préh odtrzeni z klidu.
K tomu slouzi malé otoc-
né kole¢ko na vrchu pravé
nohy, jesté nad ovladacem
zamykani. Packa pro ovla-
dani lockoutu z fiditek je po
tvarové strance maximainé
vydafend a rozhodné patfi
k tém nejlépe promysle-
nym dalkovym ovlada¢im.
Aktivovani i odjisténi lock-

outu se provadi pouhym stiskem ploché
duralové packy, ktera navic nijak nehyzdi
fiditka.

Cena vidlice Rock Shox SID World Cup
2008 je 25 591 korun. V nabidce jsou va-
rianty s osmdesati i sto milimetry zdvihu,
pficemz verze 80mm se dodava i s Ce-
py na klasické rafkové brzdy. Maximaini,
vyrobcem povolena velikost kotouce je
u této vidlice 185mm, coz je pro zavodni
XC vice nez dostacujici. Hmotnost testo-
vané varianty World Cup 2008 muze byt
pro vyznavace superlehkych komponen-
t0 ur€itym zklamanim, 1425 gram( neni
skute¢né nijak zazracna hodnota. Navic
je novinka asi o dvacet gramu t€z8i nez
lorisky nejvy$si model. Ale je nutné brat
v potaz vyrazny narUst tuhosti. V dobé
pro cross-country zcela béznych stomi-
limetrovych zdvih( a kotou¢ovych brzd
je zkratka nutné poditat s tim, ze maxi-
malné funkéni komponent musi logicky
také néco vazit. Jen pro srovnani, nej-
vyssi zastupce fady Reba, typ Team, vazi
1583 gramll. A to je tuhost obou vidlic
na podobné Urovni. Takze to s hmotnosti
nejvyssiho sidu neni nijak $patné. Nizsi
verze SID Team a Race vazi dle Udajd od
vyrobce shodnych 1450 gramdl.  (kad)
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tuhost konstrukce, citlivost,
moznosti nastaveni, provedeni
packy dalkového lockoutu

prdmérnd hmotnost

) wvedora

BATSFOOL

Size: 15"

Frame: Vedora Dural-6061

Fork: RS SUNTOUR SF7-Duro DJ D,
Crankset: RS SUNTOUR
Derailleur: SHIMANO Sora,
Shifters: SHIMANO ST-EF50-7
Brake: SHIMANO disc BR-M495,
Rim: Caoil duck BIGGAME disc 26

CENA: -Sk
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‘Sportovni bunda vyrobend z protivétmé membrany
ZeroWind. Jednd se o velmi lehkou, prodysnou

se zadni kapsou na zi

V barvéch modr a oranzova, ve vellkostech S-XKKL.

Oblibeny damsky cyKisticky dres je vyroben z materidlu

100% Polyester ULTRAT

Jedna se o sportovni stih, dole voiny, projmuty,
2adni kapsa na zip, nahofo se stojackem,
predni zip prodiouzeny.

bundu,
‘odolnou proti vétru a slabému desti. Je celorozepinaci

Technicky propracovany cyKlisticky dres je vyrobeny.

265% Coolmaxu, 35% Polyestery ULTRATEX - Kiima

systém, boky jsou z polyesterové odiehcené sitoviny.

Jedna se o sportovni strih, nahofe st

zakonéeny do gumy s protiskluzovou Gpravou, zadni

kapsa na zip, prodiouzeny zip, kontrastni ploché svy.
da a Gerven, ve velikostech S-XXL.

‘Teamouy cykisticky dres agresivniho vzhiedu je vyroben

2 materiélu 65% Coolmax, 35% Polyester ULTRATEX- kiima

systém. Jedna se o sportovni strih, zakonéeny do gumy
dlouz:

s
20p, nahofe stojacek.
&  a Gorven, ve velikostech S-XXL.

745,-

Damskj cyklisticky dres je vyroben z materidlu

100% Polyester ULTRATEX- iima systém.

Jedna se o sportovni strin, dole voiny, projmuty,

zadini kapsa na zip, nahos se stojégkem, predn zip
prodiouzeny.

V barvach modra, Cerven a bils, ve velikostech XS-XL.

ULTRATEX- kiima systém. Zadni dil
Isou z odlehEené sitoviny. Triko je sesito plochymi
Svy. V barvéch modra a Gervens, ve velikostech S-XXL.

Vbarvach Gervenolcer, Gervenofzelend a modrafluts,
- o

ECONO X

plasiovd minipumpa

§ Manomahiem

120PS

UISOTMAD | VvE EULEE

SIN

280% baviny, 16% Polyesteru
a 5% Polypropylenu.
ima systém - bez nutnosti
Technicky propracované 6
do pasu jsou vyrobeny z materidlu LYCRA
POWER a Polyamid. Jedna se o 9-panelovy strih
s protiskiuzovou gumou v lemu nohavic,
< kontrastnimi plochymi vy a komfortni
anatomickou antibakteriaini viozkou s Coolmaxem.
Na zadni Eésti je logo TRX.
‘Gemé s Eervenym klinem na boku,
ve velikostech S-XXL.

= & 695,-

CINDY démské

kratasy do pasu | v
2 materidlu LYCRA POWER a Polyamid. Jednd se V barvéch modré a
y st velikostech M-XXL.

rvé Eerné s biljm vzorem na boku,
ve velikostech XS-XL.

= g 665,-

SPORT s laclem

Cyklistické kratasy s laclem jsou
vyrobeny z materidlu LYCRA POWER
a Polyamid. Jedna se o 6-panelovy.
stfin s protiskiuzovou gumou v lemu
nohavic a komfortni anatomickou
antibakteriaini viozkou s Coolmaxem.
Sle ze sitoviny.

V barvé cemé, ve velikostech S-XXL.

u—'
695,-

BRNO ¢ tel.: 541 24 24 24 « e-mail: acstar@acstar.cz
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34100 025 / AWB-2803

34300011 /AWB-2701
Rém__ Al 6061 s.. Pievodnik Sh.M543Holl.  Rafky  ALEXDP17 Rém  Alu6061 Prevodnik _ Shimano M 191 Rafky Jalco DM-18 045 | bila 0,61 ¢ird
SRSun. SFNCX-DLO63mm _Stred.osa ShimanoES30 PoZ.rychl. 27 Vidlice RST-790T850mm _ Stfed. osa fena PoZ. rychl. 24 34300010/ AWB-2701
Shimano XT Naboje _ ShimanoDeore  Velikosti _48,52,56, 60 cm Ménié_ ShimanoAcera __ Naboje _Shim. RM30/Shim.DH _ Velikosti 15, 17.5 061bil
Presm._Shimano LX icekolegko Shimano HG50 = Presm. _Shimano C050 i Shimano HG30 ' lampa piedni
Razeni_Shimano LX Brzdy Sh. LX hydr. kot. 26 990 K¢ Razeni__Shimano Acera Brzdy Shimano M 421 m pap

28100 008 / ALT-2508
ultrasvitiva, 7 diod

bryle
44100 020 / AGS-2802
&erné, koufova skla

Falcon 30 Route 1.3

zvonek mic
16900 015 / ABE-2802

2~

S
@

blikacka

VELO CZ s.r.0.

Pospisilova 314

Alu 6061 s.l. Razeni Shimano LX Brzdy  ShimanoLXhydrkot. = R&m Alu6061 db. Prevodnik__Shimano Sora Rafky  Rigida Flyer Hradec Krélové 28300006/ ALT-2801
Marzoc. XC 600 TST2 120 mm_Pfevodnik  Shim. LX Hollow. Rafky ALEXDP17 Vidlice Alu Stred. osa Shimano Hollow. Poé.rychl. 27 50003 UFO* Zervend 7 diod
X-Fusion 02 RLLO Stied.osa  Shim.LX Hollow. Rychl./vel. 27/17.5%19", 21" Mé Shimano Sora Naboje Shimano Sora Velikosti 55,58, 61cm h I "

Shimano LX Naboje _Shimano Deore = PresmykaZ _Shimano Sora icekolegko _Shimano HGS0 = www.Wwheeler.cz m
Shimano LX el 44 990 K¢ Razeni___Shimano Sora Brzdy Alu 9 990 K¢ * *




Za iigelem budovéni muzea cyklistiky v ER
V4 r 44 7
shanime starSi ramy

W= V4
¢i cela kola
b4 4 4 (-]
teskych vjrobeii
RB, Stérba, Kovarik, Sirer, Duratec...

Dale mame zajem o zavodni kola
s osazenim Campagnolo, zavodni dresy
a riizné dopliiky.

Mame zijem o vse,
co se tyka zavodni cy yv

Nabidky prosime na:
keramika.martina@seznam.cz
neho tel. 602 679 455

Sport Arsenal na teélo &)

Domaci znacka Sport
Arsenal je znama hlavne
diky bohatému sortimentu
brasen a nosicd, urcenych
jak pro bézné vyjizdky,

tak pro narocné putovani
v extrémnich podminkach.
Novinkou v jeji produkci

je pro letosek i obleceni
pro cyklisty.

1 &Y strana m

CYKILOSER
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Vrsovicka 466, Praha 10, KOH-I-NOOR
tel.: 271 72 34 25 (cyklistika), 271 72 08 93 (sport)
Po-Pa: 9.00-19.00, So: 9.00-13.00

www.peksport.cz, e-mail: peksport@intersport.cz

akladnim materidlem pro kratasy
z je polyamid, tedy jemna Sustako-
vina s vodoodpudivou Upravou.
Jejich stfih je peclivé a Cisté proveden.
V pase je v zadni &asti pruznd guma,
bohuzel vSak chybi moznost regulace
stazeni. Poutka pro pasek chybi, stejné
jako vnitfni stahovaci tkanice, takze pfi
vybéru vhodné velikosti je tfeba s timto
omezenim pocitat. Zapinani je vpredu
vyfe$eno kovovym patentem a kvalitnim
zipem YKK. Délka nohavic je zhruba do
puli stehen a jejich volnéjsi Siroké prove-
deni je velmi pohodIné, takze pfi Slapani
nikde nestahuji a material tak zbyte¢né
neomezuje pohyb.

Pfijlemnym bonusem jsou boéni kapsy
na zip. Vnitini jemny material je velmi pi-
jemny na télo, takze kdo vyuzije kratasy
bez vlozky pouze pro civilni noseni, urci-

té tento detail oceni. Na pravé nohavici je
dole zapinaci kapsa na drobnosti, kterd
je olemovana reflexnim materialem.
Vnitfni  kratasy jsou z polypropyle-
nu, tedy materidlu dobfe odvadéjiciho
pot. Maji gumu v pase, volné zakonceni
nohavicek je pouze olemované, takze
pfipadné navleky pfes kolena pod né
uchytit nelze. Stiih je pohodiny a materi-

al je velmi jemny a pfijemny
na télo. Ackoli jsou vnitini
kratasy oddélené, Ize je
s vnéjsimi spojit pomoci
boénich poutek na su-
chy zip. Nam se vSak
béhem jizdy osveédci-
lo vozit je naprosto
volné, protoze vnéj-
i kratasy mély ten-
denci vzadu lehce
sjizdét a stahovat
je tak s sebou.
Antibakterialni
vlozka plsobila
sice trochu objem-
néjS§im dojmem, ovSem
jeji provedeni nakonec dobie
sedlo a pfi jizdé nijak nepfeka-
Zela ani nedfela. Chvalime jeji
véiti k materialu kratasti hus-
tym a odolnym $vem.
Celkové tedy kratasy nabid-
ly velmi dobrou vzdusnost
a komfort i pfi vy$sich teplo-
tach. Stiih jezdce nijak ne-
omezuje a i pres volngjsi
provedeni v pase nedo-
chézelo ke zbyte¢nému
vybouleni materialu
vpredu. Jedinou vytku
tedy mame k absenci regulace sta-
Zeni v pase. Cena 1570 korun je
odpovidajici provedeni.
Dres je usit z kombinace micro
a coolmax polyesteru v poméru
1:1. Samozfejmosti jsou ploché
Svy, jejichz zelené provedeni
odpovida odstinu vnéjsich $vi
na kratasech. Celek tak ba-
revné nenapadné ladi k sobé.
Raglanové rukavy maji vol-
néjsi zakonceni, takze pusobi
civilngj§im dojmem. Limecek
je nizky s 22cm dlouhym zi-
pem. Drobny jezdec se hlfe
ovladal v dlouhoprstych rukavicich, coz
plati i pro zipy na kratasech. Stfih dresu
je vyrazné delsi, takze sice dostatecné
kryl zadové partie, ovéem na brie se ma-
teridl trochu vice vyboulil a piehrnul pres
sebe. Stfihové je dres az do pasu trochu
volnéjsi, byt pfes ramena sedi perfektné.
V pase je vSak stazen gumou, takze to
zpUsobuje, pfes odolnost viéi vyhrnova-

;‘%

ni, krabaceni materialu. Velikost XL je te-
dy vhodna i pro dvoumetrového cyklistu.
Jezdec vysky 190cm vsak diky prehnuti
dresu v pase gumu dostate¢né zamasku-
je. V kombinaci s kratasy celek plsobil
dobrym dojmem a celkové volnéjsi pro-
vedeni nabidlo dostatek pohodli, a hlav-
né civilngjsiho vzhledu. Opomenout ne-
smime kapsicku na zadech s uzaviranim
na zip a opét s reflexnim olemovanim.
Material dresu poskytl stejnou vzdus-
nost jako u kratasd, mira pohodli bez
zbyte¢ného stahovani a pnuti materialu
je vysoka. Ackoli dres potési spise rekre-
acni cyklisty, za cenu 970 korun nebude
v kombinaci s kratasy délat ostudu ani
vyznavacéim ostfej$ino jezdéni ve volném
stylu. (u2)

Kratasy vzdus$nost, komfort, stfih
Dres délka, reflexe

Kratasy absence stahovani
Dres volnéjsi predni dil

Hawk Disc
Mountain Bike
Gent-Line
2008

HAWK DISC
dravec
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Ram Alloy U6 Ultralight

Vidlice Rock Shox Tora 318 Air 100 mm
Pfevodnik Shimano Deore LX

Razeni Shimano Deore LX

MOUNTAIN BIKES GENT-LINE

Méni¢ Shimano Deore XT

E.)

-

My

Zadni naboj Shimano Deore LX disc 585

Rafky Mavic XM 317D

Pneu Michelin Country Mud 26x2,0
Pedaly Shimano PD M-520
Riditka Truvativ XR 31,8 mm

sa9]2Ad1g aydedy

8007 2UI7-IU9D) S2¥Ig UIPIUNOI|

K¢ 32.490,-

www.apache-bike.cz
I ————n———————————_———————— ]

Piesmyk Shimano Deore LX

Kazeta Shimano HG 50 11-32/9

Retéz Shimano HG-53

Brzdy Shimano Deore LX disc 585
Pfedni ndaboj Shimano Deore LX disc 585

Predstavec Truvativ XR 31,8 mm
Sedlovka Truvativ XR 31,6 mm
Sedlo Ritchey Comp Marathon
Velikost 16,5” /19" /21,5"
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Cross countryovy zavodni tym
Postovni sporitelna-Marin MTB je
vyraznou soucasti nejen nasich
zavodl. Zaméfuje se na horské i silnié-
ni maratony, silnicni zavody a terénni
triatlon X-terra. Na bikovych kolbistich
jeho zavodnici sedlaji ramy Marin Pro
Issue, které svym tvarem a provedenim
lehce vyboduiji z ostatni nabidky firmy
na nasem trhu. Proto jsme se jedno-
mu zavodnimu stroji, patficimu Katé
Mlynarové, podivali na zoubky.

Ram

V zajmu dosazeni co nejnizsi hmot-
nosti a pfi zachovani maximalni tuhosti
je rdm vyroben velmi tradiénim postu-
pem z trubek kruhového profilu z leh-
kého materidlu AN 6 Aluminium. Pod
spodni trubkou u hlavy je zpevnujici na-
varka a spolu s horni ramovou trubkou
se v této Casti podafilo vytvorit mohutny
blok materidlu, jenz pfida na odolnosti
proti rzim terénu a torzni tuhosti pfi

@(]} / -
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skiddacky do mésdo. Dived
e prdvé den, aby
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MULY BIKERE — 4en lezkej bade s 2
mam samodisdic;. OPEN GEOMETRY

3o wyhauli dasdfe odravayens process

zabéru za fiditka. Trubky hlavniho trojd-
helniku jsou trojité zeslabované, to zna-
mena, ze maji tfi rlzné tloustky podle
zatizeni. V. méné namahanych mistech,
tfeba uprostied délky trubky, je tedy
sténa uzsi, nez u hlavy a stfedu. Vaha
samotného rdmu tak ve velikosti L do-
sahuje velmi slusnych 1360 gramu.
Zadni stavba je lehce esovité pro-
hnuté pro co nejlepsi pohlcovani otfestl
a postrada navarky na Cepy rafkovych
brzd. Trojrozmérné tvarované patky pak
poskytuji dostatek odolnosti i pfes jejich
,odvétrani“ odleh¢ovacimi otvory.

Odpruzeni

O vyciténi terénnich nastrah z cesty
se stara vzduchova vidlice Fox F80 RLC
se zdvihem 80mm. Pismena RLC v na-
zvu oznaduji moznost nastavit rychlost
odskoku — R pro rebound, blokaci — L
pro lockout a urover komprese — C pro
compression. Diky modrému prsten-
ci pod packou lockoutu je tak mozné

-

rech o feldén

kola o vypad| cdud sdkam ven,

Navzdy Tvd X9

upravit ochotu vidlice se v otevieném
rezimu zanofovat pod brzdénim a na
mensich nerovnostech, takze i bez po-
uZiti lockoutu Ize u jinak supercitlivé vid-
lice nastavit jeji ¢astecnou imunitu vaci
drobnym rézim a také proti propruzo-
vani vznikajicimu vlivem Slapani.

Vzhledem k tomu, Ze do vyjezdd si
Kéta muaze vidlici pfitvrdit, byla vidlice
celkem na mékko, aby dobfe pobirala
nerovnosti ve sjezdech. Komprese pak
byla nastavena asi na 20%, aby se vid-
lice ve sjezdech piili§ nezanofovala pod
brzdénim.

Osazeni

Nejvyznamnéj$im komponentem,
jenz se podili na jizdnim komfortu
a zrychleni, jsou zapletena kola a plas-
té. Proto se peclivé vybiralo a Katéina
volba padla na $vycarska kola DT Swiss
XR 4.2D a plasté WTB Nano Raptor se
smési DNA. Rafky &ife 23,8mm vazi
pouhych 400 gramd, plasté v rozméru
2,1" s kevlarovou patkou pak gramu
540, coz je pfi dostatec¢né ochrané proti
prorazeni hodnota odpovidajici pouziti
i do drsnéjsiho alpského terénu, kde
Kéata absolvovala maraton na Lago di
Garda bez defektu.

DT Swiss je vS8ak pouze jeji osobni
volbou, pro pfipadné zajemce se na-
bizi moznost zvolit néktery model od
Mavicu.

Naopak kolo je osazeno ,pouze” sa-
dou Deore XT od japonského Shimana,
protoze rozdil ve funkci je oproti nejvyssi
sadé XTR prakticky mizivy a hmotnostni
uspora neni u statickych komponentt
tak vyznamnd, jako je tomu tfeba pra-

vé u rotujicich kol. Navic staéi si misto
0,7 litrové lahve vzit na zavod litrovku
a hned je kolo o0 300 gramu t&z8i. Takze
tento pristup firmy Marin se nam libi,
Ze se zbytecné nemrhaji prostfedky na
komponentech, kde neni rozdil tak mar-
kantni.

Posed

Kolo je postaveno vylozené zavodné,
tedy nizka rovna fiditka jsou jesté snize-
na dolt otoéenym predstavcem FSA OS
délky 110mm. Navic vymezovaci pod-
lozky jsou pfehozeny nad objimku pfed-
stavce, takze na kole se prakticky skoro
lezi jako na silni¢ce. Idedini stav na rovi-
nu a do kopce, ale Kata si na posed ne-
stéZuje ani ve sjezdech, nebot kolo

jezdci stdje Postovni spofitelna-Marin
MTB maji v rukach ostré zbrané do sou-
boju s ¢asem, terénem i soupefi.

Marin Pro Issue je nyni mozné pofi-
dit jako kompletni stroj ve dvou varian-
tach osazeni. Za 49 900K¢ si vystacime
s osazenim Shimano XT Disc, Fox F 80
RLC a Mavic Cross Trail, 62 900K¢ pak
stoji verze s luxusnéj§imi zapletenymi
koly Mavic Crossmax SLR. (mig)

ve velikosti 17 palct je pii délce
horni rAmové trubky (stfed-stied)
540mm velmi obratné a hravé.
Zadni stavba délky 426mm na-
hrava klidu ve vyjezdu, predek se
nema tendenci zvedat a zaroven
ve sjezdu v zatackach nemusi mit
jezdec strach, ze by se mu zadni
kolo lehce utrhlo do smyku.

Celek doplnuje jesté damskeé-
mu pozadi uréené sedlo Fi'zik
Vitesse, které ma rozsifenou zad-
ni Gast a mékéi predek. Nutno po-
dotknout, Ze se na ném nesedélo
vibec $patné ani nam — muzim,
nicméné damské sedlo bychom
si na kolo pfece jen asi nedali.
Zeny o ném vSak mohou vesele
uvazovat.

Celkovd hmotnost kola tés-
né nad deset kilo je pro zavodni
nasazeni zcela adekvatni, takze
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a pfikladu kola Rock
N Machine Blizzard je

krasné vidét, jaky ma
vliv testovani kol v Casopi-
sech na specifikace vyrobcU.
V minulém roce jsme zhru-
ba v této rocni dobé ziskali
do testu kolo Rock Machine
Adrenaline 3500, které bylo
novinkou na trhu pro marato-
ny a all mountain pojeti jizdy.
Tedy vSeumél, jenz se ne-
zalekne jak vyjezdu, tak ani
sjezdu.

Zadni stavba se 130mm
zdvihu vSak byla doplnéna
pfedni odpruzenou vidlici Mar-
zocchi All Mountain se zdvihem 150 mm,
coz vSak ponékud vice nahravalo pou-
Ziti spiSe pro enduro, ale piitom ram je
koncipovany spi$e maratonsky. Na tuto
nevyvazenost jsme v ¢lanku upozornili,
nebot zékaznici se pfi pohledu do ka-
talogu vétsinou domnivali, Ze se jedna
skoro o freeridovy stroj. A hle, letos se
kolo objevilo ve tfech modelovych ver-
zich s vidlicemi na 130mm.

V leto$ni sezéné doslo u ¢esko-ame-
rické znacky Rock Machine ke komplet-
ni zméné nazvoslovi, takze celoodpru-
Zend kola maji na rozdil od souhrnného
jména Adrenaline v predchozich sezé-
nach nova jména, odlisujici jednotlivé
kategorie.

Blizzard je tedy uren pro maratony
a all mountain, zadni zdvih 130mm je
vyvazen stejnou hodnotou i u vidlice,
pfiemz u testovaného nejlevnéjsiho
modelu Blizzard 50 je moznost u vidlice
Rock Shox Tora 302 do vyjezdu snizit
zdvih. To loriska Marzocchi All Mountain
postradala, takze kolo bylo vice zaklo-
néné a posed nebyl tak idealni pro stou-
pani.

R&m je totozny jako vloni a svaien
je z trubek z materidlu Alpine 7005
Superlight, které jsou piesné podle po-

zadavku firmy pfipraveny s dvoji irovni
zeslabeni. Nizky predni ramovy trojthel-
nik s velkym slopingem je dostatecné
tuhy a je nad nim spousta mista pro
manévrovani s kolem v naroénych pa-
sazich. Sedlova trubka je pak podpore-
na vzpérou, takze sedlo Ize vytahnout
dostate¢né vysoko pro nastaveni XC
posedu.

Zadni stavba je ¢tyféepova se zavé-
$enim typu Horst link, tedy oddélenim
zadnich patek od retézovych vzpér dru-
hym ¢epem. To ma za nasledek velkou
aktivitu odpruzeni, ktera se projevi jeho
citlivosti. Kované vahadlo prepakovani
tlumice je zavéSeno v horni rAmové trub-
ce a podili se na solidni boéni tuhosti
stroje. Loziska &epl jsou zapouzdie-
na a hlavni ¢ep na Urovni prostfedniho
prevodniku je 0 néco mohutnéjsi, nez
ostatni. Zde problémy hledat netfeba,
provedeni ¢epl je jiz provéfeno mnoha
lety a je tedy pIné funkéni.

Osazeni

Zakladni model Blizzard 50 za
39 990K¢ je osazen odpruzenymi jed-
notkami od amerického Rock Shoxu.
Pod zadkem ,fuci“ vzduchovy tlumi¢
Bar 2.1, ktery vSak bohuzel postrada

NUTREND

www.nutrend.cz

packu lockoutu. Tu bychom
pravé u takto aktivniho systé-
mu hodné ocenili, nebo ale-
spon pfitvrzeni typu Motion
Control. Pfi nastaveni odpo-
vidajiciho tlaku do tlumice se
totiz zadni stavba pfi $lapani
neustéle lehce pohupuje, coz
muze pii delSich presunech
jezdce vice unavit. Pro silniéni
presuny se nabizi moznost tlu-
mi¢ zavfit utazenim ventilu od-
skoku ¢ervenym kole¢kem na
téle, ale to je feSeni pouze pro
jizdu po zpevnéném povrchu,
protoze pak tlumi¢ postrada
jakoukoli ochranu proti nece-
kanym razim.

Vepredu se o zpracovavani terénnich
nerovnosti stard 13cm chodu vidlice
Tora 302 U-Turn, ktera ma uvnitt ocelo-
vych nohou vinutou pruzinu tlumenou
olejem, takze chod je velmi jemny a pri-
jemny. Jedinou nevyhodou je oproti
vzduchovym modelim o néco vyssi
vaha, ktera se spolu s ostatnimi zéklad-
hmotnosti kola 15,7 kg.

Vyzdvihnout musime osazeni skvély-
mi Hayesy Stroker v zékladnim prove-
deni Ryde, které sice postrada moznost
nastaveni vzdalenosti packy od fiditek
za jizdy otaenim kole¢kem v pacce, ale
brzdny vykon je vyborny.

Velmi dobré vedeni kola podpoii
i slusny projev plasti Kenda Kinetics.
Jejich Sitka 2,35" se stard o dobrou
prilnavost k rozmanitému povrchu, vy-
konnostné zaméreni jezdci vSak bez
obav mohou kolo osadit plasti mensi
Sife, které celek ¢aste¢né odlehdi a sni-
Zi obvodovou hmotnost kol, coz zlepsi
akceleraci.

V terénu
Vyvazené zdvihy s moznosti snizeni
vidlice se projevily mnohem vétsi uni-

verzalitou stroje, kterou oceni vykon-
nostné zaméreny jezdec. Predni Uhel
mé allmountainovou hodnotu 69,5°,
takze kolo neni jankovité, ale dobre
se popere s rychlou jizdou z kopce,
kde se o zkroceni v zatackach po-
staraji 68cm Siroké nizké vlastovky
a deviticentimetrovy predstavec od
amerického Syncrosu. Pohlcovani
nerovnosti je jisté a pIné funkéni, valit
to pfes kofeny a kameni hlava nehla-
va je radost.

Pfi vyjezdu se zadni stavba projevuje
pijlemnym kopirovanim povrchu a vyjet
se da hodné, dokud tedy nezacne vadit
vys$si hmotnost kola dana zakladnéjsim
osazenim.

aktivita zavésu, vyvazena
geometrie

Technicka specifikace:

Ram: Alpine Custom 7005 DB
Superlight

Tlumié: Rock Shox BAR 2.1,

130mm
Vidlice: Rock Shox Tora 302
U-Turn w/lockout, 130mm

Pfesmyka¢: Shimano

Razeni: Shimano Deore

Brzdy: Hayes Stroker Ryde, V7
Kliky: Truvativ Five D 3.0
Kazeta: Shimano HG50, 11-32T
Rafky: Mach 1 MX Disc

Naby: Shimano M475

Pla: Kenda Kinetics, 26x2.35"
Predstavec: Syncros AM white
Riditka: Syncros AM40 6061
Sedlo: Selle ltalia XR

Sedlovka: Ritchey

Hmotnost: 15,7kg

Cena: 39 990K¢

Jak jsme jiz zminili, pfi zabéru je vidét
pohupovani tlumi¢e pod kazdym $lap-
nutim. Ackoliv zanofeni tlumice je v ra-
du milimetrd, po mnohakilometrové jiz-
dé se propruzovani nascita a jezdci né-
jaké to procento vykonu ubere. Takovou
funkci odpruzeni vSak nelze brat jako
negativni, protoZe je to dikazen aktivi-
ty Ctyf¢epového odpruzeni. Pouze tato
aktivita vyzaduje tlumi¢ s moznosti pfi-
tvrzeni, ktery na nejlevnéj$im blizzardu
evidentné chybi. A nahusténim na vyssi
tlak se jezdec zase obere o pohodli jiz-
dy v ¢lenitém terénu.

Jinak si kolo vede zdatné, ovladatel-
nost je na slu$né drovni, kolo neni ani
dlouhé, ani kratké, zadni stavba délky
428 mm nahrava klidu jizdy a éaste¢-
né pomuze i ve stoupani udrzet pre-
dek na zemi.

Pro koho

Rock Machine Blizzard je kolo vhod-
né pro vykonnostné zamérené jezdce,
ktefi si chtéji v terénu dopréat trochu
vice pohodli. Jizda je plynuld a kolo
se pfijlemné vede, ve vysoké rychlosti
jezdce nézné prenese pres prekazky
a néastrahy terénu. V malé rychlosti se
da dobre ovladat diky Sirokym viastov-
kéam a stfedné dlouhé geometrii, je tedy
vyvazen pro vSechny nastrahy terénu.
Jedingym hendikepem této zakladni
verze je vy$$i hmotnost 15,7kg, takze
bychom si spise jesté 12 tisic priplatili
na model Blizzard 70, jenz je vybaven
o tfidu lepSimi komponenty. ]

° absence pfitvrzeni tlumice

OTMOUOoTS®

Velikost 18,5"
Uhel hlavy 69,5°
Uhel sedlové trubky 74°
Horni trubka horizontalné 595 mm
Délka sedlové trubky 470mm
Délka zadni stavby 428mm
Rozvor 1116mm
Hlavové trubka 110mm

SPECIALNE VYVINUT PRO CESKE A SLOVENSKE
OLYMPIONIKY NA OH 2008!

Ojedinély hypotonicky napoj
s energetickym potencialem

isotonického napoje.

» Hypotonicky rehydrata¢ni napoj

pou
PeptoPro.

PeptoPro’

» Poradna davka dlouhotrvajici energie

» Rychié doplriovani energie
» Obnoveni mineralové rovnovahy

» Unikatni peptidova formule urychlujici regeneraci

Davka 40 g = 750 ml napoje
V baleni 6 x 40 g
V pfichutich broskev a citron

SLOVAIA
)

Olympic Team

Originalni feSeni regenerace jiz
v pribéhu vykonu diky exklusivnimu
proregeneracni formule

(PROFIICITX




Letni dresy zcela
bez rukavu jsou stéle
oblibenéjsi, a to nejen
u bikert, ale také

u silnicard. Nabidnou
vetsinou kvalitngjsi
ventilaci a zajisti uzivateli
lepsi opéleni.

amoziejmé uz je jedno, zda ma
SCyinsta prouzek v pllce paze &i

pfimo na rameni. Pokud ale bu-
dete stiidat klasicky dres s kratkym ru-
kavkem a skampolo, tedy dresem bez
rukavui, bude prechod z opalenych rukou
do ,sejratého” trupu alespon plynulejsi.
A u bazénu pak nebudete vypadat tak
smésné. Jakoby nestacilo, ze mate tieba
oholené nohy...

Dres Rogelli F(iva je svym uzsim stfihem
dince, ostatné cerveno-bild kombinace
by asi na jiné postavé ani nebyla to pravé.
V nabidce je ale i modro-Cerna varianta,
kterou jisté uvitaji decentnéji se oblékajici
cyklisté. Materidl Airlite je diky své struk-
tufe vyborné prodysny, jeho gramaz vsak
neni Gplné nejnizsi. Schopnost dresovi-
ny transportovat pot od pokozky je vSak
solidni. To je v tomto pfipadé nespornou
vyhodou, nebot u dresu bez rukavi se
pocita s pouzitim do velkého horka, a te-
dy i s absenci spodniho pradla.

LIMAR 575

filba Limar 575 je novihkou v na-
Pbldce italské znacky. Potencidl-

niho zédkaznika ma oslovit kom-
binaci atraktivniho designu, kvalitniho
zpracovani a pfiznivé ceny. Za tisicovku
je model 575 urcité lakavou nabidkou,
zvlast prihlédneme-li k peclivému
provedeni technologie in-mold &i
k dostate¢nému odvétrani, kte-
ré zajistuje sedmnact vétsich
praduchd. Trojice Gelnich
je navic vybavena sitkou,
kterd zamezuje viétnuti
hmyzu. Rid$i struktura
sitky i jeji umisténi dale
od hlavy vSak nijak ne-
omezuji ventilaci, takze
v tomto pfipadé je jeji in-
stalace rozhodné pfinosem.
Atraktivni design modelu 575 je
podtrzen pokrytim celé zadni partie
skorepinou, ktera je jednodilna.

Skelet prilby je celkové o néco mélci,
takze uzivatelé s vys$si hlavou nemusi
byt stoprocentné spokojeni. Jinak je
ale usazeni na hlavé jisté, na ¢emz ma
zasluhu predevSim vnitfini  obvodova
plastova Celenka s regulaci pomoci kla-
sického oto¢ného kolecka na zatylku.
Jeho ovladani je jednoduché a rozsah

CYKLISTICKE
OBLECENI

VOLNEJSi STRIH
DECENTNI DESIGN
NEJMODERNEJSi
MATERIALY

vice na

www.sportarsenal.cz

Plusem je celorozeplnaC| predni dil,
coz jezdec oceni napfiklad v dlouhych vy-
jezdech. Stfih ma vyrazné zkraceny pred-
ni dil, takze pfi pfedklonu nedochazi k pri-
liSnému krabaceni materialu. Optimalni je
vyska i Sife limecku, jenz je navic vybaven
,garazi“ pro jezdec zipu. Podlozeni zipu
se muze zdat u dresu do horka skoro
zbytecné, cyklisté s chlupatéjsi hrudi vsak
pfi zapinani podkladovy prouzek materia-
lu urcité oceni. Vzadu méa dres klasickou
trojici celkem rozmérnych kapes s hornim
lemem vybavenym plochou gumou. Tataz
guma je pouzita i na spodnim olemovani
dresu. Zdarilou grafiku ma na svédomi
sesiti jednotlivych paneld materialu, které
je provedeno plochym Svem.

Stih velice dobre kopiruje télo, coz je
jesté podtrzeno pruznymi priramky. Delsi
zadni dil nema priliSnou tendenci k vyhrno-
vani, zviast pri alespori ¢astecném vyuzitl
kapacity kapes. POUZIty material by sice
mohl byt jesté o néco tendi, jiz zmifiovany
transport vihkosti od téla vsak zviada dob-
fe. Nespornym plusem dresu Rogelli Riva
je také jeho cena 750 korun. (kad)

o stfih, design, cena
° nenalezli jsme

nastaveni nadpramerny.

Celenka je nastésti velice ten-

ka, a nijak tedy nezhorSuje proudéni

vzduchu mezi hlavou a skeletem pfilby.

Pochvalu zaslouzi také vnitini vystelky,

které kryji vétsinu prostoru mezi jednot-

livymi ventilaénimi otvory, a pfilba proto

nikde netlaci. Polstrovani se nachazi

i na popruzich pod bradou, ostatné jak
uz byva u pfileb Limar zvykem.

SPORT ARSENAL s.
e

®
SPORTANRS=NANL m

Rlva

Stitek je de-
centni a velice
dobfe ladi s tvarem
prilby. Jeho uchyceni za-

cvaknutim do plastovych
protikusi a moznost leh-
kého naklapéni patfi v té-
to cenové kategorii k nad-
standardu. Pro silni¢are
a vSechny ostatni odptrce
Stitku jsou pripraveny malé
plastové zalepky montaz-
nich otvord. Uréitym nedo-
statkem je absence klasic-
ké odrazky vzadu na pfilbé.

Castedné to vak kompenzuje

povrchova Uprava, pouzitd stri-

brn4 metaliza totiz do jisté miry pIni
funkei odrazky. Hmotnost pfilby v uni-
verzalni velikosti 54—61cm je vcetné

&titku 290 gramu. A jesté jednou cena,
od 990 korun.

(kad)

vnitfni polstrovani, uchyceni
Stitku, cena

° mensi hloubka skeletu,

o skofepina i na zadni partii, sitka,

absence reflexe

> SPORT ARSENAL KRATASY -
PANSKE/DAMSKE

o clisicé rlgf prinm s,

‘dvéma boznimi kapsaffiia predni kaps

s reflexnim prvkem. Odepinaci funkdn spndky

sl

kralasv fsarn- g Poaria 0%
Wi spodky: Profen Site 100
el Ameri o Polyster

— velostiS, MAEXL

SPORTARSENAL DRES S KRATKVM
RUKAVEM PANSKY/

dres volného s, mw NQ\BHWY ruki,

3

imec stojséek, 2p do 1/2délky, adn kapsa
opatfens zipem a eflexnim prviy

(COOLMAX-PESh, coolmax 50 %
PES micro 50%

barva Cerna/dlut, Eersfolivovs
velkostiS, M, L XL

nad Labem

MALOO

HOD

\ Kola

SiRERE il

€. BUDEJOVICE o

Horski a krosova kola

BRNO
tol. 547 212 482
BEROUN
tol. 311 621 356

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

=5LET PROVOZU
Nase tiikolky FREEDOM s

AUTHOR

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

QOd r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicli garance pozaruéniho servisu

KOLA + KOLOBEZKY ¢+ TRiIKOLKY

jiz maji najeto vice nez 8000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780
emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

Axit CZ, s.r. o.

Kladska

prodej a servis kol Merida, Author,

prodej snowboardu, vazani a prileb

internetovy prodej po celé CR a SR

Specialized, Maxbike a dalsich

1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz

ZY)

e O www.kola-sport.cz
H tel.: 257 721 313
Dso 812

: ne  14-17 (duben-srpen)

AuTHOR"

jizdni kola

m prislusenstvi m nahradni dily

KOLA

m horska msilnicni
mtrekingova  m détska
mplatebni karty

u splitkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz

Komenského 92, Revnice

1. wHll

S

tel.

(2 cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz
Prodej - servis
261 911 452
mob. 721 414 810

Author, Merida, Rocky Mountain
Bianchi, NW, Craft,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

po —10-18
ut —10-18
st —10-18
¢t —12-20
pa —10-18
so — 9-14

Moira, soboty od listopadu

do Unora zaviené

DOSTANEME VAS DO Pi{inqnv

KOLA NA STATKU

WWW.KOLANASTATKU.CZ

znackova prodejna
servis kol

Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubogepy

Mobil: 721 142 465, E-

mail: info@kolanastatku.cz

UISOTMAD | ST EILEE

SIN

www.cYkl.cz - prehled cyklomaratonti
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