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Po predstaveni modelt Merida AM, které disponuji
zdvihem 130 mm a jsou urceny na all mountain, na sebe
nenechala dlouho ¢ekat novinka se zdvihem 150 mm pro

enduro — model One-Five-0.

jeho nezvykle znéjicim jméné je
Vanglicky zakddovan zdvih zadni

stavby jednoCepového odpruzeni
s prepakovanim tlumice. My jsme si do
testu vybrali model 3000D, osazeny sadou
Shimano XT a brzdami Magura, na némz
se o odpruzeni staraji vzduchové jednotky
Fox 36 Talas vpiedu a RP23 vzadu.

Ram

Véechny modelové verze jsou postave-
ny na totozném ramu, jenz odpovida svym
zpracovanim modernim trendim. Ramové
trubky tvaroval hydroforming, jehoz jednim
z prvnich prakopnikd byla pravé i Merida.
Hlavova trubka spolu s mohutné rozsik
nou spodni ramovou trubkou tvofi masivni
celek, jenz by mél bez problému odolat vel-
kému naporu ve sjezdu. Trochu netradi¢né
je naklonéna sedlova trubka, kterd ma ne-
zvykly Uhel 68 stupnid. Takze ¢im je sedlo
niz, tim je blize k fiditkdm, a tudiz méné
prekazi pfi manévrovani s kolem, zatimco
po vytazeni sedlovky pro del$i prejezd se
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posed prodlouzi. Jak prosté, a pfitom zce-
la funkéni.

Pfesmykac je pak uchycen na samostat-
né vzpére za sedlovou trubkou, ktera nese
i hlavni ¢ep odpruzeni.

Jednocep s piepakovanim

Zadni stavba je systémové jednocepo-
va s prepakovanim, nebot zadni kolo je
uchyceno pfimo na spodnich fetézovych
vzpérach, a tudiz se pohybuje po kruznici.
Hlavni éep je zavé$en nad stfedovym pouz-
drem na Grovni stiedniho prevodniku, coz
ma spolu s horizontélni polohou vahadla
prepakovani pfi Slapani vliv na to, Ze zadni
stavba nema takovou tendenci se nechat
stlaCovat vlivem tahu fetézu. Hlavni ep je
dostatecné naddimenzovan a je ulozen na
zapouzdrenych loziscich, ktera nevyzaduji
udrzbu.

Kotoucova brzda je uchycena jesté
patkach, které jsou soucasti fetézovych
vzpér, takze toto feseni by mélo byt mno-
hem néchyInéjsi na tuhnuti zadni stavby

ici

pod brzdénim, nez kdyby kotoucovka byla
oddélena od spodni kyvky, jako je tomu
u étyféepu. Kované vahadlo prepakovani je
mohutnéjsi nez u modelt AM a jeho boéni
tuhost je podporena trubi¢kovou spojkou.
PrestoZe je ¢ep vahadla upevnén v navar-
ce pred sedlovou trubkou, je sedlova trub-
ka prichozi pouze do tohoto mista, nebot
se pak jeji tvar méni na plochy. Sedlo tak
nelze zasunout az dold, dosahne se tim
v8ak obrovské tuhosti stfedni ¢asti ramu.

Odpruzeni

Vahadlo stladuje svisle ulozeny tlumi¢
Fox RP 23, jenz pracuje na bazi dvouko-
morové vzduchové pruziny s olejovym
tlumenim. Jednocepovy systém je slusné
aktivni a pfi $lapani ma lehkou tendenci
propruzovat, takZe se zadni stavba pro pfi-
pad jizdy po roviné ¢i do kopce nenaroc-
nym terénem muze spolehnout na funkci
tlumice ProPedal, ktera jeho chod po oto-
&eni modré packy vyrazné pritvrdi. Pak se
na kole da Slapat skoro jako na pevném,
tlumic si ponechava pouze ochranny zdvih
pro pfipad necekaného razu. Na modré
pacce je jesté samostatné kolecko s Cisli-
cemi 1, 2, 3, jimz je mozné nastavit tvrdost
propedalu.

= Pokracovani na str. 19
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Roénik XVI.
Cena 12Ké

velikost480,6004520,640, 560, 580 mm | rém AUTHOR HIGH MODULUS KARBON MONOCOQUE
vidlice AUTHOR HIGH MODULUS KARBON MONOCOQUE | komponentové vybaveni D URA A CE
zapletend’kola MAVIC KSYRIUM SL WHEEL SET | fiditka RITCHEY WCS EVOLUTION KARBONOVA
predstavec RITCHEY WCS 4-AXIS | sedlovka RITCHEY:WGS 4B KARBONOVA | sedlo FIZIK ARIONE K:IUM
potet rychlosti 20 | hmotnost 6,90 ka /540 | cena 109.990,- K&

Profesiondlni tjm BSK WHiflnot |mm |
registrovanj do skupiny Professiondl Continental imi
mezinarodni cyklisticke ledeﬂu‘(‘l‘l/ﬂMnn kolech Author CA7700.
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Denik prynihe

CeMBA uZ neni jen
prednéasejici, jednajici

a za bikery bojujici
organizaci. Uz néjakou
dobu dobrovolnici upravuji
tradi¢ni stezky ve svych
lokalitach, ale od kvétna
bikerdm CeMBA prinasi
také Uplné nové moznosti
bikovani, i kdyz zatim
pouze ukazkové.

litrd potu, 160 metrd,
28 Cembistli, 3 dny,
1 singltrek. To jsou

porodni miry méajové prace dobrovolniki
CeMBYy, ktefi postavili v Jablonci pod vede-
nim legendamiho stavitele traild, VelSana
Dafydda Davise, prvni ,opravdovy* singltrek
v Cesku. ,Opravdovy* proto, Ze jako prvni
u nas byl stavén podle stejnych pravidel,
jaka jsou dodrzovana pfi vzniku téch nejlep-
Sich trailli po celém svété.

Jablonecky singl vznikl predevsim jako
ukazka pro seminar o cyklistice v lesich, ktery
5. 6. porada Ceska mountainbikova asocia-
ce spolu s Ceskou lesnickou spole¢nosti pro
lesniky, pracovniky ochrany piirody a samo-
spravu, jejimz cilem je nadéle posilovat pozici
bikert. Témto klicovym lidem by mél ukazat,
Ze Ize postavit legaini, piirodé neskodici, pri-
tom bikersky zabavnou stezku. Zatim se u nas
bohuzel umi stavét jen z asfaltu. Singltrek by
pritom ve vhodnych lokalitach urcité prospél
ne jako nahrazeni, ale chytré a navysost jez-
divé doplnéni stavajici sité cest.

Podoba jabloneckého singltreku byla navr-
Zena na miru dané pfiméstské lokalité. Proto
jsou jeho obtiznost, trasovani a sklon relativ-
né nenarocné a vhodné i pro méné zdatné
bikery. Pfesto jeden z mladych freeriderd
pfi projizdce dokonceného singlu zahlasil:
,Supr, takovej lehkej frirajd, voe.” Co by fekl,
pokud by si projel technicky vyzivnéjsi verzi
singlu, rad$i nechceme ani domyslet.

Denik singitreku
Povoleni

Nenechte se mylit. Stavba singltreku ne-
zacina prvnim kopnutim do zemé, ale dlou-
ho, dlouho pfed nim. Diive nez si zacnete
péstovat prvni mozoly, musite ziskat potieb-
na povoleni. Vznik jabloneckého singltreku
provazelo naro¢né vyjednavani a peclivé pii-
pravy. Nevysly plany na delsi stezku ucelné
zapojenou do stavajici sité cest v Jizerskych
horach, a tak CeMBA zabrousila pfimo do
méstskych les, které jsou uréeny pro sport
a rekreaci. Singltrek tak vznikne v oblibené
lokalité u jablonecké prehrady hned za més-
tem, tfi sta metrG za prvnimi domy, pfimo
nad asfaltovou promenadou.

Pfipravy
Vée ostatni je vedle zajisténi potiebnych
povoleni prochazka rizovym sadem. Pfesto

nepochybuite, ze zajisténi svétového exper-
ta Dafydda Davise a jeho priletu do CR, za-
jisténi nutného materialu a nafadi na stavbu,
pfiprava ubytovani a zazemi pro tficet dob-
rovolniki CeMBy a dalsich tisic organizac-
nich nezbytnosti je obrovska zabava.

Den 0

Jesté nez stavba singltreku vypukne na-
pino, do lokality prichazi Dafydd Davis v do-
provodu Toméase Kvasnicky. Z predchozich
prohlidek a konzultaci maji pfesné zmapo-
vany terén, a proto mohou nyni vytycit ide-
alni trasovani stezky. Trasovani je zaklad.
Jediné takhle dostane singl ten spravny
Jflow* [plynuti], ktery pumpuje endorfiny do
hlavy. Dafydd vyméfuje inklinometrem sklon
stezky tak, aby byla zaji$téna jeji dulezita
vlastnost — odolavani erozi. Malymi prapor-
ky je vytyéeno vedeni budouci stezky, které
bude zitra dobrovolnikim CeMBy ukazovat,
kde a jak kopat...

Den 1

Neni péknéjsiho zplisobu oslavy svatku
préce nez prace. 1. 5. se slavnostné sché-
zi 25 dobrovolniki CeMBy na misté stavby
singltreku. Mrholi, ale je pohoda. Cembisté
fasuji naradi, které symbolicky pfivezly jab-
lonecké technické sluzby. Pracovni prostor
je ohrani¢en jasné zelenou paskou gene-
rainiho partnera Meridy a mizeme zacit.
NemUzeme. Nékdo pfes noc ukradl prapor-

Kdo je Dafydd Davis?

avis je pfekvapivé skromny, 44lety VelSan, jehoz Zivotopis zdobi vele-
zajimavé udaje. Reprezentant Walesu v horském béhu, poté profesi
onalni biker. Dlouho se zivil jako horsky vidce, az nakonec pred patnacti

lety zakotvil u projektov;
ni a stavby rekreaénich
stezek. Béhem téchto let
ziskal reputaci jednoho
z nejuznavanéjSich ex-
pertu. Jeho praci najdete
od destivého Walesu pres
kanadsky North Shore az
po japonské Nagano. Za
svou praci byl britskou
kralovhou v roce 2004
vyznamenan $lechtickym
titulem.

K zakladnich pravidel pro singltrek

Singltrek je pouze jednim z bodl &innosti CeMBy, presto kdyZ uz o ném
piSeme, prozradime vam nékolik dilezitych tipl jeho stavby. Pfedchidci
singltreku jsou lovecké a turistické chodniky, které i u nas byly hojné budovany
pred vice nez stoletim. Jejich zbytky, které jesté nepohitily koleje po tézkych
strojich, bikefi s radosti vyhledavaji dodnes. Metodika stavby singltreku nava-
zuje pravé na osvédéené zkusenosti nasich predkd, ale piitom je dimysiné
pfizpusobuje novym podminkam. Cilem je usit perfektni bikersky zazitek, ktery

zapadne do piirody a neskodi ji.

Tady jsou tfi nejduleZitéjsi rady, jak se stavi poradny singltrek:

1. Zarez stezky - stopa stezky je zafiznuta do svahu, idedlni je odstranit
humusovou vrstvu. Stezka tak nedrzi vodu, jeji stopa je stabilni a odoln:
Vykopana hlina se nevyhazuje nad stezku, ale rozhrabuje se pod ni, aby ji

voda nesplachla zpét.

. Zasada poloviny — Stezka by neméla mit vétsi sklon, nez je polovina sklonu
svahu. Jinak voda nestéka pres cestu, ale po ni. A za chvili z ni nemate ces-

tu, ale koryto potoka.

. Zasada 5% — Stezka by méla byt mirné pficné odklonéna, aby voda mohla
pres cestu pohodiné odtéct. Louze a blato jsou dobré pro zaby, ale cestdm

nesvedci.

ky vytyéuiici stezku. Cembisté se moc nedivi,
ale Dafydd Davis vypada, ze moc nechépe,
0 co jde. Tomas Kvasnicka mu vysvétluje, at
se neznepokojuje, Ze jsme prosté v Cesku.
Mala exkurze do povahy Ceského Clové-
ka trochu méni plany. Dafydd, stale trochu
zaskoceny, se musi vratit pro inklinometr
a praporky, aby stezku mohl znovu vytycit.
Mezitim skupina dobrovolnik( s kazeriskymi
prohfesky odjizdi do lomu, kde vybira a na-
klada vhodné kameny potfebné pro obklada-
ni kofent a zpevnéni nékterych Usekl stez-
ky. To uz Dafydd Davis dokoncuje staronové
vyznaceni stopy stezky a pod jeho vedenim
se rozhybava nafadi v rukou dobrovolnik(i
CeMBy. Prestava préet. Zagina se kopat.
Startuje se na nejleh¢im Useku stezky. Na
louce se tvaruje tahla zatacka. Dafydd piis-
né dohlizi na spravné provedeni, predevsim
na zaez do svahu a pri¢né vyskloriovani od-
vadéjici vodu, kde je potfeba, okamzité sam
priklada k ruku k dilu. Takové nasazeni byste
od britského Slechtice necekali. Vykopana
zemina se rozhrabuje pod stezku — kdyby
se jen vyhazela, voda ji brzy splachne zpét
pfimo na singltrek. Den pomalu konci a za
Cembisty zlstava hotovy prvni tsek stezky
- zafizly do louky mirné stoupa vzhiru a na-
znacené pokracovani dal$iho dne mizi mezi
stromy...

Den 2

Patek. Dobrovolnici CeMBy to sice jests
nevi, ale je pfed nimi nejtézsi den. Zatacka
zafizla do louky byla jen rozcvicka. Prava
zabava zacing, jakmile se singl dostava do
lesa. Je tfeba odstranit humusovou vrstvu,
aby stopa stezky byla stabilni a po kazdém
desti se neproménila na blativy tankodrom.
V blizkosti stromd se tak musi odhalit jejich

Author Cyclone

yklisticky batoh Author Cyclone je
CSvym provedenim a vnitinim obje-
mem devét litr idedlnim spolecnikem
pro celodenni bikové vyjizdky a maratonské
zavody. Bez problémd pojme dvoulitrovy
vodni rezervoar, a jesté zbyde spousta mista
na néfadi, plasténku, svacinu Ci fotoaparat.
Decentni design navic nebude nijak rusivy,
pokud si batoh vezmete k civilnimu obleceni
do mésta. Model Cyclone se tak mlize stat
vasim kazdodennim spolecnikem.
Zakladem batohu se stala velice pevna
nylonova tkanina, u nékterych panelt dopl-
néna o nepromokavy zatér. Hlavni komora
je vybavena prepazkou pro viozeni vodniho
rezervoaru, jehoz hadicka se vyvede jedno-
duse ven smérem k ramennim popruhdm.
Ty jsou k tomuto tcelu vybaveny gumovym
ockem a plastovou klipsou. Déle jsou uvniti
dvé mensi kapsy a karabina na zavéseni
Klicd. Idedlni rozmér ma Celni kapsa, ktera
svym provedenim umoznuje napfiklad ulo-
Zeni mapy a mnoha dalSich véci. Praktické
jsou mensi sitované bocni kapsicky s pruz-
nym hornim olemovanim, do nichz je moz-
né ulozit vée, co potiebuje mit jezdec pri
ruce, od vétrovky az po energetické tycin-
ky. Batoh je vybaven i odepinacim vnéj$im
gumicukem s trojuhelnikovym pfitlaénym
panelem. Diky tomu se da k batohu prip-
nout napiiklad pfilba, tfeba pfi autopfesunu
na zavody. Pfi bézném pouziti ale zlistane
gumicuk pravdépodobné odejmuty, nebot
zbyte¢né znesnadriuje piistup do hlavni
komory. Chvalime bohaté vyuziti reflexnich

korfeny, které Cembisté nasledné peclivé
obkladaji kameny a zasypou mineralni ze-
minou, aby nedochézelo k jejich poskozeni.
Kdyz chcete vychazet s lesniky a ochranafi,
zkratka se bez tohoto neobejdete. Biker pfi-
tom o nic nepfichazi - vznikaji tak totiz te-
rénni viny, které ho pékné protahnou. Tento
ik vychazi z dlouholetych zkusenosti
Dafydda Davise z budovani stezek po celém
svété. Cembisté tak maji do vecera o praci
vystarano. Konéi se az skoro pred tmou. Ale
nélada je vyborna - udélal se poradny kus
préce a singltrek uz laka k prvnimu projeti.

Den 3
Zavérecny den stavby se probouzi do
slunecnich paprskd. Singltrek vypada uz
skoro hotovy, zbyva dodélat klicové paséaze
a Upravy jeho okoli. Cembisté se poustsji
do stavby opérné zidky na zaCatku singlu
pres kofeny mocnych smrku. Veleni vzal do
svych rukou Dafydd, ktery diky svym zkue-
nostem z kament kouzli takika uméleckou
mozaiku. Tam, kde by biker musel zastavit,
vznika luxusné plynuly Usek tésné se pro-
smykavajici mezi stromy. Kdyz konecné stoji
zidky z kamend, vypada to, Ze singl je hoto-
vy. Ale zdaleka ne. Dafydd zacina prochazet
singltrek a zabudovava ,dusitka“ — velké
kameny opticky vytvarejici a zachovavaji-
ci Uzkou stopu stezky, které vedou bikery.
Dafydd stale kmita tam a zpét. Za nim sku-
pinka pomocnik. Vénuje pozornost kazdé-
mu detailu. Piluje vée, co se nezda byt ideal-
ni. Tohle posunout, tamto doladit. Tak a je to.
Treti hodina tietiho dne. Dafydd se zastavuje
a se stylem anglického gentlemana pronasi
(Usecné ,Well done”. Tak a prvni opravdovy
singltrek v Cesku je hotovy... .
Petr Slavik, CEMBA

prvkd, a to nejen na téle batohu,
ale i na levém popruhu vpredu.
Funkci odrazky se muze pochlubit
i poutko pro zavéseni blikacky.

Maximalné promyslené je pro-
vedeni zad, které tvofi dva svislé
polstrované panely. Mezi nimi je
mezera umoznujici dokonalé rozlo-
Zenitlaku po celé plose zad, ovsem
bez jakéhokoli nezadouciho tlaceni
na pétef. | v pfipadé piné naloze-
ného batohu je tedy rozlozeni sil
na zada zcela bezproblémové.
Hlavni ramenni popruhy jsou tvo-
feny pevnou sftovinou s textilnim
olemovanim. Sice jim tedy z hledis-
ka konstrukce schazi polstrovani,
to je ale bohaté kompenzovano
skvélou ventilaci. Navic Siroka plo-
cha popruht zajisti dobré rozlozeni
tlaku, takze mékéeni zde neni po-
tfeba. Spravné usazeni na zadech
ma na starosti bederni a vyskové
stavitelny hrudni pas. Levy po-
pruh je také vybaven kapsickou
na mobilni telefon. Jeji sténa
z tenké pruzné sitoviny navic
nijak netlumi vyzvanéci ton tele-
fonu, takze i v kamenitém sjezdu pii skfipéni
kotoucovek uslysite, ze vas maminka nahani
k nedélnimu obédu.

Cena batohu Author Cyclone je od 699
korun. K batohu je mozné za 125 korun do-
koupit také plasténku z tenkého nepromoka-
vého materialu. (kad)

(1 N+

ulozny prostor, usazeni na
zadech, ventilace popruhd,
reflexni prvky

nenalezli jsme
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Uradujici olympijska vitézka

a nékolikandsobna mistryné svéta
Gunn-Rita Dahle

na novém modelu NINETY-SIX.
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Lehky hi-endovy stroj
Specialized Enduro
letos dostal levngjsiho

bratricka, model Pitch.

Ve srovnavacim testu
jsme se podivali na zoubek
jednotlivym rozdilim mezi
obéma stroji.

loni pfiSel na trh s velkou
Vpompou zcela novy ram Enduro

americké znacky Specialized,
jenz byl osazen vlastnim odpruzenim
Future Shock. Zdvih obou vzduchovych
jednotek 150 mm, moznost snizeni zdvi-
hu vidlice, pfitvrzeni chodu vidlice i tlu-
mice ¢i velmi prijatelna hmotnost okolo
13-14 kilo (podle vybaveni) z endura ¢i-
ni univerzalni kolo na vSechno, tedy na
celodenni putovani jakymkoli terénem,
nebot stroj se nezalekne ani prakticky
freeridovych stezek. Je nasnadé, Ze ta-
kovy stroj se ve vyspélych zemich, kde
si kolo v pfepoctu za 70-100 tisic korun
mohou dovolit i rekreacni jezdci, stal

bestsellerem. K tomu vSemu se enduro
moc povedlo i designové, coz je dal$i
plus celého projektu.

O tomto stroji jsme jiz psali, vioni
v Cisle 10 byl prvni test a druha zminka
se objevila v ¢isle 17 u ¢lanku z mara-
tonu Sudety, jehoz vétsi ¢ast jsme ab-
solvovali pravé v sedle endura. Dojmy
byly vesmés pfiznivé, jedinou vytku
dodnes mame ke dvoukorunkové vidlici
vlastni vyroby E 150, nebot i pies fakt,
Ze se u ni hraje na maximalni tuhost
a minimalni hmotnost, dvoukorunkové
provedeni podle nas Caste¢né limituje
radius zataceni v technickych pasazich.
Navic vzhledem k pouziti nestandardni

$irsi pevné osy prdméru 25 mm je nutné
pri pfipadné vyméneé vidlice pofidit i jiné
predni kolo a predstavec, jenz je zde
soucasti vidlice.

Cena nejlevngjsiho modelu Enduro
Comp, jehoz ram je vyroben z nejlep-

e e L

T

i slitiny hliniku M5, je 77 990K¢, coz
je pro vétsinu biker spi§ ve sféfe ufo.
Proto jsme vloni v 1été velmi uvitali in-
formaci o tom, Ze Specialized predstavil
levnéjsi verzi endura — model Pitch. Ten
je osazen standardni vidlici a tlumi¢em
a cenové se dostane uz k meté 50 tisic
korun. Hlavnim rozdilem u obou kol je
zpracovani ramu, kdy Pitch je postaven
z trubek z materialu M4 tradiénimi po-
stupy, zatimco trubky Endura jsou vylo-
zené ,vymazlené“ a umélecky tvarova-
né ze Spickové slitiny M5.

Hmotnostni rozdil neni az tak za-
vratny. Porovname-li zakladni model
Enduro Comp za 78 tisic, jenz ve veli-
kosti L i s pedaly vazi 14,05kg s nejlep-
§im modelem Pitch Pro za 59 tisic ko-
run, vazicim ve stejné velikosti 14,4kg,
jedna se zhruba o 350 gramU rozdilu.
Komponentova skladba sice neni zcela
srovnatelna, zato jizdni vlastnosti ramé
podobné jsou. To jsme si oveéili, kdyz
jsme otestovali pitche a enduro najed-
nou. Ramy jsou konstrukéné a geome-
trii témér totozné a oba maji odpruzeni
FSR. Stézejni rozdil je ale v odpruzeni
jako takovém. Pitch je osazen pruzino-
vou vidlici 0 zdvihu 140mm a vzducho-
vym tlumi¢em davajicim zadni stavbé
150mm zdvihu (model Pro méa Rock
Shox Pike a tlumi¢ Fox RP2, zatimco
levnéjsi Comp vyuziva sluzeb tlumice X-
Fusion). Naproti tomu vS§echny modely
Enduro maji vzduchové jednotky vlastni
vyroby Future Shok se zdvinem 150 mm
na vidlici i tumici.

Pitch Pro

Ram testovaného pitche za 58 990 K&
je osazen tlumi¢em Fox RP2 se dvéma
polohami packy systému Pro Pedal,
jenz dokaze velmi vyrazné pritvrdit zad-
ni stavbu. To se hodi pfi jizdé do kopce,
kdy se da slusné zabrat i ze sedla a tlu-
mic se skoro nehne. Dive se u kol s tak
vysokym zdvihem nepoditalo s tim, Zze
by kolo mohlo i obstojné Splhat do kop-
ce. Pritom staci pro vyjezd pritvrdit tlu-
mi¢ a upravit geometrii snizenim zdvihu
pruzinového pikea az o Ctyfi centimetry,
¢imz se vyrazné snizi predek a zabrani
se zvedani predniho kola. Jedinym han-
dicapem oproti pevnym koldm je v pri-
padé pitche vys$si hmotnost, ktera je
vSak naopak prinosem pro odolnost ve
sjezdu. A nutno fici, Ze jsme ho vlbec
nesetfili, naloZili jsme mu i na alpskych
trailech, které jsme dfive zdolavali pou-
ze na sjezdovych kolech.

Ram je stiedné dlouhy, diky velkému
slopingu se vzpérou sedlové trubky je
nad ramem dostatek prostoru, takze
kolo je dobfe ovladatelné a necha si
toho hodné libit. Ostatné to by kolo se
150mm zdvihu mélo. Pfedni vidlice se
140mm je o centimetr nizsi, nez u en-
dura, ale to je prakticky neznatelny
rozdil. Pike funguje Spickové, zcela bez
problému vymazava z cesty prekazky
odpovidajici velikosti, zde problémy hle-
dat netfeba. Sametova jemnost chodu
ocelové pruziny je dodnes neprekona-
na (viz ¢lanek Pike vs. Lyrik v minulém
cisle) a olejové tlumeni Motion Control
umoziuije jezdci si nastavit vlastni chod
pruzeni.

FSR
Vidlici velmi zdatné sekunduje osvéd-
cené a velmi aktivni odpruzeni ctyréepo-

Uhel hlavy

Uhel sedlové trubky
Horni rdmova trubka
Horni trubka vodorovné
Délka sedlové trubky
Délka zadni stavby
Rozvor

Hlavova trubka

Enduro

1147mm

véseny na urovni stiedniho prevodniku
a druhy Cep jesté pred patkami. To od-
déluje horni vzpéry, nesouci brzdu, od
pfedniho rdmového trojuhelniku, ¢imz
se snizi vliv brzdné sily na zamykani
zadni stavby pod brzdénim.

Presné a stabilni fizeni spolu s pro-
gresivnim chodem zadni stavby udrzu-
je kola v kontaktu se zemi kdykoli je to
zadouci. Bez ostychu se staéi pustit i do
kamenitych pasazi, kam bychom se dfi-
ve rozmysleli vydat i s vy$$im zdvihem,
a presto se jimi pitch proplete jak had,
pokud mu jezdec dopreje dostatek svo-
body.

Brzdy Avid Juicy 3 SL jsou zcela
spolehlivé, jejich vykon navic navysuiji
kotoude sjezdového prdméru 203mm
vpfedu a 180mm vzadu. Mohutné plas-
té Eskar vlastni produkce jsou drzaky,
které nas nikde nenechaly na holickach.
Zku$engjsi a technicky zdatny jezdec,
jenz by chtél kolo pro celodenni vyjizdky
odlehdit, je véak mGze vyménit za leh¢&i
s mensim primérem, &¢imz se da klid-
né usetfit i pul kila. Velkou hmotnostni
Usporu pro pouziti na lehké enduro bez
nasazeni v tézkém terénu Ize zafidit i na
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vého systému FSR, jejz si Specialized
nechal patentovat a v licenci jej smi
pouzivat pouze kanadské Norco. Tento
systém snad neni tieba predstavovat,
jedna se o jedno z nejlépe vyladénych
odpruzeni, které dokaze diky specialné
vytunénym tlumiéim i kinematice pohy-
bu ramen potlacovat sily vznikajici pfi
Slapani, a tak prakticky nereagovat na
pohyb jezdce nechténym propruzova-
nim. Zaroven v$ak FSR citlivé vyzobava
nerovnosti z cesty, od miniaturnich pre-
kazek az po pficné koreny a ostré ka-
meny, aniz by jakkoli tvrdlo pod vlivem
brzdovych sil. Specialized ma ,ef-es-er-
ko“ dotazené prakticky k dokonalosti,
nebot jej pouziva uz skoro dvé desitky
let na vSechny kategorie odpruzenych
kol od XC raket az po tézké sjezdaky.
Asymetrické fetézové vzpéry jsou za-

)]
67,9° 67°
72,8° 71,9°

574mm 574mm

591 mm 586 mm

444mm 444mm

421 mm 421 mm

1144mm

108 mm 108 mm

postu klik Shimano Deore ¢&i nabojd,
kdy vzadu je obyéejné Shimano 475.

Staci Pitch?

Specialized Pitch je plnohodnot-
nym konkurentem vlastnimu bratrovi
— Enduru. Rozdily v rdAmech jsou pouze
v materidlu a kosmetickych Upravach,
celd kola se pak lisi hlavné odpruze-
nim, které je u modell Pitch ze stan-
dardni nabidky, zatimco vSechny verze
Enduro jsou osazeny vlastnim odpru-
Zenim Future Shock, pfinasejicim nizsi
hmotnost, integraci vidlice a predstavce
a mohutnéjsi predni osu.

Diky tomu je také mezi Pitch Pro
a Enduro Comp rozdil 19 tisic korun.
Co se tyce jizdnich vlastnosti, obé ko-
la se kromé skoro pulkilového rozdilu
v hmotnosti chovaji velice podobné,
pouze Enduro spoléha na vzduchové
odpruzeni na obou jednotkach, zatim-
co Pitch mé vepredu ocelovou pruzinu.
Rozhodovani mezi témito koly tak bude
zaviset hlavné na finanénich moznos-
tech a touze po odliSeni se, nebot po
strance geometrie jsou obé kola rovnéz
prakticky totozna.




pache Totem je vletoSnim roce la-
Akadlem pro vSechny, ktefi zvazuiji

pofizeni hardtailu s celokarbono-
vym ramem. Ve srovnani s loriskym mo-
delem je svym osazenim soucasné pro-
vedeni o tfidu vySe, a to pfi zachovani
totozné, velice pfiznivé ceny. Karbonovy
ram s kompletni sadou Shimano Deore
XT a s kvalitni odpruzenou vidlici jsou
za Castku 46 990 rozhodné vice nez jen
adekvatnim vybavenim. V nejvyssi tiidé
zavodné orientovanych a karbon vyuzi-
vajicich MTB hardtaild Apache je Totem
vstupnim modelem, pro distokrevné
zavodni pouZziti je ale pfipraven na sto
procent.

Ram totemu je totozny s vy$Sim mo-
delem Shaman X.0 a charakterizuje jej
konstrukéni jednoduchost a Gistota, coz
je podtrzeno i decentni, ovsem velice
zdarilou grafikou. Tfi hlavni trubky pred-
niho trojuhelniku maji Gisté kruhovy pri-
fez a po celé své délce konstantni Sirku.

Na rozdil od nejvySe postaveného
typu Manitou zde nenalezneme jakou-
si ploutev vpredu u hlavy, naopak tvar
vzpér zadni stavby je u obou provedeni
karbonovych ramG Apache velice po-
dobny. Vyraznéjsi rozdil je pouze v mo-
nostay konstrukci za sedlovou trubkou.
Zatimco prestizni typ Manitou ma mo-
nostay vzpéru plochou a znacné Siro-
kou, testovany model Totem zde sazi
na &astéji vidané uz$i provedeni s pra-
fezem kapky. Sedlové vzpéry jsou jiz na
prvni pohled hodné mohutné, a to pre-
devsim ve stfedové partii, tedy u nosni-
kG Eepl V-brzd.
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Spodni ramena zadni stavby maji vys-
$i profil, i zde je ve stfedové Gasti pouzit
kapkovy prafez a na vnéjsi strané jesté
jakési podéiné zpevriuijici zebro. Svym
tvarovanim poskytuje zadni stavba veli-
ce dobrou svétlost plasti. V pripadé sé-
riové pouzitého obuti Schwalbe o Sifce
2,1" zbyl mezi jeho vzorkem a vzpéra-
mi dostatek mista pro nabalené blato.
Tvarové velice zdafilé jsou patky ramu
i opérky pro bowdeny. Pouze bychom
se z estetickych divodu priklanéli k ve-
deni lanek zespodu horni trubky.

TOotalni TEMpo

Apache Totem je jednim z kol, ktera
takfikajic ,,padnou rovnou do ruky“.
Tedy za predpokladu, Ze jej osedla
sportovni jezdec cross-country ¢i
zavodnik, jehoz hlavnimi pozadavky
budou dobra ovladatelnost, tuhost
a nizka hmotnost kola. Pouzita, do jis-
té miry univerzalni geometrie a ochota
kola akcelerovat jsou zaruenymi pro-
stfedky, jak si naklonit jezdce. Totem je
zkratka sazkou na jistotu, coz naznacu-
je jiz konstrukce ramu a jeho jizdni viast-
nosti to nésledné potvrzuji.

Délka predniho trojuhelniku spolu se
130mm predstavcem (v nejvétsi testo-
vané velikosti 20") dostavaji jezdce do
z&vodné natazenéjsi pozice, ovsem sta-
le pii dostate¢né porci komfortu daného
posedu. Reakce kola na podnéty od
fiditek jsou rychlé, nijak tim ovéem ne-
trpi jizdni stabilita. V pomalejsich rych-
lostech si totem ,nestavi hlavu“ ani
v hodné technickém terénu, naopak
s pfibyvajici rychlosti se jeho celko-
vy projev zklidiuje. Nejlépe se tento
bike logicky citi na rychlé, technicky
méné narocné trati. Tam se predve-
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de v pIné paradé. Ovladatelnost je
vyborna i pfi jizdé po klikatych pési-
nach, pouze pri vylozeném slalomu je
jiz ryze cross-countryova délka kola
trochu na obtiz. Bravurné si totem vede
ve vyjezdech, a to i v hodné prudkych.
Délka predstavce a nizsi poloha fiditek
dostavaji jezdce vice nad predni kolo.

pravna jezdecka hnika a skvélé
univerzalni plasté Schwalbe Racing
Ralph se pak zaslouzi o to, ze s timto
kolem vyjedete takika cokoli.

Rychlé sjezdy také nejsou pro testo-
vany Apache Totem Zzadnou prekazkou.
Pouze v téch hodné kamenitych se
zaCne projevovat nizka hmotnost kola
a ¢as od Casu je jezdec vyveden z mi-
ry odskocenim kola od nerovnosti. Ale
to je vzdy urcitd dan za nizkou hmot-
nost a tuhost konstrukce, které jsou ve
vSech ostatnich pfipadech jasnym po-
zitivem. Jestlize se chcete ve sjezdech
valit neohrozené ,jako koule*, kupte si
tank. Bézné rychlé sjezdy, které jsou
charakteristické pro XC a maratonské
traté, zvlada vSak totem na jednicku.
Pokud pfijde néco vyrazné drsnéjsiho,
je zkrétka nutné pfibrzdit a pripadné jit
za sedlo.

Silnou strankou kola je nadprimér-
na akcelerace, ktera je dana nejen
jiz zmifovanou tuhosti ramu, ale ta-
ké nizkou celkovou hmotnosti. Téch
10,7 kilogramu vystieli po zabéru
dopfedu jako strela, coz je logicky
zasluhou i nizké obvodové hmotnosti
predniho a zadniho kola. Z téhoz du-
vodu neni vilbec zadny problém odlepit
kolo od zemé. Tuhost konstrukce ramu,
pfedni vidlice i celku predstavce s fidit-
ky umoziuje dokonaly pfenos sily, a to
i pod téz8im, pfipadé silové zamére-

Obleceme vasl!

pres konecky prstu

Otevreli jsme pro vas novy ,,BUTIK"

Sezimova 10, Praha 4, tel.: 241 741 09I, 241 741 96I, e-mail: info@sterba-kola.cz

nym jezdcem. | pi maximalnim zabéru,
v prudkém kopci Ci pfi jizdé ze sedla,
neni znatelné jakékoli nezadouci krou-
ceni. V tomto ohledu odvedli konstruk-
téfi skvélou praci.

Jizdni komfort je v pfipadé testované-
ho kola lehce zastinén vykonem, jenz
je zde dominantni. Ram vsak rozhodné
nepatfi mezi vylozené tvrdé, pohodli je
navic lehce navy$eno pouzitim sedlovky
priméru 27,2mm. Na rozdil od $irSich
variant umozriuje uzsi primér sedlovce
alespon lehce pruzit, byt u duralového
provedeni v omezené mife.

Vyvéazeneé osazeni

Vidlice Rock Shox Recon Race LO se
zdvihem 100 mm vyuziva v této kategorii
nejbéznéjsi kombinace vzduchu s ole-
jovym tlumenim. K jejim charakteristi-
kam patfi slusna citlivost a predevsim
velice dobré torzni tuhost dana robustni
konstrukci korunky a podkovy. V praxi
je mozné vyuzivat takika kompletniho
zdvihu, aniz by hrozil nepfijemny chod
nadoraz. Sefizovani odskoku se pro-
vadi zespodu pravé nohy. Na korunce
je packa pro nastaveni kompresniho
tlumice, jejiz koncova poloha smérem
k jezdci zastava funkci lockoutu. Recon
Race je pro totem vhodnou volbou,
nebot svou tuhosti odpovida ramu
a nerus$i jezdce, vyzadujiciho maxi-
malni odezvu na $lapani, zbyteénym
pohupovanim.

K osazeni kompletni sadou Deore
XT snad ani nelze mit pfipominky.

Z hlediska Zivotnosti jsou zde rozhodné
velkym plusem i ndboje z druhé nejvys-
§i sady Shimano. Kombinace fadicich
pacek Rapidfire s technologii 2-Way-
Release a prehazovacky Shadow fun-
govala bezchybné. PfestoZe vécka dnes
néktefi zatracuji, vzhledem k pouziti na
zavodni XC a maratony zde povazujeme
V-brzdy Deore XT za zcela adekvatni.
Navic jsou velice lehké a konstrukéné
maximalné jednoduché, takze odpovi-
daji celkové koncepci kola.

Rafky Mavic XM317 jsou v této tridé
klasikou, ovéem provéfenou a maxi-
malné spolehlivou. Potésuijici je pouziti
nerezovych dratd DT Swiss, které jsou
rozhodné nadstandardni. Jiz zmiriova-
né plasté Schwalbe Racing Ralph jsou
XC idedlem, predstavuji zdafilou kom-
binaci nizké hmotnosti, komfortu a pii-
Inavosti témér k jakémukoliv suchému
podkladu.

V dobrém svétle se ukazalo sedlo
Ritchey Pro s ,Wing“ zadnim uchyce-
nim lizin. | pres atly, ryze zavodni tvar
je toto sedlo prekvapivé komfortni, a to
i pfi nékolikahodinové vyjizdce. Jediné
minus jsme objevili v pfipadé sedlovky
Ritchey Pro, kterou u testovaného ko-
la charakterizovala podprimérnéa dél-
ka 300 milimetrd. Naopak fantastické
jsou pénové gripy Ritchey WCS. Tento
komponent s témér nulovou hmotnosti
se da povazovat za nesmrtelny, nebot
v nabidce znacky Ritchey figuruje jiz
mnoho let a stale Uspésné. [ ]

torzni tuhost ramu, nizka
hmotnost, funkce vidlice,
kompletni sada Deore XT

OTMMUOUOT N

Velikost 20"
Uhel hlavy 71°
Uhel sedlové trubky 73,5°
Horni trubka efektivné 601mm
Délka sedlové trubky 510mm
Délka zadni stavby 425mm
Rozvor 1080mm
Hlavova trubka 145mm
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Priznam se, ze nejsem
prilis velkym zastancem
toho uchytit si na riditka
jakykoli vétsi pristroj,

at uz ukazuje cokoli.
Osobné mi postaci bezny
cyklocomputer, maximalné
vybaveny vyskomérem. Na
ten se stejne po vyjizdce
jen mrknu, abych uz druhy
den hodnoty zapomenul.

feci jen jsem odchovany jinym
pzpl‘]sobem cyklistiky nez neusta-

lym sledovanim Gdajd na riznych
displejich, které je mozné navic done-
konec¢na prepinat. Mdm rad umirmnénou
jizdu po krajing, kdy se kocham okolim
a radéji sleduji krajinu nez ¢isla. A potom
doma fizek, pivo, nohy u televize nahoru
a prazdnou hlavu bez Cisel, nedejboze
napojeni pfistroje na pocita¢ a rekapitu-
laci trasy v udajich. Ale kazdy jsme jiny.
Nékdo zase miluje, kdyz si muze celo-
roéné zaznamenavat Cisilka a kamarady
ohromit numery, kolik za rok nastoupal
kilometrd, v jaké teploté, a pfipadné i vy-
svétloval souradnicemi, kudy je trasa nej-
lepsi. Nejen pro tuto kategorii je uréen
nas test, ale i pro ty, ktefi zatim do tajd
navigaci nepronikli a proniknout by
trochu chtéli. J& se vice méné zame-
fil na pocity s pouzivanim pfistroje
a moznosti vyuziti podobné hrac-
ky na jizdnim kole. To zacate¢ni-
ci, ktefi uvazuji o nakupu, uréité
oceni. Technofilim, ktefi vyzaduji
velmi podrobny test s grafy, do-
porucuji podivat se na stranky
www.navigovat.cz. Tady si budou
rochnit v mnoha tdajich.

Vénujme se ale jiz vlastnimu
pfistroji. Nabidka navigacnich pri-
stroju je dnes nepreberna a zaci-
na byt pékné dusno, kde Ze vSu-
de GPS najdeme. Dokonce by se
dalo fici, ze navigace se za chvili
nacpe snad do v§eho. Mozna i do
dna porcelanového talife, aby-
chom si mohli zjistovat, zda jiz
vy$e zminény fizek mame otoceny
severovychodné a skleni¢ku s pl-
zefiskym severozépadné od osy
vidlicky. Navigace nas bude prova-
zet ¢im dal Castéji.

Mapa na Garminu nas bude
nejvice zajimat. Bez problému
Ize ménit jeji méritko nebo
podrobnost.

Pro nas$ test jsme si vybrali pfistroj
Garmin eTrex Legend HCx. Znalci védi,
Ze tento pfistroj je mezi etrexovou fadou
nejvy$si a nejdokonalej$i. Také si moz-
na nékdo povzdechne, pro¢ netestuje-
me specialni model pro cyklistiku, tfeba
Garmin Edge, ktery je pro kolo vhodnéjsi
a predevSim mensi a navic s cyklistic-
kymi funkcemi. Ale podle mého nazoru
pofizeni takového pfistroje je pofad po-
mérné nékladna zalezitost a pro toho,
kdo bude pfistroj pouzivat nejen na kole,
ale napfiklad i pfi péSim putovani kraji-
nou, nebo dokonce i jako autonavigaci,
je univerzalngj$i model vyhodou s vétsi
pouzitelnosti. Movitéji si jisté pofidi tie-
ba dva rdizné pfistroje. A ti jesté znalejsi
se mozna podivi, pro¢ jsme si nevybrali
néktery model Garmin GPSMAP 60 v jed-
né z variant, protoze se domnivaji, Ze je
presnéjsi. Tento veobecny nazor pfi po-
rovnani je mezi lidmi zakofenén z minu-
losti, kdy tomu tak opravdu bylo. Dnesni
etrexy, které jsou mensi nez GPSMAPy,
jsou véak osazeny zcela novym a citlivéj-

Abyste lepe trefili

$im cipem, ktery se zcela vyrovna citli-
vosti GPSMAPu, ne-li ho mnohdy predci.
Holt, technologie postupuje milovymi
kroky dopredu, a co je malé a bez vycu-
hujici antény, je stejné kvalitni jako vétsi
braskové z jiného vrhu.

Nas legend se vejde opravdu do dla-
né. Jeho boky jsou pogumované, takze
v ruce krasné sedi a pfi ovladani neklou-
Ze. Ovlada se Sesti tlacitky. Tfi jsou vievo
na boku a dva vpravo. Hlavni joystick je
vlevo na cele nad displejem, umisté-
ny krasné pro palec. Je tedy jasné, ze
pfistroj se nejlépe ovlada levou rukou.
Prava ruka tak zlstava volna tfeba na

lese, mezi skalami nebo zastavbé. Potom
uz jen staCi zaméfit se na tlacitka. Jednim
se prepinaji uzivatelem navolena zobra-
zeni. Napfiklad mapa, kompas, Udaje
o pohybu, prevyseni, tlak vzduchu apod.
Pfi kazdém zmacknuti se pfedem navole-
né Udaje méni podle nasi volby dokola.
Pfijemna funkce.

Dal$imi tlacitky ménite velikost mapy
a dal$im nejriznéjsi funkce. Joystickem
potom posouvate mapu, vybirate pisme-
na pro oznaceni vybraného bodu nebo si
jim jednoduse oznacite bod, kde se pra-
vé nachazite. Po zvladnuti pfistroje je vSe
intuitivni a automatické. OvSem pouze

,Bahitko, co to mas v ruce za tak

maly pristroj?"

~Nebhud vykulena, Karkulko, to je
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jen dzipieska...
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cigaro nebo housku se saldmem. Funkci
jednotlivych tlacitek nebudu popisovat,
nebot vSe je v manudlu. A ten tady ne-
budu nahrazovat. Manuél se dodava
samoziejmé v nasem rodném jazyce.
Popravdé feceno, ten, kdo ma podobnou
vécicku v ruce, mize byt pfi jeho ovlada-
ni zpo&atku trochu zoufaly. Vibec totiz
netusi, jaké nepfeberné moznosti pfistroj
ma, jak se ovlada a kolik parametrt Ize
vlbec navolit. Chce to opravdu peclivé
procteni navodu s pfistrojem v ruce a sa-
moziejmé ne doma, ale nejlépe venku
s vyhledem na druzice, abychom pocho-
pili, co pfistroj viibec déla, jak se chova
a na co ho Ize véechno pouzit. Doma to
také jde, ale neni to tak nazorné. To mi
feklo jiz prvni seznameni s pfistrojem, a¢
mam s navigaci jiz pomérné bohaté zku-
Senosti. Kazdy pfistroj chce své a jinak
se ovlada.

Predevsim pocitejte s tim, Ze po zapnu-
ti chvili trva, nez si pfistroj najde druzice
a aktivuje se. MUze to trvat par vtefin, ne-
bo i minut. Podle toho, v jak hustém jste

tehdy, jestlize pfistroj pouzivate Castéji.
Pfi delsi vyluce se da pfedpokladat, ze
néco zapomenete a budete trochu tapat.
2ZvIasté tehdy, kdyz budete chtit vyuzivat
vSechny funkce a ne jen ¢ucet na mapu
na displeji, kde pravé jste.

Mapa je dokonala

Tento garmin je, jako mnoho dalSich
pfistroju, pfedem vybaven nahranou ma-
pou TOPO Czech (bézna turisticka mapa
1:50 000 jak ji znate v papirové formé)
améné podrobnou mapou Evropy. Mapa
je pfedehrana na SD karté v pfistroji, a jak
je dnes bézné, nelze ji pouZit s jinym pfi-
strojem. Lze ji ale zélohovat do pocitace
pres USB kabel, kdyby se vam nédhodou
z karty ztratila. Nevyhodou je, Zze pokud
chcete mit TOPO Czech i v poditaci a pra-
covat s ni (oznadit si body, trasy a nahrat
do piistroje), nezbude vam nic jiného nez
si ji zakoupit jesté na CD a teprve v této
formé s ni v poéitaéi pracovat.

Pry¢ jsou také doby, kdy na této mapé
byly turistické trasy oznaceny ¢arou v jed-
notné barvé a u kazdé byl popis, o jakou
barvu se jedna. Dnes jsou trasy barevné.
Na pfistroji si Ize nastavit, jestli chceme
mit mapu nastavenou ¢elem nebo k se-
veru. Kdyz k ,severu*, musime si pomoci
kompasu pfistroje najit sever a pfistroj
k nému otocit ¢elem. Potom napfiklad
les, ktery je za nami, bude svou polohou
ale nastavit na polozku ,celem*. V tomto
pfipadé je pfistroji jedno, jakym smérem
je otocen, a mapa piistroje se vzdy sa-
ma nataci podle svétovych stran a vzdy
odpovida okolni krajiné. Jednoduché,
nazorné a praktické.

Lze samoziejmé nastavovat nejriznéj-
i rozli$eni, posouvani a podobné zalezi-
tosti. Dnesni elektronika je mocna a udé-
14 si s Gdaji doslova, co chcete. Pokud
to samoziejmé vyrobce umozni. Pro vétsi
viditelnost Ize samoziejmé displej osvitit,
ale musime pocitat s krat$i vydrzi bate-
rii. Ale automatické vypinani podsviceni
po nastaveném intervalu ndm neumoz-
ni, abychom pfistroj pouzili jako svitilnu
a vytloukli si brzy baterku. Garmin se tak
0 nés stara, abychom pifistroj brzy nevy-
bili a nezlstali uprostied lesa napospas
divozenkam. | kdyz by to lecktery biker
urcité uvital. Ale to by uz byl ¢lanek o né-
&em zcela jiném.

A vynikajici je, ze na mapé u vrstevnic
nalezneme metry nad mofem. To na pa-
pirové mapé chybi. Mlizeme se tedy pfi
planovani trasy podivat, jaké prevyseni

nas ¢eka, jak to bude do kopce pii na-
$em stoupani asi bolet. To je opravdu
skvélé a nedostizné.

Oznacte si, kde jste

Jak jsem se jiz zminil, Ize si jednoduse
pomoci joysticku oznadit bod, kde pra-
vé jste. Zmacknete a pomoci nabidnuté
abecedy bod popiSete. Tfeba, Zze nékde
je hrib, pro ktery se vratite, az povyroste,
na jaké mytiné jste nechali auto nebo kde
jste si schovali trenyrky, pfipadné kam
jste si zakopali penize pfed manzelkou.
Potom uz jen staci si zobrazit zazname-
nany bod a na misto se neomylné vratit.
A navic, zapnutim zvukové funkce vam
pfistroj da znameni, Ze se k bodu blizite.
Vzdalenost od bodu, odbocky (v tomto
pripadé zvlasté vyborna funkce) apod. si
pro zaznéni zvukového signalu opét mu-
Zete nastavit sami. Funkce také napovida,
Ze si béhem jizdy muzete takto oznacit vi-
ce bodl a potom se podivat, kudy jste
to vlbec jeli. Automatické zaznamena-
vani projeté trasy je také samoziejmosti,

takze mackat nemusite nic. Potom staci
dat revers a po stejné trase se vratit zpét.
Moznosti je jesté vice, ale jejich popsani
by zabralo mozné cely Cykloservis.

Magneticky kompas

Na rozdil od niz$ich modell méa tento
k dispozici magneticky kompas. Pokud
by ho nemél, ukazovala by jeho rizice
spravné pouze v piipadé, ze se pohy-
bujeme. Garmin ve statické poloze po-
tiebuje k nadteni (daju nékolik druzic,
které vyhodnocuje, a teprve tehdy nam
ukaze spravné svétové strany. Kdyz bu-
deme na misté, bude zmaten a zacne
stavkovat. Jeho elektronicky kompas
zkréatka zdechne. Magnetickému kompa-
su je zcela jedno, jestli jdeme nebo se-
dime s Marenkou u jezu. Marence bude
samoziejmé jedno, kde je zapad a kde
vychod. Ta bude chtit pfedevsim citit vasi
ruku kolem svého boku. Garmin ale vzdy
ukazuje spravné. A z toho bude mozna
Marenka nadSena a bude vas jesté vi-

ce milovat. OvSéem az po jeho kalibraci,
kterou musime provést pfedevsim po
zapnuti pfistroje. Nastavime funkci ka-
librace, nékolikrat s pfistrojem otocime
a je to. Kompas bude naprosto presny,
pouze s minimélni odchylkou uvedenou
vyrobcem. Z&dné drama. Dalsi vybor-
nou funkci kompasu je, ze digitaini ,Ca-
ra“ v jeho rGzici nam ukazuje vzdy smér
k uréitému bodu, ktery si nastavite. Néco
podobného jako busola, ale v dokonalej-
$i formé. S busolou musite jit vzdy k vi-
ditelnému bodu a navic s mapou v ruce.
S etrexem ne. Nemusite vidét nic, a vzdy
dojdete. | v noci. Moznosti je i nastaveni
kurzu, ale to uz je trochu jina liga, pro na-
ruzivce. Tak akorat pro zalesaky.

Ach ta vyska

Pro mnohé je dulezitym Gdajem vyska,
ve které se zrovna pohybuje, pfipadné
dalsi odvozené Udaje. U etrexu je samo-
zfejmosti, ze nam opét vysku ukazuje,
nebo ndm ji dokonce graficky zazname-
néva. Muzete se tak podivat, jestli jdete

Na displeji si miiZeme zobrazit
nejruznéjsi ¢iselné udaje podle
naseho prani.

Pogumované boky zabrani
vyklouznuti z ruky

nebo jedete do kopce. Zdanlivé samo-
zfejma zalezitost, v podrouseném stavu
uz tak ne. To se nékdy $patné rozlisuje,
jestli jdete z kopce nebo do kopce. Ale
musite vidét na displej. Po deseti pivech
neuvidite ani garmina. Mizete si také na
vyskovém grafu kliknout na nejvyssi bod
a nasledné odskocit dalsim kliknutim na
mapu, abyste vidéli, kde Ze ten nejvyssi
bod byl. Nebo si jednoduse odskocit na
zobrazeni tlaku vzduchu, a zjistit tak, jestli
se nahodou nekazi pocasi. Tim jsme na-
razili i na vestavény barometr, ktery nam
umozni presnéjsi uréeni vysky. Levnéjsi
navigace barometricky vyskomér nemaji,
a jsou tak méné presné. Je ale potieba
opét obcas vyskomeér nakalibrovat podle
znamé vysky bodu. S tim nic neudélate,
jinak to dnes nejde. Ménici se tlak vzdu-
chu je pro vySkomér pékna mrska.

€Cisla, sama cisla
Pro milovniky véemoznych ddaji bu-
de etrex doslova pastvou. Jednou mp
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> z moznosti nastaveni displeje je
zobrazeni mnozstvi Ciselnych Gdaju.
Nékolika najednou. Opét zalezi jen na
vés, jaké si vyberete. Napocital jsem
celkem nabidku 34 Gdaji. Dost $ilené
¢islo na tak maly pfistroj. Nastavite si tie-
ba ujetou vzdalenost, ¢as do cile (pod-
le primémé rychlosti vaseho pohybu),
¢as v cili, délka trasy do cile, maximalni
rychlost, primérnou rychlost apod. Nebo
i Udaje pro paragliding, kdyby vas kolo
a chuze prestala bavit. Zkratka, o svém
pohybu krajinou budete védét naprosto
vée. Doma se potom v Gislech mUzete
hrabat donekonec¢na.

Najdi si svou hospodu
Samoziejmosti  dnesnich  kvalitnich

pfistroji je i nalezeni nejriznéjsich vy-

znamnych bodd, jako jsou hospody, na-

kupni centra, benzinové pumpy, muzea
a podobné. Databaze mapy jich nabizi
vice nez dost. Nejdulezit&jsi jsou samo-
ziejmé hospody. Ty potifebujeme nejcas-
téji. Kliknete a databaze vam jich v okoli
nabidne nepfeberné. Dokonce vam fek-
ne, jak je které daleko. Kliknete podruhé
a pristroj vas zavede az k pipé. Jaké pivo
se tam toci a jak ma hostinska velka pr-
sa, ale v pfistroji nenaleznete. To zjistite
az na misté. Kdyz se stane, Zze hospoda
v databazi neni, ale vy znate jeji adresu,
také zadny problém. Adresu do pfistroje
vytukéte a k pipé se dostanete také.
Moznosti je tedy nepfeberné a zda se,
Ze pfistroj umi v oblasti navigace opravdu
vse. Az moc pro nase bézné potieby.

A jak je citlivy?

Citlivost pfistroje je zakladnim parame-
trem. Jak jsem se jiz zminil, pfistroj je za-
sluhou nové generace Cipu velmi citlivy
a nebrani mu dobfe navigovat i ve ztize-
nych podminkach. Vyrobce uvadi pres-
nost 15 metrG pfi 95 procentech méfeni.
Ta Ize ale zvysit zapnutim WAAS/EGNOS
azna 3—5 metrd. V tomto pfipadé ale pfi-
stroj pracuje pomaleji.

Pfi mém testovani se stalo, ze bod, zna-
zornujici mou polohu na mapé, byl lehce
mimo cestu, po které jsem se pohyboval.
To mize byt zpUsobeno tfeba presnosti
vyhodnoceni Udajd dle podminek nebo
nepresnosti mapy. | to je mozné. Ale opét
zadné dramatické odchylky. Spise se
jednalo o metry nez o to, Ze byste se po-
hybovali mimo dohled cesty, na které se

mate pravé nachazet. To v zadném pri-
padé. Ve vétsiné pfipadu kurzor ukazuje
vas$i polohu na mapé naprosto presné.
Az ¢lovéka mrazi, kdyz si uvédomi, ze ho
s garminem v ruce sleduji druzice a s pfi-
strojem si o ném povidaji.

Otestovat si pfesnost mlzete sami,
kdyz projdete stejnou trasu nékolikrat
tam a zase zpatky a zapnete automatické
nahravani trasy. Rozhodné se vam nesta-
ne, Zze zaznamenané Cary trasy budou
vzdy stejné. Vzdy budou lehce, velmi leh-
ce, rozdilné.

Jak diouho s pristrojem?

Tak dlouho, jak mate nabité baterky
a jak kvalitni pouzivate. A také, jak ¢asto
podsvécujete displej. Ma zkuSenost fika,
Ze na bézné nabijeci baterky o kapacité
kolem 2000 mAh pfi bézném pouziti vy-

Garmin eTrex
Jje opravdu
maly. Do kapsy
dresu se vejde
bez problému.

dri pfistroj pracovat kolem dvaceti hodin
nepretrzité. To je doba vice nez dostatec-
na, nebot se neda predpokladat, ze na
kole pojedete déle. Doma vas uz uréité
v zasuvce ¢eka nabijecka, nebot dnes si
kupovat obyéejné baterie je nesmysl.

Kam s nim a co vydrzi?

Jak mnozi pochopili, na fiditka bych si
ho ja nedal. Misto toho jsem ho zasunul
do kapsy dresu. Jen jsem musel davat
pozor, abych se do néj omylem nezakou-
sl misto do tatranky. Kdybych ho na kole
opravdu pouzival, mrknul bych se na négj
jen obcas, na spornych mistech. Napada
mé také, Ze je vyhodné ho pouZit ve spo-
jeni se specialnimi cyklistickymi mapami
Shocartu. Pro¢? Shocart totiz na svych
mapach uvadi i své(!) cyklistické trasy,

eTrex muzeme pouZzit také jako
autonavigaci, pouze nema hlasovy
vystup. Drzak na mobilni telefon a kabel
do autozapalovace, oboji po dvou
stovkach, nam usetri dost.

které nejsou oznaceny turistickymi znac-
kami. Nejsou vlastné oznaceny nijak. Na
rozdil od béznych cyklistickych tras a tu-
ristického znaceni. Najdete je prosté jen
a pouze na jeho mapéch. To neni zavada,
naopak, to je od Shocartu chvalyhodné,
Ze nenabizi jen turistické trasy, ale i trasy
svych najatych traserd, aby nam véem
ukazal dal$i cesty pro kola. Problém vsak
muze byt na rozcesti, kde by zhruba mé-
la byt odbocka na spravnou neznac¢enou
cestu. Mali¢ky garmin v kapse nam v tom
pfipadé ukaze, jestli to je ta spravna ces-
ta, na kterou mapa od Shocartu ukazuje.
Tady maZe byt spojeni mapy a navigace
nedostizné. Ale jinak pro ty, ktefi nepo-
hrdaji jakymkoli pfistrojem na fiditkach,
firma Garmin nabizi specialni drzak na
kolo. Je uz na vas, kam si pfistroj stréite
a jak Casto na néj budete koukat. Ale po-
zor na diry. Abyste se neustalym sledo-
vanim ¢isel neprobudili v nemocnici. Ale
i do té si dojedete sami, pokud nebudete
v bezvédomi, nebot databaze mapy nabi-
zi i tato nemila zafizeni.

A samoziejmé je potieba zminitio jeho
odolnosti. O zem jsem s nim sice netriskl,
abych vyzkousel jeho narazuvzdornost.
Ale pfi padu by mél néco vydrzet. Také
vés urdité napada jeho vodotésnost, ne-
bot kdo z nas na kole nikdy nezmokl, ze?
Do vody jsem drahy pistroj také radéji
neponoril, ale vyrobce uvadi jeho vodo-
tésnost pii ponofeni do hloubky jednoho
metru az na 30 minut. Kdyz tedy vjedete
omylem do rybnika, mate ptlhodinku na
to, abyste nasli pod vodou hraz.

€o napsat na zaveér?

J& osobné fadim navigace do oblasti
drahych hracek pro dospélé. Nepohrdam
ji v pfipadé autonavigace ve méstech,
kde hleddm tfeba hotel nebo misto
schlizky. Tam je navigace skvéla a skoro
potiebna, pokud nechcete dlouhé minu-
ty nebo hodiny bloudit. Na kole, v nezna-
mych oblastech, pouzivam béznou mapu
v kapse dresu. Obcas jako navigaci pou-
Ziju babku s nusi sena pro kraliky, které
se zeptdm na cestu. Takova babka ma
porad nabité baterky a obcas ji funguje
i kompas. Pokud bych ale chtél jet na ko-
le neznacenymi cestami, urcité navigact
nepohrdnu. Zvlasté v pfipadé, kdy by mi
dochazely sily a mozek velel ,nejkratsi
cestou domU*“ (aby mi nevystydnul ten
fizek). Muze to byt i urcita forma zabavy
sledovat nékteré (daje, protoze zabava
muze byt rzna. Zalezi opravdu na kaz-
dém, co ho bavi. eTrex se mi libi, protoze
je maly a kapsa dresu ho skryje. Nemusi
byt od véci si ho zasunout do kapsy ba-
tlzku, pokud nékdo vozi na zadech na-
klad. Hraju si s nim asi mésic a neustale
mé prekvapuje jeho funkénost a moz-
nosti. Je velmi pfesny, az se Clovek divi.
Ukaze mi dokonce, kdy v jaky den v roce
vychézi a zapada slunce. To kdybych se
pozdé vracel domu a chtél to stihnout za
svétla. Dokonce ukaze rybarim, kdy je

Parametry:

Velikost: 105x55x31mm (vx$xh)

Vaha: 1559 (s bateriemi)

Displej: 3,5x4,5cm (§xv), 256 barev, vysoké rozliseni, transreflektivni
TFT (176220 pixelt), podsviceny

Anténa: vestavéna (nikde nevycuhuje)

Kompas: presnost + 5 stupnid, rozliSeni 1 stupen

VySkomér: presnost + 10 stop, rozliSeni 1 stopa
Cas vypoctu polohy: teply asi 15 sekund, studeny asi 45 sekund

Obnova nadéitani:

1 sekundu, kontinuélni

Zaloha dat: neomezena, nejsou vyzadovany baterie

Zdroj:
Cena:

dvé 1,5V AA baterie, kabel s adaptérem nebo 12V adaptér
9990K¢ (cena se samoziejmé muze u jednotlivych prodejct
o néjakou tu stokorunu lisit)

Cena mapy TOPO Czech na CD: 1990K¢, upgrade 690 K¢

KenzZer w.iwkenzelsk

Novozamocka cesta 182, 947 01 Hurbanovo, Slovakia
tel.: +421 35 7610165, fax: +421 35 7610085, e-mail: kenzel@nextra.sk

velikost panské 57cm, 53cm, 48cm damské 53cm, 48cm, 44cm ram DURAL 6061 28” vidlice SR SUNTOUR NEX 4510 nebo CR-8R
brzdy pfedni V duralova nebo bubnova, zadni bubnova nebo s torpédem naboje pfedni SHIMANO DYNAMO zadni SHIMANO NEXUS 7
rafky MACH1 240 622X19C plasté SCHWALBE ROAD CRUISER 700x35C paprsky DT SWISS sedlo VELO drzatka HERRMANS ERGOGRIP
sedlovka ODPRUZENA predstavec NASTAVITELNY BEZ NARADI osvetleni AXA BASTA pocet rychlosti 7 hmotnost 18,6 kg

nejpiihodnéjsi doba pro lov ryb. Uvidim,
jestli mi vydrzi do dichodu, kdy mozna
budu sedét na biehu a s bambusovym
prutem cekat celé dny na kapra, Zmou-
lat housku, hledat na zemi umély chrup
a rekapitulovat svij rozverny Zivot. Pro
ty, ktefi podobnou véc potiebuiji, je tento
model nedostizny. Rozhodné se vyplati
si néco priplatit a nekoupit si nizsi, méné
vybaveny model. Jediné, co mi vadi, je,
Ze v navodu se pise o funkci budiku, a ja
ho v pfistroji nenasel. Pfitom mam do-
jem, ze ze zacatku, kdyZ jsem ho dostal
poprvé do ruky, tam budik byl. Na to se
musim zeptat u dovozce. To je fakt zaha-
da. Takze ted budu zaspavat. Ale neza-
bloudim!

Tento model Ize samoziejmé pouzit
i jako autonavigaci. Jen je trochu pro-
blém s pomérné drahym drzékem s pii-
savkou na sklo auta (900K¢) a kabelem
na externi napajeni (1100 K¢).

V jedné prodejné mé prodavac pre-
svédcoval, ze original kabel je specialni,
protoze ma v sobé ¢ip, ktery rozpozna,
zda je pfistroj pfipojen na pocita¢ nebo
v auté na zdroj. Kdyz si pry koupim levny
kabel (autozésuvka — USB), pfistroj pre-

stane fungovat. Tak jsem lehce zarisko-
val a takovy kabel jsem si v Halfordu za
dvé stovky koupil. A ejhle, funguje bez
problémd. Prodavaé lehce ,kecal®. Bud
byl namasirovany vedoucim prodejny,
co ma prodavat (to drazsi, pfece), nebo
tomu nerozumél. Délal na mé ale do-
jem, Ze obé varianty jsou spravné. Navic
jsem prikoupil, také za dvé stovky, drzak
na mobilni telefon a i v ném drzi Garmin
v auté na skle jako pfibity. Jako by byl
pro etrexe délany. USetfil jsem Sestnact
stovek. Co si asi za né koupim? No prece
pouzdro (opét na mobilni telefon, které
bylo jako pro Garmin délané), a jesté mi
zbude. Zase jsem uSetfil minimainé tfi
stovky za origindl. | kdyz to ma okénko,
které v8ak klidné oZelim.

A ted jste zacali tusit, ze mé (lehkého
odpurce podobnych zafizeni pro pohyb
krajinou, zvlasté na kole) pfistroj celkem
nadchnul, Zze obCas zapomenu na pa-
pirovou mapu a pfistroj budu pouzivat
i dale. Podlehl jsem. Necham se sledovat
druzicemi. Jak slastny pocit, Ze o0 mné ty
masiny na nebi védi. Jen at mi zavidi, jak
si jedu po lese a po louce.

(kany)
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cyklocomputert

BBB CYKLOCOMPUTERY

: Snadno citelny velky displej.

ednoducha obsluha jednim tlacitkem.
Cyklocomputer mGze byt namontovén na fiditka nebo predstavec.

'odéodolné télo.

‘elmi odolna a pevna kabelaz (dratové modely).
Magnet je mozno namontovat na klasické i ploché Spice.

aterie je soucasti baleni.

K dostani v ¢erné nebo stfibrné barvé. Chromova barva k dostani
umodeld BCP-03, BCP-04C a BCP-13W.

BCP-11W DASHBOARD
WIRELESS :: 9 funkci
885,- K¢

BCP-12W DASHBOARD
WIRELESS :: 11 funkei

BCP-13W DASHBOARD
WIRELESS :: 15 funkei
1090, K¢

www.BBBPARTS.COM

ctrading.cz te
SK: www.skprofibik

431 2!
sk tel: 484 151 001
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Pro nocni

Celovka Author X-Head 1W
se diky své univerzalité maze

Dokonala nytovaci

stat pomocnikem nejen pri
jizdé na kole, ale treba i pri
kempovani ¢i pri ne zrovna
prijemné nucené nocni
oprave auta.

eji 1W LED dioda spole¢né s vel-
J kou plochou paraboly nabizi vy-

soky vykon s mimoradné dlouhou
Zivotnosti baterii. Kompaktni tvar svétla
s jednoduchymi a pIné funkénimi sta-
vitelnymi popruhy umoziiuje pfipnuti
nejen na hlavu, ale s trochou $ikovnosti
i na cyklistickou pfilbu. Pro tento Gcel
je véak nezbytné zajistit bocni popruhy
vzadu za spodni lem pfilby a vpfedu
je idedlni jejich instalace pod uchyceni
Stitku, jenz pak predejde nezédoucimu
posunu svétla smérem vzharu.

Baterie jsou na zatylku umistény v sa-
mostatném plastovém pouzdre, které
slouzi zaroven pro uchyceni stahova-
cich popruht. Trojice malych tuzkovych
baterii typu AAA je k svétlu standardné
prilozena. Kabel je ve zdroji uchycen
malym konektorem a na popruhu je pfi-
chycen plastovymi drzéky. Diky konek-
toru Ize v pfipadé pouziti akumulator
pfipojit nabijecku, aniz by bylo nutné
samostatné baterie vyndavat. Svétlo
spolu s nastavitelnym mechanismem
pro naklopeni Ize z pfedniho plastového
nosniku vysunout. Stejné tak je mozné
jednoduse vyjmout veskeré gumové
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popruhy ze vSech spojovacich casti,
takze nic nebrani jejich samostatnému
vyprani.

Po strance funkce nemame k svétlu
Author X-Head vyhrady. Jeho vykon je
mezi konkurenénimi éelovkami nadpru-
mérny. Hlubsi a vhodné $iroka parabo-
la dokéze po této strance hodné, a to
s jedinou LED diodou. Kuzel svétla je
dostate¢né Siroky s vyraznym stfedem,
bez jakychkoli rusivych bodd v okoli
hlavni osvétlené plochy. Pfesto nedo-
poruéujeme na kole pouzivat ¢elovku
jako jediné predni osvétleni. Ideaini bu-
de jeji kombinace s klasickym svétiem

"Cyklisti_ckér*‘a~bé2ecké obuv

\nglﬁy-'a textil v nejvy3si kvalité

masinka

ytovac fetézu je tak potfebna vé-
N cicka, ze ji musi mit snad kazdy,
kdo to s kolem mysli opravdu
vazné. Nemusi ho mit snad jen ti, ktefi
na kolo sednou obéas a mezi tim si ho
nechaji jednou za pét let sefidit a opra-
vit v néjakém cykloservis
Nytovacu je na nasem trhu nepreber-
né mnozstvi. Od malych pohotovost-
nich, které se nehodi na béznou a pra-
videlnou praci, az po poradné, masivni
dilenské kousky. Kazdy vSak vyzaduje
urcitou zrucénost pfi rozpojovani a spo-
jovani fetézu.

umisténym na fiditkach, které nabidne
konstantni osviceni dané plochy v ne-
ménné vzdalenosti pfed kolem. Celovka
bude vhodna jako jakési ,dosviceni“
pro zleps$eni vidéni.

Ovladaci tlacitko je vyborné pfistupné
a uzivatel ho na svétle nahmata zcela
intuitivné. Zapnuti ¢i vypnuti svétla se
provadi jednoduchym stiskem tlacitka,
dal$im kliknutim se prepina sviceni z pl-
ného na snizeny vykon. Vyrobce uvadi,
Ze na plny vykon sviti svétlo s novymi
kvalitnimi alkalickymi bateriemi az pat-
nact hodin a nas$ test potvrdil, Ze toto
tvrzeni neni nijak pfehnané. Celkova do-
ba sviceni, tedy do UpIného vybiti bate-
rif, by se méla pohybovat v rozmezi 100

Firma Tacx pfichazi na trh s pomérné
zajimavou novinkou, se kterou nebude
problém pracovat i pro toho nejnesikov-
néjsiho ,védatora*“, pro néhoz vrcholnou
technickou dovednosti je zapnuti poci-
tae spravnym knoflikem a naklopeni
displeje a ktery by si pfi praci s béznym

az 130 hodin. . < S 3
% . nytovacem mohl pfivodit tézké zranéni.
Cenakcelovky Author X-Head 1W je Tacx T4210 je vyjimetny v tom, Ze
0d 450 korun. [CcL)J fetéz do néj viozime jako do krabicky

a priklopime, takze je v dokonalé poloze
pro préci s nim. Nehrozi tak poskozeni

nytova¢ slouzi jako mala zasobarna
nahradnich Cepl fetézu vSech typd,
kterymi se spoji. Kdo uz nékdy po zemi
upadly ¢ep hledal, uréité tuto skutec-
nost oceni. Nechybi ani jeden nahradni
clanek retézu. To pro pripad, kdyby se
nam prece jen podarilo ¢lanek znicit,
coz vsak pfi praci s timto skvélym nara-
dickem neni snad ani mozné.

Nytova¢ je uréen pro vsechny dru-
hy devitkovych a desitkovych feté-
zu. VSechny ocelové dily jsou kalené

o univerzalita, vykon, dlouha

ivotnost bateril nytovaciho hrotu ohnutim nebo dokon-

ce ulomenim, jak se to nékterym obc¢as  vldkna potazeného nylonem. K ndm se
pfihodi. Hrot se nekompromisné zabofi  tento nytova¢ zatim nedovazi.
do absolutné spravného mista. A navic, (kany)

a vlastni télo nytovace je ze skelného

M
LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov

e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820 i upnuti na pfilou

HicH F
2490
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GLOVE

L,

T SHORT Mio RanceEr
1790, K¢

SIDEWINDER INCLNE GLOVE OV
1290.Ké 690, Ki
e
CROSSOVE KOLO ATLANTA Toto crossové kolo nabizi viechno e -
vybaveni, které je nutné projehokazdodennipouziti, jako napf. 21-prevodova misto 9'999'
prehazovacka Shimano, odpruzena sedlovka a sefiditelny predstavec.
Rém: Alu 7005 bi-axial; vidlice:Suntour NEX4110 63mm; Highlights: Shimano 6 9 9 9 -
N ; new Acera 21-pfevodu; Shimano Revoshift. L) r
TEL: 244 40Z 795,  WWWFOXRIDERS.CZ Nabidka platna od 12. 6. 2008 do 12. 7. 2008 nebo do vyprodani zésob. Barevné odstiny se mohou lt. Za chyby vzniklé v tisku nerutime.

www.intersport.cz

www.cYykl.cz - elektronicky adresar maloobchodu
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TB model Scorpion je v na-
M bidce belgické znacky Ridley

nejvy$$im zastupcem s dura-
lovym ramem, kvalitativné vySe se mezi
hardtaily nachazi jiz pouze celokarbono-
vy typ Ignite. A jak je pro tohoto vyrobce
charakteristické, ram modelu Scorpion
nese vyrazné tvarovani trubek s pro-
ménlivym prifezem nazvané Sharp
Edge Design. V pfipadé horni a spodni
ramové trubky plynule pfechazi troju-
helnikovy profil do kosoctverce ¢i Sesti-
uhelniku. Tento rdm pusobi jako oslava
hydroformingu, a je proto neprehlédnu-
telny. Tvarovani tlakem horkého oleje
véak na rozdil od nékterych jinych ramd
nepfineslo v pfipadé typu Scorpion na-
vyseni hmotnosti. Sténa trubek pfipomi-
na spi§ plechovku od kokakoly, o ¢emz
informuje jiz lehké poklepani nehty.
Udavana hmotnost samotného ramu je
1,6 kilogramu.

V némi testované velikosti 21 palctl
nemél ram nijak extra vyrazny sloping.
Hlavova trubka s integrovanymi loZisky
je zcela standardni, ovSem u hydro-
formné zpracovanych rdmu jiz neni tak
bézna zde piitomna vyztuha ve spoji
se spodni trubkou. Zadni stavba svymi
profily nijak nevybocuje ze soucasnych
trendd, nechybi mirné esovité zakfiveni,
a predevsim lehce kapkovita profilace ve
stredové partii spodnich ramen a u ¢eptl
rafkovych brzd na sedlovych vzpérach.
Ridley Scorpion tedy potési i zapfisahlé
odpurce kotoutovek. Pastvou pro oko
je horni mustek, jehoz frézovana pfihra-
dova konstrukce skute¢né pfipomina
moderni mostni oblouk. Atypické jsou
maximainé odlehéené patky. Vzpéra
rozkladajici tlak je netradi¢né pouzita na
obou stranach, tedy nejen vievo kvdli t-
menu brzdy. Jediné, co bychom ramu po
konstrukéni strance trochu vycetli, jsou

piili§ blizko sebe na stfedové pouzdro
napojené fetézové vzpéry. Sice se hned
za nimi nachazi bytelny mustek, ale vétsi
rozestup napojeni obou ramen by ra-
mu zajistil vy$8i bocni tuhost této partie.
Ne kazdému se miize libit vedeni lanek
fazeni a hadic¢ky zadni brzdy po vrchni
strané horni trubky, kde diky jeji profilaci
pusobi trochu rusivé. Lehkou vytku ma-
me takeé k piili§ nizko umisténym zavitiim
pro ko$ik na sedlové trubce.

AKéni Scorpion

Ze bude toto kolo akéni, se da pred-
pokladat z jeho cisté crosscountryové-
ho zaméfeni. Akéni je vSak také jeho ce-
na. Znacka Ridley se rozhodla, Zze musi
byt vice vidét, a tomu také pfizpdsobila
cenovou politiku u nékterych modelG.
Samostatny ram Scorpion stal pivodné
16 990 korun, prostfednictvim dovoz-
ce, firmy Cyklosport Kern, jej v8ak nyni
muzete vlastnit za hodné lakavych 6490
korun. Nami testovany bike neni sério-
vym tovarnim produktem, v této podobé
jej stavi a nabizi jiz zminovany dovozce
na Cesky trh. Cena kompletniho kola
s osazenim Shimano XTR a Deore XT je
49 990 korun.

A co za necelych padesdt tisic tento
komponentli je samoziejmé vidlice,
zde Rock Shox Reba SL. Tu doplriu-

ji v soucasnosti populérni kola Mavic
CrossRide Disc, ktera jsou vydarenou
kombinaci ceny a kvality. Téméf kom-
pletni ikstécko ,narusuje” pouze zadni
meéni¢ XTR. Pokud by nékdo namisto
duald preferoval radéji klasické rapid-
firy, tato varianta je rovnéz k dispozici.
Nadstandardnimi  komponenty jsou
v této cenové kategorii sedlovka a sedlo
Ritchey WCS. Trochu netradiéné pusobi
fiditka WCS v predstavci ITM s predni
karbonovou pulobjimkou. Na jistotu se
vsadilo v pfipadé obuti, plasté Maxxis
Ignitor jsou vybornymi univerzaly. Potési
i standardné dodavané naslapné peda-
ly Shimano PD-M540. Ze sady Deore XT
je pouzita i kazeta a fetéz.

Superrychly Skorpion

Geometrii kola nelze oznacit jinak nez
jako ,Cistokrevné zavodni XC*. Pouzité
uhly 71 a 72,5 stupné i délka predniho
trojlhelniku, stejné jako delsi pfedsta-
vec, usadi jezdce do hodné sportovni
pozice a zaroven zajisti odpovidajici
ovladatelnost. Celkovy projev kola je
po strance fizeni klidnéjsi, kolo dobre
drzi pfimy smér a neni zbyteéné hravé.
Pro nahlé zatoceni vyZaduje o néco vy-
raznéj8i pobidnuti, coz v8ak v terénu, do
néhoz je scorpion uréen, neni na $kodu.
Jakasi nedotacivost se vak s vétsim vy-
chylenim fiditek, a pfedevsim se stupriu-

jicim se naklonem jezdce pozvolna méni
téméf v mirmnou pretacivost. Scorpion
neni kolem, na které by si nezkuseny
jezdec okam?zité zvykl. Pokud ho v§ak do
ruky dostane zavodnik, pouzitou geome-
trii dokaze vyborné zuzitkovat. V hodné
technickych a tocivych pasazich je
Ridley logicky trochu nesvdj, ovéem tam,
kam patti, tedy na rychlych tratich, se
predvede v tom nejlepsim svétle.

Vyjezdy zvlada bike na jednicku.
Neni nutné piili$ laborovat s tézis-
tém, pouze staéi lehce piitlagit Spicku
sedla a o ten zbytek se postaraji nize
umisténa fiditka a delSi pfedstavec.
A samoziejmé také vyborné plasté.
Hodné prudké sjezdy uz jsou trochu vi-
ce o jezdecké technice a Casto prinuti
jezdce jit za sedlo.

Po strance akcelerace patfil testova-
ny model Scorpion rozhodné k lep$imu
priméru své kategorie. Jeno hmotnost,
véetné pedalli 11,2 kilogramu, zcela od-
povida kvalitdam ramu i pouzitému osa-
zeni. Rovnéz obvodova hmotnost kol
neni-pii nahlém zrychleni prekazkou.
| pres maly rozestup retézovych vzpér
za stfedovym pouzdrem se ram nepo-
tykal se sklony ke krouceni, a to ani pfi

silové jizdé. Stejné tak celkova torzni tu-
host ramu byla i pres jeho velikost 21*
na dobré Urovni.

Po strance jizdniho komfortu scorpion
neprekvapil, ani nezklamal. R&m neni
extrémné tvrdy a nevytiese z jezdce du-
$i, ovSem duralova sedlovka o primé-
ru 31,6mm a sedlova trubka 34,9mm
mnoho pohodli nenabidnou. Naopak
sedlo WCS patii mezi konkurenénimi
superlehkymi  modely  jednoznac¢né
k tém pohodInéj$im.

V pfipadé vidlice byla volba rozhod-
né spravna, typ Reba SL nabidl pfimo
sametovych chod. Vyrazné pfitvrze-
ni ke konci zdvihu dovoluje pouziti
o néco nizsiho tlaku, takze se jezdec
z obavy pfed chodem na doraz nemu-
si zbyte€né pripravovat o jizdni kom-
fort. Rovnéz lockout ovladany z fiditek
u tohoto kola pfijde vhod.

Ridley Scorpion ve verzi pfimo uréené
pro nas$ trh je zkratka dobre vyvazenym
kolem, at uz po strance pouzitych dili ¢i
z hlediska jizdniho projevu. Vyhodou je
i jiz zmiflovana moznost vybéru typu fa-
zeni. Dualy jsou pomalu na Ustupu a kla-
sické packy pravdépodobné oslovi vétsi
procento potenciélnich zajemct. | ]

vyvazené osazeni, pomér
tuhost/nizka hmotnost, cena

nizko umisténé zavity pro
druhy kosik

Technicka specifikace:

Ram: Ridley FluidForm 7005

Vidlice: Rock Shox Reba SL, 80mm

Kliky: Shimano Deore XT 22/32/44,
175mm

Prehazovacka: Shimano XTR

Pfesmyka¢: Shimano Deore XT

Razeni: Shimano Deore XT Dual

Control

Brzdy: Shimano Deore XT Disc

Mavic CrossRide Disc

: Maxxis Ignitor 2,1
K : Shimano Deore XT 11-32 (9)
Riditka: Ritchey WCS
Predstavec: ITM Forged Lite Luxe
Sedlovka: Ritchey WCS
Sedlo: Ritchey WCS
Pedaly: Shimano PD-M540
Hmotnost: 11,2kg (vel 21)
Cena: 49 990K¢
Samostatny ram: 6490 K¢

OTMMoOOT®

Velikost 21"
Uhel hlavy 71°
Uhel sedlové trubky 72,5°
Horni trubka efektivné 620mm
Délka sedlové trubky 535mm
Délka zadni stavby 425mm
Rozvor 1103mm
Hiavova trubka 160mm
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Blizi se prazdniny a leckdo pladnuje vyrazit na kole nékam
dal, treba na vicedenni putovani. Neékdo chce jet treba
jen na jednodenni vylet, ale vsichni maji jedno spolecné.
Kdo nechce jet na Svih i na ostrou vyjizdku, vybaveny
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pouze batohem s vodnim rezervoarem, resi problém,

velikosti vic¢i kosiku s bidonem. Do men-

kam s nahradnim oblecenim, fotédkem, pripadnée
svacinou. Problém s prevozem materialu a vybaveni na
kole je stejné stary, jako cyklistika sama.

ejjednodussi feseni pro sportovni
N vyjizdku je batoh, ten mize pojmout

takika cokoli, a jesté nas pfi padu
ochrani. Navic nenavySuje hmotnost kola,
ale ,pouze” jezdce. Ovsem ne kazdy chce
mit zada obtézkana nakladem, a jesté rad-
né propocena, takze to fesi riznymi bras-
nami, kapsami ¢ nosicem. Podivejme se
ale postupné na véechny moznosti pfevozu
pro cyklistu nezbytnych potieb, jaké skytaji
vyhody, ¢i naopak v ¢em nas jejich pouZiti
bude pri jizdé omezovat.

Kapsicky a brasnicky

Zacneme tim nejmensim dopliikem,
a tim jsou ramové ¢i podsediové brasny.
Jejich Gicelem je pobrat ty zakladni potieby,
tedy nahradni dusi, naradi, lepeni, pfipadné
vétrovku. Tyto bradnicky vozi hlavné zavod-
nici ¢i sportovni jezdci vétsinou celorocné
a jejich obsah je opravdu prehledem toho
nejnutnéjsiho pro navrat domu v piipadé
defektu. Abychom vsak malym brasnam
nekfivdili, musime pfiznat, Ze vnitini obsah
je pfimo Gmérny jejich objemu. VSe musi
byt uvnitf dostate¢né namackano, aby nas
to pii jizdé nerusilo finéenim a zaroven se
pohybem uvnitf obsah neposkodil. Duse

U nékterych podsedlovych brasnicek Ize zvétsit jejich vnitini objem. Nutné je
potom prostor vyplnit, aby se véci uvnitf nepohybovaly.

prodfena o imbusovy kli¢ neni nic neobvyk-
1ého.

Pocdsediovky

Brasnicku pod sedlo vybirame tedy
s ohledem na to, co v ni mame v planu vozit.
Nejmensi provedeni je jen na dusi a mont-
paky, vetsi verze umoznuji Casto zvétsit
svlij objem rozepnutim druhého zipu, takze
toho pojmou daleko vic, tfeba i vétrovku.
Uchyceni k sedlovym lizindm je provedeno
budto stahovacim paskem s prezkou, nebo
na suchy zip. To znamena sice univerzalitu
vici véem sedldm, ovéem pokud jdeme od
se strachujeme o vnitini obsah.

Brasni¢ky s bajonetovym ¢i jinym pro-
vedenim plastového drzaku jsou, co se
demontaze tyce, ve vyhodé. Pouze je tieba
vyzkouset, zda plastovy drzék pasuje na li-
ziny a jestli brasnicka nedre o spodni hranu
sedla nebo jestli Srouby drzaku pfi zatizeni
sedla neryji do jeho plastového skeletu.
U drazsich sedel s pruznym skeletem by
to mohlo vést i k jeho poskozeni a znehod-
noceni celého sedla. Pokud ma brasnicka
pojistny pasek pro stazeni k sedlovce, musi
pasovat i jeho délka, nejlépe pokud brasnic-
ka doseda sténou piimo k sedlovce. Pevné
spojeni je zakladem proti nechténému ra-
museni a rachotu kdesi pod sedlem.

Na paméti musime mit i to, Ze cokoli bu-
deme pod sedlem prevazet, je vystaveno
pimému Gcinku vody a blata stfikajiciho od
zadniho kola. Vodéodolné materialy sice za-
drzi necistoty venku, ovem vlhkost stejné
postupné pronikne dovnitf. Zip by mél mit
jezdce s poutkem pro snazsi ovladani, dob-
fe pristupny vnitini prostor je zaklad. Pozor
na velikost brasny, pfili§ objemné provedeni
muze tlacit na vnitini strany stehen &i pre-
kazet pfi jizdé za sedlem v prudkych pasa-
zich.

Ramovky

Ramové brasny jsou dnes trochu méné
univerzalni, protoze geometrie ramd vyzna-
vaji vyrazny sloping horni trubky. Brasna,
kterd musi pasovat do rohu mezi horni
a sedlovou trubkou, by tak méla dosedat
k obéma trubkam. Dalsim omezenim veli-
kosti tohoto provedeni je kompatibilita jeji

o

Sich rdmu s koSikem se prosté vétsi bras-
na nevejde, protoze se jeji nejdelsi strana
nevméstna nad kosik. Vozit brasnu vychy-
lenou na stranu je nesmyl. Kdo v§ak bidon
nevozi, mize pouzit brasnu zcela vypliiujici

Malé provedeni podsediové brasny je idealni pro sportovni jizdu. Pojme jen to
nejnutnéjsi naradi a dusi, tedy vSe pro navrat domdu.

vnitini prostor ramu. Ta pojme kromé naradi
klidné i svacinu a vétrovku. Tyto velké bras-
ny majf navic i ¢lenény vnitfni prostor, takze
krom hlavni kapsy maji i kapsu na doklady
¢i vnéjsi sitovou kapsu pro leh¢i drobnosti.

Pii vybéru je dllezité hlavné poméfit
kapsu vuci ramu, aby nam pasovala, a také
zkusit uchyceni. Dostate¢na délka suchych
zipQi pro upevnéni k trubkam je v dobé hyd-
roformingu a masivnich primérd trubek
také dulezita. Zip by mél mit co nejvétsi dél-
ku pro snadny pfistup do vnitinich prostor.
Kratky zip kdesi vprostied bocni strany neni
prili§ idealni, nejlepsi je dlouhy zip pfimo
pod horni trubkou.

Majitelé celoodpruzenych bikid jsou od-
kazani vesmés jen na podsedlové brasny,
i kdyz se najdou vyjimky, zalezi na systému
uchyceni zadni stavby a tlumice.

U rozloZeni nakladu plati totéZ co u tu-
ristickych batohd, tedy tézsi véci na dno.
Pokud vozime naradi, dusi ¢i hustilku, je-
jich hmotnost nize v bradné je blize k tézisti
kola, a nebudou tak pii jizdé ze sedla tolik
,Zlobit* pfi naklonu kola do stran. U obojiho
provedeni brasen vsak nedoporuc¢ujeme
vozit v nich tfeba fotak, protoze jejich sté-
ny nejsou tolik polstrované, aby jej pfi padu
byly schopné vyrazngji ochranit. Pro mp-

Sport Arsenal

Braéna na fiditka od specialisty na vybaveni pro cyklistické cestovani ma
vyztuZené dno a Eelni i zadni dil. Boky jsou pro regulaci objemu ¢astecné
pruzné. Na bocich jsou vnéjsi sitované kapsy na drobnosti, nechybi popruh
pro noseni brasny pfes rameno a ochranna plasténka. Na Celni strané je uzavi-
ratelna kapsa s vnéjsi sitkou. Horni viko je vyztuzené, takze celek po uzavieni
tvori pevnou krabici. Pod vikem je kapsa na doklady, stejné jako hlavni prostor
uzaviena zipem s dvéma jezdci.

Vrchni strana méa dva pasky suchého zipu, k némuz je uchycen velky map-
nik, ktery Ize jednodus$e sundat. Souéasti vnitiniho prostoru je vyjimatelna vioz-
ka pro fototechniku Navic ji Ize roz¢lenit piepazkami na suchy zip.

Uchyceni k fiditkim je zajisténo plastovym drzakem s dvojici objimek s gu-
movymi viozkami. Montaz je jednoducha, pouze je tfeba kromé imbusu €. 5
pouzit jesté imbus ¢. 3 pro uvolnéni ocelového lanka, které se podviékne pod
predstavcem, a tvofi tak pojistku pro pfipad uvolnéni brasny z drzéku. Lanko
je potazené plastem, takze neposkrabe material predstavce. Brasnu o objemu
sedm litrG a nosnosti 4kg nelze v drzaku naklapét. Pouze po jeho povoleni ji
natocit i s nim. Jeji cena je 730 korun.

absence reflexe,

+ vnitini viozka, plasténka,
montaz drzaku

mapnik

Mala rédmova brasna pojme jen to nejnutnéjsi, ale diky umisténi v rohu nijak
neomezuje a dobre zvolena velikost koresponduje i s bidonem.

Prili$ velka ramova brasna by sice pojala hodné zavazadel, ovsem bocni
vychyleni kvdli bidonu prekazi, a tudiz tato kombinace nepfichézi v tvahu.

B rasna Author je vyrobena z vodoodpudivého polyesteru. Ma vyrazné vyztu-
Zenou pouze zadni sténu, do niZ je integrovan plast pro upevnéni k drzaku
na fiditkach. Boky, stejné jako dno a vrchni ¢ast, jsou pruzné, takze v prazdném
stavu je brasna dobre skladna. Na bocich jsou kapsy na drobnosti a stahovaci
kapsa na bidon. Na Celni strané je kapsa na zip, ktera je prekryta Sirokym pru-
hem reflexniho materiélu.

Na vrchni strané je prahledné pouzdro na mapu, které je véak diky umisténi
pod stahovacim gumicukem hufe pfistupné. Vrchni uzavér ma zevnitf sitovino-
vou kapsu na doklady. Vnitini prostor je jednoduse proveden, obsahuje volné
umisténou vyztuhu dna nebo Celni stény pro vyssi odolnost.

Plastovy drzak na fiditka je upevnén dvéma Srouby a objimkami s plasto-
vou vlozkou. Spodni dil méa navic pojistny ,U“ profil pod predstavcem proti
pfipadnému protoceni na fiditkach. Montaz je jednoducha, navic Ize stiskem
dvou boénich pojistek brasnu v drzaku vyrazné naklapét nahoru a dolt. Objem
brasny je sedm litr(i, nosnost vyrobce neudava, ovéem my doporucujeme do
péti kilogramu. Cena je 799 korun.

4 reflexni pruh, naklapéci drzak == piistupnost mapniku



Staci rozdvojit spodni trubku, zapomenout na lahev a hned se do ramu vejde

takovahle , brasnicka“.

) jednodenni &i odpoledni vyjizdku staci
jejich kombinace s malym batohem, nebo
pokud mame Vétsi provedeni, které pojme
plasténku i naradi a do rdmu se nam kosik
vejde, pak mlze byt tato varianta dostacuiji-
ci. Ceny podsedlovych a ramovych brasen
zacinaji zhruba na sto korunach, takze jde
zéroven o nejlevnéjsi variantu.

Brasny na ¥

Pokud potiebujeme prevazet vice véci
a neobejdeme se tieba bez fotaku, poslouzi
nam dobre i brasna na fiditka. Pfedem vSak
upozoriiujeme na to, Zze neni vhodna pro
jezdéni v tézsim terén

Jestlize predchozi dvé varianty, tedy pod-
sedlova a ramova brasna nijak neovliviiova-
ly stabilit manévrovani kola, pak fiditko-
va brasna uz dokaze trochu zacvicit s rov-
novahou. U brasen na fiditka zapomerime
na poutka pro pfimou montdz. Moderni
provedeni maji plastovy drzak, ktery se na-
pevno nasroubuje k fiditkim a brasna se
do néj jednoduse nacvakne. Toto elegantni
a rychlé feseni ma nékolik vyhod. Zaprvé
Ize braSnu okamzité demontovat a vzit
s sebou, pokud jdeme pry¢ od kola. Navic
v nasi zemi by ji na kole bez dozoru nechal
jen blazen, a brasny maji pro tento Ucel vét-

$inou i ramenni popruh. Druha vyhoda je
v nizké hmotnosti drzaku, ktery na stfedu fi-
ditek nijak vyraznéji neprekazi, takze jej tam
muzeme vozit prakticky neustale.

Nékteré brasny vyuzivaji drzék z dra-
tu, ktery se podvlékne pod predstavcem,
ov$em toto spojeni neni v terénu tak stabilni
jako predchozi varianta.

Vétsina brasen na fiditka ma objem ko-
lem sedmi litrd a jejich nosnost je do péti
kilogram(. Ackoli by mozna unesly vice,
hmotnost situovana lehce pred fiditka pd-
sobi pii kazdém zatoceni trochu jako setr-
vacnik, takze prili§ tézka brasna by s nami
mohla v terénu ,zacvicit“. Doporucené Ctyfi
kilogramy v$ak nejsou nijak vyrazné nebez-
pecné a jezdec si brzy zvykne.

Co vsak vyzaduje také jisty navyk, je
omezeni vyhledu pod predni kolo. V terénu
tak musime sledovat vhod stopu trochu
vice pred kolem, protoze pfimo pod kolo
neni pres brasnu vidét. Umisténi brasny na
ocich ma vyhodu v moznosti pfipnout na ni
mapnik. Tahle prihledna félie je budto pfi-
mo soucasti horniho vika brasny, nebo je
samostatna a Ize ji upevnit suchym zipem.
Celé télo brasny je pofadné vyztuzeno a je
tfeba mnohem tvrdsi neZ u braSen na nosic.
Hlavni vyhoda tohoto provedeni je v moz-
nosti prevazet uvniti kfehci véci. Odolnost

stén brasny je jedna véc a druha je predni

Na uchyceni riditkovych brasen stahovacimi pasky zapomerime. Zcela sklopena
poloha je nejen hire pristupna, ale mapnik zcela ztraci smysl, stejné jako kapsy

na bidon.

odpruzeni, které také tlumi razy

fiditek. Navic vnitfni prostor byva mozné
dodate¢né rozdélit prepazkami, nebo jesté
vlozit dal$i ochrannou vlozku pro vy$si bez-
peci prevazeného nakladu.

Zatimco tedy rdmové a podsedlové bras-
ny jsou spiSe pro nafadi a nejnutnéjsi do-
pliky, na fiditka Ize umistit vée od svaciny
pres elektroniku az po doklady ¢i mapy. Ve
je velmi dobre pristupné a ihned po ruce.
V piipadé padu hrozi nebezpeti pouze
pri Celnim stfetu, jakmile lehneme na bok,
brasnu chrani fiditka ¢i rohy a také predsu-
nuti predniho kola. Na fiditkach je tedy rela-
tivné bezpe

ychom méli dbat hlavné na
vhodnost drzaku, protoze objimky pasuji
vétsinou na fiditka prdméru 25,4mm a pro
moderni oversize provedeni je tieba mit od-
povidajici drzak s vétsim pramérem. Dale je

dulezité, zda nepojedeme i v noci, protoze
brasna omezuje kuzel svétla z fiditek. Na
Celni strané by brasna méla mit co nejvice
reflexnich prvkd. Pokud budeme pouzivat
i velkou ramovou brasnu, bylo by dobré,
aby ta méla na fiditkdch kapsu na bidon.
V neposledni fadé je dllezity vybér kvalit-
niho materidlu v zavislosti na narocnosti
planované cesty. Vétsina materialt je vo-
déodolnych, ovéem nikoli nepromokavych.
Pro extrémni pouziti Ize ale koupit i nepro-
pustnou variantu. Ceny brasen s plastovym
drzakem na fiditka se pohybuji od sedmi set
korun vys.

Pro nézornost jsme otestovali dvé pro-
vedeni brasen na fiditka, kde jsou dobfe
patrné jednotlivé vyhody ¢i nevyhody obou
provedeni. Dalsi varianty pfevozu nékladu
na kole nas cekaji pristé.
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GALERIE KOL

Jelikoz jsme si v nasi rubrice Kategorizace vzali
na paskal freeride a sjezdova kola, i Galerie bude
tentokrat zameérena na vyssi zdvihy. Nepdjdeme
ovéem hned do extrémd, ale podivame se na

all mountain biky, coZ jsou stroje o zdvizich
100—-130mm a hmotnostech prijatelnych pro
celodenni jezdéni. Nékteri vyrobci sice nabizeji
stroje na vyssim zdvihu, které spadaji spise do
kategorie enduro a jsou bytelnéjsi, ovsem jejich
podobnost je diky mnoha variantam zdvihu hodné
vyrazna.

Na postech odpruzeni s prehledem vedou zadni
vzduchové tlumice Fox Float, vpredu je to pak
hlavné znacka Rock Shox, za ni v tésném zavésu
Fox a Marzocchi. Ackoli jsme avizovali zdvihy do

130mm, pestra paleta systému prepakovani
a nejednotny vyklad jednotlivych kategorif
mnohymi vyrobci ndm nakonec poskytly hodnoty
az o 20mm vyssi. Zajimava je i kombinace
osazeni, kdy razeni vétsinou kombinuje dily Sram,
ovsem vzhledem k systému prepakovani zadni
stavby je z dlvodu pristupu Ci lepsi montaze
pouzit presmykac¢ Shimano. Brzdy jasné vedou
s modelem Juicy od znacky Avid. VSechna kola
vsak maiji spolecné jediné, poskytnout jezdci
dostatek zdvihu pro jizdu tézkym terénem
a zaroven jej diky sofistikovanym systémim
pruzeni a kvalitnim tlumi¢dm neokrédat zbytecné
o energii.

(uz)

Author Era Plus

Era ma duralovy ram ze slitiny MU9/6061 a tlumi¢ Fox Float RP2 da-
va zadni stavbé zdvih 130mm. Vpfedu mu sekunduje uzamykatel-
na vzduchova vidlice Rock Shox Recon se stejnym zdvihem. Kliky FSA
Afterburner doplriuje osazeni Sram X.9 a brzdy Hayes Stroker Trail. Kola
jsou na nabojich Author, rafcich Author Helium a plastich Maxxis Ignitor.
Velikosti kola jsou M, L a XL, cena je 52 990 korun.

Cannondale Rize 5

Dirt Parade Disident

Elisworth Moment

ovinka s jednocepovym zavéSenim zadni stavby s prepakovanim

k tlumici je z trubek Optimo. Tlumi¢ Fox Float R dava zdvih 130mm,
stejné jako predni vzduchova vidlice Rock Shox Tora. Osazeni kombi-
nuje kliky a naboje Shimano s komponenty Sram X.9, X.5 a presmyka-
&em Deore. Rafky jsou Mach1, plasté Schwalbe a brzdy Avid Juicy 3.
Velikosti jsou S—XL a cena 53 900 korun.

Jediny’ celoodpruzeny stroj této znacky ma Ctyicepové feseny ram
z duralu 7005. Vzadu pruzi tumi¢ Rock Shox Bar 2.1 davajici 95mm
zdvihu, vpfedu je to RST Launch RA se 100mm. Osazeni kombinuje sa-
dy Shimano Deore LX a Alivio, brzdy jsou Avid Juicy 3. Kola tvori rafky
EXE Race DH s plasti Tioga, napletené na nabojich Shimano M 475.
Velikosti jsou 17, 19 a 21", cena 19 950 korun.

K;Itovm’ znacka méa ram vyrobeny v USA a jde o Ctyicepovy systém
avéseni zadni stavby. Tlumi¢ Fox Float RP 23 dava zdvih 150mm,
vpredu je to 140mm zdvihu vidlice Fox Talas RLC s pevnou 20mm osou.
Verze s osazenim X.9 spoléhd kompletné na tuto sadu na postech fa-
zeni. Kliky jsou Truvativ Holzfeller, brzdy Avid Juicy 5, kola nesou loga
Ellsworth. Velikosti jsou 15, 17 a 19", cena 120 990 korun.

Felt Compulsion 2

Giant Reign 1

Kona Dawg

am z duralu 6061 vyuziva vlastni mnohocepovy systém prepakovani

Equilink, davajici zadni stavbé pres tlumi¢ Fox Float R zdvih 145mm.
Vpredu sekunduje se 140mm Rock Shox Pike s pevnou osou. Kliky
jsou Truvativ Firex, fazeni je Sram X.9 s pfesmykacem Shimano Deore
XT. Brzdy jsou Avid Juicy 5, kola jsou na rafcich WTB a plastich Maxxis
Ignitor. Velikosti 15,5 az 21,5", cena je 52 990 korun.

Rém z duralu AluxX nese vlastni virtualni zavéseni Maestro, davajici
zadni stavbé zdvih 150mm, zde s tlumiéem Fox Float RP 2. Vpfedu
je to Fox 32 Float RL se zdvihem 140mm. Razeni kombinuje sady Sram
X.7, X.9 a Shimano Deore LX. Kliky jsou Race Face Evolve, brzdy Hayes
Stroker Trail. Rafky WTB jsou napleteny na nabojich DT Swiss. Velikosti
XS az XL, cena 59 990 korun.

Rém z materidlu scandium vyuzivad jednocepové zavéSeni zadni
stavby s prepakovanim k tlumici. Tlumi¢ Fox Float RP 2 tak dava
zdvih 130mm, vidlice Marzocchi XC 600 TST2 ma zdvih 140mm. Kliky
FSA Moto dopliiuje sada Shimano Deore s piehazovackou Deore XT.
Brzdy jsou Hayes Stroker Trail, rafky Sun EQ jsou zapleteny do nabojt
Shimano a Kona. Velikosti 15 az 22", cena 49 990 korun.

Merida AM 300-D

Mongoose Teocali Super

nduru vérna fada AM s jednoCepovym zavésenim zadni stavby a mo-

hutnym vahadlem prepakovani ma zadni zdvih 100 nebo 130mm.
Zde diky tlumici Fox Float RP 23, vpfedu je Fox 32 Talas RL se zdvihem
100—140mm. Osazeni kombinuje kompletni sadu Shimano Deore XT,
v&etné naboju, s brzdami Magura Louise BAT a rafky DT Swiss s plasti
Schwalbe. Velikosti S az XL, cena 67 990 korun.

Rém z duralu 6061 vyuziva viastni freedrive pfepakovani, kombinuiji-
ci plovouci stfed s oddélenim klik od zadni stavby. Diky tlumici Fox
Float RP 23 mé zdvih 145mm, pfedni vidlice Marzocchi XC 600 ATA2 ma
zdvih 100—140mm. Osazeni je kompletni sada Shimano Deore XT, véet-
né kotoucovek. Réafky jsou WTB Laser Disc, plasté Kenda Small Block.
Velikosti M a L, cena 59 999 korun.

Rock Machine Blizzard 70

am z duralu Alpine 7005 ma Ctyicepové zavéseni zadni stavby a di-

ky tlumici Fox Float R dosahuje zdvihu 130mm. Predni vidlice je
vzduchova Rock Shox Recon se stejnym zdvihem. Osazeni kombinuje
sady Shimano Deore, Deore LX a XT s klikami Truvativ Firex a brzda-
mi Formula Oro K 24. Rafky jsou Mach1, naboje Shimano M475, plasté
Schwalbe. Velikosti jsou 16,5—20,5", cena je 51 990 korun.

www.cYykl.cz - technické novinky

Rocky Mountain Slayer SCX 30

Specialized Pitch Pro

Trek Fuel EX 7

layer s jednogepovym zavé$enim zadni kyvky ma diky tiumici Fox

Float RP 23 zdvih 152mm. Vidlice Marzocchi 55 R ma zdvih 160mm
a pevnou osu. Razeni je ze sad X.9 a X.5 s pfesmykac¢em Deore LX.
Kliky jsou Race Face Ride, brzdy Avid Juicy 3. Rafky WTB kombinuji
naboje Shimano 525 a RMB, plasté jsou WTB Prowler. Velikosti biku jsou
15 az 20,5", cena 87 690 korun.

ladsi bratr vzoru Enduro méa zadni zdvih étyféepové FSR stavby

150mm zajistén tlumiCem Fox Float RP 2. Vpfedu je Rock Shox
Pike 351 se 140mm zdvihu a pevnou 20mm osou. Osazeni kombinuje
fazeni Sram X.9 a X.5 s pfesmykacem Shimano LX. Kliky jsou Shimano,
brzdy Avid Juicy 3, rafky DT Swiss kombinuji naboje Shimano a Specia-
lized. Velikosti jsou S az XL, cena je 58 990 korun.

Trek kombinuje jednogepové zavéseni s Eepem prepakovani umiste-
nym piimo do osy zadniho kola, to v§e navic s plovoucim ulozenim
tlumice. Zdvih 120mm je dan tlumi¢em Fox Float RP2, vpfedu pruzi vzdu-
chovy Rock Shox Recon se 130mm zdvihu. Komponenty jsou Shimano
Deore a XT, rafky, ndboje a plasté Bontrager, brzdy jsou Avid Juicy 3.
Sezenete jej ve velikostech 15,5 az 21,5", a to za cenu 54 990 korun.




estlize vétSinou chvalime jizdni
Jvlastnosti pevnych bikG Wheeler,

pak testovany celoodpruzeny
Falcon 30 od nés ziskal na svoji adresu
fadu superlativd.

Promysieny zakilad
Rém z duralu fady 6061 mé spodni ra-
movou trubku vejéitého profilu, ktery se
smérem ke stfedovému pouzdru zplo$-
fuje a vyrazné rozsiruje. Horni trubka ma
u hlavy kruhovy prirez, ovéem u sedlo-
vé trubky je vyrazné zplostéla, aby pod
sebou schovala tlumic. Hlavni ¢ep zadni
stavby je umistén v duralovém bloku, je-
hoZz soucasti je i stfedové pouzdro a ce-
ly je navaren k sedlové a spodni trubce.
Toto provedeni zaruéilo vybornou tu-
host celé stfedové partie i nesoumérné
spodni kyvky zadni stavby.

Pro optimalizaci pruzeni je
Eep umistén na Urovni malé-
ho prevodniku, takze tah re-
tézu pusobi pfi Slapani proti
propruzeni. Tento efekt je
podporen i umisténim zadni-
ho éepu vyrazné pred a pod
osu zadniho kola, podobné
jako u legendarniho XC biku
Giant NRS. Patky jsou protaze-
ny v mohutny spodni profil trub-
ky sedlovych vzpér, navic pra-
vou vzpérou prochazi bowden
prehazovacky. Sedlové vzpéry
jsou spojeny masivnim odfré-
zovanym mustkem a pfenaseji
silu na kované vahadlo k tlumi-
¢i. To je uchyceno do navarku
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na sedlové trubce, ten vSak nijak nebra-
ni jeji pIné prachodnosti.

VSechny detaily rdmu jsou peclivé
zpracovany a tuhost konstrukce je smé-
fovéana hlavné ke stfedovému pouzdru
a zadnim patkam, kdezto horni, méné
zatéZované partie, jsou uz odlehcovany.

Tlumi¢ X-Fusion O2RL dava zadni-
mu kolu zdvih 93mm, coZ je idedlni pro
zavodni XC & maraton, zajimavé je, ze
tento zdvih bez problémi korespondo-
val se zdvihem 120mm pfedni vidlice
Marzocchi XC 600 TST2. Obé jednotky
bylo mozné ovladat packou lockoutu,
pricemz u zadni se zaroven s lockoutem
ovladal i odskok, takze chod tlumice
nejen piitvrdil, ale zaroven se i vyrazné
zpomalil. Predni vidlici neni proti tumici
mozné zcela uzaviit, protoze si poneché-
va ochranny zdvih v fadech centimetr(.

Raketa

Posed Ize tradi¢né naladit po-
sunutim predstavce po sloupku
vidlice. S predstavcem nejvyse
jsme citili optimum pro delsi tra-
té i pro ostré tempo, bez toho,
Ze by byl posed néjak vyrazné
vzpiimeny. Bike diky tuhému
rdmu naprosto skvéle akce-
leruje a skoro se ani nechtélo
Vvéfit, Ze mame pod sebou zadni
odpruzeni. Takovyhle vykon by
mu mohl zavidét i lecjaky pev-
ny XC specidl. Navic v tomto
pripadé jsme ihned po najezdu
do terénu pocitili bonus zadni-
ho odpruzeni. Tlumi¢ se ukazal

)
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jako pomérné vnimavy i k malym nerov-
nostem a v sedle zadni kolo perfektné
kopirovalo terén. Jakmile jsme se ale
postavili do pedali, odpruzeni pod
tahem fetézu ¢aste¢né pfituhlo a pobi-
ralo jen vétsi nerovnosti. Zadné zby-
te¢né ponofovani do zdvihu a ztraty
energie, maximalni vykon jak v sedle,
tak ze sedla. To vSe s maximalni tuhosti
vSech prvkl prepakovani zadni stavby
a celého ramu. Ve vyjezdech jsme tedy
jen minimainé sahali po pacce lockoutu
tlumice.

Predni vidlice ukazala mnohem vys-
§i citlivost diky zdvihu, ovsem obé jed-
notky spolu skvéle spolupracovaly ve
vzajemné harmonii. Ze sedla jsme vid-
lici ob&as pritvrdili dobfe ovladatelnou
packou komprese, ale v terénu byla vét-
Sinou zcela oteviena. Tuhost vidlice je
diky novému mustku na slusné drovni,
takze jen dopliuje charakterové viast-
nosti kola.

Jestlize jsme chvalili souhru odpruze-
ni a perfektni lehkost jizdy se skvélym
zrychlenim, pak ovladatelnost v zataé-
kach je na tom stejné. Bike je hravy
a naprosto poslusny. Zména sméru je
okamzita a je radost proplétat se na
kole uzkymi stezkami. Ve sjezdovych
pasazich neni problém si odskoéit
hranu po zadnim kole a zaroven udr-
Zet kolo na uzdé i ve vys$si rychlosti.
Navic v rozbitych pasazich je vyssi zdvih

tuhost, ovladani, akcelerace,
komfort

Technicka specifikace:

Ram: Alloy 6061 T4/T6

Tlumié: X-Fusion O2RL 93 mm

Vidlice: Marzocchi XC 600 TST
2120mm

Kliky: Shimano Deore LX

Brzdy: Shimano Deore LX

Razeni: Shimano Deore LX

Pfehazovacka: Shimano Deore LX

vidlice pfinosem. Vyvazenost ovladani
je perfektni a totéz plati i pro stoupaci
schopnosti kola. Ty Ize navic umocnit
posunutim predstavce niz na vidlici, ale
neni to nutnost. Projev kola prosté nuti
jezdce $lapat na maximum a doslova si
uzivat rychlosti a komfortu odpruzeni.

Na rychlosti se ale kladné projevily
i plasté Hutchinson Python, které na
suchém povrchu nabidly vysoky vy-
kon a navic solidni tlumici schopnosti.
Parové vyplety rafkd Alex jsou u znag-
ky Wheeler tak néjak tradici a i zde se
projevily stabilitou a odolnosti. Celkové
osazeni sadou Deore LX je idedlnim
kompromisem pro rozumnou cenu
a bezproblémovou funkci. Ve fungova-
lo spolehlivé a brzdy se po zajeti také
predvedly dobrym vykonem.

UISOTMADY € ELLEE

SIN

Jasny dokaz

Kdo vaha, jestli pro néj neni vzadu
odpruzené kolo zbytecny luxus a pozi-
ra¢ energie, pak model Falcon je pfesné
tim pravym argumentem, pro¢ jit do ce-
loodpruzeného kola. V tomhle pfipadé
je to i pro ostré XC urcité trefa do ¢erné-
ho. | ]

° tvar sedla

Pfesmykaé: Shimano Deore LX
Rafky: Alex DP 17

Naboje: Shimano Deore

Plasté: Hutchinson Python 2.00*
Sedl:

Sedlovka: Ritchey Comp
Riditka: Ritchey Comp
Predstavec: Wheeler Pro
Hmotnost: 13,4kg

Cena: 44 990K¢E

oocw

loluliulie]

Uhel hlavy 70,5°
Uhel sedlové trubky 73°
Horni rdmova trubka 565mm
Horni trubka vodorovné ~ 593mm
Délka sedlové trubky 480mm
Délka zadni stavby 430mm
Rozvor 1085mm
Hlavova trubka 120mm
: D

www.cykl.czZ - testy jizdnich kol



Funkce cyklocomputerd
byvaji v urcitych cenovych
hladinach podobné, ne-li
stejné. Mame moznost
vybirat z klasickych
tachometrl, které informuiji
pouze o cyklo funkcich,
pak jsou tu pocitace

v kombinaci s pulsmetrem
a v neposledni radé

i tachometry s funkci
vyskomeéru. Computer
némeckého vyrobce VDO
MC 1.0 patri praveé do
posledni skupiny.

ySkomér ale neni jedinou zvlastnos-
vn’ tohoto modelu. Vedle okamzité
nadmoiské vysky vas totiz dokaze
informovat o nastoupanych metrech béhem
vyletu, maximalni a primérné vysce a jako
bonus vas seznami s procentudlnim stoupa-
nim, okolni teplotou nebo servisnimi interva-
ly pro vase kolo. Cyklistické funkce jsou zde
véechny od primémé rychlosti pfes stopky
az tfeba po Cas jizdy a najeté kilometry pro
dva obvody kol. Mozna trochu tajemné zni
nazev funkce navigator. Jedna se vSak o kla-
sicky druhy méfeny Usek, ktery Ize nulovat,
nebo dokonce prednastavovat.
MC 1.0 nezapfe svij pivod a designové
nasleduje své predchudce. Computer cel-
kové vypada velmi robustné. Hranaty tvar je
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VDO MC 1.0

zase jisti plastova objimka s integrovanym
vrutem. Nastavit tento tachometr neni tak
jednoduché, prece jen je tu hodné funkci.
TakZze vedle zméfeni obvodu musime pred
prvni jizdou provést kalibraci vyskoméru. To
se provadi tfeba podle nivelacnich znacek
nebo mapy. Pro tento fakt je dulezity maly
otvor na zadni strané. Ten nesmi byt nikdy
zaslepen, protoZe jak se piSe v ndvodu, méfi
vy$kové hodnoty pomoci tlaku vzduchu.

Ovladani tachometru nam zpocatku deé-
lalo trochu problém, ale s pfibyvajicimi kilo-
metry jsme si velice rychle zvykli. Systém je
logicky a po chvili hrani a pfepinani by ho
zvladlo ovladat i malé décko. Kazdé z tlaci-
tek ma svoje funkce i vlastni nulovani, nas
vsak zajimal hlavné vyskomér a ten se ovla-
da hlavnim tlacitkem navrchu.

Predem bychom mélifici, e na$ test se za-
méil predevsim na vy$kové funkce, ty ostatni
byly spi$e druhotné. Prvni vyjizdka vedla na
Cernou horu v Krkonosich a zde se také napl-
no projevily funkce vyskoméru. Béhem cesty
bylo mozno jednoduse sledovat procentudini
stoupani, celkové nastoupané metry nebo
maximalni hodnotu. Ta se v nasem pfipadé
dostala na hodnotu 1287 metrdi (1299 podle
mapy v nejvy$$im bodé). Samoziejmé by-
chom méli brat tyto hodnoty s rezervou, ne-
bot tlak vzduchu se neustale méni.

Tudiz nasledovala dalsi zkouska, kdy se
po dva dny jel stejny padesétikilometrovy

okruh s pomérné rozlinou charakteristikou.
Béhem prvni jizdy jsme si priibézné zapi-
sovali hodnoty nadmorské vysky a druhy
den to jen kontrolovali. K nasi spokojenosti
musime potvrdit, Ze v oba dny byly hodnoty
stejné a takika identické. Rozdily v metru ne-
bereme jako zasadni problém. Zde je vSak
chybi pfenos dat do pocitate nebo pamét
na Useky. Mozna trochu zbyte¢né zde pl-
sobi procentualni klesani nebo stoupani, to
totiz nacitd informace zhruba po kazdych
péti sekundach. Takze pocitejte s tim, Ze tyto
hodnoty naplno vyuZijete jen pfi delSich vy-
jezdech. Kratké prudké vyjezdy nam pristroj
ani nezaznamenal. Pfijemnou vymoZenosti
byl teplomér a tfeba celkové nastoupané
metry.

Okrajové zminime, Ze ostatni funkce byly
velice presné a ni¢im neprekvapily. Snad jen
navigator nebo intervaly Udrzby byly néco
navic.

Za celou dobu pfistroj neprestal fungo-
vat, v drzaku sedél vyborné. Hodnoty byly
presné, stejné tak jako celkové zpracovani.
Cena 2190 korun se nam tedy v tomto pfipa-
dé zdala adekvatni zpracovani i moznostem
modelu.

MC 1.0 nabidne opravdu hodné funkci
naroénym cykloturistiim, ktefi Casto podnikaji
jizdy do neprobadanych kon¢in a chtéji z to-
ho vytézit maximum informaci. Dalsi sortou

CYKLOSER

ozvlastnén naddimenzovanymi bocnicemi
se Sroubky. Ty maji za Ukol svym vystoup-
lym tvarem chranit hlavné displej. Na obou
téchto bocnicich se nachazi po jednom po-
gumovaném tlacitku. Treti centralni tlacitko
je na vrchu pod displejem. Je taktéz pogu-
movano, navic nese nazev modelu.

Displej pUsobi jednoduchym a prehled-
nym dojmem. Na pravé strané jsou tfi fadky,
kdy na prvnim je aktualni rychlost, na dru-
hém vyska a na poslednim momentalni zob-
razena funkce. Zato na levé strané je fadkd
asi sedm. Vedle aktualniho obvodu kola je
zde procentudlni stoupani, teplota a nazev
zvolené funkce. Vse je dobre citelné, nikdy
jsme nemuseli slozité hledat ve zméti pis-
men a Cislic. Malou vytku si zobrazeni preci
jen zaslouzi - podle nas je fadek s vySkome-
rem zbytecné velky na Ukor aktualni rychlos-
ti. Tento model se vyrabi v elegantni ¢erno-
$edé kombinaci barev a pouze v dratovém
provedeni. Cena na nasem trhu je 2190K¢.

Montaz probihd klasicky, snima¢ je pfi-
pevnén pomoci stahovacich pasek. Drzak

Pearl Izumi Quest MTB

znacky Pearl lzumi a nahrazuji velice Uspésny

model Vagabond M4. Jedna se sice o zakladni
typ v nabidce, po strance zpracovani vsak jde o ryze
sportovni tretry s vyborné provedenou podrazkou a cel-
kové odolnou konstrukc.

Zakladem treter Quest MTB je zcela nova podesev,
ktera je tvarovanim vzorku totozna se Spickovymi modely
znacky. Je tvofena nylonovym vlaknem, které ji spole¢né
s vhodnym priifezem poskytuje nadprdmérnou tuhost,
aniz by byla vykoupena vyssi hmotnosti. Vzorek podraz-
ky je celkové vice otevieny, ¢imz je zajiSténa jeho solidni
odolnost vii¢i zanaseni blatem. Zakladna véech vystupkd
je pfimo soucasti nylonové podesve, jejich zakonceni

Bikové tretry Quest MTB jsou novinkou v kolekci

je vSak z tvrdé pryze.
Tento materiél je ideaini
kombinaci pro pfilnavost
na kluzkém podkladu a za-
roven pro dobrou Zivotnost.
Prostor okolo zarazky pedalu je vice otevieny, takze je
zde snizeno na minimum zbytené zanaseni naslapné-
ho mechanismu pedalu pfi naneseni blata na podrazku.
V rozmoceném terénu pak uzivatel pozna, ze méné je
nékdy vice, nebot celkem maly podet vystupkd na po-
drazce treter Quest MTB zajisti slusny zabér pfi chlizi. Do
predni partie podesve je samoziejmé mozné instalovat
Sroubované Cepy, které se k botam standardné dodavaji.
Chuze s nimi vSak neni nijak piijemna, proto je dopo-
rucujeme skutecné pouze do velkého blata. Témér ne-
znicitelné se tvari podesev v partii pro uchyceni zarazky
pedalu, kde ma nadprimérné velkou tloustku. Posuvna
podlozka se zavity je proto vice utopena, s ¢imz souvisf
nutnost dostateéné dlouhych Sroubtl zarazky. Podesev
je tedy vice nez dostate¢né dimenzovana, a troufame si
tvrdit, Ze k jejimu vytrzeni zde nemdze dojit ani pfi nad-
mérmné vysokém dlouhodobém zatizeni.

Svrchni Cast treter je velice podobna predchozimu
modelu Vagabond M4, a to nejen Cerno-stfibrnou bar-

vou, ale predevsim tvarem a provedenim stahovacich
pasku. Pevna synteticka kuze se vyznacuje vysokou
Zivotnosti a kupodivu i odolnosti vici mechanickému
poskozeni. Pfestoze tretry postradaji pretazeni podrazky
pres Spicku, nebylo zde ani po nékolika stech terénnich
kilometrech patrné jakékoli odfeni svrchniho materialu.
Konstrukce horniho dilu je velice pevna, coz plati o $pic-
ce i o partii paty. Ta je nadprdmémé vysoka, takze Gas-
tecné chrani také achilovku. Vyssi je bota rovnéz v ob-
lasti nartu. Stahovani na tfi pasky se suchym zipem je
klasikou, polstrovani jazyka by vSak mohlo byt o néco
vyrazngjsi. Pochvalu rozhodné zaslouzi ventilace, ktera je
nadprdmérna, zviast piinlédneme-li k celkovému robust-
nimu zpracovani treter. Panel tvofeny sitovinou prechazi
ze Spicky do obou boc-
nic, takze proudéni
vzduchu okolo nohy
je i v letnim horku do-
state¢né. Vyhodou je
pouziti reflexnich prvku,
tedy nejen loga na pateé,
ale i bocniho a zadniho
pruhu s funkci odrazky.
Tvarové budou tretry
Pearl Izumi Quest MTB
vyhovovat  predevsim
jezdcim s 0 néco vys-
$im nartem, provedeni
stahovacich pasku véak
vyrazné zvysuje univer-
zalitu. Vysoka pata je
rozhodné vyhodou a ani
pii chizi zde nedochazi
k nezadoucimu vyzouvani.
V oblasti okolo palce sice
byly tretry zprvu méné tvarové
poddajné, ale po Case doslo i zde
k mimému pfizpisobeni noze. Naopak
u vnéjsiho kloubu na malikové strané se tretry ,vyslaply“
celkem rychle. Jazyk je vybaven fadou otvort zlepsu-
jicich odvétrani, vice polstrovani bychom zde ale dali
prednost. Velkou pochvalu zaslouzi vnitini viozka. Ta je
vyrazné anatomicky tvarovana a i pfi zabéru do pedalt
podporuje spravnou nozni klenbu.
Tretry Pearl Izumi Quest MTB jsou nabizeny v panském
i damském provedeni ve velikostech 39—-48 (panské)
a 36—42 (damské) za cenu 2650 korun. V nejbéznéjsi
panske velikosti 43 je hmotnost paru 730 gramu. Zatimco
panska varianta je vylozené decentni v kombinaci ¢erné
a stiibrné, damsky model je vyraznéjsi se svétle Sedou
sitovinou a fialovymi logy. (kad)

tuhost podesve, odvétrani, pevna konstrukce,
anatomicky tvar vlozky, reflexni prvky

° méné polstrovany jazyk

nakupcich by mohli byt technokraté a ama-
térsti meteorologové. Pro kazdodenni jizdu
do préce si vSak poridte jiny model, védét,
kolik vy$kovych metrli vas ¢eka, nez dojede-
te do prace a zpét, je totiz trochu stresujici.
(ant)

complete
bike care

Chain Star "normal” - mazivo na fetézy ® Chain Star "extrel
Lube Star - mazivo na loziska a stfedy  Lube Star "whif
Lube Star "titan" - mazivo na titanové soucasti
Silicone Star - silikonové mazivo pro mazani chodu vidlic (0- 2
Cyklo Star - myci prostiedek na kolo ® Cyklo Star "extra péni

lean Star - odmastés
myci prostfedek na

Professional line: Fork Star - tlumicovy olej ve verzi 5W, 10W * Brake Star - brzdova kapalina * Hand Cleaner - myci pasta na ruce

Dodava: Nachazel, s.r.o., Pfatelstvi 681, 104 00 Praha 10, tel: 222 351 14(
Dovozca pre SR: Medeia, s.

www.starcollection.cz
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| kdyz jsme jeste
nepredstavili vsechny
zékladni kategorie kol,
podivame se tentokrat
hloubéji do terénu,

a to primo do toho
nejnarocnejsiho. Vezmeme
si na paskal downhillova
(DH), tedy sjezdova kola

a biky kategorie freeride.

festoze si jsou tyto biky hodné po-
Pdobné a spousta lidi je micha do-

hromady, jde o dva vyrazné odlisné
typy. Vzhledem ke specializaci jednotlivych
disciplin se v poslednich letech udalo hod-
né zmén, a to jak na poli odpruzeni a kom-
ponenttl, tak na poli geometrii a zdvihd.
Vyznavaéi jednoho sice miizou pouzivat
kolo i pro druhou disciplinu, ale vzdy budou
v nécem ztracet a naopak. Kazdé jezdéni si
prosté zada to své a v pfipadé takrka sebe-
vrazednych kouskt smérem z kopce dold je
to vice nez aktudlni.

DH kola

Sjezdovanim z hory Mt. Tamalpais to ten-
krat véechno zacalo, ovSem to bylo vzadu
torpédo a vpfedu pevna vidlice. Dnes je
sjezd v podstaté bikovym motokrosem a je
testovaci piidou pro veskeré odpruzeni a tiu-
meni, protoze pravé pii ném je toto nejvice
namahano. Sjezdova kola musi byt stabilni
ve vysoky'ch rychlostech ‘tomu odpovidé
kolem 66°. Diky tomu ma prednl kolo delsi
stopu a dobie vede. Nemlize se stat, Zze by
bylo pfedni kolo pretacivé a v ostrych zatac-
kach tak umoznilo snadny let pres fiditka.

Stabilita a vpfedu i vzadu vysoky zdvih od
200mm vyse, to jsou dnesni sjezdové spe-
cialy. Ty vyuzivaji hlavné tiumice s ocelovou
vinutou pruzinou pro jeji vysokou citlivost,
obcas se objevuje i luxusni titanové pro-
vedeni. Odpruzeni sjezdovych kol je alfou
a omegou Uspéchu, takze Ize nalézt snad
vSechny systémy prepakovani zadni stav-
by, snad kromé plovouciho stfedu, ktery uz
v téhle oblasti patii minulosti. Sjezdovy bike
musi pruzit hlavné ve stoje a nemusi mit ani
ostrou odezvu tlumice pfi odrazu, vSe pro
maximaini kopirovani terénu.

Ruku v ruce s tim jde hlavné odolnost mate-
ridlu, takze dvoukorunkové vidlice jsou samo-
zfiejmosti, stejné jako pevné 20mm osy vpredu.
Odolnosti podiéha i nasledna hmotnost, takze
ackoli se da postavit sjezdovy special kolem
patnacti kilogramd, vétSinou je to takika o pét
kilo vic, detaily ale uz z obrazku.

@ Ram ma hodné polozeny Uhel vidlice
a pomémné nizko umisténé tézisté pro lepsi
manévrovatelnost v zatackach. Diraz je kla-
den na odolnost, byt za cenu vétsi hmotnos-
ti. Odpruzeni nezavislé na $lapani a plisobe-
ni brzd je cilem véech konstruktérd.

@ Vidlice je dvoukorunkova a jeji zdvih
kolem 200mm koresponduje se zadnim
zdvihem, ktery je casto jesté vyssi. V obou
jednotkéch pracuji ocelové pruziny, vzduch
by takovou zatéz moc dobfe neustal.

© Kliky jsou jen s jednim pfevodnikem a sa-
moziejmosti je voditko a napinak fetézu.
Kvuli eliminaci vlivu $lapani na pruzeni se
objevuji planetové prevodovky ¢i speciaini
systémy fazeni a pohonu umisténé kolem
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DH kola

stfedového pouzdra, nahrazujici klasickou
prehazovacku.

O Brzdy jsou hydraulické kotoutovky, vzdy
je pouzit kotou¢ priméru 200mm, objevuij
se i vétsi. Specilni sjezdové brzdy maji vice
pistkii neZ dva, a tudiz vétsi vykon.

@ Riditka maji vyrazné prohnuti, aby ruce
jezdce byly vysoko, Sitka je i pfes 700mm,
pro snizeni hmotnosti se objevuiji i karbono-
vé modely. Pfedstavec délky 30—50mm je
nutnosti, ¢asto je montovan pfimo na horni
korunku vidlice.

@ Kola maji predni naboj vzdy na 20mm
pevnou osu, zadni naboj ma Sitku 150mm
a pevnou osu 12mm. Rafky s vétsi Sitkou
jsou vzadu $irsi pro lep$i odolnost a vpredu
uzsi pro lepsi prichodnost. Plasté zadinaji
na $ifi 2,35 palce, ¢asto jsou silné 2,5 palce,
vyjimkou nejsou tfipalcové specialy.

Freeride kola

Freeride pFedstavovaI od zaéa’tku hlav-
hlavni mekkou je kanadsky North Shore
s kilometry dfevénych lavek a spoustou trati.
Tomu bylo uzpUsobeno odpruzeni s vy$§im
zdvihem. Stale vSak bylo pocitano s tim, ze
nahoru na kopec se jezdec dostane viastni
silou a ne lanovkou, jako v pfipadé sjezdo-
vych kol. Dnes je freeride nékde jinde a dale
se Cleni na jednotlivé discipliny podle naroc-
nosti a odtrhlo se od néj i nékolik dalSich
odnoZi jako enduro ¢i all mountain.

Freeridova kola nejsou tak stabilni jako
sjezdova, Casto vyuzivaji vzduchové pruzici
jednotky a kladou dtiraz na dobrou obratnost.
Freeride je prosté univerzalngjsi, byt stle
hodné odolny a robustni bike. Freeride se stal
hlavné modni zalezitosti a marketingovym ta-
hakem pro mladé jezdce, ktefi nemaji penize
na drahy sjezdovy specidl, chrénice a lanovky.
Freeride propaguie technické jezdéni kdekoli,
takze vznika spousta lokalit s umélymi lavka-

VASE DOPISY

Dobry den.

Zvazuji koupi néjakého superlehkého sedla, poku
model Selle San Marco Aspide Superleggera, jenz v:

zno karbonového. Libil by se
pouhych 105 gramui. Jaky je vas

nazor na toto sedlo? Chtél bych ho puuzn na bika. Stavim si kolo hodné na vahu, s predni

pevnou karbonovo

ici, karbonovym ramem a sadou XTR. V souasnosti fesim kazdy

gram, nebudu jezdit nijak extra drsny terén, a proto si myslim, Zze by sedlo mélo byt bez-
problémové. Nebo mi doporucite néjaky n)" model s podobné nizkou vahou?

Moc diky za radu.

S pozdravem Jan Syrovy@

Freeride kola

mi, skoky a dalsimi prekazkami. Je to samo-
statny smér, ktery nabizi opravdu hodné. Vse
je hlavné o svobodg, moci zajet kamkoli viast-
ni silou a sjet takika cokoli, maximaini volnost
charakterizuje cely freeriding a z ného odvoze-
né sméry. Vice uz z obrazku.

© Ram je bytelny, ovéem vyrazné obratnéj-
§i nez u sjezdového kola. Ma i mensi zdvih,
zhruba 150—-190mm, a Casto jsou pouzity
vzduchové tlumice. Pruzeni je tvrdsi pro
dopady z vysokych lavek a je Citelngjsi pri
odrazu z hrany. Na extrémni kopirovani ne-
rovnosti se tedy tolik nehraje.

@ Vidlice byva nejtastéji jednokorunkova,
jeji uhel je strméjsi pro lepsi prijezd zatac-
kou, a hlavné pro provadéni trikli ve vzdu-
chu. Zdvih 180mm neni u jednokorunky
ni¢im neobvyklym.

© Kiiky byvaji vybaveny dvoupievodnikem
s voditkem fetézu a pfesmykacem. Na kole
je tieba $lapat i do kopce. Rockring, tedy
chrani¢ prevodniky je samoziejmosti.

(4] Brzdy vyuzivaji totéz, cou sjezdovych kol,
ovdem mohou se objevit i mensi kotouce.

@ Riditka ma]l $itku kolem 700mm, over-
size primér postupné vytlaCuje klasiku.
Predstavec je stejny, nékdy jen nepatrné
delsi nez sjezdovy.

@ Kola jsou stejné bytelna jako u sjezdaku.
Réfky musi vydrzet velké skoky, pfedni na-
boj ma pevnou 20mm osu. Casto se pouziva
rychloupinaci provedeni této osy. Plasté maji
stejnou Sifku jako u sjezdovych kol, pouze
tiipalcové specialy se moc nevozi. (3

nelze predstavit, jejich nastup v8ak byl pfed mnoha lety
stejné tak tépavy a nejisty jako tFeba vyraznéjéi prosa-

Bez kotoucovych brzd si uz dnes horské kolo skoro ani

vidlic. A podobné pocity ,zbyte¢nosti“, jaké my dnes mame
napiiklad u mnoho let vyvijeného elektronického fazeni, méli
uzivatelé horskych kol pfi prvnich zminkach o bikovych kotou-
Covych brzdach. Ale neni se vlastné ¢emu divit. Kdyz si dnes
vzpomeneme tieba na archaické provedeni prvnich kotouco-
vek znaCky Sachs, které bojovaly se silnym prehfivanim a ve
srovnani s klasickymi mechanickymi rafkovymi brzdami byly
vlastné zbytecné, skutecné to nemély kotoucové brzdy ve
svych pocatcich lehké. Vyvoj jde vSak stale dopredu a dnes
se vyborné funkéni kotoucové brzdy v nékterych piipadech
dostaly hmotnostné téméf na droven V-brzd. Stejné tak po
strance poruchovosti je situace v mnohém jind, nez tomu
bylo pred lety, kdy uzivatelé neustéle bojovali s nezadoucim

Skrtanim desti¢ek o kotou¢ ¢i s dalSimi komplikacemi. Takze
k zamérnému prehlizeni kotoucovek uZivatel v soucasnosti
jen tézko hleda davod.

Nas Pohled do historie se tentokrat ohléd! o vice nez deset
let zpatky, konkrétné do Cykloservisu Cislo 20 z roku 1997.
Predstaveni kotoucovych brzd Hayes bylo tehdy zhavou no-
vinkou. Ani se nechce Véfit, Ze je tomu jiz pres deset let. ZvIast
pii pohledu na brzdovy tfimen a paku, které v lecéems pripo-
minaji donedavna nabizeny nesmrtelny typ HFX9. Soucasné
posledni generace kotoucovek uz skutecné vypadaji hodné
jinak, ale jeSté nedavno by tato pres deset let stara brzda zda-
leka neplsobila néjak obstarozné. To je dokladem, Ze znacka
Hayes sla diky svym nespornym motocyklovym zkusenostem
jiz od samého pocatku spravnym smérem i v bikovych kotou-
Covych brzdach. Kdyz si ale vedle brzd na fotografii polozite
obrazek soucasného strokeru, bude téch pouhych deset let
témér propastnych... (kad)

MOTORKARI V TERENU!

Volbou vylozené silniéniho sedla na bike si rozhodné nejsme jisti, a to i v pfipadé, ze bu-
jezdit jen leh¢i terén. Samotny vyrobce uréuje sedlo Aspide Superleggera pouze pro
silnicni cyklistiku a triatlon. Je nutné zvazit fadu aspektt. Pokud si stavite superlehkého bika
a budete s nim jezdit pouze po silnici, pak asi neni divod k obavam. Tedy jestlize nevazite
tieba sto kilo... Jestli ale chcete jezdit teba jen leh¢i terén, na podobna superlehka provedeni
zapomerite. Sedlo kombinuje ka vy skelet s karbonovymi lizinami, coz je pro jizdu v te-
rénu docela kiehka kombinace. V pfipadé padu radéji ani nedomyslet, jak by takové sedlo
mohlo dopadnout. Superlehké provedeni typu Aspide je rozhodné dobrou volbou, ale pro
silniéni kolo. Toto sedlo ma i pfes absenci polstrovani velice propracovany tvar a ve své kate-
gorii celkem dobrou anatomii. Ve vaSem pfipadé ale bude rozhodné lepsi sahnout po sedlu
s klasickymi titanovymi lizinami a s alespon tenkym polstrovanim i potahem. Jestli budete
chtit zustat u znacky Selle San Marco a u modelu Aspide, rozhodné bude rozumnéjsi volbou
provedeni s pifidomkem FX. To je o pouhych 35 gramu tézsi a pro vas ucel daleko vhodnéjsi.
Presto se ale nejedna o klasické bikové sedlo! Pro MTB znacka doporucuje modely Aspide
a Aspide K, jejichz hmotnost je 170 gramu. (red)

Zdravim Cykloservis,
Uz asi rok jezdim DH na pevnym kole Kona a vepfedu mam odpruzenou vidlici, ktera
ma zdvih 100mm, a chtél bych tam dat néjakou dvoukorunkovou vidlici se zdvihem as-

pon tak 140mm. Myslite, Ze je to dobrej napad? Diky za odpovéd Honza

Honzo, sam SIS posledm otazkou odpovedel Ze asi uplne tak neni. Dvoukorunkové vidlice
my uréené pnmarne pro sjezd. Vzhledem

k tomu, Ze dvoukorunkové provedeni vidlice vyviji obrovskou paku na predni ¢ast ramu, jsou
sjezdové ramy u hlavy naddimenzovany. U zdvihu 140mm pak tpIné staci sahnout po jedno-
korunkové vidlici, urené pro freeride, jako jsou tfeba vidlice Marzocchi Drop Off ¢i 55, Rock
Shox Pike ¢i Lyrik, Manitou Nixon, Fox Vanilla, RST Jump ¢&i SR Suntour Duro. Svou praci
- odpruzeni - udélaji dobfe a nebudes se muset tahat se zbyte¢nymi gramy navic. (red)

DALSI KOTOUGOVE BRZDY PRO MTB

VYVINULA AMERICKA ZNACKA HAYES,

DODAVATEL PRO HARLEY-DAVIDSON.

Seriové modely padnou na standard-
ni roztete.

'nacka Hayes, sidlici v Milwvaukee, si udéla-

la jméno konstrukei a wrobou brad pro

Harley-Davidson. Nyni by se rdda prosadila

iv rychle se rozvijejicim odvétvi horskjch kol. Pro

nasledujici sezonu si jii podala ruku 5 Trekem

a Gary Fisherem, zaujmout chee na irhu | same-
statné.

Brzda pracuje na principu hydraulicky ovidda-

ného pisty, Klery piitladuje desticky z obou stran kotoude.
Systém je otevieny, col znamend, be diky pruiné nbdrice v pd-
oe e zde prostor pro W&nl rozpinavosti zahfdtého oleje &
destifek. Pokud

i nastaveni
bry tomu tak nebylo, mohlo by pfl intenziviim brz-
déni dogt k samovolnému teni destidek o rotor,

Pist wiaduje nepatmé asymetrické zapleteni
kola, jeho destizky se po ukonéeni tiaku kapaliny
writi zpét pdsobenim prudinek. Tim je zabranéno
dkrtani o ocelowy rotor prlméru 15 om, kiery je,
stejné jako plst, umistén napevno.

Piiky skrivaji pod plistém kromé ji zmifiovand
wyrevnidwaci nidriky jesté | hlavni pist, ktery pfi
pouditi paky z hlinikové sBtiny s pliddnim magne-
sia nuti olej stiadit pis-
ty timenu a tudiz | de-
sticky, Specidini hlink-
kowé ndboje jsou sa-
mosebou  btésnény,
vzady poulivaji volno-
bétkowi  mechanis-
mug Shimano.

()

V pice so
ukrjvih plastovi
vyrovnivaci
nadrzka,

Destidky jsou
wyrobany e
siujného materi-
iy, jako ty pro




Protoze neni rubrika
Hobbybastler nijak prfesne
planovana, a neserizujeme
tudiz kolo odzadu dopredu
Ci naopak, vénujeme se
v ni spiSe servisu toho,
co nas zrovna zaujme, Ci
toho, co proste vidime,
Ze byva ctasto zanedbano.
Tentokrat se podivame na
to, jak promazat vidlici
RST Omega Tn/L, coz
je v podstate jedna ze
zékladnich odpruzenych
vidlic, disponujicich
lockoutem.
lento navod Ize brat v nékterych krocich
jako obecny i pro jiné modely, ovsem
detaily se Casto lisf, proto jej povazujte
za specifikaci vylozené pro model Omega
Tn/L. Samoziejmosti je, ze pokud mame tu-
to vidlici jesté v zaruce, nepfipada domaci
promazani v Uvahu, protoze jde o neodbor-
ny zéasah, jinak ale nic nebrani v naliti nové
mizy do jejich Zil.

ke

V prvni fadé vyndame z vidlice pfedni ko-
lo a demontujeme brzdové elisti, nebo ale-
spori levou i s lankem, abychom mohli vidlici
rozdélat. Nasleduje povoleni imbusovych
$roubl na spodku nohou (obr. 1), oba jsou
naimbus €. 4. Zde se mUze objevit problém,
pokud se Srouby protaceji. Pomuze, kdyz
nékdo vidlici tiakem na fiditka zatizi, aby pa-
trona v pravé a pruzina v levé noze vice do-
sedly k opérnym plocham a neprotacely se
i se Sroubem. Pokud nelze imbusy povolit,
budeme muset celou operaci svéfit servisu,
protoze potiebny dlouhy imbus vel. 5 pro
pfidrzeni tahla zevnitf vidlice (obr. 2) a kli¢
pro povoleni plastové zatky jistici pruzinu se
jen velmi obtizné shanéji.

Jestlize jsme imbusy povolili, mizeme ce-
lou vidlici rozdélat, tedy vysunout vnéjsi kiu-
zaky z vnitinich nohou. Nemusime se obavat
néjakého Uniku oleje, protoze ten je uzavien
v tlumici patroné a ve vidlici je pouze mazaci
tuk. Stadi pofadné zatahnout smérem dol
a kluzaky sjedou. Ze stiracich tésnicich krouz-

nasledné ocisté neohnuli nebo nepfetrhli. Je
potieba dikladné ogistit pryzové tésnéni, kte-
1é je vétsinou jiz bez vazeliny, jez se provozem
vyplavila. Ackoli by bylo lepsi tésnici krouzky
vydloubnout z kluzakd ven, jde to dost obtizné
a navic po nasledujici montazi ¢asto nechtéji
drzet na svém misté, vysunuji se ven a jezdi
pak po vnitfnich nohach. Vyndat je Ize pode-
branim $roubovakem zvenku, ale tim si Gas-
tetné odieme material kluzaku. Zevnitf to ne-
doporucujeme, protoze by se mohly poskodit
stiraci brity, a tésnéni uz by nebylo tak ucinné.
TakZze nakonec nechame radéji tésnéni uvniti
a spolu s vnitinim prostorem kluzakd je per-
fektné ocistime. Idedini je hadr na dlouhém
$Sroubovaku ¢i specidini Stétka na ¢isténi lahvi.
Pouzit mizeme rozpoustédlo Setmé ke gumo-
vym diltim, technicky benzin neni zrovna ide-
alni. Vnitini prostor kluzaku, tedy pokud v ném
neni voda a rez, byva vétsinou v dobrém sta-
vu, nejvice nedistot je totiz na tésnéni (obr. 4).
U néj musime vycistit vSechny jeho plochy
a hlavné prostor zespodu pod bty (obr. 5),

Jestlize mame vSechno dokonale Cisté,
muzeme pfistoupit k promazani. Pouzijeme
vyrobcem doporuceny mazaci tuk, pfipadné
vazelinu pro vidlice, napf. Star Collection,
Michelin Elastomer nebo Manitou Prep
Lube. Lze pouzit i levnéj$i mazivo, ovsem
nesmi byt agresivni viéi pryzovym dilim.
Maziva aplikujeme dostatek, hlavné kolem
kluznych pouzder a potom do véech zahybl
stiracich krouzk(. U nich natirame mazivo

kb sundame pruzinky (obr. 3), abychom je pii | kde je stara vazelina.

Jako prvni adresu jsme tentokrat zvolili http://filipmat.us, coz
jsou webovky doméciho sjezdare Filipa Matuse. Jestlize Filip
piSe ve vyctu svych zélib o fotografii ¢i PC, pak rozhodné nelze.
Stranky jsou velmi dobie zpracovény a je na nich hodné informaci.
Design je jednoduchy, ovsem prehledny. Titulni stranka obsahuje
hlavné novinky, a to jak ze svéta bikingu, tak z riznych vystav ¢i
mist, ktera Filip navstivil. Nejzabavnéjsi jsou ovsem Ctvrtecni kvizy,
nabité fotkami z dob, kdy sjezd byl o elastickych kombmezach
rGzovych a Zlutych trikotech a vrcholem odpruzeni byla dom
znacka Kangaroo. Uz pro tuhle veselou nostalgii stoji zato stranky
navstivit.

Na levé strané je ovSem obsah stranek peclivé roz¢lenén, takze
po kliknuti Ize zjistit treba osobni informace o Filipovi €i
ho vysledkl v zavodni kariéfe za nékolik let zpatky.
ce popisuiji Filipova kola, jezdi totiz za kanadskou gal
coz rozhodné nejsou stroje, jez by domaci biker potkaval denné.
Velmi dobre je zpracovan report z lofiského bike kempu na Dolni
Moravé, kazdy den je p: cllve popsan a zdokumentovan fotkami.
Kdo se tam chysta, urcité tu ziska spoustu uziteénych informaci.
Samostatna ¢ast Fotky je pina kvalitnich obrazku jak ze zavodd,
tak z lokalit ideélnich pro sjezdové a freeridové jezdéni. Tim se
dostavame k Lokalitdm, coz jsou reporty z nékolika mist, kde nad-
Senci buduiji prekazky a skoky pro jezdéni. Informace z nékolika
sjezdovych zavodl jsou pod heslem Reporty. Samoziejmé ne-

zevnitt smérem nahoru, aby se dostalo pod

chybi odkazy na nékolik cyklistickych vyrobct, vesmés osobnich
sponzort Filipa. Stranky doporuéujeme vSem milovnikim sjezdu,
itém, kdo chtéji vidét kvalitné zpracovany osobni web.

ruhé stranky www.720.cz také nemaji ke sjezdu a freeridu

daleko, ovSem jsou ki né spojeny s obchodem 720.
Nicméné jejich aktualizace je Uzasna a takika denné se na nich
objevuji nové informace, a hlavné srandicky. Majitel taborského
obchodu a tvlirce stranek, Carys, popisuje vSechno svym viastnim
stylem, takze obcas je to trochu drsnéjsi pocteni. Pokud nékdo ne-
sundava kravatu ani doma a v nedéli rano chodi do kostela, at na
tyto stranky radéji nechodi, vSichni ostatni maji zaru¢enou dobrou
zébavu. Nechybi reporty z tréninkovych vyletd po republice, ale
i do alpskych zemi, sem tam se objevi informace o spratelenych
jezdcich, coz jsou hlavné freeridefi a sjezdari, vesmés spojeni se
znackou obleceni Horsefeathers. Sympatické je, ze hlavni stran-
ka je rozdélena presné vprostred na levou informativné-zabavnou
Cast a pravou ¢ast komercni, ktera je vSak jen prehledem novinek
v obchodé, nikoli e-shopem. Aby vSak neslo jen o zabavu, musi-
me uznat, Ze tam Ize najit i technické informace, tykajici se hlavné
vybaveni ¢i stavby sjezdovych kol, hmotnosti nebo pruzeni, pfi-
padné reporty z freeridu zaslibenych lokalit. Véechny detaily Ci
podrobnosti jsou pod odkazy umisté i
informacemi a novinkami. Takze pfijem
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prewsle brity, a zajistilo tak neustalé doma-
zavani za chodu.

Po promazani vnéjsich kluzakd se dosta-
vame k vnitinim noham. U nich je dulezité
hlavné spojovaci tahlo v levé noze, na némz
je pruzina zpétného dorazu. U zanedbanych
vidlic toto tahlo rado rezavi. Pokud je Cisté,
staci jej fadné promazat zespodu, ale idealni
je vyndat z vnitni nohy po demontazi vicka
specidlnim kliéem pruzinu a tahlo vytlacit
Sroubovakem ven. Predtim z néj musime
sundat plastovy doraz a dvé gumicky (obr.
6), aby proslo otvorem ve spodu vnitfni nohy.
Pak staci jen vycistit pruzinu dorazu, celek
poradné promazat (obr. 7) a nasunout zpét.
Nasleduje nasazeni plastového dorazu a gu-
micek. Pozor na spravny smér a poradi, vée
musi byt jako pred demontazi! Pruzinu vrati-
me zpét fadné promazanou, aby nam nedrhla
o vnitini sténu nasucho (obr. 8) a nerezivéla.

Vyndat patronu z druhé nohy sice neni
slozité, ale patrona byva pfi povolovani ¢i
vzajemném protoceni tahla a hlavni komory
nachylna na poskozeni zamykaciho mecha-
nismu, takZe je lepsi ji radéji nevyndavat,
nebo to opét nechat celé na servisu. Sama
je nerozebiratelnd a v piipadé nefunké-
nosti lockoutu se stejné kompletné méni.
Nésledovat tedy bude uz jen sesazeni vid-
lice dohromady, tedy nasunuti vnéjsich klu-

zakd na ocisténé a namazané vnitini nohy.
Nesmime zapomenout nasadit pruzinky na
tésnici krouzky. Kluzaky nasunujeme opa-
trné, abychom neshrnuli tésnéni. Prebytek
vazeliny nevadi, stejné ji po nékolika pro-
pruzenich budeme muset ofiit. Oba dily
vidlice spojime imbusy na spodku nohou,
nejdfive u patrony, tam bude lepsi nechat
ji zam¢enou, aby nam pod tlakem neustale
nezajizdéla. Sta¢i imbus jen lehce dotah-
nout, aby se oba dily vidlice od sebe neod-
délily. Pokud to nejde, budeme muset vidlici
zatizit opét tlakem na fiditka, aby se zavit
v patroné dostal az k imbusu. U Sroubu na
noze s pruzinou to problém nebyva, pruzina
totiz tlaci spojovaci tahlo dostatecné silné
dolt. Jakmile mame chycen zavit na obou
Sroubech, pevné je dotahneme, opét mize
pomoci zatizeni vidlice na fiditkach. Tim by-
chom méli mit promazani za sebou a nabyt
jistotu, Ze vidlice bude néjaky cas spolehlivé
fungovat. (u2)
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Rychlobruslarka Martina Sablikova opét
dokézala svou skvélou fyzickou kondici
a predevsim sportovni univerzalitu. Na ¢a-
sovkovém zavodé Ceského pohéru v Hradci
Kralové suverénné zvitézila s vice nez dvou-
minutovym néskokem pred druhou Katefinou

Spidlenovou. Sablikova si po zavodé pouze
posteskla, Ze zde konkurence nebyla dosta-
te¢na. Urcité bude mnohem zajimavéjsi az
mistrovstvi republiky, kde se Sablikova s nej-
Vetsi pravdépodobnosti postavi po bok Lady
Kozlikové, Jarmily Machacové a dalsich.
Teprve jedenadvacetiletd Sablikova ale se
svou vykonnosti patif jednoznacné ke Spicce
doméci silniéni cyklistiky, a to je kolo pouze
jeji dopliikovou aktivitou.

Velka trampolina pied domem, postel vy$
nez obvykle, v garazi nékolik sjezdovych
kol, bugyna ¢i terénni minibike a stolni fot-
balek v pokoji nebo plastiky s logem ,King*
na zdech v loznici. Tak néjak vypada domek
francouzského sjezdare Cedrica Gracii v An-
dore. Pokud byste chtéli vidét videotour po
jeho domé, doprovazenou jeho komenta-
fem, pak zavitejte na www.nsmb.com, kde je
celé video volné k nahlédnuti. Urcité by bylo
zajimavé podivat se do obydli nasich jezd-
cli, takovy komfort a vybaveni bychom tam
vzhledem k sile koruny a finanénim moznos-
tem domacich sjezdarli ur¢ité nenasli.

Kdyz uz neni po technické strance takika
co vylepSovat, pak se vsichni zaénou rypat
v detailech designu. Truvativ tak pro pristi
rok predstavil chranice prevodnikdl ve tfech
provedenich. Cema a bilé jsou takika stan-

co. Takovyhle rockring by si ur

kolo nasadit i nejedna hospodyrika. Zda byl
vzorem Misenisky porcelan nebo jen néjaka
kopie ¢inské provenience, to vyrobce nezve-
fejriuje. Idedini by bylo usrkévat v depu kavu
z hrnicku ve stejném barevném provedenti.

Svédsky designér Erik Bjork navrhl dre-
véné kolo, které si s béznym nafadim mize
kazdy stfedné zruény Clovék postavit do-
ma na kolené. Stroj s nezvyklym jménem
DIYWBC 1.0 (po zkuSenosti se jmény policek

a sedacek v ikei netusime, zda ve $védstiné
néco tento shiuk pismen neznamend) maram
i vidlici vyrobeny z masivu a zboku jsou spoje
podporeny plochymi platy dieva. Pokud by
se zruény truhlar chtél poprat se stavbou
sam, miize si piipadné o radu poprosit pfimo
Erika na strankach Erikbjork.com
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Kosik i na sedlovku

0, 7e se na vyvoji pla enda pod 5 - ate vzadu odpruzeny bike, je-  koSiku k liziné. Ta totiz nema zavity, tak-  gumovému pasku branicimu
0 omac, ne ového, stejné - 4 M hoz konstrukce ramu neumoz-  Ze je treba upevnit kosik Srouby s mat-  odreni povrchové Upravy a také
ako to, Ze do je oje promlouva ™ l fiuje nikam pfipevnit kosik na  kami, nejlépe s plastovou viozkou proti  posunuti celého adaptéru je to trochu
dalsi jezdci jako arte er Juare - bidon? Resenim sice mlze byt batoh  povoleni. Pozor také na Sitku matky,  pracnéjsi. Nicméné adaptér po dotaze-
a estem progel pla ponékud ne i s rezervoarem, ale ne kazdy chce mit  aby neprojela po dotazeni skrz plast, ni drzi opravdu perfektné a béhem jizdy
ob azve Blo g olné zpocena zada. Nekteré ramy maji otvo-  takze je lepsi pouzit podlozku. se nam nestalo, ze by se cely komplet
pielozeno ,0 a blo 4zev ne ry pro kosik na spodni strané dolni ra- Celd montdz adaptéru na sedlovku  pretoCil do strany nebo se po sedlovce
amena ého, nez Ze vzorek bého mové trubky, jenze kosik permanentné  je jednoducha, stadi jej povolit na maxi-  sesouval doltl. Co se tyée pouziti kosiku,
pokryva osm fad velmi drob P vystaveny stiikajicimu blatu také neni ~mum a nasunout silou na trubku. Diky  je idedlni klasické plastové ¢i duralové
ady jsou vzdy na bo bé&ho ed tim pravym ofechovym. provedeni s pojistnym zobackem, pro-
a, rozdélena vedvi, je vprostfed, a tvofi ted Upevnit kosik na sedlovku, to je feSeni toZe lehké karbonové modely mohou
avni odvalovaci p PI&$t ma kevlarovo znamé z triationu a je asi nejvice funké- vlivem Cetnosti rdzi od zadniho kola
patku a 60 TP estované e palce ni. Tedy pokud se nevyzivate v prudkych dost trpét, navic pfi vyrazném posunu za
4 545 gram( a jeho cena je 650 ko sjezdech se zadkem neustale presunu- sedlo jezdec mize o lahev zavadit vnitini
a a rafe adovalo sice po tym za sedlo. Firma Acor mé v nabidce stranou stehen. Kosik je ideaini vybirat
ontpéky, ovéem jednalo se o rafek Rigida specialni adaptér, ktery umozruje prave s dosedaci plochou k ramu zcela rovnou
edy o ne p asto pouziva ore pfipevnéni kosiku na sedlovku, pfipadné bez prohnuti, protoze plast je také rov-
aze a e po nafo perfe na fiditka. Zakladem adaptéru je plasto- ny, takze z diivodu presného dosednuti
pla evil zadnou bo 4zivo va objimka, pasujici na primeér sedlovky obou Casti.
Béhem testova 4zal, ze jeho rozmé v rozmezi 20,2-25,4mm nebo na vétsi
plsobi tro objemné dojmem a nab — .8 rozmér 25,0-28,0mm. Objimka doseda
é ake presné na sedlovku a je stazena ocelo-
ak byla ve po e orek ukazal vzadu primérmou Zivo vym paskem se Sroubem na imbus €. 3.
elké mno drob pk{ na vzo ost, agre brzdéni se vyrazné projevilo SRR ERCE RS E (p[=N61o] [l AU RS ]
ako by se zakouslo ke kazdé e aje p a pfed WCRUEE stahuje plastovou lizinu s otvory pro
podklad a tvrdém po plast nemé ore otnost dostate¢no montaz kosiku. Dosedaci plocha mezi
anci proklouznout, protoze vzorek se prosté obéma plastovymi dily je ozubena, takze
doslova ,pfisé de -+ ota na eni. adheze Ize lizinu libovolné natadet a dotazenim
da po kamene ofenech byla o perfektné zajistit proti pretoceni.
oté. Stejné tak na je ebo hliné plast ve — anasent v blats Nevyhodou je, ze soucasti adaptéru
dobre vedl. D ovému profilu byla nejsou matky a Srouby pro upevnéni
o vyrobce Star Colle Baleni ob
= e 00ml je vice jak dostatené pro
= ' ' © apine avo 0 pie praza
brzd i pa etné vede bude i do
- pro asieane od a e ed (o) e
4 . = 0do D e ako e aaon
e po akémkoli provede ak &asto jako brzdovou kapa =" sear Collection < adickou je © O
edy svéd DOT, pfesto se &as od &a e : by CeECILooL . Adaptér se ndm osvédgil kromé sil-
a blats e to 0 néco slabsi, protoze etdsno é posgkozeni vede Olej nahradil v brzdach puvodni na nice i v t&z8im terénu, pouze zminéné
e orek se ve e zanese. Na eubranime osti brzdy odvzd ; ; pin a vse govalo Dez proble pfesunuti za sedlo bylo nepatrn& ome-
0 ofenech a kamenech pla e 0, Ze zaména eralniho oleje za sl g e LyfEed DU o zené. Pevnost provedeni je na vyborné
edi, ale jakmile se do vzo brzdovou kapa DO e pro F Sl @li) erslintel e [piiielel) ke Grovni, hmotnost adaptéru bez $roubkd
4cel svo a mokré tra brzdu fata asled e ova 7 < - Sendtiuts bouladlrilrtlll na kosik je 36 grami. Cena 119 korun
ore 0 P &kolikrat. Na asem Pehled MINER. s = 0 EIEEILL, OEE a1 el je rozhodné zanedbatelnou dani za vy-
al ostieji zakousnout, takze klouzal, ovée otou&o brzd e azdé brzd - L S [FL) teleliuiztel] | et el Ui Lol feSeni problému kam s kosikem. .
0 je pripad v pl3 a edli adekvatni p éd ake SEEDEE (uz)
Blo ght tedy hodnotime jako a ob 8lo byt voditke pravného . .
T D) comn oo (IR
po a po o} a a od Pro od a e 0] a ano ’
por a dobre e 0 dy po £ acovall had z — bice s otvore == absence matek a Sroubt
evadi, ovéem v blaté bude vyrazné ztrace eralni olej Brake Star doma e
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= Dokonéeni ze str. 1

Po vypnuti propedalu pracuje tlumié
velmi jemné a dava zadnimu kolu 150mm
zdvihu. Prepakovani ma vliv na zvy$eni
progresivity chodu tlumice, tedy na pocat-
ku zdvihu je citlivéjsi, ale pod vétsimi razy
dochazi na konci zdvihu k pfitvrzeni chodu.
To se kladné projevi na ochrané proti cho-
du na doraz.

Vepiedu najdeme vidlici Fox 36 Talas,
ktera disponuje 160mm, ale tajemné sldv-
ko Talas nas upozorni na to, ze se zdvih
vidlice da snizit na 140 a 120mm pouhym
kratkym otocenim modré packy na levé
strané korunky. Vidlice je také vzducho-
va s olejovym tlumenim a jeji nohy maji
prdmér 36mm, z ¢ehoz vychazi i jméno
vidlice. Diky provedeni z duralu a pouziti
vzduchu se hmotnost vidlice drzi na velmi
pfijatelné hmotnosti 2,2kg, coz se projevi
lehkosti ovladani celého kola.

Komponentova skladba je v rezii japon-
ského Shimana XT, pouze brzdy dodala
némecka Magura, a to model Louise Bat
s 203mm kotoucem vepfedu a 185mm
vzadu. Zajimavosti je poutziti sjezdovych
plastl Maxxis Minion DH, ackoli zde jsou
pouze v §ifi 2,3". To hodné nahrava drsnéj-
Simu freeridovému nasazeni.

Posed

Jak jsme jiz nastinili, posed je pfi vytaze-
né sedlovce stfedné dlouhy, takze umozni
i delsi presuny v sedle kola, zatimco po
zasunuti sedlovky nize se ponékud zkrati.
Celkové je vSak kolo spiSe vyssi a kratsi,
takze bude vyhovovat jezdcim s del$ima
nohama a krat$im trupem. Po nasednuti
se samoziejmé tlumic¢ a vidlice ¢aste¢né
zanofi, takze kolo lehce klesne. Hlavni ur-

nékolika jizdach lanovkou dali véechny free-
ridové stezky v parté freerider(i na kolech se
zdvihy od 180mm vys a po jezdéni se lesni-
mi stezkami vratili po vlastni ose zpatky. Do
tlumice jsme na silnicni pfesun natlakovali
na 80kg vahy jezdce plus obleceni a batoh
180 PSI. Jizda po asfaltu byla limitovana
pouze 2,3" tlustymi pneumatikami a hmot-
nosti 14,5kg (velikost L), jinak se ale zadni
stavba s aktivovanym propedalem chovala
skoro jako pevna. Piipadné razy od kanald,
koleji ¢i dalSich silni¢nich nastrah tiumic po-
httil, jinak se ale pod $lapanim ani nehnul.
Trosku $koda, Ze vidlice postradala moz-
nost pritvrzeni komprese ¢i piimo lockout.
V lese plném kofenl bylo tlumi¢ lepsi ak-
tivovat naplno, nebot pak neni tolik tfeba si
hlidat trasu a staci to napalit i pies prekazky
kofen nekofen. Zadni kolo je v mnohem
stalejsim kontaktu s povrchem a tam, kde
by u peviidka zadni kolo nadskogilo ¢&i

&eni kola je na celod p i i pro-
zkoumavani neznamé krajiny, takze i pres
skoro freeridovy zdvih se kolo nebrani
ani vyjezdim. Tomu nahrava moznost sni-
Zeni zdvihu vidlice a pfitvrzeni tlumice.

Na vyleté

Na ,meridce” jsme absolvovali 15km
pfesun po asfaltu a lesnimi cestami pod
krkonosskou Cernou horu, kde jsme si po

p ), odpruzeni jezdci pomize se
pfes hranu ¢&i kluzké lyko prevalit.

Vzpiimeny enduro posed Ize navic upra-
vit podle sklonu terénu snizenim zdvihu
vidlice, kazdé dva centimetry jsou znat vy-
raznym klesnutim predku, takze se jezdec
Iépe pfiblizi k povrchu. Delsi predstavec je
v tomto rezimu jizdy velkym plusem, stej-
né tak del$i zadni stavba (435mm) udrzuje
obé kola na povrchu.

V opatném gardu, tedy ve sjezdu, je
predstavec trochu delsi, takze jsme si jej vy-
ménili za krat$i, ¢imZ kolo ziskalo na ovlada-
telnosti a tocivosti. Trochu $koda byla, ze se
sedlo nedalo zasunout UpIné dold. Tieba pfi
vyskoku pres padié stromy ¢i v hodné prud-
kém sjezdu byl obéas problém, Ze predni
kolo mélo tendenci se zaseknout o hranu
prekazky, ale jezdec nemohl z kola vyskocit.
To v8ak vyfesi bud kratsi, nebo teleskopicka
sedlovka. Primér sedlové trubky 31,6mm
je dostateéné velky na to, aby se odpovida-
jici sedlovka sehnala.

Geometrie kola je stavéna spi§ sjezdové
s krat$im kokpitem a del$im rozvorem, tak-
Ze strhnout to do smyku nebo zvednout
na zadni kolo neni tak lehké jako u stro-
ju s krat$i zadni stavbou, zato se projevi
vysokou stabilitou v rychlych sjezdech.
Pres velké ostré kameny se merida vali ja-
ko tank a ani pres fakt, Zze jsme méli na kole
0 3—5cm nizsi zdvih nez kolegové na freeri-
dovych kolech, jsme nijak neztraceli. 150mm
zdvihu je opravdu tak akorat na kolo, které
si na kopec dojede samo, nevazi dvacet
kilo, a pfitom se dokaze poprat i s oprav-
du tézkym terénem. V technickych pasazich
jsme sledovali, jak se projevi viiv zadni brz-
dy na chod odpruzeni, ale nijak vyznamné
tvrdnuti zadni stavby jsme nepozorovali.
Pravda je, Ze jsme byli radi, Ze pfes vechny
ty kameny jedeme stejné rychle jako ostatni,
a sledovat zrakem pohyb vahadla misto ces-
ty ped sebou by se mohlo rovnat hazardu.

MM s.r.0. - BRNO - tel.: 541 24 24 24 + e-mail: acstar@acstar.cz

www.acstar.cz

Al Kinesis Alu Integrated
VELIKOST 17", 19", 21*
VIDLICE Suntour NEX 4610 MLO
RLLELYM  shimano
LG Shimano
Shimano BR-M421
Shimano G102
Shimano Deore
4 Shimano Alivio
DOPLNKY TRX-PRO

Z toho vyplyva, Zze u jednoCepové
Meridy 150 teoretické analyzy neplati a viiv
brzdéni na tvrdnuti zadni stavby je spi$
marketinkovym tahem vyrobct vicetepo-
vych systému.

Brzcdy

Bylo pifjemné se seznamit s novymi loui-
sami od némecké Magury, které maji ne-
tradicné tzkou brzdovou packu. Ve chvili,
kdy kolegim na trhu mnohem rozsifengjsi
brzdy vlivem zahréti po tikilometrovém
sjezdu smrdély, propadaly se ¢i oddalovaly
packy, u Magur jsme nezaznamenali jediny
problém. Zajely se béhem prvni jizdy po
sjezdovce pod lanovkou. V technickych
pasézich, kdykoli bylo tieba si lehce pfibrz-
dit pfedkem ¢i cokoli dobrzdit, nebyl jediny
problém. Vyrovnavaci nadrzka byla zfejmé

dostatecné velkd, aby se prehfivajici kapa-
lina méla kam rozpinat, a také nebylo tfeba
v kuse brzdit, protoze na kolo byl i ve vyso-
kych rychlostech spoleh.

Pro koho?

Merida 150 se fadi po bok v§ech univer-
zalnich stroju s vysokym zdvihem a nizkou
hmotnosti, schopnych zdolat jak vyjezd,
tak i tézky sjezd. Geometrii se fadi spi$
mezi klidné stroje s kratsim posedem,
a tak by mohla dobfe padnout jezdctim
s del$ima nohama. Odpruzeni se spoléha
na moznosti nastaveni tlumice, takze pro
jizdu nenaroénym terénem jej staci pfitvrdit
a nedochazi k nezadoucimu propruzovani.

Cena 90 tisic korun piné odpovida zpra-
covani, osazeni kompletnim ikstéckem
i drahou vidlici Fox 36. u

0 stabilita, citlivost odpruzeni

kratka sedlova trubka, chybi
lockout vidlice

Technicka specifikace:

Ram: EN-Disc

Tlumié: Fox RP23

Vidlice: Fox 36Talas R 100-130-160

Brzdy: Magura Louise Bat 203
iky: Shimano XT 44-32-22

Shimano XT Rapidfire

Presmykaé¢: Shimano XT

Pfehazovacka: Shimano XT

. Shadow

Retéz: Shimano CN-HG73

Kazeta: Shimano CS-M770 11-34
Néaboje: Shimano XT

Rafky: Shimano XT WH-M776
Riditka: FSA XC 280BOS R40 660
Pfedstavec: FSA ST-0S170
Sedlo: Fi’zik Zea:K

Sedlovka: FSA SL250 SB25 31.6
Pedaly: Shimano M520
Hmotnost: 14,5kg

Vase cena: 89 990K¢

OTMmMU OUT®

Velikost L (19"
Uhel hlavy 69°

Uhel sedlové trubky 68°

Horni ramova trubka 555mm
Délka ramu 569mm
Délka sedlové trubky 482mm
Délka zadni stavby 435mm
Rozvor 1123mm
Hlavova trubka 120mm

FLORIDA S,
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Kinesis Alu Integrated
VELIKOST A9, 21"
N Suntour XCM MLO
BLLEDY  Shimano 65 Disc
LEISLOTT  Shimano M410XL
Ll Shimano BR-M421
PRESM Shimano Alivio
M Shimana LX
Shimano Alivio
TRX-PRO 3D
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Vlysoké karbonové

rafky jsou prinosem na
rovinatejsich tratich

pri udrzovani vysokych
rychlostnich prdmeérd, na
druhou stranu v kopcich
¢i pri boénim vétru mohou
byt takova kola nevyhodou.
Z tohoto ddvodu Tom
Ritchey predstavil model
WCS Carbon 38 mm, ktery
je urcitym kompromisem
mezi variantou 58 mm

a klasikou s nizkymi rafky.

kvéla aerodynamika zde zistala za-
SChovéna, ovsem pii soucasném zlep-

Seni akcelerace daném snizenim ob-
vodové hmotnosti. Chcete-li vy$si karbono-
vé rafky a nemate v imyslu ménit kola podle
konkrétniho profilu trati, tento zapleteny set
by pro vas mohl byt feSenim. Cenu kol se
navic podafilo stlacit pod magickou hranici
ticeti tisic, konkrétné na ,batovskou* ¢astku
29 990 korun.

Plastové provedeni testovanych kol
kombinuje karbon s duralovym zakladem.
Brzdna plocha tedy nevyzaduje specialni
smés $palkl. Hmotnost predniho kola je
728, zadniho pak 938 gramu. Z toho vyply-

1 &Y strana m

nez jakou nabizi konkurenéni Mavic Cosmic
Carbone SL. To je ale dané i nizsim profilem
rafku, cosmic jej ma vysoky 52 milimetrd.
Testovana kola WCS jsou zapletena vpiedu
dvaceti a vzadu Ctyfiadvaceti plochymi
nerezovymi draty DT Swiss. Konkurencni
kola maji vpredu vétSinou pouzit radialni vy-
plet, WCS zde vyuziva jednoduché kfizeni.
Pedni naboj je pojat vylozené minimalis-
ticky a charakterizuji jej hvézdicové pfiruby.
Jiz od pohledu nevazi tento naboj skoro nic.

CYKLOSER

a na levé strané je vybaven zvySenou od-
lehéenou piirubou. Na obou stranach jsou
draty zapleteny s dvojim kiizenim. Asi neni

nutné zddrazriovat, Ze naboje jsou vybaveny
pramyslovymi loZisky. V nabidce je samo-
zfejmé provedeni s ofechem Campagnolo
nebo Shimano/Sram. Rychloupinaky s dlou-
hou péackou jsou jiz pro znacku typické.
Manipulace s nimi je jednoduchd, ovsem
design neni vzhledem k silniénimu pouziti
zrovna elegantni.

Jizdni vlastnosti jsou logicky uréitym
kompromisem mezi vysokymi rafky a nizkou
.Klasikou*, zda se ovéem, Ze z obou sku-
pin si testovany model WCS vzal to lepsi.

CYKLO ' (1¥.X<

vas zve do svych prodejen

fetéz (N-7801

méni¢ RD-7800s 10-spd
presmyka¢ FD-7800BM 31,8
paky ST-7801 L/R SO-SPD

ndboj piedni HB-7800
naboj zadni FH-7801

komponenty Duraice

kazeta (5-780012-23 a 12-25 10spd

kliky FC-780053/39 170/172,5/175 mm

Vice na naich strankdch www.cykloprag.cz

Ripska 27, tel.: 222 522 490
Bubenské ndbreii, tel.: 266 710 675
Vinohradska 3216, tel.: 212 240 557
Ceréanskd 7, tel.: 261 262 033

479 Ke
2119 Ke
1825 K¢
1359 K¢
5999 Kt
6945 Kt
1989 Kt
3285 Kt
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www.remerx-rims.com

e-shop: www.remerx.cz , e-ma

> prodej@remerx.cz

s ,vy$si“ konkurenci témér o nic horsi. Tato
kola totiz nejen dobre zrychluji, ale presvéd-
Civé si vedou i po strance dosahovani vy-
sokych rychlosti a jejich udrzeni. D& se fici,
Ze Ritchey WCS Carbon 38mm jsou onou
povéstnou ,sekackou na vzduch“, ovéem
pouzitelnou pro bézné jezdéni. Bocni vitr je
samoziejmé dokaze rozhodit, ovsem zdale-
ka ne tak silné jako modely s jesté vySSimi
rafky. Vyska profilu rafku 38 milimetri se
z tohoto pohledu zda byt skutecné dobrym
kompromisem. (kad)

aerodynamika, solidni
akcelerace

4]

° vzhled rychloupinakii

Akcelerace je totiz taktka piné srovnatelna
s kvalitnimi koly vyuzivajicimi nizsi rafky.
To méa na svédomi celkem nizk4 obvodova
hmotnost kol a dostate¢na tuhost pfi za-
béru. Na trhu jsou samoziejmé i tuzsi kola,
ovem ve své kategorii patfi po této strance
kola WCS Carbon 38mm k nadprimérnym.
U komfortu samoziejmé nelze ocekavat
zazraky a nekvalitni asfalt da jezdci trochu
za vyucenou, ale to uz k vy$sim rafkam tak
néjak patfi. Testovana kola jsou vSak hlav-
né o aerodynamice, ktera neni ve srovnani

Diktat mady je nelprosny
a pro italské navrhare je
boj s designem doslova
dennim chlebem. Rdzné
designoveé vystrelky

u oblec¢eni Northwave

uZ jsou samozrejmosti.
Prolinani prvkd civilni mady
do svéta té bikove uz je
ale o né¢em trochu jiném.

Moadni Clan &

Dres Clan patfi do série oble¢eni All Terrain, tedy pohodovych LYWy

kouskU pro volnéjsi jezdéni v enduro i freeride stylu. Na dresu \
! z polyesteru Multilight je nejndpadnéjsi jeho pruhované provedeni.
Siroké pficné pruhy fréely v devadesatych letech a posledni dva roky se opét vratily
na vysluni. Civilni médni vzhled tedy tomuto kousku rozhodné nelze upfit, navic
je doplnén o graficky potisk s jednim Ivem na prsou a dvéma Ivy svirajicimi logo
Northwave na zadech. Ve jako kdyby Elovék navstivil néjaky butik na Vaclavaku,
ov$em zde na materialu funkénim, pro cyklistu vhodném.

Stiih dresu je volngjsi, raglanové provedeni dlouhych rukavii ma zakongeni jed-
noduchym prehnutim s lemem. Volit Ize i provedeni s kratkym rukavem. Stojacek
ma stfedni vys$ku, jeho obvod je vSak dostatecny, tak-
Ze nikde krk nesvira. | pres volngjsi stiih je zado-

vy dil delsi, tedy vSe odpovidajici pozici jezdce
na kole. Velikost L je idedlni pro jezdce vys-

ky 185cm, v ramenou je dres nepatrné uzsi

a sedne presnéji, v pase a pres boky nabizi

trochu vice prostoru. Celkové ale jeho pro-

dojmem. Chvalime husté provedeni plo-
chych 8vu, i v pase je olemovani velmi
peclivé provedeno. Funkénost materia-
lu, co se propustnosti par tyce, je slus-
na, stfedni gramaz umoznuje jizdu
i ve vys$Sich teplotach. Tam ale samo-
ziejmé doporucujeme kratky rukav.
Cena 1540 korun odpovida prove-
deni. Pokud vyrazite v tomto dresu
béhem vyjizdky nékam do mésta,
uréité nebudete puasobit dojmem
cyklisty, ale rozhodné budete ,,in“.

(uz)
o design, vzdusnost

° uzsi v ramennou

ETREMDE
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Specialized Speed Zone Bnmp Trénujte na vode!

Modelova rada Speed Zone znacky
Specialized predstavuje cyklocomputery,
u nichz je velky ddraz kladen na komfort
uzivatele, tedy predevsim na citelnost
displeje, ale i na netradicni design.

akladni provedeni Sport ma klasické funkce pro

sportovni jizdu, nabizi se jak v dratové, tak i Wire-

less verzi. Vyssi model Elite je doplnén napriklad
o teplomér. /.

nasim testem, je nejvySe postavenym typem v nabidce g\

kého uchyceni na predstavec ¢i zvukovou signalizaci.
K nejbéznéjsim funkcim, jako je primérna nebo maximalni
rychlost a denni ¢i celkové najeté kilometry, je zde tfeba
i méfeni mezicast a kadence, a to véetné ddajd u pramér-
né a maximalni kadenci. Pro méfeni kadence je vSak nut-
né dokoupit prislusenstvi. Praktickou funkci je rozhodné

LY strana m

Computer Speed Zone Comp Wireless, jenz prosel %‘(37.
55

znacky. Vedle celé fady funkci nabizi i moznost atypic- \

a cyklistd. Ve chvili, kdy se plahocite uz nékolik hodin

v sedle ve ticetistupriovém vedru a ne a ne potkat feku

¢&i pékny rybnik bez zeleného $kraloupu, uz ale pomalu ztracite

nadsji. A pfitom si mUZete uzivat cyklistiku a vykoupat se, kdy se
vam zlibi! Stadi si poridit Slapaci ¢lun itBike.

Tato véci¢ka o hmotnosti 34 kilogramu je uréena pro jednoho
jezdce, diky nosnosti 159 kilogramu vSak mizete na boku ¢lunu
prepravit i cestujiciho, pfipadné dvé mensi déti. Clun je tvoren
dvéma hlavnimi dily, a sice laminatovym plovakem a duralovou
konstrukci, ktera je v ném zasazena. Jednoducha rozebiratel-
nost obou dilli umoZriuje transport pomoci osobniho auta. Délka
plovaku je 226¢cm, Sitka 114cm a vyska 22cm, takze s trochou
Sikovnosti jej nacpete i do vétsiho kombiku.

Komblnace letniho bikovani s koupanim Je snem mno-

Sestaveni ¢i rozebrani nevyzaduje zadné naradi, po vsunuti duralové konstrukce se sedlem a fiditky se za-

jisténi provede jednoduse pouhou rukou. Posed je samoziejmé

plné nastavitelny, a to nejen poloha sedla, ale

i vy$ka fiditek, s nimiz je kormidlo propojeno pomoci lanek. Klasické kliky umoziuji montaz naslapnych peda-
1, takZe si mUzete vytvorit takika ,zavodni ¢lun“. Jeho velice dobra stabilita na vodé zaru¢i jezdci dostatecné
vyziti, pokud se takovych Elunt sejde vice, o zabavu bude rozhodné postarano.

Nejvyssi rychlost €lunu, ktera je samoziejmé zavisla na vykon

nosti jezdce, je 11 km/h. Bez problému se ale

da drzet prdmérna rychlost kolem sedmi kilometrti za hodinu, coz je na vodé velice slusné. Pro doméci kutily
je konstrukce urdité vyzvou, nebylo by piili§ sloZité si podobny ¢lun postavit podoma Lodni $roub je navic
standardné pohanén jednim pevnym prevodem. Co kdyby se do takové sestavy vloZil jesté vicerychlostni na-
boj Nexus ¢i dvourychlostni kliky Schlumpf Innovations? To by teprve bylo letadlo! Promirite, vlastné lo

teplomér. Napfiklad pfed zavodem mUize pomoci pfi volbé
vhodnych vrstev obleceni. Nechybi také hodiny a klasické
stopky. Pokud chce jezdec pouzivat jeden computer na

dvé a vice kol, urcité oceni velice jednoduché prepinani
nastaveni jednotlivych obvodu.

Celkové rozméry computeru se v dne$ni dobé mohou
zdat trochu vétsi, maji vSak své opodstatnéni. Zmensovani
s sebou vétsinou piinasi i zhorseni Citelnosti tdaju na dis-
pleji a touto cestou se Specialized o¢ividné vydat nechtél.
Tritadkovy displej computerli Specialized je skutetné nad-
primémné prehledny a Cislice i ostatni Gdaje jsou dobre
vidét. A to nejen pfi pohledu kolmo na displej.

Ovladani tladitek se zprvu zda trochu slozité, ale celkem
rychle se v ném da zorientovat. Pfepinani funkci tak trochu
pripomina mobilni telefon, pohyb ve dvou riznych menu je
po jeho pochopem celkem Ioglcky Ctvefice tladitek je po-
uzita proto, aby pfi pfepinani mezi jednotlivymi funkcemi
nemusel uzivatel projizdét kompletni menu, ale aby mohl
prepinat tfeba pouze mezi dvéma, piimo vedle sebe umis-
ténymi funkcemi. K tomu slouzi dvé horni krajni tlacitka.
Prostfedni pak prepina dvé hlavni menu. Tlacitkem umis-
ténym na predni sténé nejblize k jezdci se pak ovladaji na-

LOSERVI

v

% — e
d‘# Sha&":'i.‘c,,v& — _m‘

piklad stopky. Ackoli se ale da veskeré nastaveni ¢i ovla-
dani computeru vycist z vyborné zpracovaného ceského
navodu a pak jiz stai trocha logiky, pfepinani nékterych
nastaveni je vSak nutné si dobfe zapamatovat. Computer
k nim uzivatele nedovede pouhou logikou. Mame na mysli
napiiklad pfepinani mezi dvéma nastavenymi obvody kol,
které se provadi delsim stisknutim pravého horniho tlagit-
ka. Vynulovani vech méfich se pak aktivuje podrzenim
obou krajnich tlagitek. Ctvefice riznych ovladati tak na
nezasveceneho mize Zprvu pusoblt trochu chaotlcky
se prstem na konkrétni tlacitko.

K bezdratovému pfenosu signalu nemame pfipominky.
Vysilag, jenz se montuje klasicky na predni vidlici, byl pfe-
vzat od firmy VDO, takze jeho spolehlivost se da ocekavat.
A v praxi vée skute¢né funguje bezproblémove. V pripadé
novych baterii byl bezdratovy prenos funkéni na vzdale-
nost téméf jednoho metru. Jako promyslené se ukazaly
i dvé moznosti uchyceni computeru, tedy na fiditka ¢i na
predstavec. V druhém pfipadé poslouzi specialni plastovy
drzak, jenz se montuje pod horni krytku na predstavci. Tim
se uzivatel vyhne nevzhlednym paskdm &i gumickam, kte-
1é vétSinou s drzakem na prredstavci souvisi. Na rozdil od
Vétsiny ostatnich computert se ty od znacky Specialized
vsunuiji do drzaku opacné, tedy zespodu.

Computer Specialized Speed Zone Comp je nabizen
pouze v bezdratovém provedeni, a to za cenu 1490 korun.
Ladidi jisté oceni i nabidku barev, k mani je bilé, Cervené

a erné provedeni. (kad)
&itelnost displeje, ° slozitéjsi
mnozstvi funkci, orientace
kvalita pfenosu dat v ovladani

Kromé klasickych klik toho ma tento Slapaci ¢lun s béznym kolem spole¢ného vice, nez by se zdalo.

Duralovy ram je svym zpracovanim velice blizky béznému biku
niz je dobie patrna klasické

a nosnik fiditek je tvofen otocenou vidlici, na
duralové korunka. Zlaté Ceské ru i
icem rychlosti,

dal by se instalovat i lodni bar, pfipadné mala elektrarna pohanéjici mi-

niaturni televizi.

Dokazete si predstavit, Ze se na tomto Slapadle projedete tieba po
Slapech? Diky tomu, Ze neni jezdec v kontaktu s vodou, ne-

musf byt tato aktivita odkézana pouze na Iéto. Pokud

uz vas tedy prestal bavit terén ¢i asfalt a nechcete

se vzdavat nauceného krouzivého pohybu no-

hovu, itBike je jednou z moznosti. Pfi dostatec-

né dobré splavnosti by se mohla skupinka

nad$encu na téchto strojich domluvit i na

sjeti néjaké reky, to by teprve bylo dob-

rodruzstvi!

Cena $lapadla itBike 45 990 korun

sice neni mala, ale mdzete si byt jisti,

Ze alespon v nadchazejicim Iété bu-

dete krdlem vodnich ploch. Vice se
dozvite na www.adventure-rent.cz.

(kad)

VITEJTE NA
VRCHOLU
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Dres Galaxy 08 turisticky
Kratky rukav,

materidl 100% polyester

3 zadni kapsy,

dvé barevné varianty

Cena: 1090 k¢ rul

Galaxy Astro
Prilba vhodna pro déti i mladeZ, odnimatelny 3titek, sitka proti létajicimu
hmyzu, 21 vétracich otvord, komfortni vycpavky, upevnéni: ring systém - plynulé
nastaveni podle obvodu hlavy, velikosti: M 53-57cm, L 58-62 cm

vice barevnych variant

Cenu: 594 Ki

Galaxy détska Leon

Détska pfilba s integrovanym Stitkem, sitka proti
létajicimuhmyzu, 11 vétracich otvord,

upevnént: ring systém - plynulé nastaveni podle
obvodu hlavy, velikosti: S 52-56 cm, XS 48-52 cm

Cena: 449 K¢

Pisek, Harantova 1317,
tel.: 382 221 175

CYKI EC

www.cyklosvec-cx

tel./fa;

Rukavice Galaxy Gel s poutky
Cyklistické kratké rukavice s poutky pro snadnéjsi sundavani

Cena: 229 K¢

Rukavice Galaxy dlouhé
Cyklistické dlouhé rukavice, vhodné nejen pro freeride a BMX r
Velikosti: M, L, XL, XXL, vice barevnych variant

Cena: 399 K¢

Bezdrétovy devitifunkeni computer s moznosti

Ceské Budéjovice, Rudolfovska 21,

%

kavic z ruky. Velikosti: M, L, XL, XXL, vice barevnych variant

Svétla Galaxy sada 70216

Svétlo predni (70207) 5 biljch ultrasvitivych

LED diod, 3 funkce a blikacka zadni (70213)
5 ¢ervenych ultrasvitivych LED diod, 4 funkce,
véetné baterii a drzaki

Cena: 199 K¢

Computer Galaxy G9

nastaveni 2 obvodd kol

[ ]

Vlasim, Na Potoce 225,
tel./fax: 317 842 418

Cena: 719 K¢

x: 387 426 947
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abidnout vSechny klady silni¢ni-
N ho kola tém, kdo touzi po rych-

losti, ale zaroven k tomu pridat
i pohodInéjsi posed a civilnéjsi vzhled
pro ty, kdo touzi po komfortu a nehol-
duji zavodnimu pojeti cyklistiky. Tohle
presné charakterizuje fitness variantu
silniéniho kola 4Ever Race 2000.

Silniéni zaklad

Ackoli fitness kola nejsou vzdy po-
stavena pfimo na silniénim ramu a osa-
zena rovnymi fiditky, v tomto pfipadé
tomu tak je. Bylo pouzito osvédceng,
tedy silniéni rdm Race 2000 z duralu
fady 6061 s trojitym zeslabenim stény
trubek a horni trubkou sklopenou vice
dopredu, tedy zadny sloping. Horni ra-
mova trubka ma kruhovy prirez, spodni
vyuziva vertikalniho kosoctvercového

u hlavy, ktery pfechazi pres kruhovy
v horizontalné situovany kosoétverec
u stfedového pouzdra. Zadni stavba
ma fetézové vzpéry elipsovitého prure-
zu, sedlové vzpéry jej maji spise vejcity,
vyrazné zplostély. To vSe spojuiji jedno-
duse provedené patky bez jakychkoli
zavitd. U fitness prosté neni pocitano
s blatniky.

Pfedni duralova vidlice ma masivni
ploché nohy, korunka je trochu Sirsi,
takze nenavazuje pfimo na hlavovou
trubku.

Jestlize mluvime o silniénim ramu,
pak celkové osazeni tomuto stylu
také odpovida. Kolo je kompletné
ustrojeno do sady Shimano Tiagra,
jejiz vzhled i funkénost si v niéem ne-
zadaji s vy$$imi sadami let minulych.
Kliky s prevodniky 34-50 pocitaji spise

Oficlalni zastoupeni pn
BP Lumen velkoobcho:

se sportovnim az rekreacnim vyuzitim
kola, takZe v tomto pfipadé je to napro-
sto rozumna volba. Pfehazovacka i pre-
smykac z téze sady spolupracuji s radi-
cimi packami Shimano SL-R440, které
sice vypadaji a funguji stejné jako bi-
kovy vzor Rapidfire, ovSem urceny jsou
pfimo pro silniéni ménice. Zde je rozdil
proti bikovym sadadm dobfe patrny, pro-
toze odezva fazeni byla na packach vy-
razné tvrdsi a jasnéjsi nez u terénniho
vzoru. Ne snad, ze by bylo pfehozeni
Cistsi ¢i presnéjsi, byla ovSsem mnohem
znatelngjsi silngjsi pruzina prehazovac-
ky i vétsi odpor pfesmykace. Chod byl
naprosto v poradku, fazeni fungovalo
presné a spolehlivé, tento rozdil je spise
jen pocitovy po presednuti z biku.

Zatimco fazeni fungovalo stoprocent-
né, jezdec zvykly na Gcinnost brzdovych
Celisti ovladanych klasickymi silni¢nimi
pakami zde bude trochu postradat vys$si
vykon. Celisti sice davaji jasnou odezvu
na pace, ovéem vykon neni takovy jako
v kombinaci s pakou na klasickych za-
hnutych fiditkach.

Rychlost a pohodli

Ocekavali jsme vykon silniéniho kola
a ten jsme po nasednuti okamzité do-
stali. Kolo ma velmi dobrou akceleraci,
ktera je dana hlavné hravou a hbitou
geometrii ramu. Zrychleni a celkovy
jizdni projev jsou i pfes priamérnou
hmotnost kola na solidni Grovni. Ram
nabizi stfedni tuhost predni stavby, zadni
partie je trochu tuzsi. Na vykonu to vak
nic neubira. Kolo jede velmi svizné a je-
ho ovladani zpocatku vyzaduje stfedné
zkuseného jezdce. Hrava geometrie sice
neni vrtkava, aby bylo tfeba kolo v za-
tackach i na roviné krotit, ovéem stabilita
stroju pro zaGateéniky zde rozhodné citit
neni. To je ale jediné dobre, protoze po
nékolika kilometrech kolo skvéle padne
do ruky a je radost jej smérovat presné
tam, kam pozadujeme. Ostré i tahlé za-
tacky tak nejsou o premlouvani zatodit,
ale naopak o hladkém projeti. Ve sjez-
dech jsou rovna fiditka pocitové jist&jsi

nez ,berany“, ve stoupanich naopak di-
ky vzpiimenéj$§imu posedu neumoziuji
tak vyrazny zabér. Nastup ze sedla vSak
znamena okamzité zrychleni. To vée sa-
moziejmé vztazeno k celkové hmotnosti
a posedu jezdce.

Posed je totiz tim odli$nym prvkem
proti klasické verzi. Jezdec sedi nepatr-
né vice vzadu a $lape pred sebe, ovéem
ruce nejsou tolik natazeny dopredu.
Diky rovnym fiditkiim je posed takika
totozny jako na sportovnéjsi verzi bi-
ku, ovSem nikoli na pfili§ natazeném
zavodnim stroji. VSe je perfektné sla-
déno pro dosazeni pohodli, a hmot-
nost tedy neni pfehnané na rukou,
ani na sedle. Vyrovnany posed skvéle
doplriuje sedlo Fi'zi:k Nisene Sport, kte-
ré spolu s karbonovou sedlovkou FSA
vyrazné pfispélo k vysokému komfortu
zadni partie. Jizda po kostkach je v sed-
le opravdu hodné uhlazena, na sedlovce
je vidét, jak pracuje, vétsi mira polstro-
vani sedla pak absorbuje zbytek razu.
Pravovérny silni¢ai by mozna sahl po
,ostfejSim“ modelu, zde jde vSak hlavné
o pohodli. Pfedni vidlice je diky materi-
alu a profilu nohou tvrdsi, ¢astecné to
vsak eliminuji gripy WTB. Plasté Kenda
Kontender jsou spolehlivou a rychlou
volbou. Kdo by chtél vice komfortu, mu-
Ze sahnout po $irSim modelu. | ]

o posed, ovladatelnost, komfort

° vykon brzd

Technicka specifikace:
Ram: Alu 6061 TB

Vidlice: Racing Alu

Kliky: Shimano Tiagra 34-50
Brzdy: Shimano Tiagra
Brzdové paky: Tektro

Razeni: Shimano SL-R440
Pfehazovacka: Shimano Tiagra
Pfesmykaé¢: Shimano Tiagra
Naboje: Shimano Tiagra

Rafky: Mavic CXP 22

Plasté: Kenda Kontender 23C
Sedlo: Fi'zi:k Nisene Sport
Sedlovka: FSA Carbon Pro
Predstavec: FSA XC 150
Riditka: FSA XC 180
Hmotnost: 9,4kg

Cena: 17 999K¢

OTMTMmMOQOUT

Uhel hlavy 74°

Uhel sedlové trubky 74°

Horni rdmova trubka 575mm
Délka sedlové trubky 570mm
Délka zadni stavby 410mm
Rozvor 1007 mm
Hlavova trubka 180mm

SUSPeENSsIoNn 2008
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edlo Ritchey WCS Streem svym
Sstylem vychazi z klasickych spor-

tovnich a zavodnich modell této
znacky, charakterizuje jej velice utly tvar
s plochou stfedovou ¢asti. Skelet sedla
je z pétatriceti procent tvofen karbonem
z ddvodu zachovani vhodné tuhosti pfi
soucasné nizké hmotnosti. Liziny jsou
ze slitiny CrN/Ti, potah sedla je z kvalitni
pfirodni kize. Ta je dopinéna o efektni
vySivku, a hlavné o charakteristickou
sérii jemnych zlabkd. Pro znacku typic-
ké je uchyceni lizin, jedna se o osvéd-
ceny Vector Wing Design. Vzadu je
skelet sedla vybaven nosnikem ve tva-
ru ,W* do néhoz jsou liziny usazeny.
Diky tomu je spojeni vzpér a skeletu
ho provedeni. Model WCS Streem vazi
pouhych 205 gramd. Slovo ,pouhych®
je zde skute¢né na misté. Ackoli je na
trhu fada lehcich sedel, WCS Streem
nabizi oproti nim nejen zmiriované aty-
pické uloZeni vzpér, ale také vyrazné
polstrovani.

Ritchey WCS Streem

Tvar sedla je sice vy-
lozené zavodni, a nijak
mimofadné pohodli od
néj proto nelze oce-
kavat, ve své kategorii
vSak patfi rozhodné ke
komfortnéj§im  mode-
IGm. Plochad stfedova
Cast a dostate¢na vyska
bocnic vzadu zajistuji
optimalni rozlozeni tla-
ku, které je podpore-
no celkem vyraznym,
i kdyz tvrd$im polstro-
vanim. Bocnice sedla
nemaji zadné patrnéjsi
hrany, ¢imz je maximal-
né predejito nadmérnému odreni sedaci
partie napiiklad pfi dlouhych zavodech.
Celkova tuhost skeletu je vyhovuijici
a ani u tézsiho jezdce by nemélo hrozit
rychlé ,prosednuti“ sedla. Pfinosem je
rozhodné pro znacku Ritchey typické
uchyceni lizin v zadni ¢asti sedla. Aniz
by zde byly pouzity jakékoli elastome-
ry, dovoluje jednodilné provedeni ske-
letu a ,W-nosniku“ nemalé propruzeni
celku, a tedy i pohlcovani ¢asti otfest.
Bikerim mozna bude u tohoto sedla
schazet ochrana boku pfed odfenim,
ale to je vlastnost vétsiny podobné leh-
kych modeld.

Cena sedla Ritchey WCS Streem je
2490 korun. V nabidce je bilé i ¢erné
provedeni.

(kad)

pomér hmotnost/komfort,
pruzné ulozeni vzpér

° absence ochrany bok

Kalifornska Nema vlastné
jako vibec prvni prisla

s volnym strihem kratasu
pro cyklistiku. Stalo

se tak pred vice nez
dvanécti lety na popud
bikerd, kteri nechtéli
jezdit v elastakach. A je
tomu uz vic jak dvanact
let. Vlajkovou lodi byl vzdy
model Crown Jewel, ktery
jsme otestovali jak u nas,
tak i v alpskych terénech.

pod stahovacim pasem. Nejinak je tomu i zde. Pruzny

materiél slouZi k lep$imu pfizpGsobeni se télu jezdce,
navic kratasy pak nemaji tendenci sklouzavat dold. Pruzné pa-
nely jsou navic nasité svisle i v predni ¢asti. Funkce je stej
jako u zadni partie — kratasy prosté I1épe padnou.

Materiadlem pro zbylou ¢ast kalhot byl zvolen odolny Ripstop,
ktery vydrzi néjaky ten pad. Stahovani probiha klasicky pomoci
Sndrky. Na stehnech se nachézi dvé hlavni kapsy se zipem, na
levé nohavici je pak jesté mala kapsa na suchy zip. Tim to ale
nekonci. Pfijlemnou vychytavkou je kapsa vzadu ve stiedni ¢asti,
ktera je uréena na mp3 prehravac. Pro sluchatka je dokonce vy-
veden gumovy otvor tak, jak jsme zvykli vidat tfeba u batoht

Vnitini kratasy s vycpavkou jsou bohuzel neoddélitelnou
soucasti, na druhou stranu je model Crown Jewel primarné

z vlastnosti Nemy byly vzdy pruzné panely na zadni ¢asti

Nema Crown Jewel

uréen na jizdu, ne na chizi. Vlozka je sesita ze tfi dilG a je vy-
borné vytvarovana. Zbyva dodat, ze nohavice jsou zakonceny
klasickym gumovym lemem.

Kratasy pfi vyzkou$eni plsobi lehce a vzdusné, viibec neni
citit néjaka vlozka navic. Nic netlaci, vSe sedi tak, jak ma. Po
nasednuti se prvni dojmy nezménily, Zadné tlaky na sedaci
partie, nic fekazi ani nedre. Je vidét, Ze Nema se tomu-
to odvétvi néjaky ten patek vénuje. Pri jizdé se kratasy nijak
nevyhrnuji, ani neroluji. Pruzné segmenty byly vsity na spra
nych mistech. Pfi jizdé nedochazi k extrémnimu poceni, vnitrni
kalhoty celkem slusné dychaji.

Kratasy se vyrabi v univerzalni ¢erné barvé. My jsme vSak
trochu postradali reflexni prvky, coz by dnes mélo byt standar-
dem. Cena na nasem trhu je okolo dvou tisic korun.

(ant)

WHEELER

W O R L DWIDE

Pro 79

Cross 6.7 Ecorider 2.3

Ram_ Alu6061s.. Prevodnik  Sh. XT Hollow. Rafky ALEXDP 17 Ram  Alu6061 Prevod. Shimano M 191 Rafky Jalco DM-18

Vidlice SRSun,SF-NRK-ELO63 mm _Stied. osa__ Sh.XTHollow. _PoZ.rych. 27 Vidlice RSTTrendy T8 Alu 50 mm _Str-osa fend Pot.rychl. 21

Méni¢ Shimano XT Néboje Shimano Deore  Velikosti 48, 52, 56,60 cm Méni¢  Shimano Acera Naboje Shim.RM30/Shim.DH  Velikosti 44,48 cm

Presm. Shimano XT i Shimano LX v Piesm. Shimano C050 Vicekol. Shimano HG30

Razeni Shimano XT Dual Brady Sh.XThydrkot ‘ 34 990 K¢ Razeni Shimano Altus Brady _ ShimanoM 421 m

Route1.4  oormm

rukavice gelové
44300 001 / AGV-2801

taska pro kosik
33100010/ABG-2803
pro kogik ABK-2701 -

zvonek
se zrcatkem
16900 018 / ABE-2704

kosik predni
30100 007 / ABK-2701 na fiditka

bryle

44100001 / AGS-2801
stiibrné/modré, koufova skla
44100002 / AGS-2801

stiibrné/cervené, hnéda skla
44100 003 / AGS-2801
stfibrné/cervené, zluta skla

VELOCZsro. | ppWE
Pospisilova 314
AoV 44100010/ AGS-2801

Rém__ Alu6061db. Prevod. ShimanoLX Hollow. _Rafky ___ ALEXDP17 Rém Alu 6061 db. Prevodnik__ ShimanoTiagra __ Rafky __ ALEXALX270 Hradec Kralové bryle stiibmeé/modré
Vidlice Marzoc. MZRace LO 100 mm_Stf. 0sa _Shimano LX Hollow. _Poé. rychl. 27 Vidlice Alu Stred.osa _ Shimano Hollow.  Poé. rychl. 27 50003 + sada vymennych skel
Méni¢__Shimano XT Naboje _Shimano Deore Velikosti  17.5',19',21" Menie Shimano Tiagra Naboje  ALEXALX270 Velikosti 55, 58,61 cm
Presm. _Shimano XT Vicekol._Shimano HGS0 Presmykaé _Shimano Tiagra i Shimano HG50 = WWW.WheeIer.Cz m
Razeni_Shimano XT Dual Brzdy _Shim.XT hydr, kot. Razeni  ShimanoTiaga ___ Brady Alu 26 990 K¢




Ac¢ se italské Campagnolo
orientuje pouze na silniéni
kola, jeho dcerina firma
Fulcrum vyrébi zapletena
kola i pro kola horska. My
jsme si do testu vybrali
nejvyssi bikovy model Red
Metal Zero, ktery vozi

i olympijsky vitéz Julien
Absalon.

ar zapletenych kol byl osazen
pna pevném testovacim stroji

s duralovym rdmem a karbono-
vou zadni stavbou. V nabidce znacky
Fulcrum pak najdeme dalsi tfi modely,
lisici se provedenim i hmotnosti, testo-
vany model Zero je navic k dispozici ve
verzi pro kotouce nebo pouze rafkové
brzdy.

2:1

Kola Fulcrum se vyznacuji specific-
kym zapletenim 24 dratd v poméru 2:1,
takze u zadniho kola je na pravé stra-
né u kazety a u pfedniho kola na levé
u kotouce v pfirubach naboje uchyce-
no $estnact kiizové zapletenych dratd,
zatimco na druhé strané je vzdy po
osmi dratech. Smyslem tohoto fese-
ni je lepsi rozlozeni zabéru i brzdné
sily, nez kdyby bylo na obou stranach
shodné dvanact dratl. Navic se tak
snizi napéti v kole, coz se pfiznivé
projevi na celkové Zivotnosti vypletu.

Ceskéa znacka Sensor

nikdy nespi a neustale

chrli nové a nové designy
svého obleceni. Nutno
podotknout, Ze ,sensoraci”
rozhodné nepostradaji fantazii
a smysl pro humor.

ro letosni par-
né Iéto jsou jiz
na obchodech

pfipraveny nové dre-
sy Clown z kolekce
Psyclo. V nabidce jsou
dve verze - bud's tra-
diénim kratkym ruka-
vem, nebo dres bez
rukavd pro ty namaka-
néjsi jezdce, ktefi radi
ukazuji ramena a vy-
trénované bicaky.

Dres je vyroben
z pruzného polyesteru,
takze obepne cely trup
a pfizplsobi se tvaru
téla. U krku je tfetinovy
stojacek a klasicky zip.
Zadni dil nepostrada tfi
kapsy tradicniho tva-
ru se vstupem shora.
Spodni ¢ast na bocich
je vzadu protazena,
aby kryla z&da a je podsita stahovaci gumou. Dres
se bohuzel pii jizdé s batohem neubranil vyhrnova-
ni vzhiru, takze obcas bylo nutné jej stahnout ruéné
zpét. Proto bude vhodnéjsi jej pouzivat nalehko na
XC a vézt si potfebné drobnosti v kapsach.

Po propoceni dres velmi rychle uschnul, coz je
nejvétsi vyhoda funkéniho pradla. Druhou vyhodou
tohoto konkrétnino modelu je neprehlédnutelnost,
nebot svitivé zeleny klaun je vidét na sto hond.
Neznamena to vSak, Ze by tento dres za snhizené
viditelnosti nahradil blikacku. Cena dresu Clown je
1354 K¢ a prodavé se ve vsech velikostech od S po
XXL.

Kratasy Nomad

Cyklisté odmitajici jezdit v upnutych elastacich,
mohou dres Clown doplnit skvéle zpracovanymi
kratasy Nomad. Ty sahaji pouze do pulky stehen,
a tak bude pfechod opdleni nohou méné ostry nez
u kratast az ke kolenim. Navic nomady vypadaji
zcela civilng, takze se v nich ¢lovék nemusi citit Spat-
né, ani kdyz sleze z kola a jde si tfeba nakoupit ¢i do
hospody. V pase se totiz zapinaji jako klasické kal-
hoty na zip a knoflik a o pfizplisobeni se obvodu pa-
su se staraji pruzné panely v bo¢nich partiich. Navic
jsou kalhoty vybaveny i poutky na pasek. Predni
kapsy na ruce se zaviraji na zip a vypadaji zcela ci-

Jednotlivé paprsky jsou kvdli aerody-
namice ploché.

A prece se toci

Ze zplsobu zapleteni vyplyva, ze
naby budou specialné vyrobeny s ohle-
dem na zapleteni 16:8 draty. To vSak
neni jediné specialita znacky Fulcrum.
Uvnitf nab je totiz v sefiditelnych prd-
myslovych loziscich uloZzena osa dvoj-
nasobného priméru — 20mm. Neni
vsak tfeba se lekat, ze by k témto ko-
1Gm bylo zapotiebi kupovat freeridovou
vidlici na pevnou osu, ,redmetaly” se
upevnuji do klasickych patek XC vidlic
a raml, pouze naddimenzovand osa
nabojdm poskytuje mnohem vyssi pev-
nost a tuhost. Kotouce se uchycuiji Sesti
Srouby, pro centerlock je tfeba pouZit
adaptér AFS (Axial Fixing System).

Pri vyvoji rafkd bylo mysleno na ma-
ximalni pevnost, a hlavné vzduchotés-

nost pii pouziti bezdu$ovych plasta.
Vysledkem jsou rafky Sife 23,5mm,
které pfi pohledu shora postradaji ot-
vory pro niply. Jediny otvor, prochaze-
jici skrz obé stény rafku, je uréen pro
ventilek. Tim se také do komory mezi
sténami rafk( vkladaji niply. Ovsem ty
by si svou diru nasly téZko samy, a tak
je u kol pfiloZzen i magnet, jenz ocelo-
vé niply zvenci navede do kyzeného
otvoru.

Technologie pojmenovana MoMag
vychazi z pouziti molybdenu a hoféiku
do slitiny rafku, jenz by tak mél ziskat
na pevnosti. Rafky jsou svarovany,
pficemz svar je dokonale zacistén.
Rafky jsou navic pro hmotnostni ispo-
ru odlehéeny patentovanou technolo-
gii s trojitym odfrézovanim materialu
v prostoru mezi niply.

V8echny zminéné vychytavky se
odrazi na celkové hmotnosti obou kol

vilné. Prijemnou vychytavkou je izka bocni kapsicka
na mobil. Ta ma vstup prekryty latkovym panelem se
zapinanim na suchy zip, aby mobil nemohl vypad-
nout a byl ¢astecné chranén i proti nepfizni pocasi.
Ovsem nemiizeme si odpustit jednu vytku, nebot a¢-
koli je prekryti mysleno dobie, vnéjsi panel kapsicky
je prilis dlouhy, a tak se za jizdy mobil do kapsicky
strka Spatné. Nejprve je totiz nutné rozevit ji prsty,
aby se obé stény od sebe oddélily.

Na hyzdové ¢asti jsou dvé kapsy, které jsou nasity
pod uréitym dhlem tak, aby do nich byl jednodussi
pfistup. Za jizdy bychom do nich napfiklad penézen-
ku nedavali, ale pfi chizi tomu nic nebrani, kapsy
jsou dostate¢né objemné a opét jejich Usti prekryva
panel se zaviranim na suchy zip.

Kratasy jsou vyrobeny ze stoprocentniho nylonu,
takze pruznost u nich nehledejme, ovsem stfih no-
havic je dostate¢né volny, aby se v kratasech dalo
bezproblémové Slapat.

Vnitini vrstvu tvofi samostatné elastické nohavicky
s antibakteridlni viozkou, ktera se postara o pohodli
jizdy i zabranéni otlakim. Vlozka se da po vyjmuti
nohavi¢ek vyprat samostatné. Cena téchto kratast
je 1895K¢ a za své penize vlastné ziskame jak cyk-
listické, tak i civilni Sortky. Sensor Nomad se vyrabi
pouze v ¢erné barvé ve velikostech S—XXL.

(mig)

Fulcrum Red Metal Zero 1568 gra-
mU, kdy na predni kolo pfipada 7069
a na zadni zbylych 862g. Hmotnost
samoziejmé nezahrnuje rychloupina-
ky. Nizkd obvodova hmotnost se za
jizdy projevi vybornym zrychlenim,
zapleteni s dvojnasobkem dratl u ka-
zety pak vétsi tuhosti pfi pfenosu si-
ly Slapani na dopfedny pohyb. Kola
Fulcrum Red Metal Zero patfi do ab-
solutni $picky mezi zapletenymi koly
aneni od véci, ze dopomohla Julienovi
Absalonovi k ziskani titulu mistra svéta.
Doporuc¢ena maloobchodni cena paru
kol je 24 990K¢.

(mig)

tuhost, zpracovani, lehkost
jizdy, odlehé&eni rafkd

° slozitgj&i vymana nipld

cannondale

FEEL IT.*

gsonirolse

www.cYkl.cz - prehled cyklomaratonti
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Svetove

m Duhovy dres sampiond
odjakziva pritahuje
pozornost a je dukazem
jejich sveétovosti. Bryle
BBB Successor Team
World Champion jsou
vyvedeny v témze designu,
tedy v bilém provedeni

s duhovymi barvami.

z akladem bryli je horni provedeni ob-
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roucky z pruzného plastu. Nozicky

jsou uchyceny standardnimi klou-
by s plastovou vyztuhou, jejiz povrchova
Uprava imituje lestény kov. Toto provedeni
se ukazalo jako velmi odoIné i pfi hrubsi
manipulaci, takze nozi¢ky opravdu dobfe
drzi. Samoziejmosti je gumové zakonce-
ni nozicek, pficemz posledni centimetr je
gumovy potah naprosto volny, protoze
presahuje vnitini plast. Na horni ramecéek
je dvéma miniaturnimi Sroubky pfipev-
nén pryzovy nanosnik, ktery lze Castecné
tvarovat, ovéem ve velmi omezené mife.
Presto vSak jeho tvar a celkovy tvar bry-
li budou dobfe sedét jezdcim se $ir§im
nosem, kterym vétsina ostatnich bryli sedi
na obliceji trochu vys.

K dobrému usazeni na hlavé pfispiva-
ji i vhodné tvarované noZicky, které pfilis
nesviraji, ovéem gumovy potah dobfe
pfilne k hlavé. Celkovy design neopomiji

hryle
tii loga znacky, takze emblém BBB je jak
vprostied, tak na obou stranach ramecku.

Polykarbonatova netfistiva skla jsou do
ramecku vsazena diky bo¢nim vybranim
a jejich vyndani a pfipadna vyména je vel-
mi snadna. Neni tfeba ramecek pfilis silné
ohybat pro jejich uvolnéni, vée do sebe
velmi dobre zapada. Soucasti sady jsou
koufova skla v zrcadlovém provedeni, ta
jsou uréena do slunec¢nych dni, ovéem
ani ve stinu nebyla vyrazné omezujici, tak-
Ze jejich odstin nabizi Sirokou variabilitu.
Zakfiveni a tloustka skel neukazaly zadné
negativni tendence zkreslovat nerovnos-
ti terénu i prechod ze svétla do stinu.
V sadé jsou i Cira a Zluta zjasnujici skla,
oboji se stejné kvalitnim provedenim jako
kourovy vzor.

Diky absenci spodniho rdmecku a kva-
litnimu usazeni na obliceji bryle dobre
vétraji. Tomuto efektu napomaha i drobny
otvor ve vnéj$im rohu skel.

Celkové provedeni bryli je tedy odolné,
dobie padnouci, a hlavné vysoce funkéni.
Soucasti sady je pevny transportni obal
na komplet i s vyménnymi skly a textilni
sacek. Cena 1995 korun je sice trochu
vy$si, ovSem designu a vlastnostem bryli

$ampionu zcela odpovida. (u2)

0 uchyceni nozicek, vlastnosti
skel, vyména skel

° nenalezli jsme

°Bi N rv-Crocs | ine 20
Apache®Bicycles New-Cross Line 20
Absolutni novinka na trhu. Pravy universal. Unisexové kola s integrovanymi
naboji 7-8 speed, 3 brzdy - 2x ,V* torpédo. Bezdidrzbové kolo s maximalni
Zivotnosti pro turisty, ,mesiky”, nebo jen jako ,zimak” pro zavodniky.

Silnicni brzdové

celisti FSA se dockaly
kompletniho prepracovani.
Novy model K-Force ma
neprehlédnutelny, ostre
rezany tvar a s hmotnosti
280 gramu se radi

k nejlehcim celistem na
trhu.

onkurenéni Campagnolo Record
KSkeIeton vazi 279 gramt a Shimano

Dura-Ace 314 gramu. Lehéi je tak
pouze novy Sram Red, jehoz Celisti se mo-
hou pochlubit hmotnosti 265 gramd.

Nové silnicni elisti FSA vyuzivaji kovana
ramena ze slitiny AL6061/T6. Tuhost celisti
pri silném stisku je zajisténa jejich prafezem
s konstrukci I-Beam, tedy ve tvaru klasické
traverzy. Dvojice hlavnich ¢epd je vybavena
lozisky. K dosazeni nizké hmotnosti poslou-
Zily mimo jiné i veskeré Sroubky, podlozky
a Cepy z titanu. Botky brzdovych $palkd
hmotnosti je podfizen i ,vyhazovak®, jehoz
packa je z termoplastu. Jeho chod je vyba-
ven indexaci.

Po strance brzdného vykonu jsou na tom
nové Celisti FSA K-Force vyborné, to plati jak
0 samotné brzdné sile, tak o jejim vhodném

Exustar

evyhodou platformovych pedalt je

N rychlej$i opotfebeni podrazky bot
ostrymi piny, které se musi do po-

desve ,zakousnout*, aby bota na pedalu
drzela. Vétsinou si jezdci na kolo s plat-
formami kupuiji skateboardové boty s plo-
chou podrazkou, které vsak ¢asto nejsou
pravé na piny pfipraveny, a tak boty za
2-3 tisice velmi rychle odchazeji.
Proto nékteré bikové znacky ke
svym platformovym pedalim na-
bizeji pfimo boty. Jednou z nich
je Exustar, jenz mé& v nabidce
Ctyfi druhy bot pro BMX, freeri-
de a sjezd. Nékteré jsou urceny
pouze pro piny, jiné i pro SPD.
My jsme si vybrali ¢erny model
SB 740, ktery je vyroben v kombi-
naci kize s nylonovou sitovinou.
Boty se zavazuji klasicky tkanic-
kami, ale na nartu najdeme jesté
pasek s dlouhym zipem, jimz se
bota zpevni a zaroven také skryje
uzel. Utdhnout se ale musi pofad-

)

Eagle
New-Cross
Line 2008

F

davkovani. Tuhost Celisti je zcela dostacuiji-
ci a je srovnatelna s brzdami Campagnolo
Skeleton. Brzdové Spalky s dvoji smési,
které pro FSA produkuje firma Kool Stop,
jsou vyborné za vSech podminek, tedy i za
mokra. Ani pfi delSim nepretrzitém brzdéni
se smés piili§ neprehfiva, a nedostavuje se

pro freed

né, nebot v prostoru nad nartem a prsty je
mista vic, nez je nutné, takze boty oceni
jezdci s ponékud objemnéjsim chodidlem.
Ostatni pak mohou sahnout po nahradni
vlozce do bot, ktera prostor zmensi.
Pfijemnym vylepSenim pro obouvani
boty je pasek na paté, za néjz se da lépe
bota nazout. Pod timto paskem je zcela

8}

tedy onen uchu nepfijemny zv
dreni. Zaroven jsou $palky, i pres vice
nez dostatecny brzdny vykon, celkem Setr-
né k brzdové ploe rafku. Pfi nastaveni po-
té8i nejen nadprimérna moznost vyskové
regulace botek, ale i moznost jejich naklo-
peni a sefizeni ,do $ipu“. K predpéti lanka
slouzi klasicka opérka bowdenu s vnéjsi
regulaéni matici. K té jediné mame vytku,
nebot manipulace s ni, zvlast za jizdy, neni
Uplné snadna. Vzajemna poloha celisti se
doladuje pomoci malého Cerviku, tedy jako
u brzd Shimano. Stejné tak Ize sefizovat si-
lu predpéti pruziny, a tedy i lehkost chodu.
Cena paru brzdovych celisti FSA K-Force
je 8990 korun. Leskle ¢erna eloxovana po-
vrchova Uprava brzd, jejich ostie fezané
rysy a velice nizkd hmotnost mohou na-
znacovat, jakym smérem se budou desig-
noveé ubirat nové pfipravované komponenty
fazeni tohoto vyrobce, o nichz si Stébetaji
i vrabci na stiese. (kad)

(+]

= = I V 4
nadstandardné reflexni prouzek, tedy dalsi
plus.

Nejvétsi diraz byl kladen na podrazku,
ktera ma vinkovity vzorek, a tudiz piny me-
zi jednotlivé vystupky mohou zapadnout.
Pokud se to vSak napoprvé nepovede,
stadi si trosku poposlapnout a noha si
svou polohu najde. Guma podesve je vy-
ztuzena skelnymi vidkny, coz by se mélo
pfiznivé podepsat na jeji Zivotnosti, ovéem
pfilnavost podrazky napfiklad na blaté je
tim padem o néco nizsi.

Velmi piznivou polozkou je cena, par bot
Exustar SB 740 pfijde na skvélych 990K&.
To je ve srovnani se znackovymi skateovy-
mi botami minimalné poloviéni cena. Boty
SB 740 jsou k dispozici ve velikostech
37-48 a par vazi 882 gramu. (mig)

vykon, vyrazny design, smés
Spalkd

nastaveni predpéti lanka

odolna podrazka pfimo pro
platformové pedaly, cena

° vice prostoru nad prsty

& ENERVAGIERN

, 60 TPI, patka-drat
lehky plast’ pro XC

U, 60 TPI, patka-keviar
lehky pl pro XC

'
TPI, patka-kevlar
hky plast' pro XC

. MOC od

Pl, ka-kevlar
¥ plgt pro XC
ocC

L

Smés s nizkym valivym odporem. Je to nejlehci material pochazejici z laboratofi Kendy.
Vyznaéuje se extrémné diouhou Zivotnosti a vybornym vedenim stopy, pfedeviim za
mokra. Smés L3R je hustsi neZ tradiéni matenaly a tim i odolngjsi proti prurazim.

o



Turner [Five @[@@{@

otkat v nasich kon¢inach bike ame-
Pncke znacky Turner je podobné, jako

byste na parkovisti pred kauflandem
vidéli sportovni viiz Pagani Zonda, jenz se
vyrébi v malych sériich a jehoz cena je asi
patnact miliond. Néjaké maserati ¢i ferrari je
Ve srovnani s turnerem prosté nezajimava ma-
sovka. TakZe si asi dovedete predstavit, jaké
bylo nase nadseni, kdyz jsme Zjistili, Zze se
jeden takovy Turner téméf dennodenné pro-
hani po Praze a navic v blizkosti nasi redakce.
Sami uznéte, Ze o takové kolo jsme vas prosté
nemobhli pfipravit.

Mottem znacky Turner je, Ze zakaznik ma
pravo rozhodovat o tom, &im kolo osadit.
Z tohoto duvodu jsou v nabidce pouze sa-
mostatné ramy a veskeré dalsi komponenty
jsou jiz v rezii samotného majitele. Diky tomu
je vlastné kazdy bike Turner naprostym origi-
néalem, coz samoziejmé plati i o nasem Kole
zlidu.

Model Turner Five Spot, ktery je mozné
povazovat za klasického zastupce kategorie
enduro, ma v rodném listé rok 2005, ale po
konstrukéni a designové strance se jedna jes-
té o provedeni z piedchoziho roku. Soucasny
majitel tento bike koupil z druhé ruky a od té
doby nezlstal po strance osazeni téméf ka-
men na kameni. Ale nepiedbihejme, nejdiive
se zaméfme na samotny ram.

KOLO #Z LIDU

Ctyicep
hez kulickovych lozisek

Rok 2005 byl poslednim, v némz David
Turner pouzival klasicky systém Horst Link.
V roce nasledujicim musel kviili sportim s Tony
Ellsworthem provedeni zadniho ¢epu upravit,
ato jeho presunutim nad zadni naboj, ¢imz po
funkéni strance vznikl klasicky jednocep s pre-
pakovanim, nesouci oznaceni TNT. Takze typ
Five Spot, ktery je nasim Kolem z lidu, jiz v této

podobé v nabidce néjaky ten rok nefiguruje.
0O to je vSak z naseho pohledu zajimavejsi.
Plvodné byl ram Five Spot navrzen pro
spolupraci s pruzinovym tlumi¢em Romic,
jenz umozioval zadnimu kolu zdvih 130mm.
Nasledny prechod znacky na vzduchovy
tumi¢ Fox RP3, vybaveny systémem Pro
Pedal, vSak znamenal kvli vétsi progresivité
nemoznost vyuZiti celého zdvihu a snizeni cit-
livosti chodu v pfipadé leh¢iho jezdce. Pro rok

JUICY SEVENTM
Novy vylepseny design paky
30 gramu shizeni vahy
Nastaveni délky kroku paky
MatchmakerTM kompatibilni
Dot 5.1 Standard
Kotouc 160,185, 203m

395 gramu

NUTREND

www.nutrend.cz

2006 byl proto predstaven novy ram s upra-
venym vahadlem, jimz byl dosazen zadni
zdvih 135mm. Zménou poméru prepakovani
se zaroven vyresil problém s progresivitou.
V nasledujicim, tedy lofiském roce se jiz mo-
del Spot mohl pochlubit zdvihem rovnych
140mm, ktery zajistilo nové vahadlo a prepra-
covana zadni stavba.

Tolik tedy o vyvoji plivodniho modelu Five
Spot. Je zde ale hned nékolik zajimavosti,
s nimiz se u jinych znaCek vétsinou nesetka-
me. Turner totiz od samého zacatku nepouzi-
va klasicka zapouzdiena priimyslova loziska.
Ve v8ech Cepech jsou pouzita kluzna loZiska,
a to pro snizeni hmotnosti, a predevsim pro
co nejvétsi jednoduchost. Jsou vybavena ma-
lymi maznickami, jimiz se ¢as od ¢asu vmack-
ne do jejich Utrob mazaci tuk. VSechny mo-
dely Turner navic vyuzivaly a vyuzivaji totozna
kluzna loziska, takze neni problém s jejich
pfipadnou vyménou. | na nékolik let stary ram
pasuji kluzna pouzdra z nejnovéjsich modelu.
Navic Zivotnost téchto pouzder je dle zkue-
nosti majiteld hodné vysoka. Dalsi zajimavosti
je vzajemna kompatibilita veskerych vahadel
riznych generaci modelu Five Spot a Spot.
Vahadla maji stejny rozestup i totozné osa-
zeni v oblasti ¢epli, pouze délky se lisi. Diky
tomu je mozné na typ Five Spot z roku 2005,
jenz byl standardné vybaven vahadlem 5,1,
jednoduse naroubovat vahadlo rozméru 5,5".
A pfesné to také proved| majitel kola, a zvysil
tak plvodni zadni zdvih o cely jeden centimetr
na hodnotu 140mm. Nijak tim ovem neutrpé-
la geometrie kola, hodnoty Ghlu hlavy i vysky
stfedu nad zemi zistaly zachovany.

Jako optimaini zadni pruzici jednotka se
ukazal tlumi¢ Fox RP23, ktery navic prosel tpra-
vami u firmy Push Industries. Vnitfnosti tiumice

byly prepracovany pro vyssi citlivost. Novy pis-
tek zlepsil pritok oleje, s ¢imz souvisi i rychlejsi
reakce tlumice na podnéty od terénu. Samotny
systém Pro Pedal byl upraven pro konkrétni va-
hu jezdce a geometrii kola. Zvétsena vzduchova
komora nabidla majiteli lepsi vyuZiti kapacity
zdvihu a zaroven vy$sf citlivost.

Krasna prace

Po konstrukeni strance plisobi ramy Turner
hodné technicky. Jakykoli prvek s pouze de-
signovou Ulohou byste zde hledali marné.
Filosofii proto tato znacka pfipomina domaci
Race Bike, coz podtrhuje kombinace klasic-
kych kruhovych profili trubek a frézovanych
dilii ramu a zadni stavby. Stejné tak pihrado-
va konstrukce, pouzita u mohutného ramene
prepakovani, je jednim z prvkli vyuzivanych
rovnéz znackou Race Bike.

Jednou z nejvyraznéjsich casti ramu je
masivni frézovany dil nesouci stfedové pouz-
dro, hlavni ¢ep zadni stavby a zaroven spodni
Uchyt tlumice. Ackoli se tento dil tvafi jako
obrovsky blok duralu, teprve pfi bocnim po-
hledu vynikne jeho maximaini odlehceni. Ve
spoji spodni a hlavové trubky nechybi vyztuha
a jakasi ,berlicka a la Epic* je pouzita mezi
horni a vrchem sedlové trubky. Tim je zajistén
i hodné vyrazny sloping ramu.

Zadni stavba, i pfes svou lesténou po-
vrchovou Upravu, plsobi vzhledem k ramu
docela subtilné. Neprehlédnutelnymi detaily
jsou krasné tvarované patky a frézovany dilec
ve tvaru podkovy, bezprostfedné za hlavnim
Cepem. Pii pohledu zboku pak vynikne jeho
mohutny duty spojovaci mustek.

Po strance osazeni neni kolu co vytknout.
Zadnimu zdvihu 140mm vpfedu sekunduje
vidlice Fox Vanilla RLC ,07. Kompletni fazeni

maji na starosti komponenty Sram X.9. Brzdy
a zapletend kola jsou posledni generaci sady
Shimano Deore XT, kliky jsou o jednu generaci
starsi. Na kole je ale fada vécicek, které patii
mezi vylozené Sperky. Jednd se o nesmrtelné
hlavové slozeni Chris King, pfedstavec Hope,
sedlovku Thomson ¢i o karbonova fiditka
Syntace Vector. Majitel kola nedé dopustit na
pedaly CrankBrothers Candy SL, a predevsim
na malo vidané, ovsem velice pohodiné sedlo
Charge Spoon. Oblibenym obutim majitele
je kombinace bezdusovych plastt Schwalbe
Nobby Nic a Racing Ralph.

Jaky je Turner?

Turner Five Spot, jenz se tentokrét stal na-
$im Kolem z lidu, je pfikladem, jak se da bike
postupné inovovat, aby ve své kategorii i po
nékolika sezonach patiil ke Spicce. Majitel
tohoto kola navic neexperimentoval pouze
s osazenim, ale rozhod| se vyraznéji zasahnout
do funkce samotného ramu, kdyz volil vhodny
tlumic, a predevsim laboroval s vahadlem.

Turner Five Spot je rozhodné skvéle funkg-
nim strojem, jenz nabidne vysokou miru kom-
fortu a odolnost konstrukce, aniz by byl vyraz-
néji omezovan po strance akcelerace a rych-
losti. Hmotnost 12,9 kilogramu je pro 140mm
zdvih rozhodné skvélou hodnotou a jisté neni
finalni. Vyménou nékterych dili za XTR ¢i X.0
by se dalo postupné dostat az k hranici rov-
nych dvanacti kilogramd. Tlumi¢ se systémem
Pro Pedal navic (cinné zabranuje nezadou-
cimu pohupovani pii jizdé, takze v pfipadé
Turnera Five Spot mate pred sebou bike s re-
lativné vysokymi zdvihy, ovéem bez problémi
pouzitelny na celodenni jezdéni ¢i nezavodni
pojeti maratonu. Takhle néjak ma zkratka vypa-
dat kolo pro Gistou radost z jizdy. (kad)

SPECIALNE VYVINUT PRO CESKE A SLOVENSKE
OLYMPIONIKY NA OH 2008!

Ojedinély hypotonicky napoj
s energetickym potencialem

isotonického napoje.

» Hypotonicky rehydratac¢ni napoj

Originalni feSeni regenerace jiz
v priibéhu vykonu diky exklusivnimu

pouziti proregeneracni formule

PeptoPro.

PeptoPro

» Poradna davka dlouhotrvajici energie

» Rychié doplriovani energie
» Obnoveni mineralové rovnovahy

» Unikatni peptidova formule urychlujici regeneraci

Davka 40 g = 750 ml napoje
V baleni 6 x 40g
V pfichutich broskev a citron

SLOVAKIA
QRS

Olympic Team
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kvétinace, schody, zabradli, radiusy,

funboxy, lavky, dropy, dirty... tam vSude
Chase byl. Nejen americky freestyler Aaron
Chase, ale i jeho dité¢ - kolo Cannondale
Chase 1, které jsme dostali k prakticky de-
strukénimu testu. Nutno uznat, Ze na to, aby-
chom Chase zlamali ¢i mu ublizili, jsme mali
panové, vzdyt pod Aaronem tento ram do-
kazal tfeba zvitézit v prvnim rocniku Red Bull
District Ride v Norimberku.

Aaron Chase nejenom, Ze patfi mezi nejta-
lentovangjsi freestylery, ale zarover hodné po-
sunul hranice jezdéni. Mimo jiné mél i jasnou
predstavu, jak by mélo vypadat kolo, schopné
takového nasazeni, aby se na ném dalo s co
nejmensi namahou jezdit na vrcholné Grovni
ve freestylovém parku, na dirtech i ve mésté.
A tak se Aaron vyrazné podili na vyvoji ramu

Stromy, lavicky, zidky, popelnice, kose,

Cannondale Chase, ktery podle nasich po-
znatky patii k tomu nejlep$imu na trhu.

61 T6 se zacisténymi svary. Ram je supertu-
0Z se projevi na chirurgické presnosti ovla-
dani v nejtechnict h mistech. Nizky ram ve
velikosti S umozniuje pii skakani na dirtu nad
horni rAmovou trubkou provadét rizné triky, ja-
ko jsou tfeba kankany, nofooty, ale i protacent
ramu okolo hlavové trubky — tzv. tailwhip.
NejdUleZitéj$im prvkem, jenz déla Chase
Chasem, je superkratka zadni stavba o délce
400mm. Pii pouziti 2,5" tlustych pneumatik
by nebylo mozné s klasickymi trubkami zadni
stavbu takto zkrétit, takze podkova spojujici
stfedové slozeni s fetézovymi vzpérami muse-

la byt vyfrézovana na CNC. Pfinos krétké zadni
stavby je neoddiskutovatelny a je s podivem,
Ze i vice vyrobcu freestylovych horskych kol
také nepo . Vzdyt zadni kolo je vice ,scho-
vano“ pod jezdcem, tudiz zvednuti stroje na
zadni kolo je mnohem jednodussi, stejné jako
udrZeni se v jizdé po zadnim. Také kratsf rozvor
napomaha snazsimu toCeni nejen na misté,
ale i ve vzduchu, takze tfistasedesatky, rizné
motanice ve freestylovém parku Ci technické
prijezdy Klikatych pasazi jsou pro Chase mno-
hem snazsi, nez kdyby zadni stavba méla tra-
dicni délku 425mm. Velmi snadnou zalezitosti
je vyskok do vzduchu na jakkoli vysokou zidku
Ci pres kladu. A to i pres celkovou hmotnost
kola 14,5kg. Na té se podili superodolna vid-
lice Marzocchi Dirt Jumper 2, pruzici na bazi
vinuté ocelové pruziny tlumené olejem, odolné
kiiky FSA Gravity, ale hlavné 2,5 palce tlusté

musime zastavit, nebot sériové je ram vybaven
jinymi komponenty, ale majitel testovaného
kola sahl po Syncrosu. Volba plasti se zda
byt na prvni pohled velmi kontroverzni - tak-
hle tlusté gumy prece nejsou na street a dirt
nutné. Jenze po nasednuti a ,odpanéni“ prv-
niho skoku dochazi k prehodnoceni jejich
viastnosti. Tak velky pramér zprvu nahani
strach ze $patného valivého odporu a velké
nemotornosti, ale opak je pravdou. Point'n
Chute dostavaji svému jménu ,Namif a posli
to tam“, nebot po nahusténi na tfi atmosféry
jedou jako tank. Po rozjeti na skok jsme museli

L+

skvéla geometrie, velmi
snadné ovladani, kratké zadni
stavba

Casto pribrzdit, abychom nepreletéli dopad
az na placku. Chase je diky obuti neskutecné
rychly a Zivy, zaroven si necha libit i néjaky ten
nepovedeny doskok pfimo na hranu prekazky
¢i kiivé dopady z nedotocené stoosmdeséatky
na zadni kolo. Kruhovy priez plasté je vhod-
ny jak do skateparku na hladky povrch drevé-
nych prekazek, tak i na hlinéné dirty ¢i beton
ve mésté, ovsem neztrati se ani v lese na
hlinéném podkladu singletracki a dievénych
lavkach. OvSem na koreny a rozbité kameni
¢i do mokra bude lepsi prezout na néjaky uni-
verzalnéjsi vzorek, nebot blizko u sebe rozmis-
téné vystupky neumozriuji stoprocentni m-

° nenalezli jsme

Technicka specifikace:

Ram: Chase Replica

Vidlice: Marzocchi Dirt Jump 2

Rafky: Syncros 32 hole

Néaboje: Shimano M475

Plasté: Syncros Point 'n Chute,
26x2.5"

Pedaly: Syncros Mental

Kliky: FSA Gravity PC Guard

Piehazovacka: SRAM X-9 Medium

Cage
Razeni: SRAM X-7 Triggers
Riditka: Syncros Bulk
Predstavec: Syncros
Brzdy: Hayes Stroker 185/160 mm
Sedlo: Syncros
Sedlovka: Syncros
Cena: 39 900K¢
Hmotnost: 14,5kg

TRADICNI PRODEJCE-KOLA BEZNE SKLADEM+*SPICKOVY PREDPRODEJNI | BEZNY SERVIS

‘a=glglelglal=]]

OBLECENI, BOTY A DOPLNKY+FINANCOVANIi FORMOU SPLATEK BEZ NAVYSENI CENY

Velikost

Uhel hlavy

Uhel sedlové trubky
Horni trubka vodorovné
Délka sedlové trubky
Délka zadni stavby
Rozvor

Hlavové trubka

67°

63,8°
566,5mm
575mm
410mm
1007 mm
180mm

Sezimova |0, Praha 4

tel.: 241 741 03|, 241 741 561

info splatky: 800 159 235
724 130 240

e-mail: info@sterba - kola.cz




W) zabér v rozbitém terénu ¢i dobré cisténi
od blata.

Vidlice s 80mm zdvihu je na street a dirt
tak akorat a pro normalni jezdéni Ize pritvrdit
pridavnou vzduchovou komoru. Diky tomu
vidlice nechodi nijak hluboko, coz se hodi
v technickych pasazich, kdy je potieba ba-
lancovat tfeba na deset Cisel zké lavce ve
dvou metrech. Ano, i na takovych prekazkach
se projevi skvéla ovladatelnost. Vybornym
pomocnikem jsou v takovych chvilich vykon-
né brzdy Stroker amerického Hayesu, které
umozni jak jemné pfibrzdéni, tak i stopro-
centni blokaci kol, a to s minimélni ndmahou
prstd.

Vybava od americké znacky Syncros je
zcela na misté, vSe je vyladéno k absolutni

~ MX235€

zévodni MTB / kozeny svriek /

dokonalosti ovladani, ale nejzajimavéjsim
bodem jisté budou pedaly Syncros Mental
s piny s rozpilenou hlavickou. Ty drzi pod
podrazkou jak pribité, ovéem bez chrani¢l
dovedou pékné rozdrasat holen ¢&i Iytko.
Takze na Chase bez chrani¢l radéji nelézt.
Rucni vyrobé ramu i luxusni vybavé také od-
povida cena 39 900K¢. Ta se mlize zdat vys-
$i, ale Cannondale Chase Ize mezi ostatnimi
koly na freestyle pfirovnat k BUW mezi auty
Ci harleyi mezi motorkami. Ten, kdo za néj ty
kacky obétuje, nebude ani sekundu litovat,
protoze jeho jezdéni se posune o notny kus
kupfedu, vy$ a dal. Musime totiz uznat, ze
Chase nas svym jizdnim projevem opravdu
unesl a Ze takové kolo mit v garazi kdykoli
k dispozici je radost. ]

karbonova mezipodesev / 3.999 K&

©.
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“‘a sxanovily novy stan

Odolny predstavec, vhodny
pro enduro, nebo dokonce
sjezdové pouziti, a k tomu
velmi prijemna hmotnost

a perfektni zpracovani. Tak
to je PZ Racing ABMB,
vyrobeny z hlinikoveé slitiny
rady 7075 TB.

eho perfektné CNC opraco-

Jvané télo ma designové os-
tré prvky objimek

skloubené s dokonale

hladkou stfedni kruho-

vou partii, kterd nese

spoustu mikrodrazek od

obrabéni. Cistota opra-

covani je vidét v kazdém

detailu, jak na vnitini strané

materilu, kde je maximalni

odlehéeni, tak na vnéjsim

ozdobném odfrézovani na

bocich nebo éelnim dilu objimky.

Aby nebylo odlehéeni mélo, jsou po-

uzity duralové Srouby velkého pramsru

M 10. Primér s dostatecnou plochou

tkoprsté cyklistické rukavice
Axon 430, novinka v letosni
kolekci domaci znacky, sazi
na maximalné propracovany stfih
a na fadu detailli, které maji za ukol
zpfijemnit Zivot uZivateli. Kombinace
dlané ze syntetické kize Amara
s hibetnimi panely tvofenymi ma-
teridlem Nanoproof zaruCuje nejen
nadprdmérnou pruznost, a tedy i tva-
rovou pfizpUsobivost, ale predevsim
vyborny odvod vihka a pfebyte¢ného
tepla od pokozky a v neposledni fadé
také vysokou Zivotnost.

Stiihové rukavice vyborné kopiruiji
tvar ruky a smérem k mali¢ku klesa-
jici linii mezi prsty, i pfi sevieni fiditek
se proto nikde nekrabati prebytecny
materiél. Zesilena dlan je doplnéna
o mék¢i polstrovani a protiskluzo-
vy potisk. Vyztuha se nachazi také
v nejzatéZovanéjsi partii mezi palcem
a ukazovakem. Zakonceni dlané na
zapésti je vyfeSeno slabym neopre-
nem.

Horni dil je sesit ze tfi hlavnich
panelll, mezi nimiz je vyuzit reflexni

m.odvsty;
yeh treter

PZ pro narocneé

zavitu zajistuje potfebnou odolnost pfi
stazeni. Imbusem €. 5 jsme predstavec
dotahli na vidlici a fiditka, doporu¢enou
silou, ktera je vyznacena na spodni
strané predstavce a béhem pouzivani
nebylo téméF potieba Srouby pre-
tahovat. Kvalitni material byl
pii dotahovani odolny i vagi
omackani, coz je u duralu

ohdas prohblém.

MX165

sportovni MTB/ koZeny svriek /
Vibram® podesev / 2.399 K&

1/0 SDL

synteticka kize TeKtile™ /
Vibram®podesev / 1.999 K&

< gyetovym lidrem ve Vyvoji a vyrobé podvesvi pro' pouziti v extrém-
Nase 3 vibramové podesve jsou prvni'y cyklistické
dard ve funkEnosti a odolnostj y Cyklistick

B
Oversize objimka Fiditek \

a pevné spojeni zajistuji spolu
s materidlem perfektni tuhost. Otestovali
jsme délku 60 mm, vhodnou pro enduro
¢i all mountain nasazeni, a tuhost byla
nekompromisni. Hmotnost predstavce
v této délce je 139 gramu. K dostani je
také v délkach 40, 80 a 100 milimetrd,
uhel pét stupnd je spolecny, takze pred-

XC. Kdo tedy hleda odolny predstavec
s vysokou tuhosti, ale zérover nizkou
hmotnosti, urité u modelu ASMB ne-
sahne vedle. Cena 1690 korun je sice
trochu vyssi proti standardnim mode-
1Gm, ovéem kvalita a Cistota zpracovani
materidlu spolu s hmotnosti a tuhosti ji
naprosto vyv:

(u2)

o tuhost, hmotnost, zpracovani

° cena

materidl. Svrchu
palce nechybi ne-
zbytné froté pro
utirani potu a me-
zi prsty pak staho-
vaci poutka. Kdo
si na né jednou
zvykne, rukavice
bez téchto pou-
tek uz vétsinou
nechce. Poutka
skute¢né  vyraz-
né  zjednodusuiji
stahnuti  rukavice
z propocené ruky. Precizné je provede-
no také obsiti materidlu na zakonceni
prstd.

Rukavicim Axon 430 neni po strance
zpracovani co vytknout, nabizi idedlni
stfih, vhodné polstrovanou dlan, staho-
vaci poutka i reflexni prvky. V nabidce
jsou tfi barevné varianty, modra, cerve-
na a cernd, ve velikostech S—XXL. Cena
rukavic je 490 korun.

(kad)

[+
(-]

stfih, pruznost a prody$nost
horniho dilu, reflexe, stahovaci
poutka

nenalezli jsme

MX90

turistické MTB / koZeny svrsek /

sitovina / 1.699 K&

1/03

damské MTB, spinning / koZeny
svriek / Vibram® podesev / 1.999 K&

/ Vihradni dovozce pro CR a SR Aspire Sports s.r.o. / Karasek 11, 62100 Brno /
/ tel: 532199 540 / e~mail: aspire@aspire.cz,/ www.bikecentrum.cz /
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Pell’s pro freeridery

fed casem jsme psali o vlastov-
pkéch Ceské znacky Pell’s, ktery-

mi jsme si osadili redakéni stroj
avozime je dodnes k pIné spokojenosti.
Pell's vS§ak nemysli jen na bikery, ale
i na sjezdare a freeridery, pro néz jsou
uréeny vlastovky a predstavec fady DH.
Nejvic nas zaujala bilé povrchova Upra-
va fiditek DH8 a predstavce DH5, ktera
kokpit ozivi, a tak jsme si je nelenili vy-
zadat do jizdniho testu.

Vlastovky maji bud nizky prahyb
20mm, nebo velky prihyb 45mm, tak-
Ze se jimi da zvysit posed, coz se roz-
hodné hodi pfi jizdé z kopce. Riditka
jsou vyrobena ze slitiny hliniku Al 6061,
stfedovd partie ma oversize primér
31,8mm a §itka vlastovek je 680 mm. To
je v dnesni dobé konkrétné pro sjezd jiz
skoro i malo, ale pro freeride nebo street
a dirtjump je to Sitka idealni. Zahnuti fi-
ditek je idealni, po presednuti z modeld
renomovanych svétovych znacek jsme
neméli zadnou potiebu si na ichop zvy-
kat a pfipadl nam pfirozeny. Hmotnost
je bytelnych 300 gramd. Pouze bila po-
vrchova Uprava neni vé¢na a v mistech
upnuti predstavce ¢i brzdovych pak do-
$lo k naruseni struktury barvy.

Predstavec DH 5 se kova za studena,
coz ma pfinos pro zhutnéni materialu,

a tudiz navySeni pevnosti stén. Objimka
fiditek je na Ctyfi Srouby a je profilovana
pro snizeni hmotnosti. Dodava se v dél-
ce 50mm s Ghlem zvednuti 10° pouze
pro primér fiditek 31,8mm. Hmotnost
pfedstavce je 240 gram(, coz je hmot-
nost odpovidajici zatizeni. Tuhost v kru-
tu je excelentni, destrukéni test na kole
jsme radéji neprovadeéli. Krome bilé se
fiditka a predstavec dodavaji i v tradic¢ni
Eerné. Cena vlastovek je 870K¢ a pred-
stavce 540KE.

(mig)

+ dobra ergonomie, design

trvanlivost barvy

MNOIITHWA =

NEJEN PERFEKTNi OBUTI,
ALE | PERFEKTNi OBLECEN!

Materiél Taslon

FRONTIER
1780K¢

660D v kombinaci se

TATU

Znacka Giro ma vedle
Sirokého sortimentu
cyklistickych i lyzarskych
prileb v nabidce nove také
kolekci bryli. Zatimco
nékteré modely jsou diky
svému civilngjsimu vzhledu
univerzalni, typ Havik,
jenz jsme meli moznost
otestovat, je svym tvarem
vylozene sportovni.

z nacka jej navic ¢asto prezentuje
jako dopInék ke svym $pickovym
cyklistickym pfilbam, s nimiz maji
bryle Havik podobné, ostfe fezané rysy.

Giro uzavfelo exkluzivni smlouvu se
spole¢nosti Carl Zeiss Vision Sunlens,
ktera se tim padem stala dodavatelem
skel té nejvyssi kvality pro celou kolekci
bryli Giro. Sedmivrstvé polykarbonatové
zorniky Zeiss Certified True Sight posky-
tuji uzivateli vysokou jasnost a predevsim
ostrost vidéni, bez jakékoli nezadouci
deformace obrazu. K jejich charakteristi-
kam patii také velice dobra odolnost vici
mechanickému poskozeni.

Ramecek bryli je vyroben z velice
odolného plastu Rilsan, jenz je nejen
dostate¢né pevny, ale zaroven také
pruzny a lehky. Tvarovani horniho nos-
niku pfesné kopiruje linii Cela, velice
atraktivné pusobi plynuly prechod ra-
mecku do sklopnych nozicek. Tento
detail je navic po obou stranach dopl-
nén o ventilaéni otvory systému Wind
Tunnel a o decentni chromované logo
vyrobce. Zakonceni nozicek je vybave-
no gumovymi protiskluzovymi inserty.

o
GIRO HAVIK &

Jednoduchy tvar ma pryzovy nanos-
nik, ktery svym provedenim maximalné
zmensuje sty¢nou plochu s nosem.
Plynuly prihyb noZitek a pevna kon-
strukce jsou zarukou jistého usazeni
bryli na obliceji. Tvar je zde vSak trochu
na ukor univerzality, nékoho mohou no-
Zi¢ky nad usima lehce tlacit. Vybér bryli
je véak hodné individudlni zalezitosti,
takze ke konkrétnimu tvaru hlavy vétsi-
nou pasuji konkrétni bryle, proto neni
tvar noziéek v tomto pfipadé minusem.
Optimalni je vy$ka umisténi nanosniku
i jeho tvarové poddajna gumova cast.
Co se tyée skel, je jejich prihyb kopi-
rujici tvar oblieje spravny. Nam by se
ale vice libilo, kdyby byla skla o néco
vy$8i. Jejich spodni zalomeni sice nepo-
chybné zvétSuje designovou atraktivitu,
ale ve vyssich rychlostech do oéi jezdci
pfece jen fouka. Spodni hrana zornik(

Maxxis Monorail a

Novinkou u znacky Maxxis
pro letosni sezénu

jsou plaste Monorail

a Ridgeline.

ro znacku typické jsou dva roz-
Pméry XC pneumatik 1.95 a 2.1

palce a zaroven dratové i kevia-
rové provedeni. Oba plasté maiji pfi po-
hledu shora kruhovy prifez. Tim padem
kolo jede po hladkém povrchu jen po
stfednim vzorku, a pokud je v pneuma-
tice vyssi tlak, bude se vyborné odvalo-
vat. Jejich hlavni uréeni je do suchého

je tedy zbyte¢né vysoko. Na druhou
stranu pochvalu zaslouzi mimoradna
kvalita pouzitych skel. Ta maji nejen veli-
ce piijemné koufové zabarveni, ale pre-
devsim svou ,kvalitou obrazu“ bez jaké-
hokoli zkresleni uzivatele nadchnou.
Bryle Giro Havik jsou v nabidce s mat-
né a leskle ¢ernym, Eervenym a bilym ra-
meckem se ¢tyfmi rlznymi zabarvenimi
skel. Podle konkrétniho provedeni se ce-
na bryli Havik pohybuje od 2490 do 2990
korun. Soucasti bryli je i speciaini latkovy
obal slouzici vedle ochrany pfi transpor-
tu také k dokonalému vylesténi zornik.

(kad)
(+)
Q@

kvalita zornikd, pevna
konstrukce ramecku, design

vysoko umisténa spodni hrana
zornikd

stre¢ovou Cordurou,
dvé predn kapsy se
zipem, zadni kapsa,
v pase regulace na

terénu, kde pojedou velmi rychle.

a chodidlo je dobie stabilni.

psek se suchymi zipy

MISSION
2570Ké

Podrazka: VIBRAM >> Zapinéni: tkanicky s poutky+pasek na suchy zip. Vnilinf vypolsirovany jozyk s drzékem tkani
ek >> Svriek: pro svisek byl vybrn nejvhodn&jsi material, kiery uspokojf pozadavky MTBikerd, odolny profi prachy,
bahnu... Strukiura tretry zaruéuje ochranu, optimalni upindni @ zérover dobry komfort. Spicka a pata jsou dobie chrénény
>> Pata: Polyuretanové patnf podpora ve spojent s podiazkou mé anatomicky tvar, kiery
zaruéuje dobré postaveni chodidla v boté a zdroveri chréni profi ndrazim. >> barvy: cemo-sedd, zeleno-oranzova

Material mikroviakno Multilight,
bocni dily ze sfoviny,
raglanovy rukav

Z

Vihradni zostoupeni NW v (R: Lom trading, s.ro. >> info@lomtrading.cz
www.lomtrading.cz >> tel./fax: 296 365 556 >> tel.: 296 365 557

Model Monorail jakoby pfipominal
kombinaci predchdct minotaura a lar-
sena, a pfitom si z nich vzal jen to nej-
lepsi. Na vrchu plasté je esovité vytvo-
fen vzorek z malych kosticek s jednou
Sikmou sténou, od kterého do stran
odbihaji malé paprsky. Ty jsou nasled-
né vystfidany vétsim vzorkem na strané
pro extrémni naklon.

Pfi vjeti do terénu monorail vyborné
vede a tieba v napadaném listi celkem
dobre drzi. Daleko od sebe rozmisténé
vystupky pomahaji Gistit plast od blata,
ale také jsme mnohem cCastéji nez kdy
jindy slyseli cinkani ramu diky létajicim
kaminktm. Boéni vystupky ve tvaru pis-
mene C pak zajistuji dobrou pfilnavost
v naklonu.

Ridgeline

Plast Ridgeline je pro lepsi trakci vy-
veden s Supinovym piiénym dezénem,
ktery stridavé obiha cely kord. Vystupky
na strandch jsou pak opét samoziej-

ma plast v bahné tendenci tak snadno
proklouznout. Navic se da velmi vyrazné
naklonit, vystupky drzi do velkého Ghlu.
Na mokrych kofenech a kamenech je to
ale horsi, zde maji plasté jasné defino-
vané limity, které vas nastésti jiz pfedem
upozorni, kde si dat pozor. Tlumici vlast-
nosti a dobry zabér v kopci vam vsak
bohaté vynahradi predes|é problémy.
Tyto plasté bychom doporucili pro

a prevazné suchém terénu. V nasem
pfipadé dostatecna Sife a dobré tlumici
vlastnosti byly vykompenzovany jen tro-
chu vy$si vahou 640 grami v dratovém
provedeni. Hlavni uplatnéni tedy vidime
hlavné u maratoncu a jezdcu néaro¢né-
ho cross-country.

Cena obou plastu v testovaném dra-
tovém provedeni a rozméru 2,1" se po-
hybuje od 499 korun podle smési.

BELVE s.r.o. - Holubyho 295 -

ty,V

916 01 Stara Turd - Slovenska Republika « www.ctm.sk

mosti. Pfes svij dost husty vzorek ne-  celorocni jezdéni ve stfedné naroéném (ant)
i
vidlic
raden
prehadzova
presmykat S“b-\
brady. [k o’ao MCs DPH

¢z 10.390,-




Stojany pro skoly

Klub prazskych cyklistd ma mnoho aktivit, mezi ty

| L, |.!"

Rukavice motokrosové
znacky O’Neal, které
jsou signature modelem
freestylera Andreu
Lacondeguye, jsme jiz
predstavili. Pokud vsak
nepatrite mezi priznivce
lebek na rukavicich, staci
sahnout po sériovém
modelu Reactor.

ale bez problému jej Ize pouzivat
i na horské kolo. Jediny rozdil mezi
bikovymi a motorkarskymi rukavicemi je
totiz ten, Ze motokrosafi v integrélkéch si
stejné jako sjezdati neotiraji pot, proto-
Ze se do helmy prosté nedostanou. Ale
pokud biker jezdi freeride ¢i street v ko-
kosce Ci bézné prilbé se stitkem, jisté by
ocenil froté panel na bo¢ni strané palce,
ktery vétsina bikovych rukavic ma. Proto
bychom rukavice Reactor doporucili
hlavné sjezdaiim, jimz poskytnou skvélé
odvétrani horni partie, ochranu kloubt
a svrchni ¢asti ruky diky gumovym nasiv-
kém i jisty kontakt s brzdovou pakou diky
silikonovym prouzkiim na spodu prstd.
Dlariova ¢ast je vyztuzena silngjsi kuzi,
ale mezi panely jsou malé vétraci dirky,
takze dlan muze dychat. Vyztuzena je
i vnitfni a horni strana palce. Skvéle jsou
provedena zakongeni prstu, kde je jem-
néjsi klize pretazena az za lizka nehtd,
takze na koncich &lank( prstd nejsou
z&dné prekazejici Svy a v prstech je tedy
dostatek citu.
Stahovani na zapésti se provadi pas-
kem z tlusté gumy, ktery se da velmi

Tenje primarné ur¢en pro motokros,

CYKLISTICKE
OBLECENI

VOLNEJSi STRIH
DECENTNI DESIGN
NEJMODERNEJSi
MATERIALY

vice na

www.sportarsenal.cz

nejdulezitéjsi patri predevsim podpora vystavby no-
vych cyklotras ¢i vypracovani doporuéenych tras pro
bezpecny a rychly prijezd cyklistd hlavnim méstem. Dalsi
z aktivit je pravni poradna pro cyklisty ¢i aktuaini informa-
ce o projektech &i vystavbé novych cyklistickych tras. Klub
nechce jit cestou jakychkoli valek s motoristy ¢i chodci, roz-

hodné se nechce ,prezentovat ne pravé smysluplnymi de-

monstrativnimi jizdami a blokovanim prazské magistraly. Cilem je najit odpovidajici
feSeni pro mozné souziti cyklistl, motoristt a chodct ve mésté, jehoz urbanisticky
plan s cyklisty nikdy v minulosti pfili§ nepocital...

Jednim z bodut programu Klubu prazskych cyklistt bylo jiz v dobé jeho zalozeni
vypracovani projektu, jenz umozni détem dojizdéni na kole do svych $kol. S tim sou-
visi nejen bezpeénost jizdy samotné, ale také ulozeni jizdnich kol v prostorach $kol.
A prvni vlastovkou se stala zakladni $kola v ulici K Dolim v prazskych Modfanech.
Klub prazskych cyklisti $kole vénoval a nainstaloval nerezové stojany pro celkem
dvacet jizdnich kol. Umisténi stojanu v atriu Skoly zajisti kolim bezpeci pred nene-
chavci, takze se Zaci nemuseji obavat, Ze o sva kola béhem vyucovani prijdou.

Modfranska $kola lezi v bezprostiedni blizkosti cyklostezky vedouci podél Vitavy,
takze se mohou zaci z pfilehlého okoli do Skoly dopravit svou vlastni silou, a hlavné
bezpecné. Moznost ulozeni jizdnich kol v uzaméenych prostorach skoly okamzité
zvedla zajem déti o vyuziti této dopravy do Skoly. Takze jen tak dal...

dobre uchopit i v rukavici, a stazeni je di-
ky dlouhému suchému zipu dostate¢né.
Vyborné je také poutko na spodni ¢asti
dlané, za néjz se jednak snaze rukavice
natahne a zaroven se za néj daji i povésit
pfi suSeni. Takové drobnosti délaji Zivot
jednodussi a pfi oblékani jinych rukavic
jsme po poutku instinktivné sahali.

SPORT ARSENAL s.
e

(kad)

Cena modelu O’Neal
Reactor je kolem 1100Kg&,
coz je sice vice nez u jinych
rukavic, ale O’Neal patfi
k tém luxusnéjS$im znac-
kam, které udavaji smér.
Skvélé odvétrani, padnouci
stiih i drobné vychytavky
vzdy budou divodem, pro¢ sahnout po
kvalité i znacce s dobrym renomé.
(mig)

padnouci stfih, odvétrani,
poutko pro natahovani

° chybéjici froté na otirani potu

®
SPORTNRS=NANL m

> SPORT ARSENAL KRATASY -
PANSKE/DAMSKE

volné cyklistické krafagys prunjm pasem,

‘dvéma bognimi kapsafia predni kapsou

s reflexnim prvkem. Qdepinaci funkéni spodiy

s vlozkou.

ateril:
krafasy: Baron - 108/ - Polyamid 100%
wnsispocky: Proen Site 100%

Voka: elastckantbakteriali viozka Polyster

— velostiS, MAEXL

RUKAVEM PANSKY/DAMS}
dres volného stfihu, kratky raglanovy rukay,

#  SPORT ARSENAL DRES S KRATKYM
KY

imec stojséek, 2p do 1/2délky, adn kapsa
opatfens zipem a eflexnim prviy

(COOLMAX-PESh, coolmax 50 %
PES micro 50%

barva Cerna/dlut, Eersfolivovs
velkostiS, M, L XL

nad Labem

MALOO

HOD

Kola SIRER #

" v BRNO
tol. 547 212 482 =y
BERDUN -
tol. 391 '521 ass 2
€. BUDEJOVICE

-
-

Horskd a krosova kola

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicli garance pozaruéniho servisu
=5LET PROVOZU

Nase tiikolky FREEDOM s jiz maji najeto vice nez 8000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

AUTHOR' emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA ¢+ KOLOBEZKY ¢+ TRIKOLKY

Axit CZ, s.r. o.

prodej a servis kol Merida, Author,
Specialized, Maxbike a dalsich

prodej snowboardu, vazani a prileb
internetovy prodej po celé CR a SR

Kladska 1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz

o7 4

jizdni kola
m prislusenstvi m nahradni dily
KOLA

m horska msilnicni
mtrekingova  m détska

u platebni karty
u splitkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz
wwiw.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice

po-pé 8-18
.t 8-20
. so 8-12
: ne  14-17 (duben-srpen)

ZY) Frreripa ?WW,.

AuTHOR"

d |

(2 cYKLO EMAP

www.emap-praha.cz

Prodej - servis Po :18:13
tel. 261 911 452 st —10-18
mob. 721 414 810 :ta Ty
Author, Merida, Rocky Mountain so - 9-14

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do Unora zaviené

DOSTANEME VAS DO Pi{iPQDY

4 i
Q i . WWW.KOLANASTATKU.CZ
znackova prodejna
servis kol
He GIANT. sursRoR
KOLA NA STATKU

Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubogepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz

SINMASOTHAD | VE EELED



Rédm / Frame / Rahmen
Vidlice / F. fork / Gabel

Sada / Group / Satz

Rafky / Rims / Felgen

Viyplet / Spokes / Speichen
Dalsi / Other / Weitere
Hmotnost / Weight / Gewicht
Velikost / Size / GroBe

www.4EVER.cz

Scandium Super Light
FOX FRLC 100 mm
SHIMANO DEORE XTR
DT SWISS XR 4.1

DT SWISS Champion
FSA

9,15 kg

16.5% 18" 20.5"

ULTRA LIGHT




