Odlehc¢ovani kola, pro
jednoho absolutni
zbytecnost, pro jiného
témer navykova zalezitost.
Lehké kolo ma samozrejme
velké opodstatnéni,
nejenze nabidne dobrou
akceleraci, ale predevsim
oddali unavu samotného
jezdce. At uz patrite mezi
hitace kilometrd, nebo jste
spis cyklistou-vyletnikem,
v obou pripadech nizkou
hmotnost kola ocenite.

o to je ale ona nizkad hmotnost,
CKde vlastné lezi jeji hranice? Na

to se da velice tézko odpovédét,
vzdy zalezi na ureni a dovednostech
konkrétniho stroje. Zatimco dvanacti-
kilovy full je rozhodné lehkym, u spor-
tovniho hardtailu takovad hmotnost neni
nijak osInivd. Samoziejmé se daji po-
stavit extrémné lehka kola, v nejednom
pfipadé to vSak bude na Ukor funkce ¢i
spolehlivosti. Odlehcovat tedy ano, ale
s rozumem!

V poslednich letech je hon za gramo-
vou redukci velice zfetelny, zésluhu na
tom maji predevs§im pouzité materialy
a nové moznosti jejich zpracovani. Trh
spotrebitele-cyklistu vyloZzené motivu-
je v pozadavcich na co nejleh¢i kolo.
Zatimco pred deseti patnacti lety vazil
kvalitni XC bike s pevnym ramem ko-
lem jedenacti a2 dvanacti kilogramd,
a to nékdy i bez predniho odpruzeni,
v soucasnosti se mohou shodnou
hmotnosti pochlubit nékteré celood-
pruzené stroje se zdvihy 100 az 120
milimetrd.

= Pokracovani na str. 2

velikost480,5001520,540, 560, 580 mm | ram AUTHOR HIGH MODULUS KARBON MO QUE
vidlice AUTHOR HIGH MODULUS KARBON MONOCOQUE | kompi vybaveni DURA ACE
zapletend kola MAVIC KSYRIUM SL WHEEL SET | Fiditka RITCHEY W EVOLUTION KARBONOVA
predstavec RITCHEY WCS 4-AXIS | sedlovka RITCHEY:WGS 4B KARBONOVA | sedlo FIZIK ARIONE K:IUM
pocet rychlosti 20 | hmotnost 6,90.kg /540 | cena 109.990,- K&
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Konstruktéri kanadské znacky Rocky Mountain si dali
zalezet a postavili zajimavy stroj Slayer SXC, ktery

by se dal charakterizovat slovem aristokrat. Design,
funkce a bohuzel i cena jsou na té nejvyssi Urovni. Pro
bezného smrtelnika je toto kolo diky cené 125 tisic asi

hare dosazitelné.

ocky Mountain je legenda mezi
Rfreeridery a podobné Uspéchy

slavi i na poli zavodniho XC.
Model Slayer SXC je vSak néco docela
jiného. S pInym odpruzenim (160 mm
vpfedu a 152mm vzadu) a trojprevod-
nikem je v hierarchii zna¢ky oznac¢ovan
jako all mountain.

Srdce stroje

Ram dostal do vinku formované trub-
ky slitiny hliniku fady 7005 a zadni stav-
ba horni vzpéry z karbonu. Na ramu je
jasné vidét smysl pro detail a dotazeni
estetiky. Prohnuté horni trubka nebo fré-
zované Casti prepakovani to jen potvr-
zuji. Pfedni &ast pusobi velice vzdusné
a jednodusse. Trubky jsou rozsifeny do
hranatého profilu a tvofi uz zhruba 7cm
pfed hlavou pevny monoblok. Hlavova
trubka je odfrézovand a material na
zpevnéni zlstal jen pfi krajich u misek
hlavového slozeni.

Nejvice pozornosti si vSak zaslouzi
zadni ¢ast. Sedlova trubka je dlouhd asi
dvacet centimetr(i a na spodni rAmovou

Sportovni sluzby, www.polarczech.cz

trubku navazuje pomoci frézovaného
dilu. Ten ma dvé funkce — jednak drzi
&ep prepakovani a zaroven jim prochazi
tlumi¢ Fox.

Stfedové pouzdro je navafeno v sa-
mostatném bloku spolu s hlavnim ce-
pem zadni stavby a trnem pro montaz
prfesmykace typu Top Swing.

Kyvka zadni stavby je vyrobena z ma-
sivnich trubek spojenych s frézovanou
podkovou a mohutnymi patkami. Nutno
podotknout, Ze fetézové vzpéry jsou ne-
soumérné a Cep prepakovani je az za
osou zadniho kola. Tedy klasicky jedno-
&ep, zato s nizko polozenym tlumi¢em
pro lepsi citlivost. Vrchni ramena vyrobi-
li v Rocky Mountain z karbonu v kombi-
naci s kovanym duralem. To vytvafi do-
jem exkluzivity. Na tlumi¢ plsobi malé,
vyrazné odfrézované vahadélko.

Trochu obavy jsme méli z mensi tu-
hosti zadni stavby. Pfece jen vrchni
a spodni ramena nejsou tak rozeviena.
Tato obava se vSak nakonec nepotvrdi-
la. Tuhost celku je excelentni.

= Pokracovani na str. 5
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= Pokracovani ze str. 1

Nejenze tato soucasna kola nabidnou
nesrovnatelné vy$si miru pohodli a lepsi
terénni dovednosti, ale jsou vybavena
kotou€ovymi brzdami, devitikoleckem
a fadou dalich vymozenosti. Nejlepsi
celoodpruzend XC kola pokorila va-
hovou hranici deseti kilogramd, u kva-
litnich hardtaild je takova hmotnost uz
pomalu standardem.

Stejna je situace i u silni¢nich kol.
Kdyz priblizné pred deseti lety zacali vy-
robci v pfipadé samostatného ramu ata-
kovat hranici jednoho kilogramu, zdalo
se to neuvéfitelné a mnozi z nas o zi-
votnosti ¢i pevnosti takovych kol dost
pochybovali. Dnes je kilovd hmotnost
kvalitniho karbonového rdmu docela
bézna a nékteré high-endové znatky
maji své topmodely dokonce o dost
lehci. Spickové silni¢ni zavodni stroje
vazi ¢asto jen néco malo pres $est ki-
logrami, coz se jesté nedavno mohlo
u pIné funkéniho kola zdat utopii.

Hon za co nejnizsi hmotnosti se samo-
zfejmé tyka i veskerych komponentu, od
pruzeni pres predni a zadni kolo az po
dily fazeni ¢i brzd. Nadmérny Ubytek ma-
teridlu nebo jeho nevhodné zpracovani
se vSak v minulosti konstruktérdm jiz vy-
mstily, at uz poruchovosti, nizkou tuhosti
&i zhorsenou funkci dilu. V pfipadé ramu
se problémdm nevyhnuly napfiklad prvni
modely ze slitiny hoféiku. Prvotni nad-
Seni z jejich supernizké hmotnosti zahy
pohrbilo nutné zesileni materialu, diky
némuz byl pevny rdm z magnézia na-
jednou vahové na urovni duralu, a to bo-
huzel pii podstatné vyssi cené. Negativa
spojend s vahovou redukci se nevyhnula
ani odpruzenym vidlicim. Kdysi vahové
revoluéni Rock Shox SID prvni generace,
vazici jen malo pres jeden kilogram, se
nakonec svou tuhosti ukazal jako pod-
primémy. A tak se v mnoha pfipadech
zacala namisto redukce materialu zesilo-
vat konstrukce. Zatimco jsou ramy kol
ve vétsiné pripadu lehéi a lehéi, éasto
pfi zachovani jejich tuhosti, v pfipadé
pruzeni zlstava vaha v poslednich le-
tech do jisté miry podobna, ovéem pfi
soucasném zpevnéni konstrukce Ci
2zvySovani zdviha.

Podobnou situaci ale prozil i nastup
karbonu. Rada vyrobct v minulos-
ti pfedstavila hodné lehké karbono-

V pripadé karbonového ramu je
mozné pracovat i s radou detailt,
napriklad s integrovanou opérkou
pro bowden.

Eramové

zaslouzi ramy vazici pod 1700 gramu.
Spickové zavodni MTB ramy, nejCastéji
karbonové, se vahové pohybuji okolo
dvanacti set gramu. Ve je zde ale ovliv-
néno uréenim, pouzitym materidlem
i cenou. Takze abychom mohli néco
oznadit jako lehké, je nutné to vztahnout
nejen ke konkurenci, ale predevsim ke
konkrétni kategorii. Za lehky je mozné
oznadit necelé dva kilogramy vazici pev-
ny rdm uréeny na enduro, zatimco ve
tfidé zavodnich cross-country kol bude
tato hodnota nadmiru vysoka. Ovéem
pokud koupite za tfi a pul tisice korun
XC ram vazici dvé kila, ve své cenové
kategorii bude patfit k prdméru a visac-
ku ,tézky" si rozhodné nezaslouzi.

Z dalsich materialli je z hlediska niz-
ké hmotnosti celkem zajimavy i titan,
jeho hlavni vyhody ale lezi trochu jinde.
Plusem titanu je pfedevsim jeho pruz-

Nékdy neni zcela jasné, zda bylo cilem konstruktérd se odlisit, nebo dosahnout
nizké hmotnosti. Ob&as se neda na takové kolo ani koukat...

Kupujete-li kolo, rozhodné je lepsi
volit model s co nejkvalitngjSim
ramem a t¥eba trochu slevit

.
Z 0sazenl.

vé ramy, které vedle nizké hmotnosti
uchvatily i slusnym jizdnim komfortem.
Po strance tuhosti byly ale ¢asto nevy-
hovuijici, zvlast pro zavodni nasazeni.
V poslednich letech se vyrobci ocividné
poucili. Zatimco dfive bylo jejich sna-
hou nabidnout karbon, a to v nékterych
pfipadech jen proto, aby byl tento ,mo-
derni“ material na trhu i s jejich logem,
soucasné situace je pro spotiebitele
podstatné pfiznivéjsi. Posledni gene-
race karbonovych ramid uz nehra-
ji pouze na efekt, nizkou hmotnost
a pohodli, ale mnohem vice fesi zmi-
fiovanou tuhost a dokonaly prenos
sily, odpovidajici Spickovému zavod-
nimu materialu. Nesrovnatelné vice se
pracuje s promyslenou profilaci trubek,
a predevsim s optiméalni skladbou vrs-
tev ¢i smérovou orientaci karbonovych
vldken. O pfichodu nanotechnologie ani
nemluve.

Ale vratme se k samotné hmotnosti,
ta je pro mnohé cyklisty do jisté miry al-
fou a omegou vybéru kola. Velice lehké
kolo s sebou muiZe nést mnoha nega-
tiva, at uz ve vztahu k Zivotnosti mate-
ridlu, jizdnimu stylu ¢i tieba télesnym
proporcim uzivatele-cyklisty. Ve kterych
pfipadech ma cenu odlehc¢ovat a jakym
zplsobem? A kde se naopak vyplati
hmotnost radéji nefesit a vice se sou-
stfedit na zivotnost dilu, pfipadné na je-
ho funkci? Tak na tyto otazky se pokusi-
me odpovédét v nasledujicich fadcich.

Lehky ram ano, ale...

Ram je zakladem kola, vybrat lehky
typ je samoziejmé jiz od zacatku vyho-
dou. Kupujete-li kolo, rozhodné je lepsi
volit model s co nejkvalitnéj$im ramem
a tfeba trochu slevit u osazeni. To totiz
pfi bézném opotiebeni starne rychleji
nez ram, takze je pravdépodobné, ze
jej z casti postupné stejné vyménite.
A vyména jiz opotfebovanych kompo-
nentu za kvalitnéjsi rozhodné boli méné
nez vyména neposkozeného rdmu za
luxusnéjsi.

V praxi se vyplati, kdyz sahnete
klidné po zakladnim modelu konkrét-
ni série, ktera vyuziva kvalitni ram.
Pfestoze toto kolo tfeba bude mit
»pouze“ sadu Shimano Deore, fakt,
ze shodny ram nabizi tentyz vyrobce
osazeny i ikstéckem, svéd¢i vétsinou
o jeho kvalitach. Berte to tak, Ze rafky

Kombinace materialti umoZriuje
konstruktérdm vymyslet zajimavé
variace na téma ,ram*. VSimnéte
si také sestavy duralovych valec¢ki
nahrazujicich klasické bowdeny.

a plasté byste po ojeti stejné meénili, stej-
né tak opotiebené dily fazeni ¢i nevhod-
né sedlo. VylepSovat postupné osazeni
kola je navic radosti a alespon si vase
okoli nebude muset tolik lamat hlavu
s tim, co vam dat k Vanoctm. Napfiklad
lehky znaCkovy predstavec nebude pe-
nézenku potencidlniho darce bolet tolik
jako novy ram. Pouze je potieba psat
pravidelné JeZiskovi.

Co je ale ono ,lehky*, kde lezi hranice
pro uréeni tohoto pojmu. Pfesné to sa-
moziejmé nelze urdit, je nutné vychazet
z nabidky trhu, tedy z porovnani s dalsi-
mi produkty. To, co bylo jesté pfed par
lety povazovano za superlehkou $picku,
dnes muze vahové patiit k praméru.
Nasledné Udaje jsou tedy spiSe orien-
taéni, nez aby mohly slouzit k jakémusi
roz8katulkovani.

Za nizkou hmotnost se u silni¢ni-
ho ramu, karbonového &i duralového,
da povazovat hodnota 1100 az 1400
gramu, $picka je dnes u karbonovych
verzi okolo jednoho kilogramu a ni-
Ze. V piipadé bikového pevného ramu
nejsou hmotnostni parametry vyrazné
odlisné, privlastek ,lehky“ si obecné

Zpracovani titanu neni Upiné
jednoduché, rezani patek vodnim
paprskem vsak umoZzriuje i realizaci
témér uméleckych dél. Estetika

S nizkou hmotnosti se nejednou
vzéjemné prolinaji.

nost a vysoka Zzivotnost. Pfestoze ani
praskly titanovy ram ¢i sedlovka nejsou
nécim UpIné vyjimeénym, stava se to
spi$ zfidka. Vyhodou titanu je v pfipa-
dé sedlovky nebo ramu hlavné nabi-
zeny komfort, vahové je tento mate-
rial ale vétSinou srovnatelny s kva-
litnim duralem. Hmotnost titanového
ramu okolo 1500 gramul je bézna, takze
k odlehcovani je tfeba karbon casto
byt také v nékterych pfipadech nespo-
kojeni s tuhosti titanového ramu.

Ocel voli v pfipadé ramu vétsinou ti,
kdo se chtéji odlisit od davu. Kvalitni
ocelovy rdm vSak dnes, diky prevazné
malosériové vyrobé, neni ni¢im vyloze-
né levnym. Pokud se ma navic dostat na
pfijatelnou hmotnost, stény jeho trubek

Takovato ,nic nevazici“ podsedlova
objimka jiz spada do kategorie
TUNING. JestliZe ale ¢asto
manipulujete se sedlovkou, na
podobna superlehka provedeni
radéji zapomerite.

Takhle vysoky
karbonovy rafek je
vhodny na ¢asovku.
Nejbéznéjsi modely
zapletenych kol

s karbonovymi rafky
maji vysku profilu okolo
40 aZ 50 milimetrd.
Prinos takového
aerodynamického
provedeni je ale pouze
ve vyssich rychlostech.
Pokud vém zélezi
hlavné na hmotnosti,
radéji volte nizsi profil
rafku.

U vétsiny lehkych
komponentti je
nutné dodrzovat
vyrobcem
predepsané
utahovaci momenty,
jinak by mohlo

dojit k destrukci
materialu.

budou velice tenké, a tudiz ani zivotnost
a tuhost nebudou buihvijaké. Ocel je si-
ce stale jednou z moznosti, ale uréité
ne pro gramhonice.

V pfipadé odpruzenych ramu pro
cross-country Ize za dobrou oznadit
hmotnost okolo dvou a plil az tii kilogra-
ma, véetné tlumice. Spicka je uz dnes
ale vahove vyrazné niz.

Vylozena kouzla se samoziejmé daji
délat s karbonem. Ten umoznuje nejen
libovoIné vytvarovat konkrétni partie ra-
mu, ale pfedevsim vrstvit materiél podle
potieby a stejné tak pracovat s orientaci
vldken. TakZe i pii pozadované tuhosti
Ize docilit velice nizké vahy. Dva kilogra-
my vazici vzadu odpruzeny karbonovy
ram jiz neni ni¢im vyjime¢nym. Pokud
vam nékdo bude tvrdit, Ze celoodpruze-

ny bike je zbytecné tézky, pak vézte, ze
toto tvrzeni jiz davno neplati. Pul kila az
kilo navic pfi jizdé ani nepocitite, a na-
rGst pohodli bude pfitom obrovsky.

Rizika nizké hmotnosti
ramu?

V pfipadé ramu mudze extrémné nizka
hmotnost znamenat urcité limity. Vedle
jiz zmifiované tuhosti, ktera byva patrna
pfedevsim ve vétsich velikostech rama
¢&i pod téz8imi jezdci, to mlze byt i urdita
kiehkost. Jestlize stény trubek svou ma-
sou pfipominaji spi$ plechovku od koly,
znamena to jist¢é omezeni. Napriklad
u karbonového bikového ramu muze
byt nebezpecim pouhy letici kamen.
Ten muze poskodit strukturu a pevnost
materiadlu a nasledné se bude snizo-
vat mira pevnosti v okoli poskozeného
mista. Rovnéz v pfipadé padu ¢i narazu
je superlehky ram vyrazné rizikovéjsi
z pohledu jeho Zivotnosti. | kdyz tfeba
po nérazu pii zbézném prozkoumani
vypada zcela netknuty, klidné v sobé
muze ukryvat poskozeni, které o sobé
da védét az postupem casu. Rizikem
mize byt i takova banalita, jako pre-
voz kola ve stfe$nim nosi¢i na auté.

V pripadé klik
muze byt pouZiti
karbonu trochu
diskutabilni.
Rozhodné
sahnéte po
znackovém
produktu,

u néhoz méte
jistotu, Ze
prosel peclivym
vyvojem,

a hlavné tvrdym
testovanim pred
uvedenim na trh.
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Je-li kolo upinano za spodni trubku,
pfi pouziti nadmérné sily hrozi zbor-
ceni jeji stény. Vyhrano vSak nemusi
byt ani u nosice, do néhoz se kolo upi-
na za patky predni vidlice. Pfi prdjezdu
zatatkou pUsobi na kolo takova odstre-
diva sila, Ze v pfipadé lehké karbonové
vidlice muze rovnéz dojit k poskozeni
materialu.

VSeobecné plati, ze superlehky ma-
teridl si mohou bez probléml dovolit
lehéi jedinci a jezdci mensich postav.
s drsnéj$im jizdnim stylem, maji situaci
slozitéjsi, nebot si musi vytipovat ram,
ktery je vedle pfijatelné hmotnosti také
nadprdmémé tuhy a trvanlivy. Jestlize
jste se rozhodli pro zakoupeni hodné
lehkého ramu ¢&i jiného ,gramhonici-
ho“ dilu kola, rozhodné nesmite $etfit.
Nizka cena i hmotnost by mély byt
signalem, Ze asi néco neni v pofadku.
Ma-li byt lehky dil maximalné kvalitni,
musi projit testovanim a nakladnym
vyvojem, ktery si ¢asto mohou dovolit
j étsi vyrobci. Pokud se rozhodne-
te snizovat hmotnost kola, pak pouze
znackové!

Zacnéte koly

Pfestoze se muze zdat, ze hlavni je
nizka hmotnost ramu, neni to tak Uplné
pravda. V pipadé ramu je zasadni pre-
devsim jeho kvalita (z niz by méla logicky
plynout i nizka vaha), dobra tuhost >



sSilenstvi

Aby mohl byt réfek lehky a zaroveri
pevny, o to se stara nejen pouzity
material, ale predevsim jeho
konstrukce. Na fezu vidite Zebra,
ktera vyrazné zpevriuji vertikalni
odolnost rafku.

Takovyto naboj si dovolime
oznacit za extrém, z karbonu jsou
i pfiruby, do nichZ jsou zalepeny
rovnéz karbonové ploché ,draty“.
Také provedeni rychloupinaku
prozrazuje, Ze zde sla praktic¢nost
pred nizkou hmotnosti tak trochu
stranou.

Pokud bude nékdy v budoucnu
psano v ucebnicich o dobé
karbonové, pak by tam neméla
chybét tato fotka. Jesté by to chtélo
karbonovy retéz!

> aspravnageometrie, ale odleh&ovat
zacénéte u kol. Jejich obvodova hmotnost
je tim, co ovliviiuje akceleraci. A pokud
budete mit vedle sebe dva stejné tézké
biky, z nichz jeden bude mit o néco leh¢i
ram a ten druhy pro zménu kola, s nej-
Vvétsi pravdépodobnosti se vam pojede
1épe, tedy lehceji, na tom druhém.

Kola jsou tedy tim, co zasadné ovliv-
fiuje projev vaseho stroje, a je proto du-
lezitéjsi klast duraz na jejich kvalitu nez
se snazit snizit celkovou vahu vyménou
predstavce, sedlovky a fady dalsich di-
1G. Odlehéovani mizete zacit od rafkd
a plasti, ty jsou totiz onim setrvaéni-
kem, jenZ musite neustale roztacet.

napfiklad v oblasti uchyceni dratd.
Jestlize uz vam jeden rafek kolem otvo-
ri pro niple popraskal, uréité bude pfi
jeho vyméné vhodné zvolit odolné&jsi
verzi. Vyhodou je z tohoto pohledu na-
priklad kaliSkovani, tedy vlozky spojujici
obé stény réafku.

U plastd je sice nizka hmotnost velice
dulezita, ale ani zde nesmi byt na Ukor
Zivotnosti. Zvolit optimalni kompromis
vSak byvd mozné pouze na zakladé
pfedchozich zku$enosti, tedy pokust
a omyld. V soudasnosti véak byva do-
state¢na odolnost proti defektim vyrob-
ci feSena i u hodné lehkych plastu. Na
trhu je ale stale fada typu plastu, které

Ma-li hyt lehky dil maximalné
kvalitni, musi projit testovanim

a nakladnym vyvojem, ktery si éasto
mohou dovolit jen vétsi vyrohci.
Pokud se rozhodnete snizovat
hmotinost kola, pak pouze znatkové!
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Dulezité je si uvédomit, jako ostatné
u vsech dild, jak moc budou kola za-
tézovana. Budou-li pro silniéni kolo &i
cross-country, neni nutnd tak vysoka
odolnost, jako kdyz si budete chtit s ko-
ly tu a tam uzit néjaky ten terénni skok.
Stejné tak pri vaze jezdce do osmdesati
kilogramu je na kola kladeno nesrov-
natelné mensi zatizeni, nez kdyz vazite
pres metrak. Zatimco v prvnim pfipadé
bude po strance tuhosti jisté vice nez
dostatecny néjaky lehky a kvalitni zaple-
teny set, v druhém pfipadé bude jisto-
dvaatficeti draty sily dva milimetry, a to
pokud mozno s klasickym trojim kfize-
nim. Nejlehéi MTB rafky pro cross-
country se vahové pohybuji okolo
hodnoty 400 gramu. Tézsi jezdec ale
muze mit s takovym rafkem problémy

,GaraZova“ znacka AX
Lightness se specializuje
na podobné libustky, jeji
komponenty se Casto
objevuji na riznych
vystavnich superlehkych
konceptech. Rozum ale
Jjakoby rikal, Ze se kola na
koukani v lecé¢em odlisuji
od kol na jezdéni...

nejsou z hlediska Zivotnosti idealni vol-
bou. Vazi-li bikovy plast jen lehce pres
tfi sta gramu, vyborné se hodi na vy-
stavni exemplare kol zavésené na digi-
talni vaze, ale urcité to nebude to pravé
trat zdvodu. Dostate¢né odolné biko-
vé plasté vhodné na bézné pouziti se
hmotnostné vétsinou pohybuji okolo
péti set gramu, v pfipadé silniénich
nejéastéji néco malo pres dvé sté
gramii. Zde je dulezité si také uvédomit,
Ze je rozdil mezi béznym hobby cyklis-
tou a zavodnikem, ktery material dosta-
va. Takze Zivotnost plasté by neméla byt
na ukor jeho hmotnosti.

Odlehcit kola je mozné také insta-
laci superlehkych dusi. Jejich velice
tenka sténa vSak mlze byt nejen na-
chylnéjsi na defekt, ale také s sebou

nékdy nese pozvolnou ztratu tlaku,
a tedy nutnost castéjsiho dofukovani.
Snizovani hmotnosti se pfili§ nevypla-
ti ani u paskd pod dusi. Jejich mensi
pevnost mlze mit za nasledek profiz-
nuti duse o otvor v rafku ¢ o konec
dratu. Zajimavou novinku vSak ne-
davno predstavilo Shimano. Namisto
klasické pasky nainstalovalo plastové
zaslepky pouze do samotnych otvord,
¢imz se udajné podafilo zredukovat
hmotnost u predniho a zadniho kola
dohromady o étyficet gramu.

Libi se mi karhon! Chci ho!
Vyraznéjsi rozsifeni karbonu ukézalo
moznosti tohoto materialu. Skute¢né se

Pouziti karbonu v pfipadé nabojti vsak
nemusi viibec znamenat snizenou
odolnost, pokud je tento material pouzit

pouze mezi pfirubami. Tuhost téla

naboje pak muZe byt piné srovnatelna
s celoduralovym provedenim. Duralovy
¢i titanovy plast ofechu se pomalu
stava standardem i u stredni tridy
komponent.

Trend v odlehcovani ramovych
setu s sebou prinesl i integrované
sedlovky. S jemnym doladénim
vysky posedu si pak rdzni vyrobci
poradi po svém, tfeba i pomoci
Zzavitu.

Odlehéovat ano,

ale takhle rozhodné
ne! Kdyz pfi brzdéni
promacknete paku az
k fiditkam, asi je nékde
néco spatné...

s nim daji délat témér zazraky. Ne vzdy
ale musi byt pouziti karbonu jednozna¢-
né vyhodou. Touha po karbonu vsude,
kde je to na kole vibec mozné, mulze
byt i chybou.

Kde tedy mé karbon smysl|? V prvé fa-
dé je nutné znovu oddélit kvalitni karbon
od dilll, jejichz jedinou ,vyhodou® je kar-
bonovy vzhled. Nejlépe se asi tento roz-
dil da ukazat na klikach, coz je extrémné
zatézovany komponent, u néhoz je tu-
host zasadni. Znacky jako Campagnolo,
FSA ¢&i Truvativ si mohou v tomto pfipa-
dé karbon dovolit, jejich kliky jsou nejen
lehké, ale zarover velice tuhé pfi zabéru.
Na trhu je vSak fada provedeni, zpravi-
dla od méné znamych ,vyrobcud®, jejichz
kliky v pevnostnich parametrech znacné
pokulhavaji. Takové kliky sazi na prosty
fakt, Ze se karbon lidem libi. Ale ani hod-
né lehka duralova provedeni nemusi byt
vyhodou, v minulosti byla na trhu cela
fada vylozené mékkych klik z duralu.
Soucasné standardy, duté konstrukce
a jednodilné spojeni klik s osou vSak ta-
kové superlehké modely zcela vytladily,
vsichni jiz pochopili, Ze je zde tuhost nej-
dulezitejsi.

Podobné je to i se zapletenymi ko-
ly. Jestlize zvaZujete koupi silniéniho

Krasné vyfrézované
superlehké komponenty
z duralu jakoby v té
zaplavé uhlikovych vidken
byly nécim vyjimec¢nym.
Karbon skutec¢né neni
Jjedinou moznosti jak
odlehcit kolo.

modelu s vysokymi karbonovymi rafky,
budto sahnéte po opravdu kvalitnim
znackovém zapleteném setu, nebo
radéji na karbon zapomerite. Vysoky
profil karbonového rafku sice vétsinou
znamend dokonalou aerodynamiku
spojenou s nizkou hmotnosti, zasadni je
vsak u kol predevsim tuhost pfi zabéru
a celkovéa pevnost konstrukce. Pokud se
navic budete s takovymi koly pohybovat
v hodné kopcovitém terénu, budete je
s sebou tahat Uplné zbytecné. Jejich
vyhody vyniknou az ve vyssich rychlos-
tech. V pripadé celokarbonového rafku
je navic tfeba poditat i s nutnosti pouziti
specidlnich brzdovych $palk(. V mnoha
pfipadech neni brzdny vykon ani pak
idedlni. Takze na pohled velice atraktiv-
ni silniéni kola s vysokymi karbonovy-
mi rafky s sebou nesou fadu specifik,
na néz je nutné pii vybéru pamatovat.
Nevyhodou mUlZe byt i podstatné na-
kladnéjsi oprava v pfipadé zniceni rafku.
Jestlize chcete postavit co nejlehéi kolo,
pravdépodobné date prednost rafkiim
s niz8im profilem.

= Dokonéeni na str. 4
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S pouzitim karbonu souvisi logicky
i vyssi kifehkost, to se vSak tyka su-
perlehkych dili vSeobecné. V mnoha
pfipadech je nutné dodrzovat prede-
psané utahovaci momenty, jinak by
mohlo dojit k destrukci materialu.
Takova promacknuta sténa karbonové
sedlovky neni nijak vzacnym jevem.
| pfesto vSak je karbon, samoziejmé za
predpokladu dokonalého zpracovani,
u sedlovky ¢i fiditek vétSinou pfinosem,
at uz se jedna o vyssi komfort, nizkou
hmotnost, ¢i anatomicky tvar. Existuji
ale i takové dily, které se svym zjevem
tvari jako velice lehké a ve finale je opak
pravdou. Pfikladem mohou byt tfeba ro-
hy, tedy néastavce MTB fiditek. V mnoha

Dural s karbonovym oplasténim,
tato kombinace materiald je
popularni predevsim u sedlovek,
fiditek ¢i predstaved. Za priznivou
cenu vétsinou nabidne vysokou
pevnost, prijatelnou hmotnost,

a predevsim tolik Zadany karbonovy
vzhled.

pfipadech se modely kombinujici kar-
bonovou tchopovou ¢ast a duralovou
objimku dostanou vahové vys, nez kolik
vazi lehké duralové provedeni. Kratké
duralové rohy vazi v paru zpravidla ko-
lem sta gramd, v pfipadé ,luxusnéjsich*
karbonovych verzi, ovéem stale cenové
dostupnych, to mize byt klidné i o pa-
desat graml vice. U celokarbonovych
konstrukci je nékdy nevyhodou i jiz
zminované kiehkost, rohy jsou totiz pfi
padu casto vystaveny silnému néra-
zu. Pak je na kazdém jedinci, Cemu da
prednost.

U pfedstavct neni karbon rovnéz za-
rukou nizké hmotnosti. Cenové dostup-
néjsi modely z ¢asti pouzivajici karbon
byvaji mnohdy paradoxné o nemalo
téz8i nez kvalitni duralova provedeni.
| zde tedy plati pravidlo, Zze pokud ma
mit karbon skute¢né pfinos, pak je nut-
né si dost pfiplatit. Lehké duralové XC
¢i silnicni predstavce vazi kolem 120
gramu, takze v pfipadé touhy po od-
lehéovani neni nutné za kazdou cenu
sahat po karbonu.

Stale Castéji vyrobci pouzivaji také
kombinaci duralu s karbonem, nejcas-
téji u fiditek, pfedstavci a sedlovek.
V takovych pfipadech je dil vyroben
zduralu s velice tenkou sténou a nasled-
né je doplnén o karbonové oplasténi.
Touto kombinaci se ¢asto podari dosah-
nout piiznivéjsi ceny, velice dobré tuhos-
ti dilu a zarover karbonového vzhledu,
hmotnostné vSak tyto komponenty patii
vétsinou k priméru. V pfipadé sedlov-
ky kombinujici dural s karbonovym

I nelze ocel tak vysok
schopnost pohlcovani otfesu, jakou
nabizi kvalitni celokarbonové prove-
deni. Na druhou stranu, uréitou vyho-
dou je v téchto pfipadech o néco mensi

FOUR DELUXE
Fox Float RP2

~ Kona Race Light Scandium

Gramove silenstvi

Maximéliné odlehcit se da vSechno,
treba i zamek sedlovky. V pfipadé
vyrazného zablaceni vsak musi
prijit ke slovu zubni kartacek,

jinak z ,,déravého*“ zamku bahno
nedostanete.

(~

Karbonovy vzhled dilti je natolik
Zadany, Ze se objevuji i jeho
napodobeniny, jako napfiklad potisk
hlinikového kosiku na fotografii.

V pripadé kosiku ale dejte hlavné
prednost pevnému uchyceni lahve
nezZ supernizké hmotnosti.

kiehkost dilu. S technologii kombinuijici
dural s karbonovym vnéj$im plastém je
mozné se vyjime¢né setkat dokonce
i u rami, piikladem muze byt italska
znacka Carraro.

Samostatnou kapitolou jsou sedla.
Zde fesi gramy opravdu pouze vahovi
maniaci. PFijit o veskery komfort jen
proto, aby bylo kolo lehké, je absolut-
nim nesmyslem. Pfesto se mezi nami
najde cela fada takovych jedincl. Takze
v prvé fadé fesit tvar, vybrat tedy vhodny
model. Pak uz je mozné volit konkrétni
variantu, napfiklad ocelové, titanové &i
karbonové liziny. Ale i zde s sebou nese
nizka vaha urcité omezeni. Napfiklad na
horské kolo uréité nebude idedlni vol-
bou superlehké sedlo s karbonovymi
vzpérami...

Ménice, brzdy a jina
cingrlatka

V pfipadé prehazovacek c¢i presmy-
kacu urcité nebude chybou jit po co nej-
niz&i hmotnosti. Sice to znamena volit tu
nejvy$si sadu od jednotlivych vyrobcu,
ale z hlediska funkce bude vée bezpro-
blémové. Rok od roku se sady odlehéuiji
pii sou¢asném rozsifovani ¢epl méni-
&l a zlepSovani funkce (alespor vétsi-
nou...), takze problémy s tuhosti dilt
zde rozhodné nebudou.

O néco slozitéjsi situace je s brzdami.
V piipadé nékterych hodné lehkych

- RockShox Recon SL Air 100mm

‘Shimano Deore / XT

_Hayes Stroker Trail Hydraulic

MOC: 49.490,-

kotoucéovek je nutné si uvédomit, ze
jsou uréeny na cross-country, takze
se musi poéitat s prumérnym brzd-
nym uaéinkem. U silni¢nich kol mulze
byt volba nejlenéiho modelu, zpravidla
od néjakého malosériového vyrobce,
spiSe chybou. Rozhodné je lepsi sah-
nout po osvédéeném produktu nez volit
tfeba karbonové ¢elisti od méné znamé
znacky. OdlehCovani u brzd také neni
tim pravym mistem a pruznost ramen
Celisti pfi silném stisku paky neni nic
piijemného.

Vahova redukce je samoziejmé moz-

Superlehka konstrukce s sebou
Casto nese radu specifik.

Napriklad pro karbonovy sloupek
predni vidlice neni mozné pouzit
klasického ocelového jezka. Na
jeho obvyklé misto musi prijit
specialni rozpérny dil, jenz je Setrny
k povrchu vnitku trubky a lépe
rozlozi tlak.

se vyplati sdhnout po vylozené znac-
kovém produktu. TotéZz plati v pfipadé
pedald.

Na kole jsou ale i dily, jejichz maximal-
ni odlehceni s sebou nenese zadna rizi-
ka. To se tyka napfiklad vymezovacich
krouzkd pod pfedstavcem. Nejenze zde
karbon nepredstavuje zadné nebezpe-
¢i, ale v posledni dobé se objevilo pro-
vedeni s vyrazné vybranou vnitini ¢asti.
A vezmete-li vrtatku a podlozky jesté
zboku provrtate, ani pak jejich funkci
nenarusite.

Nebezpeénym mistem k odlehcovani
nemusi byt ani fetéz. Pouziti déravych
vnéjsich ¢lankd nebo dutych epd vét-
Sinou neznamena vyraznéjsi snizeni Zi-
votnosti, nebot vytahovani fetézu je vét-
$inou zpisobeno vymadkanim ¢&i zbrou-
$enim materialu, tedy vznikem vile mezi
jednotlivymi Elanky. V pfipadé prevodni-
kU a pastorkl se ale odleh¢ovani ¢asto
promitne do snizené Zivotnosti. S tim se
vyrazné potykaly nékteré bikové sady
Shimano, predevSim predchozi gene-

T

Vazi-li bikovy plast jen lehce pres
tfi sta grami, vyhorné se hodi na
vystavni exemplai'e kol zavéSené na
digitalni vaze, ale urcité to nebude
to praveé do naroénéjSiho terénu ¢i na
dlouhou trat zavoedu.

na i u dalsich dild kola. Zde je ale opét
nutné zvazit mozné nedostatky hodné
lehkého dilu. V pfipadé hlavového slo-
Zeni, jehoz spodni loZisko je dost nama-
hano a v pripadé horského kola je navic
vystaveno vnikani necistot, je opét lepsi
preferovat dlouhou Zivotnost. Totéz pla-
ti tfeba u naboju, nékteré hodné lehké
modely mohou mit problémy s utésné-
nim lozisek ¢i s Zivotnosti ofechu. | zde

race Deore XT a XTR. Stejné tak kaze-
ty, z&asti vyuzivajici duralové pastorky,
rozhodné nebyly vzorem trvanlivosti.
Dulezita je Zivotnost ozubeni, v pfipadé
unasece pastorkl jiz neni odlehCovani
vétsinou nijak nebezpecéné.

Pro dalsi dily by se spi$ hodilo ozna-
Ceni ,tuning“. Patfi sem tfeba lehké
podsedlové objimky, pfipadné namisto
klasickych bowdent instalované sesta-

N distribution, Piskova 1990/29a, Praha 4 ModfFany, www.kona.cz

Dalsimu odlehcovani se nové
nevyhnuly ani vymezovaci
karbonové krouzky pod predstavec.
Maximaini tibytek materialu zde ale
neni na Ukor funkce, na rozdil od
fady jinych dilii kola.

vy duralovych vale¢kd v atraktivni ba-
revné anodizaci. | témito mali¢kostmi
se da snizovat hmotnost, patii ale az na
uplny konec cyklu odleh¢ovani. Je to uz
kola Ize zahrnout tfeba i lehké kosiky na
lahev. U téch je ale nutna obezietnost,
nebot nizkd hmotnost zde mlze zna-
menat malo pevnou konstrukci. Dvacet
gram( dolG rozhodné nestoji za cenu
ztraty lahve pfi zavodé.

" Karbonova skorapka
sedla bez bézného
polstrovani je spis
zéleZitosti pro
gramové maniaky.
Pokud se ale
vyrobci podari nalézt
optimalni tvar skeletu,
 nemusi byt absence

| polstrovani netinosna.
Mate-Ii ale radi
pohodli, na podobné
typy sedel zapomerite.

Variant pro odlehCovéani kola je sku-
teCné cela fada a vlastné neni dil, u né-
hoz by se nedalo par gram(i néjak ubrat.
Prestoze se mnohdy jedna skutec¢né jen
o par gramu, v souctu byva vahova re-
dukce kola nemald. Rozhodné ale za-
pomerite na vrtacku ¢i pilnik a domaci
odlehcovani, to by se vam mohlo kruté
vymstit. V pfipadé touhy po dosazeni
hodné nizké hmotnosti kola je vSak
nutné pocitat s tim, Ze se kazdy gram
témé¥ vyvazuje zlatem. Spickové dily

Hustilku také vozite
na kole, pripadné
v kapse dresu ¢i

v batohu, takZze
nizké hmotnost

je i zde dileZita.

A s karbonovym
modelem udéléte
tolik parady, Ze
budete kaZzdou
chvili predstirat
defekt, jen abyste
se mohli pochlubit.

prosté néco stoji a je potfeba promys-
let, zda se ona nemala investice vy-
plati. A kdyz uz utratite tolik penéz za to,
aby bylo vase kolo lehéi, nezapomerite
si také ostiihat nehty, ostrouhat suchou
kdzi na chodidlech, vysmrkat se, dojit si
na zachod a k holi¢i. FajnSmekfi touzici
po maximalnim odlehéeni mohou také
prodat vzdy jeden z parovych organd...

Jan Kadecka
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Komponenty - neéekané
€ekané

U nékterych kol prichazi v Gvahu je-
dind mozna kombinace komponentu,
jakoby ani jind moznost neexistovala.
Jednou z takovych znadek je pravé
Rocky Mountain. Znac¢ky Race Face
a Fox prosté ke kultu javorovych listi
patfi.

A tak tu najdeme kompletni odpruze-
ni od li$akd v podani tlumi¢e DHX 4.0
Air a vidlice 36 Talas R s pevnou osou.
Vidlice m& moznost sefizovani zdvihu
v hodnotach 100, 130 a 160 mm. Stadi
otocit modrou packou na levé strané
korunky a je to. Tlumi¢ ma nastavitel-
ny systém ProPedal, vzduchovy doraz
a samoziejmé tvrdost chodu tlakem
vzduchu i rychlost odskoku. Race Face
tradicné prispél kompletnim fizenim,
sedlovkou a klikami z fad Deus XC
a Atlas X-Type. Razeni, prehazovacku,
fetéz a kazetu dodal americky Sram,
Shimano pak pfispélo presmykacem
ze sady LX a trochu necekané zad-
nim nabojem XT pro kotou¢ se Sesti
dirami. Zato predni naboj si Rocky
Mountain vyrobil sdm. Designové velmi
zdafild kombinace duralového skeletu

ky Mountai

a karbonové vyplné je zamérné urce-
na pro 20mm osu. Tim se dostavame
ke kolim, které dotvafi rafky Mavic
X 717 disc a plasté WTB Exiwolf 2,3.
O zastaveni se bezpe¢né postaraji Avid
Juicy 7 na 185mm kotoucich.

Jedeme...

Do tlumice jsme natlakovali 250 psi,
vidlice ma kolem 100 psi. Pfi prvnim se-
znémeni s kolem se projevi velmi kratky
posed s tézistém dost posunutym nad
zadni kolo. To je dost dobfe znat v prv-
nim kamenitém vyjezdu, kde si predni
kolo i pres vyborné tvarovana Siroka
fiditka Zije vlastnim Zivotem. Po snizeni
zdvihu na 130mm se fizeni stava klid-

\I‘D_/Ky a textil v nejvySSi kvalité

et
LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

néj$im. Cesta se dal zveda, coz vybizi
k dal$imu snizeni zdvihu vidlice az na
minimum. Ale to uz je za hranici idedlni-
ho posedu. V tu chvili ma jezdec pocit,
Ze Slape za sebe a na kole spi$ lezi.

Kamenity vyjezd stfida hrubsi asfalt
po roviné. Zde se zadni stavba chova
veelku kultivované, tlumi¢ se pohybuje
jen v fadu milimetrd. To je dikaz kvalit-
ni funkce systému Pro Pedal, kdy staci
na tlumici oto¢it modrou packou o 180°
a tlumi¢ je razem méné citlivy na pod-
néty od jezdce. Razy od kol vSak jsou
stale dostatecné tlumeny, coz je vidét
v dalsim vyjezdu po kofenech. Tam, kde
je jindy nutné pracovat s tézistém, stacf
na Slayeru sedét a jet jako tank. Vyjezd
je mozny do takové miry, jakou Sikov-
nosti ¢lovék oplyva. Vysoko polozeny
predstavec vSak maji na svédomi vy-
mezovaci podlozky, které staci vyjmout
a posed doladit k obrazu svému.

Ackoliv Slayer neni kolo primarné
uréené do vyjezdl, rozhodné se jim
nebrani a diky hmotnosti 14kg neni
naro¢néjsi stoupani problémem. Navic
v rozbitém terénu ocenime jizdni kom-
fort, kdy odpruzeni jezdci poméha se
prevalit pfes vétsi prekazky. Neni tedy
tfeba tolik klickovat a hledat si svou sto-
pu, staci si drzet tempo a Slayer si cestu
proklesti sam.

g
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Autorizované zastoupeni + Servis Center

BOTTICO Group s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 OTROKOVICE
Tel.: 57 711 92 71-73; Fax: 57 71192 74
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

Obleceme vasl!

pres konecky prstu

Otevreli jsme pro vas novy ,,BUTIK"

Sezimova 10, Praha 4, tel.: 241 741 09I, 241 741 96I, e-mail: info@sterba-kola.cz

Pfi prvnim sjezdu okamzi-
té vracime zdvih na 160mm
vpfedu a vzadu vypindme pro-

pedal. Dojmy jsou vyborné,
pii téchto zdvizich se ani neni
¢emu divit. To kolo je prosté
zehlicka, houba, kterd vycu-
ca veskeré nerovnosti na tra-
ti. | opravdu velké padaky zvladame
,S prstem v nose“. Mensi problém nam
zpocatku pusobil odraz ke skoku, nebot
hluboky zdvih zadni stavby nam odra-
zovou hranu pohiltil. Ale to vyfesilo indi-
vidudlni nastaveni tlakt v komorach tlu-
mice, ktery se celkové jevi jako mekéi.
Celkové nam vSak geometrie a funkce
zadni stavby ve sjezdu sedla. V rychlém
sjezdu je kolo i pfes kratsi ram pfesné
na pomezi stability a tocivosti, ¢im rych-
leji se jede, tim vétsi radost z jizdy tento
létajici koberec jezdci piinasi. Sta¢i du-
pat a dupat, odpruzeni zobe nerovnosti
jako na bézicim pasu. Diky dostate¢né
Sirokym fiditkim je okamzitd zména
sméru velmi snadna, vidlice 36 Talas
se diky prepracované kompresi tolik
nepousti pod brzdénim do zdvihu a jez-
dec ma dostate¢nou oporu i v brzdach
Juicy. Ty hodné pomuzou i v zavienych
vraceckach, kdy se se Slayerem da
snadno proplétat zatatkami &i si pfibrz-
dit si do smyku. Diky pfiznivé hmotnosti
kola neni ani problém si pfibrzdit v za-
tacce na prednim kole a odhodit zadek
do boku, ¢imz se jezdec lépe srovna
do sméru jizdy. Pfi projeti odvodriovaci
strouhy ¢i ndjezdu na ostry kdmen nebo

n SlayeriSXC /0

L

e

vystouply kofen neni dlivod, aby odpru-
Zeni tahalo za pedaly, nebot ¢ep zadni
stavby je na Grovni malého prevodni-
ku tésné nad stfedovym pouzdrem.
Stejné tak vliv brzdéni na chod zadni
stavby maji konstruktéfi z RM vychytan
prakticky k dokonalosti, o ¢emz jste se
mohli presvédcit v Cisle 5/2008 v ¢lanku
Geometrie odpruzenych rama.

Jediny zanedbatelny problém vidime
pfi jizdé za mokra a v blaté v mensi uni-
verzalité zvolenych plastd WTB Exiwolf
2,3", které v téchto podminkach huare
zabiraji a kolo ztréci na trakci. Idedini
pro né bude sucha trat bez blata, ale pfi
jezdéni terénem odpovidajicim schop-
nostem kola se neda spoléhat na to, ze
bude v$ude sucho. Vymeénit plasté pod-
le podminek je vSak to nejmensi.

Jak si stoji

Za své penize dostaneme opravdu
plnohodnotny stroj, schopny zvladat
i ty nejtézsi situace. Spi§ nez limity kola
vs$ak budou prekézkou schopnosti jezd-
ce. Slayer SXC 70 prosté nezapte svij
plvod a nélezité si za to necha zaplatit.
Zazitky, které s nim prozijete, za to vSak
urcité stoji. | ]

vyvazena geometrie, citlivost
odpruzeni, ovladatelnost

Q zanégent pl&ta v bl&S

Technicka specifikace:

Material ramu: FORM™ Al 7005 Taperwall
+ Carbon

Predni vidlice: FOX 36 TALAS R

Zadni tlumié: FOX DHX AIR 4.0

Riditka: RACE FACE DEUS XC

Predstavec: RACE FACE ATLAS RISER

Brzdy: AVID JUICY 5

Razeni: SRAM X9

Prehazovacka: SRAM X9

Presmykovac: SHIMANO LX

Kliky: RACE FACE ATLAS X-TYPE
Pedaly: CRANKBROTHERS CANDY
Naboje: SHIMANO XT / 20MM CARBON
Pastorky: SRAM 970

Rafky: MAVIC XM317

Pneumatiky: IRC MIBRO 2.25
Sedlovka: RACE FACE DEUS XC
Sedlo: WTB Pure V

Cena: 125 300K¢

Vaha: 14,2kg

OTMOUQOT®

Velikost 18"
Uhel hlavy 68°
Uhel sedlové trubky 73°
Horni rdmova trubka 591 mm
Délka sedlové trubky 457mm
Délka zadni stavby 437mm
Rozvor 1126 mm
Hlavova trubka 120mm

CTERRA

wwuw.sterba-kola.cz

Jeste vétsi vyber na stejné adrese
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a radkova inzerce
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Slovenska znacka Dema
v pripadé letosni kolekce
zapracovala predevsim
na designech, jinak se
drzela prevazne svych jiz
osvédcenych modeld.

fida sportovnich bikl, s typem
I Ferrara na vrcholu nabidky, jiz
béhem minulych let prosla vy-
vojem a soucasné geometrie i kon-
strukéni prvky ramu by asi bylo Skoda
ménit. Nadale zde zGstava typicka $i-
roké monostay zadni stavba a hydro-
formné tvarované trubky predniho troj-
Uhelniku. Stejné tak i v leto$ni sezoné
je sportovni trida biki Dema vybavena
vidlicemi Rock Shox a dily Ritchey.
Nejvy$si typ Ferrara s novou sadou
Deore XT a piehazovackou XTR nada-
le véfi v fazeni Dual Control, v pfipadé
typd Auron a Deor je pak mozny vybér
mezi rapidfirem ¢i dualy a také mezi
kotouCovymi brzdami ¢&i klasickymi
vécky. Kotoucova verze aurona nové
vyuziva prehazovacku Deore XT tech-
nologie Shadow.

V pripadé damskych XC bikd Asti
Lady a Raveo Lady se opét zménily
pfedevsim barevné kombinace, cha-
rakteristické a neprehlédnutelné profi-
lace rdmu zGstaly zachovany.

Rozsifeni se vSak dockala kolekce
dirtovych kol. K plvodnimu modelu

Ferrara

Nerro pfibyly typy Maniago a Bore.
Trojice kol pro drsné jezdéni je posta-
vena na duralovém ramu s extrémnim
Stythrannym profilem spodni trubky.
Jeho charakteristickymi znaky jsou
dole pfedsazena sedlova trubka a plo-

aneb vira
v osvedcene

ché vyztuha ve spoji horni
a spodni trubky. Nechybi
také masivni mustek me-
zi tetézovou a sedlovou
vzpérou na levé strané
zadni stavby. Nejvyssi typ
Nerro s vidlici RST Launch
T8 wvyuziva mechanické
kotouCovky Hayes a vodici
kladky fetézu nad a pod
prevodnikem.

Nejvyssi tfidu krosovych
kol Dema i nadale zastupu-
ji modely Ardea a Esperia.
Uplnou novinkou je vsak
damska verze Esperia
Lady, kterd se vyznacuje
zkracenou geometrii ramu
ze slitiny 6061 D.B. a vy-
dafenou bledé modrou
metalizou. S tou ostatné
koresponduje i pohodl-
né damské sedlo &i gripy.
Damy tento kvalitni spor-

MX235€C

zéavodni MTB / koZeny svriek /

karbonova mezipodesev / 3.999 K&

tovni kros s osazenim Deore LX jisté
uvitaji, nebot na trhu jesté neni v této
oblasti nabidka zrovna Siroka.

Silniéni modely i nadale zastupuiji
dva typy, Ventto a Alvitto. Prvni jme-
novany je postaven na ostfe fezaném
rdmu s proménnou profilaci trubek,
model Alvitto zase vyuziva zajimavé
tvarovanou zadni stavbu s monostay
konstrukci. Po designové strance je
nepfehlédnutelny i jediny fitness mo-
del Fineo, jehoz zakladni leskla Cer-
na je doplnéna o Zlutou grafiku, s niz
skvéle ladi zluté plasté, ¢i shodna bar-
va pouzita na sedle a gripech.

Jako idedIni méstské kolo se je-
vi model Toano, ktery by mohl byt

MX165

sportovni MTB/ koZeny svrsek /
Vibram® podesev / 2.399 K¢

1/0 SDL

synteticka kize TeKtile™ /
Vibram®podesev / 1.999 K&

s jatovgm lidrem ve Vivoji a vyrobé podvesvi pro pouiti v extré -

% © je S’
\1[\\’)(3:\ ortech.

- a S\anov'\\‘l

Nage 3 vibramové podesve jsou prvni'y cyklistickém odvétyy
ich novy standard ve funk€nosti a odolnosti u CYklistickych ASs Vi
er,

vhodnym vybavenim napfiklad pro
messengry. Jedna se o bike se spor-
tovnim duralovym rdmem a vidlici RST
Capa T8. Je vybaven sedmirychlost-
nim fazenim v zadnim naboji Shimano
Nexus. Diky jedinému pfevodniku by-
lo mozné pouZit i kryt fetézu, z ¢ehoz
prameni také mensi naroky na Gdrzbu.
Obuti nabizi témér hladky dezén pro
co nejlepsi odvalovani, zajimavosti je
poutziti atraktivniho parového vypletu.
A zminku si jisté zaslouZi i détska
kola, a to diky $ifi jejich nabidky a pfe-
devsim pak kvuli mimofadné zdafilym
designum. Pouzita grafika s barevny-
mi motyly ¢i rybickami déti rozhodné
nadchne. (kad)

MX90

turistické MTB / koZeny svriek /

sifovina / 1.699 K¢

/03

damské MTB, spinning / koZeny
svrek / Vibram® podesev / 1.999 K&

[ Vyhradni dovozce pro CR a SR: Aspire Sports s.r.o. / Karasek 11, 62100 Brno /
/ tel:: 532,199 540 /'e=mail: aspire@aspire.cz/ www.bikecentrum.cz /




iiniéni  zapletena  kola Camapgnolo
SZonda jsou onou zlatou stiedni cestou,

kdy za pfijatelnou cenu uZivatel ziska
kvalitni komponent. Pro Campagnolo je ty-
pické, Ze se technologie postupné posunuji
z prestiznich sad na ty nizsi a plati to i v pfipa-
dé kol této znacky. Model Zonda za 12 460 ko-
run totiz nabizi viastnosti, s nimiz jsme se mohli
jesté nedavno setkat pouze u vylozené zavod-
né orientovanych zapletenych setd. Po kon-
strukéni strance toho maji zondy celkem dost
spoleéného s typem Fulcrum Racing 3. Oba
modely, vznikajici pod taktovkou Campagnola,
budou i letos hodné velkou konkurenci fran-
couzskému Mavicu, konkrétné jeho modelu
Ksyrium Elite.

Typickym znakem kol Campagnolo Zonda
je charakteristicky zadni vyplet pojmenovany
G3. Ten je ostatné typicky pro vétsinu zaplete-
nych setd Campagnolo. Zatimco vpiedu je po-
uzit klasicky radialni vyplet s pouhymi $estnacti
draty, vzadu je pouzit svazkovy vyplet. Ten je
v réfku uchycen vzdy po tfech dratech. Na levé
strané je jich jen sedm s radialnim usporada-
nim, u kazety je jich pfesné dvojnasobek, tedy
¢tract, navic s dvojim kfizenim. Vyplet G3 ma
za Ukol lépe rozloZit tlak na rafek a predevsim
vyrovnat napéti dratdi na pravé a levé strané.
Svazkové napleteni ma vsak i dal$i pozitivum,
a sice pfi nezménéné tuhosti kola Iépe zpraco-
vavat otfesy od vozovky.

Rafky s vy$8im profilem maji pro co nejniz-
§i obvodovou hmotnost kol ubrany material
mezi jednotlivymi draty. V misté usazeni nipld
je v8ak sila stény dostatetné dimenzovana.
Reseni, s nimz kdysi pfisel Mavic u modelu
Ksyrium SSC SL, pouzivé v soucasnosti stale
Vétsi procento vyrobcu. Sitka rafku je 20mm,
vyska je vSak u obou kol rozdilna. Predni ra-
fek ma vysku profilu 24 mm, zadni je v prifezu
0 4mm vy$si. Rafky postradaji otvory ve vnéjsi
sténé, takze se obejdou bez pasky pod dusi.
V pfipadé nutnosti vymény niplu to v8ak zna-
mena nepiili§ jednoduchou operaci s magne-
tem, s jehoz pomoci se podafi novy nipl dostat
na své misto.

Lehky a spolehlivy &)

na jednoduchost konstrukce, z niz vy-

plyva i velice nizkd hmotnost 24 gramu.
Jednodilné provedeni, kdy z nosniku pfimo vy-
chézi bocnice svirajici sténu lahve, nabizi dobrou
odolnost a predevsim Caste¢nou pruznost. Ve
spodni ¢asti jisti lahev klasicka zarazka vychaze-
jicf z nosniku. Nahore jakykoli pojistny zobacek
chybi a jeho funkce je nahrazena vyrazngjsim
stazenim bocnic. To spolecné s jejich dostated-
nou plochou drZi lahev spolehlivé na svém misté.
Ackoli nékteré kosiky postradajici homi zarazku
mivaji problémy s pevnym uchycenim lahve a vy-
robci to obcas fesi napriklad instalaci jakychsi
gumovych biitd, model Author ACP-91 po této
strance rozhodné problémy nema.

Celokarbonovy kosik Author ACP-91 séazi

Ploché nerezové draty jsou zapleteny do
nabojlii na pramyslovych loziscich. Télo obou
naboju je tvarové celkové jednodussi a spi-
$e nez mnohdy designové atraktivni atypické
konstrukce preferuje maximalni pevnost pfirub
pro uchyceni dratd. Vymezeni vile mezi osou
aloZisky se provadi velice jednoduse, a to jedi-
nym imbusovym kli¢em. Plast ofechu zadniho
naboje je samoziejmé z duralu, ostatné jako
u vSech soucasnych kol znacky. Pouzité rych-
loupinaky vyuzivaji packu slozenou ze dvou zr-
cadlové tvarovanych dilcti. Manipulace s nimi
je jednoduchd a upinaci sila zcela dostacuijici.

Hmotnost predniho kola je 675 gramd, zad-
nivazi 935 gramd, a to s ofechem Campagnolo
nebo Shimano. V nabidce jsou kola Zonda
jak v testovaném celocerném provedeni, tak
i's matné stfibrnou povrchovou Upravou.

Zonda v praxi

Kola Campagnolo Zonda jsme otestovali
opravdu dukladné, na jednom z redakénich kol
jsou jiz od lofiského léta a v nedavné dobé se
nam do ruky dostal druhy par, namontovany na
testovaném kole Sirer 702 Carbon. Redakéni
zondy maji na konté asi pét tisic kilometrdi,
a to zcela bez problémd. Pfiblizné po tfech
tisicich kilometrech potiebovaly lehce dotah-
nout vyplet a mimé docentrovat zadni kolo, coz
povazujeme za standardni Udrzbu. Jinak jsme
na kola po strance servisu nesahli. Neprojevily
se zadné tendence k povolovani vypletu &i
k nachylnosti na rozhozeni. Konstrukce kol je
maximalné spolehliva. Velice spokojeni jsme
byli i s pevnosti rafki. Po nechténém projeti
hlubokého vymolu s ostrymi hranami, pfi némz
doslo k defektu procvaknutim duse, jsme az na
lehce poskozenou ¢ernou povrchovou Upravu
nenalezli jedinou znamku poskozeni. A to uz
hlavou bézely myslenky o nutné objednavce
nového réafku...

Po strance jizdnich vlastnosti nemame ke
kolim pfipominku. Hmotnost paru 1610 gra-
ma je téméF o sto gramu nizsi, nez nabizi kon-
kurenéni kola Ksyrium Elite od Mavicu. To se
podepsalo na velice dobré akceleraci, ktera je

Kosik jsme provéfili na silni-

jsme z ného neztratili ani jednou.
Superlehké provedeni tohoto kosi-
ku tak neni vykoupeno jeho zhor-
$enou funkei. Jedinym negativem
mize byt mensi Setrnost k lahvi
samotné, tedy k jeji sténé. Zviast
v pfipadé zablacent ¢i zapraseni se
manipulace s lahvi po ¢ase podepi-
$e na jejim vzhledu. Postupné odreni
lahve je ale bézné u vétsiny modell
kosiku. Cyklistické lahve jsou zkratka
spotfebnim zbozim, takZze se s tim vét-
Sina uZivatell pravdépodobné smiff.
Pii montazi je dobré brét zfetel na od-

poditrzena nadprdmeérmou torzni tuhos-
ti kol. Pfi pouZiti pouhych sedmi dratu
na levé strané zadniho kola se takova
pevnost vypletu zda byt neuvéfitel-
n& a vypovida o skvélé tuhosti rafku.
Ani pii vylozené silové jizdé ze sedla
do kopce neni znatelné vychylovani rafku do
strany a totéZ plati ve spurtu. Spatné na tom
vsak nejsou kola ani po strance aerodynamiky,
ploché draty a o néco vyssi profil rafku jsou ne-
sporné vyhodou.

Co se tyce komfortu jizdy, patentovany vy-
plet G3 u zadniho kola ma rozhodné smysl.
| kdyz po strance vzhledu mize nékomu vadit
odlisné zapleteni obou kol, svazkové uchycené
draty prece jen zadnimu rafku dovoluji urcité
vertikalni vychyleni. Nekompromisni tvrdost
véak neni viastni ani prednimu kolu, takze si
model Campagnolo Zonda dovolime oznacit
za hodné vydafenou kombinaci tuhosti, pfimé-
feného komfortu a celkem nizké hmotnosti.

(kad)

pomér tuhost/hmotnost, odolnost
rafku

° nenalezli jsme

povidajici utazeni Sroubku.
Jestlize budou utazeny
nadmémé, mize hrozit
nevratné  poskozeni,
a tedy i znehodnoceni
kosiku. V pfipadé kar-
bonu a superlehkych
komponentd ale toto
pravidio plati véeobec-
né.
Cena kosiku  Author
ACP-91 je od 799 korun.
(kad)

o nizka hmotnost, pevné sevieni
lahve

g méné Setrny k povrchu lahve

Maratony jsou pro vas kratké sprinty, mate chut zkusit néco nového?

Zkuste 24hodinové zavody!

Zavodit miZete v katego

jednotlivci, dvojice nebo ctyrclenné tymy.

14-15.6. i4Wifi 2dhours MTB (Liberec - rekreaéni areal Vesec)
Znamy 24hodinovy zévod s neopakovatelnou atmosférou, ktery stil na poZétku vieho - prvni
roénik zavodu se v Liberci jel uz v roce 1995!

12-13.7. Vala§ska 24 (ystiicka)

Evropsky specialis_tg ;
aleaderVv
vyzivy sportovcu
vice nez

30 let tradic

yykon do

diny FAST (
1 \\0’-‘ onition 8 605(3

YDRATE
2 &

vkon do
V% hodin

\

SINASOTHA 4

| amatérsky biker dokaze zajet na profesionalni irovni*, to je heslo poradateld z Bystficky.
1 oni maj s poFadanim étyFiadvacitek nékolikaletou zkusenost.

26-27.7. Giant Berounska 24 (seroun)
Novinka od poadateli znamého Giant Berounského BikeMaratonu - Michal Dalecky a jeho tym ve
24hodinové akei!

vkon ned
30.-31. 8. Blackburn Jistebnicka 24 (istebnice - cunkov) 2 “Qd“\“

Mistrovstvi CR ve 24hodinovce
Jistebnicti cyklistikou a zavody Ziji - letos se svou itasti na novém 24hodinovém serialy
nevahali ani minutu!

el

Profesiondlni cyklisticka svétla Blackburn - DEMO stan na kazdém zavodé!

Ceny na jednotlivych zavodech za vice nez 280 000 Ké

Prize Money 65 000 K¢ + poukazky na nakup zbozi 160 000 Ké

Celkové vyhlaseni série v kategoriich jednotlivci,

Finalova tombola - ceny za 50 000 K¢

o 2 hodin
Dgo vykont

e a Ctyfclenné tymy

Partnerem serialu je

BSlacKkburn

profesionaini cykisticka svétia

SGIANT O GIRO yrrtosd 'f’;&m

H&EP

POWERED BY +19%

Isostar Studii

P T IRMS X200

vm £ &

Postovni spoitelna amulet (AMELBAK  fi'zi:k © & ninge O

it D W xsoos W xsouc GORE oy @mome E

o B - Esatrade s.r.o., Na Grosi 1344/5a, 102 00 Praha 10 B
Tel.: 271 75 13 55 Fax: 271 75 13 41

www.postovnisporitelnaMTB.cz




CVK L(’SER |/ &Y strana B

a

adresar maloobchod

icky

www.cykl.cz - elektron

¥ INTERSPORT

HORSKE KOLO SIGMA 26" ‘ -
Vstup do svéta horskych kol Genesis, vysoce kvalitni detaily jako misto 9799'

pevny hlinikovy ram s integrovanym stojankem jsou zde samozfejmosti.
Rém: Alu 6061 bi-axial; vidlice: Suntour XCT m. Preload 80 mm; Highlights: -
Shimano Altus 24-pfevodu; Shimano Revoshift. L) r

Nabidka platn od 15. 5. 2008 do 15. 6. 2008 nebo do vyprodani zasob. Barevné odstiny se mohou lisit. Za chyby vzniklé v tisku nerucime.
www.intersport.cz
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PELL’

RAZZER Carbon Elite

ni kompozitovych materialli, brnénsky

Pell's, se pied delsi dobou zacdal zaby-
vat vyvojem tzv. mediumtailu, tedy pevného
kola s ¢éastecnym odpruzenim zadni stavby
pomoci karbonovych vzpér. Modely X6 a X2
patri stale do vyssich cenovych sfér, ale
v soucasnosti se vyvoj obdobné technologie

W
Cesky dravec na poli vyvoje a zpracova-

a tak je mozné ram s karbonovou.zadni stav-
bou poridit jiz v cené kola pod ticet tisic.

Do testu jsme si vybrali zastupce zakladni
fady Razzer Carbon Elite, jenz stoji v osazeni
s diskovymi brzdami bez desetikoruny tficet
tisic, v nabidce je pak jesté levnéjsi verze
s rafkovymi brzdami.

Testovany RAZZER Carbon Elite D je
osazen ponékud levnéjsimi k y
nez konkurencni stroje v této cenové relaci,

B 1 KES

GENERALNI
PARTNER

nebot levnéjsi osazeni jezdci umoziuje, aby
se za prijatelny peniz dostal ke Spickovému
ataké o néco drazsimu ramu. A tieba vidlici i
brzdy z nizsich sfér je pak mnohem jednodussi
Gasem vymenit za lepsi, nez kdybychom kvili
upgradu kola méli kupovat novy ram. To vSak
neznameng, ze by vidlice Marzocchi MZ Race
¢i zakladni kotoucovky Shimano M485 nefun-
govaly dobre. Ale pro vétsinu jezdcd je prvotni
vaha, kterou napiiklad vidlice R7, SID ¢i F100
nebo brzdy Marta, Stroker, Juicy Ultimate, pfi-
padné ORO vyznamné snizi. Navic jsou v na-
bidce jesté dva vyssi modely s lepsi vybavou
Race a X.9, takze se dé rovnou poridit kolo se
$pickovym osazenim bez kompromisu.

Lehkost, tuhost, pohodli

V katalogu znacky najdeme nékolik ramd,
pricemz fada Razzer je uréena pro sviznou
a vykonnostni jizdu. Ramy uréené pro zavodni
XC je mozné poridit v celoduralové verzi, nebo
praveé se zadni stavbou z karbonu. Geometrie
rami je stfedné dlouhd, takze u velikosti 17
naméfime vodorovnou délku homi ramové
trubky 570mm a rozvor 1060mm, coz kolu
v terénu doda slusnou ovladatelnost, nebot
s kratSim kolem se manévruije Iépe nez s dlou-
hym. Pro XC klasické Uhly hlavy 71° a sedlové
trubky 73,5° pak jesté umocriuji ovladatelnost
kola v terénu a jsou idealnim kompromisem
pro dobrou stoupavost a sluSnou manévrova-
telnost ve sjezdech. Z toho ale také vyplyva,
Ze ve vysokych rychlostech nejsou razzery ta-
kové Klidasy jako treba allmountainové stroje
s hlavovym tihlem 69°, ale na to neni problém
si zvyknout, protoze na XC tratich se vice
ceni pravé ona manévrovatelnost v kratsich
Klikatych pasazich. Jezdec je diky deviticen-
timetrovému predstavci a sedlovce s dozadu
vyosenym zamkem usazen zhruba uprostied
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ramu, nepada tedy na fiditka ani neslape pilis
pod sebe. Prosté je idealné vyvazen.

Predni ramovy trojihelnik modell Razzer
Carbon je vyroben ze slitiny hliniku P6 Ultralite
Racing Tubeset a hlavni trubky maji proménli-
vou silu stény. Spodni ramova trubka je tvaro-
véna systémem Rhombus Biaxial, kdy nahofe
u hlavy je zplosténa vertikalné, aby Iépe odo-
lavala razam terénu, zatimco smérem ke stie-
dové spojce se ovalizace méni na horizontal-
ni. To ma velky pfinos pro bocni tuhost ramu
pod silovym zabérem. Ta je dostatecna i diky
tomu, Ze ovalny mustek, spojujici stfedovou
spojku s karbonovou zadni stavbou, je také
mohutny a horizontainé zplostény. Na néj ply-
nule navazuji karbonové spodni vzpéry, mo-
delované technologii VFHS Carbon tak, aby
ve svém stiedu byly plo$si nez na koncich.
Stejnym postupem jsou vytvarovany i horni
vzpéry, takze v téchto uzsich mistech mohou
vzpéry CasteCné pruzit a pochytavat drob-
né nerovnosti. Jesté je tfeba podotknout, ze
trojrozmérné patky jsou opét z duralu. Horni
vzpéry jsou v misté monostaye opét rozsiteny
do plochého mustku.

Vyrazime

O tom, Ze testovaci kola nesetfime, se bu-
dete moci presvédcit ve ¢lanku Nase kopce,
kde naleznete popis velmi naro¢ného sjezdu,
kterym si Razzer prosel. Nejprve jsme vsak
na vrchol 881 metrd vysokého Kraloveckého
Spidaku museli vyjet. Misty je skion kopce tak
strmy, Ze jezdec doslova dfe na nejlehci pre-
vody a skoro prepadava na zada. Jesté Ze je
predek tak nizko a da se na fiditka nalehnout,
a zatizit tak predni kolo. V takovéto pozici
véak nelze blahové éekat, Ze zadni stav-
ba bude lepit pneumatiku k povrchu, jako
tomu je u celoodpruzenych kol. Razzer se
chova stejné jako kterykoli jiny hardtail, od-
lehéena zadni stavba nizkorychlostni razy
nijak nezahlazuje a na kamenech &i kofe-
nech také nadskakuije.

Zménu vsak Ize pocitit v rychlé jizdé po
lesni cesté poseté kamenim, kdy je jiz jisty
narust komfortu citit. V tuto chvili jsme méli
v zadnim kole nahustén tradicni tlak 40 PSI,
ktery hustime do vétsiny pevnych kol. Prinos
pseudoodpruzent je citelny a rozhodné bude
vyhodou po dlouhém zavodé ¢i celodenni
vyjizdce, protoze béhem dejme tomu stokilo-
metrového maratonu dokaze pohltit nezane-
dbatelné mnozstvi razd, které by pevny ram
serviroval piimo do jezdce:

A tak jsme zpatky u_tvrzeni, které razime
stéle dokola - je mnohem duleZitéjsi pofidit
poradny ram, na némz mizeme ménit kom-
ponenty, nez pii vybéru hledét na nejlepsi
prehazovacku, a pritom nekoukat na tuhost
ramu, prenos sily a jeho hmotnost.

Ve vsech téchto parametrech ma Pell's
Razzer Carbon Elite D od nés jednicku, kolo je
skvéle ovladatelné, vyborné prenasi silu jezdce
na dopredny pohyb a nikde se pocitové zadna
energie neztraci. Ve vyse zminéném sjezdu, kde
jsme v hodné prudkém srazu museli brazdit
koryto pIné volné lozenych kamend, mezi nimiz
se volné povalovaly popadané vétve, bylo lepsi
jednu nohu vycvaknout z pedalu a ocekavat,
kdy se néjaka ta vétev zakousne do predniho
kola. Bylo velmi pfijlemné, e kolo diky krat$imu
ramu umozriuje snadno presunout zadek za

sedlo a diky zdafilym brzdam i celkem slusnym
plastim WTB Exiwolf se dal sjezd zdolat.

Poté, co jsme si po $patném odboceni za-
jeli 4km po hladkeé lesni cesté, nebyl prakticky
zadny problém se postavit do pedalt a stej-
nou.cestou, kde to doted vyborné.letélo, se
rychle vratit na pivodni misto. Razzer nezkla-
mal v zadném ohledu a proti svym celodu-
ralovym bratfickim pfines| o néco vétsi miru
pohodli. Lze to vzdalené prirovnat ke stavu,
jako kdybychom méli mékci pneumatiky, kte-
ré pohlti drobné nerovnosti, a piitom jedeme
na tvrdych guméach. Srovnatelny s tradicnim
odpruzenim vzduchovym ¢i pruzinovym tlu-
mic¢em vSak tento systém neni, stéle se jedna
0 pevné kolo, které jezdci velké razy neod-
pusti. Karbon skutecné pouze pohlcuje vibra-
ce, neohyba se pod narazy terénu.

Cena 29 990K¢ a vaha 12,4kg jsou pfi
daném osazeni zcela v normé, kolo je pl-
né funkéni a pouzitelné pro bézné jezdéni
i zavody, navic je mozné jej nasledné bud
odlehéit, ¢i upravit dalSimi komponenty,
jako jsou rohy na fiditka nebo rovnou vias-
tovky, kratsi €i delsi predstavec, karbonova
sedlovka a podobné. To vSe ma v sortimentu
znacka Pell’s a jeji strategii je dat zakazniko-
Vi pfimo v obchodé moznost si kolo upravit
k obrazu svému. [ ]

pohodInéjsi jizda pfi zachovani

prenosu sily

Technicka specifikace:
Ram: PELL’S P6 Ultralite Racing
Tubeset, Tripple Butted,
Rhombus Biaxial, VFHS
Vidlice: Marzocchi MZ Race
Razeni: Shimano Deore LX
Ménié: Shimano Deore XT
Pfesmykaé: Shimano Deore LX
Kliky: Truvativ Firex 3.3
Rafky: Mavic XM 117
Naboje: Shimano Deore
Kola: Mavic XM 117
Kazeta: SRAM PG-950
Riditka: PELL'S XR6 OV
Brzdy: Shimano BR-M485
Predstavec: PELL'S X67 OV
Sedlo: PELL’S E-Fly
Sedlovka: PELL'S XR11
Pedaly: Shimano SPD 520
Plasté: WTB Exiwolf 1,95
Hmotnost: 12,4kg
Cena: 29 990 K&

tuhosti, nizké hmotnosti a efektivnino

zakladni vidlice

Velikost

Uhel hlavy

Uhel sedlové trubky
Horni ramova trubka
Horni trubka vodorovné
Délka sedlové trubky
Délka zadni stavby
Rozvor

Hlavova trubka
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GALERIE KOL

Kdo si peclivé holi nohy, obléka cistounké
cyklistické hadriky a ne a ne se v nasi
Galerii dockat toho svého typu kola,
konec¢né se na nej dostalo. Tentokrat

se podivame na silni¢ni kola, a to primo
na lahldky, tedy topmodely jednotlivych
znacek. Samozrejmosti je karbon a pouziti
téch nejlehcich komponentu. Presto

vsak nekteré topmodely stavi jesté na
duralovych ramech doplnénych pouze

o karbonovou vidlici. Rozdily v cenéach jsou

tedy znacné, byt je podobné komponentové
osazeni v drtivé mire sveéreno nejlepsim
sadam.

V osazeni dominuje takrka shodné
Campagnolo se Shimanem, ovéem Sram
silné vystrkuje ruzky. Zapletena kola jasné
vedou Mavic pred Campagnolem. Vysoké
rafky u nékterych modell je preduréuji
spise na ¢asovku, ovsem vylozene
Gasovkarskeé specialy jsme nezarazovali,

takze huré na silnici. 5
(uz)

Amulet V Max Ultegra

tejné jako u nejlepsich bikl, provazi nejlepsi silniku opravdu

pestry design. Celoduralovy rdm z materialu 6061 T-6 Prolight
je osazen kompletni sadou Shimano Ultegra. Zapletena kola jsou
Mavic Ksyrium R-SYS, obuti je Vittoria Rubino, dopliiky FSA a sed-
lo Fi'zi:k Gobi. Dod&vané velikosti jsou 54, 57cm, cena je 59 999
korun.

Apache Gila Monster

Celokarbonovy rdm s mirnym prohnutim sedlovych vzpér je
spolu s karbonovou vidlici s duralovym sloupkem zakladem
nejlepsi silnicky Apache. Komponenty jsou z fady Shimano Dura-
Ace, dopInéné o zapletena kola Mavic Ksyrium ES. Obuti nese logo
Continental, doplriky pak dodala znacka Ritchey. Velikosti jsou 54,
56 a 58cm, cena 89 990 korun.

Author CA 8800

Celokarbonovy’ ram z materialu High Modulus Carbon nese leh-
ce prohnuté sedlové vzpéry a zadni ostruhu sedlové trubky.
Lahddkou je osazeni nejlepsi silniéni sadou Sram Red, cozZ je letos-
ni novinka na poli silni¢nich komponentt. Kola jsou Mavic R-SYS,
plasté Panaracer, doplriky dodal Ritchey. Velikosti jsou 48 az 58cm,
cena 119 990 korun.

Bianchi 928 Carbon T-Cube

Aékoli Bianchi nabizi vy$e postavené modely, jde bud o ¢asovkar-
ské specialy, nebo lahtidku na titanovém ramu. Tento klasicky
model na karbonovém ramu je osazen sadou Campagnolo Record
a zapletenymi koly Eurus téze znacky. Plasté jsou Continental, do-
plriky nesou logo Deda. Dodavan je ve velikostech 49 az 63cm,
ato za cenu 171 000 korun.

Cannondale Super Six Ultimate

Ducati Factory 900 XR

Felt F1

‘opmodel znacky je silnou zbrani z karbonu High Modulus.

Komponenty sazi na neokoukanost sady Sram Red, v kombi-
naci se zapletenymi karbonovymi koly Zipp Zedtech na nabojich
Zipp 3 Ceramic. Obuti jsou galusky Vittoria Crono EVO, sedlo je
Fi'zi:k Arione K1. Kolo Ize poridit ve velikostech 48 az 63cm, cena
je 332 900 korun.

ejlepsi silnicka kultovni motorkarské znacky je postavena na

karbonovém ramu v typicky rudé barvé. Jako spravny ltal je
Ducati postaven na domaci sadé Campagnolo Record se zaplete-
nymi koly Eurus. Plasté jsou Hutchinson, sedlo italské San Marco
Magma, dopliiky od Eastonu. Ducati pofidite ve velikostech 50 az
61cm za 179 000 korun.

Materiél tohoto rdmu nese nazev Ultra Hybrid Carbon a jde
o monokokové provedeni, stejné jako u vidlice. Kolo je osaze-
no kompletni sadou Shimano Dura-Ace, kterou doplfiuji zapletena
kola Mavic R-SYS s obutim Vittoria Diamante. Sedlo je Selle Italia
SLR, doplriky nesou logo Ritchey. Velikosti kola jsou 50 az 60cm,
cena 146 900 korun.

Galaxy Star

Galaxy stavi na celokarbonovém rdmu s pomérné vyraznou
profilaci spodni ramové trubky. Karbon a rozumna cena se
Campagnolo v kombinaci se zapletenymi koly Mavic Aksium Race
a obutim Dedatre Grinta. Sedlo je znacky Velo. Kolo seZenete ve
velikostech 44 az 56.cm za cenu 54 990 korun.

Ghost Actinum Pro C

host stavi tento model na vlastni slitiné 7AC T6 MB v kombinaci

s pfedni karbonovou vidlici Ritchey WCS. Komponenty jsou ze
sady Shimano Ultegra v kombinaci s klikami FSA SL-K MegaExo.
Kola jsou Mavic Ksyrium SL s obutim Schwalbe Ultremo. Sedlo je
Fi'zi:k Arione, doplriky Ritchey. Velikosti kola jsou 50 az 62 cm, cena
82 290 korun.

Lemond Tete de Course

e i,

akladem topmodelu je karbonovy rdm z materialu Triomphe

Ultimate Carbon. Je osazen druhou nejvy$si sadou Sram Force,
doplnénou o karbonova kola Bontrager Aeolus 5.0 s vysokymi raf-
ky. Plasté, kliky, sedlovka a dalsi doplriky nesou logo koncernové
znacky Bontrager. Velikosti jsou 49 az 61cm, cena 189 990 korun.

Merida Scultura EVO FLX

Pinarello Prince Record

Sirer 901 Extrem

Celokarbonovy ram nese prepracované ulozeni stfedového slo-
Zeni v duralovém pouzdfe s Zebrovanim. Karbonova vidlice
je z materialu Carbon Ultralite UD 30. Osazeni je sada Shimano
Dura-Ace s koly Mavic Ksyrium Premium a plasti Schwalbe Stelvio.
Doplriky jsou FSA, sedlo Prologo. Velikosti kola jsou XS az XL, ce-
na 125 990 korun.

Prince je hned pod dvéma Easovkarskymi specidly a je z karbo-
nu 50HM1K se specifickym tvarovanim Onda sedlovych vzpér
a predni vidlice. Komponenty jsou Campagnolo Record v kombina-
ci s koly Campagnolo Neutron a plasti Continental. Kliky jsou viast-
ni M.O.S.T. Tank. Velikosti jsou 44 az 59,5cm, cena 189 000 korun.

Znaéka Sirer nabizi pouze silniéni kola a nejlepsi model je posta-
ven na karbonovém monocoque rdmu s prohnutymi sedlovymi
vzpérami a vyraznou profilaci. Osazeni tvoii Campagnolo Record
a doplfiuji ho v nejlevnéjsi varianté kola Khamsin téze znacky
s obutim Hutchinson. Sedlo je San Marco ASPide Titanox. Velikosti
ramu jsou S, M a L, cena 79 790 korun.




* Chain Star "extrem" - mazivo na fetézy do extrémniho prostiedi
" sokovykonné mazivo na lozi

‘mazivo na loziska a stredy * Lube Star "wi
Lube Star "titan" - mazivo nia titanové soucést

klo Star - myci prostredek na kolo ® Cyklo Star "extra pénivy" - myci prostiedek na kolo
ofessional line: Fork Star - tlumicovy olej ve verzi 5W, 10W * Brake Star - brzdova kapalina * Hand Cleaner - myci pasta na ruce

Dodava: Nachazel, s.r.0., Pratelstvi 681, 104 00 Praha 10, tel: 222 351 140, fax: 222 351 149, e-mail: maziva@nachazel.cz
Dovozea pre SR: Medeia, s.r.0., K cintorinu 51, 010 04 Zilina-Banova. www.piranha.sk
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Pearl 1zumi Launch Short

T
jsou novinkou v kolekci znatky Pearl [ES[
Izumi. Jejich vylozeng civilni vzhled bu- [

de tim pravym pro vSechny, ktefi z jakéhokoli “E¥aL]
ddvodu nechtgji jezdit v obepnutém lycrovém
obleceni. Vnéjsi kalhoty jsou usity z polyes-
teru s velice nizkou gramazi, v kombinaci
s vnitinimi kalhotami tvofenymi elastickou
sitovinou tak kalhoty Launch Short nabidnou
dostatecny komfort i v letnim horku.

Stiih volnych vnéjich kalhot saha tésné
nad kolena. Spodni lem je zcela jednoduchy,
takze pri Slapani nijak nevadi jeho posouvani
po stehné. Horni zakonceni kalhot je vyfese-
no rovnéz jednoduse, a sice vpredu klasic-
kym poklopcem na zip a patentkem, zboku
pak vsitou plochou gumou. Rozepinani
kalhot usnadriuje poutko s logem vyrob-
ce. Jakékoli stahovani tkanickou zde neni
potfeba, kalhoty sedi kolem pasu vyborné.
Optimalni je i umisténi kapes na zadni stra-
né stehen. Pfesto je v redlu asi bude vyuzi-
vat mélokdo, nebot obsah kapes v kontaktu

Krétké volné bikové kalhoty Launch Short

ada Aktivitude predstavuje luxusni ver-

zi cyKlistického obleCeni italské znacky

Biemme. Charakteristicka je zde kombina-
ce $pickovych materiall, precizniho zpracovani
¢i nekonvencnich, a zarover dostateéné decent-
nich designti. Nasim testem prosel letni dres
Biemme ProRace Aktivitude.

Vzhledem k urceni dresu nijak neprekva-
pi jeho uzsi, vylozené zavodni stfih. Tento
dres je zkratka urcen pro vysvihané jezdce.
Predni dil je oproti zadnimu vyrazné zkracen,
takze se vpiedu material zbyte¢né nekrabati
a vzadu je idedini pfistup no nize posazenych
kapes. Materidl dresu vyuziva viakna 3 MAX,
jejichz schopnosti zaruci nejen vyborny odvod
potu a prebyte¢ného tepla od téla, ale zarovefi
nepostrada antibakterialni Gpravu proti pachdm.
Zékladni material Coolmax s velice nizkou grama-
Zi je v oblasti nad lopatkami, na bo¢nich svislych
panelech a na rukavcich doplnén o jemnou pruz-
nou sftovinu. Ta jesté zvysuje celkovou prodysnost
dresu a hlavné zlepsuje jeho tvarovou piizpusobi-
vost télu. VSechny hlavni $vy jsou ploché, ¢imz je
velice zdafila grafika. Kombinace rizné struktury
materialu a nékolika odstinti se Italim po desig-
noveé strance opravdu vydaiila.

Dres je nizkou gramazi materiélu uréen prede-
v8im do vyssich letnich teplot, cemuz odpovida
i celorozepinaci predni dil. Zip je podlozen $ir$im
pruhem materialu, takze pfi zapinani nehrozi ne-
pfijemné zatahani za chlupy na hrudi. Limecek je
celkové uzsi a vyborné obepina krk. Navic je vy-
baven ,garazi* pro jezdce zipu, jenz se proto ne-
dostane do kontaktu s pokozkou na krku. Idedini
je tenké pruzné olemovani rukavkd a predevsim
spodni lem dresu. Ten nabiz pouze lehkou pruz-

dlouhého suchého zipu, o jehoz pfitomnosti
jezdec pii $lapani vibec nevi. Z hlediska de-
signu neni kalhotam co vytknout, vydarené je
i velké, a zaroven dostate¢né decentni logo
znacky na pravé nohavici.

Vnitini kalhoty jsou v téch vnéjsich uchyce-
ny zcela volné, a to pouze na dvou bocnich
poutkach. Diky tomu je usazeni na téle velice
prijemné, nebot vnéjsim kalhotam je umoz-
nén nezavisly pohyb na téch vnitinich, elas-
tickych. Ty jsou maximélné prody$né, a zaro-
ven diky pruznosti materialu a jeho povrchové
Upravé hodné pohodiné. Horni lem tvori jed-
noducha plocha guma, olemovani nohavic je
vybaveno protiskluzovou Upravou. Jedinou
nevyhodou je trvalé spojeni vnéjsich a vniti-
nich kalhot, takze prani je mozné pouze spo-
le¢né. Antibakterialni viozka Pearl Izumi SMT
je sice rozmérnéjsi a z hlediska propracovani
jednodussi, nabizi ovsem vybornou tvarovou
piizplsobivost. Jeji polstrovani je dostaduijici
i pro delsi vylety, kde zajisti vhodné rozlozeni
tlaku mezi sedaci partii a sedlem.

Kalhoty Pearl Izumi Launch Short se vyra-
béji pouze v nami testovaném Cerném prove-
deni, jejich cena je 1650 korun.

se stehny nebyva pii jizdé zrovna pfijemny. (kad)
Vice vyuZzita bude nejspi$ zadni lezata kap- "

sa, umisténa bezprostiedné pod homim le- c usazeni na téle, civilni vzhled, lehké materialy, nelze odepnout vnitini kalhoty
mem. Promyslené je i zapinani kapes pomoci volngj$i spojeni vnéjsich a vnitinich kalhot pro jejich samostatné vyprani
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> SPORT ARSENAL KRATASY -
PANSKE/DAMSKE

volné cyklistické krafagys prunjim pasem,

dvéma bocnimi kapsafila predni kapsou

s reflexnim prvkem. Qdepinaci funkéni spodky

s vlozkou.

ateril:
krafasy: Baron - 108/ - Polyamid 100%
wnsispocky: Praen Site 100%
Vozka: elastckantibakteriali viozka Polyster

— velostiS, MAEXL

RUKAVEM PANSKY/L

dres volného stfihu, kratky raglanovy rukay,
limec stojaek, zip do 1/2délky, zadni kapsa
opatiens zipem areloxnimi prvy

#  SPORT ARSENAL DRES S KRATKYM
ANSKY/DAMSKY

(COOLMAX-PESh, coolmax 50 %
PES micro 50 %

barva Cerna/dlut, Eersfolivovs
velkostiS, M, L XL

nad Labem

nost, takze nema tendenci vylézat do pasu. Tomu
ostatné Ucinné pfedchéazi i jeho protiskluzova
Uprava v podobé silikonového prouzku. Trojice
zadnich kapes je dostatecné hluboka, s pruz-
nym hornim olemovanim. Dvé bo¢ni kapsy jsou
rozmérnéjsi, prostredni Uizka je uréena k ulozeni
mobilniho telefonu, karticky pojistovny ¢i pe-
néz. Jeji hloubka je snizena, aby bylo mozné
obsah jednodue vytahnout. Nad kapsami
se nachazi svisle orientované reflexni prvky.
Dres Biemme ProRace Aktivitude nabizi
maximalné propracovany stiih, znéhoz vyplyva
idealni usazeni na téle. Kombinace materialu jesté
vyrazné zvySuje pohyblivost, coZ plati i v oblasti
ramen pii predklonu. Viyrazny rozdil mezi délkou
pFedniho a zadniho panelu je rovnéz velkym plu-
sem. K funkci materialu nemame vyhrady, chcete-
i vylozené letni dres, Biemme ProRace Aktivitude
je tim pravym.

Cena 1890 korun sice neni nejnizsi, ale plné
odpovida celkovému provedeni. Luxusni kolek-
ce znacky Biemme je skutetné zpracovana do
nejmensiho detailu. (kad)
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nacka BH na ¢eském trhu pusobi
z do jisté miry exoticky, rozhodné
v§ak neni nasinci neznama. Tento
$panélsky vyrobce, jehoz kola pouZziva
fada predevsim silnicnich tymt, se mlize
pochlubit dlouhou tradici. Z téch nejvy-
znamnéjsich jmenujme Liberty Seguros-
Wiirth a v leto$ni sezoné budou sedlat
kola BH jezdci tymu AG2R Prévoyance.
Tymovy stroj staje Liberty Seguros, tedy
model BH Global Concept, je tentokrat
nasim kolem z lidu.

Typ Global Concept se poprvé obje-
vil na trhu v roce 2005 a vzbudil znac-
ny ohlas. Jeho celokarbonovy ram
s vyraznym slopingem a velice nizkou
hmotnosti pUsobi i dnes, tedy po tfech
letech, velice moderné a muze se stale
postavit po bok nejnovéjsich konstruk-
ci. Postarala se o to predevsim jeho vy-
razné presazena sedlova trubka s ma-
ximalné aerodynamickym kapkovym
prifezem, ktera byla jakousi predzvésti
soucasného trendu integrovanych sed-
lovek.

KOLO # LIDU

Spinéni nemalych naroko

Nase Kolo z lidu, jehoZz majitelem je
Tomas Kubat alias ,Army“, uz ma za
sebou mnoho zavodu i tréninkovych ki-
lometrd. Pfesto je ale ,béhacko“ ve vy-
borné kondici a jeho jizdni viastnosti by
mu fada soucasnych kol mohla zavidét.
Army se pro koupi tohoto rdmu rozhodl
priblizné pfed dvéma lety, nebot svou
slopingovou geometrii a cisté tvaro-
vanou, zcela rovnou vidlici BH pfesné
spliiovalo jeho naroky na funkénost
i estetiku. Stejné tak realna hmotnost
samotného ramu 1050 gramu patii ke
$picce a totéz plati i 0 340 gramu vazici
celokarbonové predni vidlici.

Posledni provedeni modelu Global
Concept pro rok 2008 se lisi pouze
v nékterych detailech, napfiklad ve vy-
raznéjSim profilu nohou predni vidlice
s jakousi zadni aerodynamickou plout-

vickou a také vyuzitim nanotechnologie.
Zakladni tvar monokokového provedeni
vSak zUstal zachovan. K zajimavym de-
tailim patfi dvojice podélnych Zlabku
ve stfedové casti horni trubky a mo-
hutné plsobici partie okolo stfedového
pouzdra. V malé velikosti ramu se téméf
ztraci miniaturni monostay zadni stavby.
Retézové vzpéry maji vyssi profil s po-
dobnym prirezem, s jakym se setkame
u horni trubky. K libistkam patfi vedeni
lanka k prehazovacce pravou vzpérou.
Podsedlové vzpéry plisobi Utle a jejich
mirny prihyb naznaduje, Ze vedle tu-
hosti nebyl opomenut ani komfort jizdy.

Dominantnim prvkem ramu je vak jiz
zmifiovana prodlouzena sedlova trubka.
Zajimavé pusobi napojeni kapkovitého
prafezu prodluzujici ¢asti, tedy té nad
urovni horni trubky, v kontrastu s klasic-
kym kruhovym prirezem hlavni sedlo-

vé trubky. Koncepce
samoziejmé vyzaduje
specidlni sedlovku, ur-
¢enou pfimo k tomuto
ramu. Je samoziejmé také z karbonu,
pouze vlepeny zamek je duralovy. Ram
logicky vyZaduje i originalni podsedlo-
vou objimku, opét s kapkovym puidory-
sem.

Osazeni ,ha mirv”

Army si kolo stavél sam, nebot ram
zakoupil samostatné. Predstava o kom-
ponentové skladbé se vSak celkem dost
podobala tymovému vybaveni. Ostatné,
se sadou Shimano Dura-Ace se asi neda
udélat chyba. Zatim posledni generace
dury, jejiz nastupce vsak jiz pomalu kle-
pe na dvere, je po funkéni i ergonomic-
ké strance téméi bezchybna. Urcitou
sézkou na jistotu byla i zapletena kola
Mavic Ksyrium SSC SL, s typickymi fré-
zovanymi plochami rafku mezi jednotli-
vymi draty. Néktefi jezdci sice u téchto
kol trochu zépasili s obcas praskajicimi
dréaty, i presto se jednalo o skvéle funk-
¢&ni i vypadajici kola. Plasté Continental
GP Attack maji skvélou smés i nizkou
hmotnost, zdaji se byt na zavodni pouzi-
ti naprosto idealni.

Majitel kola se nevyziva v karbonovych
komponentech, coz je na kole na prvni
pohled vidét. ,Karbofil“ by jisté radéji sahl
po nejvyssich sadach Campagnola, nez
po Shimanu. V pfipadé fiditek a pfedstav-
ce byla zcela zamérné zvolena duralova
klasika Deda. Riditka Newton Shallow
vynikaji pfijemné Sirokou horni Gchopo-
vou Casti a méné hlubokym obloukem.

Predstavec Deda Zero
100 je nadherné zpraco-
vanym komponentem,
zajistujicim v sestavé
s fiditky Deda skvélou
tuhost pfi silovém zabé-
ru ve spurtu. Logo Deda
ma i pfijemna omotavka.

V piipadé sedla se
vsadilo vice na efekt
a nizkou hmotnost, nez
na komfort. Typ Selle
Italia SLR s koZzenym po-
tahem a dutymi titanovymi lizinami vazi
pouhych 135 gramd, tvarovani bo¢nic
s celkem ostrymi hranami véak mnoho
pohodli nenabidne.

Jizdni vlastnosti modelu BH Global
Concept pfesné odpovidaji uréeni ko-
la. Celkova hmotnost 7,2 kilogramu je
velice nizk4, tuto hodnotu pfitom uka-
zala digitalni vaha bez jakéhokoli od-
strojovani kola. Bez pedalli, computeru
a kosiku je to pak 6,9 kilogramu. To se
samozrejmé projevilo na skvélé akcele-
raci. Tuhost ramu je logicky hodné pod-
pofena jeho malou velikosti, vynikajici
pfenos sily vSak neni vykoupen vyraz-
néj$im nepohodlim. Klasicka sedlovka
s kruhovym prifezem by samoziejmé
nabidla vice komfortu, ale i tak je na
sestave sedlova trubka/sedlovka dobre
vidét a predevsim citit, jak pruzi a pohl-
cuje otfesy. Zadni stavba ramu v tomto
ohledu také vyloZzené nezaostava, byt je
vice zaméfena na tuhost a dobry pfenos
sily. Zcela rovna predni vidlice s mohut-
néjsi korunkou a provedeni aerodyna-
mické sedlovky vyrovnavaji komfort
vpfedu i vzadu na podobnou hodnotu,
jejiz oznaeni zni ,prameér*.

Rizeni je velice citlivé, jedna se ostat-
né o model uréeny vyloZené pro zavod-
niky. Kratky rozvor a stoprocentné za-
vodni posed délaji z tohoto ,béhacka“
nekompromisni vybaveni. A pfesné o to
majiteli kola $lo.

(kad)
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Uvodni dil nageho serialu o zakladnim rozdéleni kol do
jednotlivych kategorii se vénoval horskym koldm pro
cross-country. Ackoli bychom na né mohli navazat
dalsimi verzemi celoodpruzenych ¢i pevnych bikd,

bylo by to uz detailnéjsi rozpitvavani téhoz. Proto se

v tomto pokracovani podivdme na protipdl horskych kol,
tedy silni¢ni kola. A abychom nezUstali jen u silnicek,
priradime k nim fitness kola, coz je stéle vice se
rozméhajici odnoz silni¢nich kol. Toto podobenstvi
bychom si skoro dovolili prirovnat k minulému ¢lenéni na
pevnd a vzadu odpruzena kola.

- -w 4
Silnicni kola

Zatimco silniéni kola byla kdysi tak-
tka jedinym cyklistickym sportovnim
nadinim, s nastupem horskych kol se
dostala do pozadi zajmu. Pfesto vSak
neni lepsi volby pro rychly pohyb po
kvalitnim asfaltu nez dobra silnicka.
S modernimi materialy se i silniéni kola
na uzkych plastich dockala vyrazného
nardstu komfortu.

Materidlem ramu je nejcastéji dural
akarbon, vée je podfizeno maximalni tu-
hosti, nizké hmotnosti a dostate¢nému
komfortu. Ocelové ramy se zdobenymi
spojkami zUstaly spiSe sbératelskou
klasikou pro fajnSmekry nez ostrym
sportovnim nacéinim. Geometrie ramu
prosly za léta vyvoje cestu od dopfedu
sklopenych hornich trubek ke slopin-
gu zndmému z horskych kol. Karbon
se dostal na post fiditek a sedlovek
v mnohem $irsi mife nez u horskych kol.
Karbonova vidlice zdobi i ram u kol pod
dvacet tisic korun. Standardem u vys-
Sich silniénich sad je desetikolecko,
prevodniky v provedeni Compact, tedy
kombinace zubl 50-34 uleh¢uije silniéni

cyklistiku i méné zdatnym jezdctim. Co
je tedy typické pro klasické silniéni kolo,
si opét ukazeme z ilustracniho obrazku.
@ Ram je charakteristicky mirnym slo-
pingem, Casto vyuziva hydroformingo-
vé tvarovani, napfiklad aerodynamické
protazeni sedlové trubky. Profilace se
nevyhyba ani karbonu, ktery je mno-
hem rozsifenéjsi nez u bikovych ramu.
Ram ma na spodni trubce u hlavy opér-
ky fadicich bowdenu a jejich regulaci.
Posed je dopfedu natazeny a jezdec
ma na rukou mnohem vice vahy nez
u horského kola.

@ Vidlice je duralova nebo v drtivé vét-
§iné z karbonu, Casto s karbonovym
sloupkem. Nohy maji aerodynamické
provedeni, leckde se objevuje specific-
ké prohnuti nebo tlumici viozky pro lep-
§i absorpci réza.

@ Riditka asto nesou aerodynamicky
tvar diky pouziti karbonu, ovéem plocha
uchopova ¢ast se nevyhyba ani duralo-
vym modeltiim. Lomené oblouky vedou,
ov8em zacina se navracet také italska
klasika plynulého oblouku. Predstavec
v A-head provedeni ma délku 110mili-

Hutchinson Iguana

Model Iguana je novinkou francouzského vyrobce pro
letosni rok. Jedna se o bikovy plast s agresivnim
vzorkem, ktery je prezentovan jako vhodny do suchého

az stredné vihkého terénu. K jeho kladdm patri nizsi
cena a celkova odolnost, dané o néco tvrdsi
smeési a urcitou robustnosti konstrukce.

yrazny vzorek plasté,
VSIoieny z ostfe fezanych

vystupkl  &tvercového
a obdélnikového padorysu, pat-
fi spi$ k hustsim. Bo¢ni vystupky
jsou vyssi nez ty stfedové, takze
plast slibuje dobrou adhezi pfi
naklonu na mékéim podkladu.

Do testu jsme vybrali zaklad-
ni verzi s dratovou patkou, jejiz
cena je 330 korun. Provedeni
s kevlarovou patkou vychazi na
590 korun. Hmotnost nami tes-
tované varianty v Sifce 2.0 palce
byla 665 gramu, drazsi verze je pfiblizné
o sedmdesat graml lehéi. Uréitou ne-
vyhodou testovaného plasté byla nizsi
hustota TPI, konkrétné 33. U modelu
s kevlarovou patkou je to presné dvoj-
nasobek.

Jiz pii nasazovani na réafek nas plast
trochu nepiijemné prekvapil, moc se
mu na néj nechtélo. Pfestoze se jednalo
o standardni réfek Ritchey, musely na-
konec pirijit ke slovu ocelové montpaky.
Plastovymi bychom nasazeni plasté
pravdépodobné nezvladli. Doporuceny
tlak od vyrobce jsou dvé atmosféry, ma-

ximalni povoleny je pfesné dvojnasob-
kem. My jsme béhem testu plast vozili
nejéastéji s tlakem rovné tfi atmosféry.
Jako uréité negativum se ukézala niz-
$i hodnota TP, ktera se projevila lehkou
héazivosti. Ta vSak nebyla nijak vyrazna
a vzhledem k pfijatelné cené plaste
byla takika zanedbatelna. Smérovy
vzorek s vyS$Simi vystupky se ukéazal
jako velice schopny témér v jakémkoli
terénu. Jeho slabinou sice bylo horsi
odvalovani, to véak vice nez dostate¢né
vynahradil skvélym zabérem. Prestoze
pouzitd smés byla spi§ tvrdsi, plast si
vedl vyborné dokonce i na mokrych
kamenech. V drsngj$im terénu byl ja-
ko doma. | kdyz hustota dezénu byla
uréitou predzvésti, ze v blaté se bude
vzorek zanaset, vedl si velice jisté i za
mokra. Nepfitelem plasté je pouze vy-
lozené mazlavé blato, které vzorek lo-
gicky nekompromisné zalepi a ven se
mu dvakrat moc nechce. Na maratony
Hutchinson Iguana rozhodné nedopo-
ruéime, na to je plast zbytecné tézky
a pomaly, ale tfeba na zimni jezdéni je
vyborny. V dobrém svétle se predved|
i na snéhu. Nadprimérna je jeho zi-
votnost dana pomalej$im opotfebenim
i celkem odolnymi bo¢nicemi. Slabsi je
plast naopak po strance tlumeni otfesu,
coz je urcita dan odolnosti a tvrd$i smé-
si. Diky zabérovym schopnostem tento
plast doporucéime spi§ na zadni kolo.
Iguana vynikd vybornym zabérem
a jistotou pfi jizdé po Sikmém mékkém
podkladu. Naopak, pokud jej vyraznéji
naklopite na tvrdém povrchu, asfaltu
nebo tfeba makadamu, je citit lehka
nejistota vyssich vystupkl na kraji bé-
hounu. Chcete-li ale plast vylozené do
terénu, navic za hodné rozumnou cenu,
Hutchinson Iguana je dobréa volba.

(kad)
(+)
@

z&bérové schopnosti, pomalejsi
opotfebeni, cena

niz8i hodnota TPI, sloZit&jsi
obouvani, mensi komfort

KATEGORIZACE 2

Silnicni kola

metrd a vice, ¢asto je ototen smérem
dold.

@ Brzdové celisti maji centralni ne-
bo excentricky umistény Cep otaceni,
brzdové paky jsou uz v drtivé vétsineé
v kombinaci s fadicimi pakami. Pouze
u nejlevnéjsich kol je to jesté zvlast.

© Typickeé kliky maji dvojpfevodnik, nej-
Castéji 53-39 zubli, Compact provedeni
mé 50-34 zubl. Trojpfevodnik se nepo-
uziva pfili§ asto.

@ Kola se pouzivaji nejcastéji zapletena
od vyrobcl specializujicich se pfimo na
tento komponent. Klasické vyplety jsou
na Ustupu, vSe je podfizeno nizké hmot-
nosti.

Fitness kola

S rozvojem zdravého zivotniho stylu
jde ruku v ruce i specializace sportov-
niho nécini. To se nevyhnulo ani silniéni
cyklistice, a kdo nechce do terénu na
biku ani lezet za silni¢nimi oblouky pfi
jizdé po asfaltu, voli fithess kolo. To by
mélo byt synonymem sportovni aktivity,
vyjizdky v rychlém tempu, ovSem pii za-
chovani dostateéného komfortu a poho-
diného posedu. Fitness je prosté cyklis-
tickd obdoba aerobiku. Pro fitness kolo
je charakteristicky ram podobny silni¢ni-
mu kolu, ovéem s trochu méné dopredu
orientovanou geometrii. Material ramu
neni tak $pickovy jako u zavodnich silni-

&ek, takze vede dural,
karbon se objevuje jen
zfidka. Pfedni pevna
vidlice je duralova, tva-
rové trochu odli$na od
silniéniho  provedenti,
a hlavné nese navarky
na réafkové V-brzdy.

Fitness prosté kom-
binuje silniéni velikost
kol 28 palcu, Uzké plas-
té, trochu i silniéni geo-
metrii, ovéem zbytek
komponentl  pochazi
z Vetsi casti ze svéta
horskych kol. Kdo pro-
sté nechce krosové ko-
lo pro jizdu po polnich
cestach a bude vérny
jen asfaltu a chce do-
statek pohodli, zvoli
fitness. Navic tato ko-
la jsou hodné o médé
a odlisnosti, takze né-
kdy je vidét i jednopre-
vodnik a fazeni v naboji. Charakteristika
je patrna z obréazku.

@ Ram nese naznak silniéni geometrie,
ovéem posedem je ¢aste¢né smérfovan
ke komfortu bikd ¢i krosovych kol. Dural
je v pfevaze, hlavni jsou navarky ¢epl
rafkovych brzd, jako u horskych kol.
Navarky pro fadici bowdeny za hlavou
oproti silniénim koldm chybi.

@ Predni vidlice nema zpravidla takové
prohnuti jako u silniéniho kola, disponu-
je ¢epy na brzdy a asto ma trochu ne-
zvykle tvarovanou korunku, ktera neni
typicka ani pro silnici, ani pro bike.

© Rovna fiditka jsou hlavni odli$nosti
fitness kol od silni¢nich. Predstavec je

Fitness kola

v nasem predstavovani stranek zavodnikd ¢i tymd pokra-
ujeme a tentokrat navazeme na Jana Svoradu z minulé-
ho ¢isla. Jelikoz je manazerem formace Merida Biking Team,
podivame se na jejich stranky. Na adrese www.meridateam.
cz nalezneme hned po vstupu aktualni informace a novinky,
umisténé doprostied stranky. Kompletni menu se nachazi na
hornim radku a je rozélenéno do podkategorii. Bohuzel, totéz
menu se nachdazi vlevo ve sloupci, ale to nas vétsinou nena-
smérovalo tam, kam hlavni menu. Z odkaz(i na hornim radku
tedy zacénéme Novinkami. Ty sice nejsou pfili§ nabité, ovsem
kratké clanky ze zavodl jsou stru¢né a vystizné. V této sek-
ci Ize listovat i podle mésict a roku, takze je mozné zobrazit
i starsi zpravy. Vétsinu fanouski tymu bude zajimat jeho sloze-
ni, coz je hned druhy odkaz, ktery kromé jezdcu a jejich stru¢-
né charakteristiky predstavuje i tymové stroje ¢i komponento-
vé a dal$i vybaveni. Ackoli jsou Partnefi tymu vyctem sponzo-
ri tohoto sportovniho uskupeni, je na kazdém odkazu mozno
kliknout a dostat se na stranky dané firmy. Jelikoz je vétSina
z cyklistické branze, je to celkem slusny prehled uziteénych
odkazu. Informace o zavodech je bohuzel jesté z roku 2007,
takze zde rozhodné postradame aktualizaci. Oblibena Galerie
je pIna fotek z nejriznéjSich zavodud u nés i ve svété, casto
zachycenych objektivem profesionalnich fotograft, takze do-
porucujeme. Fanzone je pouze odkazem na moznost pofize-
ni dresu v tymovych barvach. Férum sice ukazuje pomérné
Casté zobrazeni jednotlivych témat, ovSem reakci a témat je

podobny svoji délkou,
ovsem sklopeny je spi-
$e nahoru, aby nabidl
komfortnéji posed.

@ Brzdy jsou koncepé-
né stejné jako u hor-
skych kol, tedy rafkové
V-provedeni. Obcas za-
vitd médni kotoucovka.
@ Kliky se pouzivaji
budto silni¢ni s trojpre-
vodnikem, nebo spe-
cidlni bikové modely
s vétsim poctem zubl,
uréené pro krosova
kola.

@® U kol plati podob-
nost se silniénim vzo-
rem, ovSem zde jsou
klasické vyplety Castéj-
$i. Navic tato kategorie
pouziva i Sirsi plasté
pro vétsi pohodli.

hodné malo, takze navstévnici spiSe jen nahlizeji, a nic no-
vého nepfinaseji. Stranky Merida Biking Teamu jsou zajimavé
hlavné pro jeho fanousky, bézny uzivatel hledajici informace
technického razu zde pfili$ neuspéje.

d bikd rovnou na silnici sko¢ime na strankach tymu PSK
Whirlpool Author na www.pskcycling.cz. Tento profesio-
nalni tym, ktery u nas pod rdznymi nazvy pUsobi uz patnact
let, vystiidal nékolik zavodnikl a také obdobi slavy a ipadku.
Na Gvodni strance jsou aktudlni rozhovory s jezdci o rozdilech
v soucasném zavodéni se svétovymi profesionaly a zavodéni
na podnicich nizsi kategorie v minulych letech. Menu je umis-
téno do sloupce na levé strané a je jednoduché a prehledné.
Odkaz Tym je rozdélen na piehled jezdcu, kdy kazdy z nich
ma fotku a struény prehled osobnich Gdajd. Vybaveni jezdcu
je omezeno pouze na fotku tymového stroje Author a popis j
ho komponentového osazeni. Historie uz je mnohem nabi
a mapuje pomeérné detailné chod klubu od jeho zalozeni v ro-
ce 1993 az po soucasnost. Fotogalerie urcité nadchne vsec
ny milovniky profesionalni silni¢ni cyklistiky, protoze obsahui
fotky z mnoha svétoznamych podnikd. Sponzofi jsou tradic-
nim pfehledem odkazti na cyklistické i necyklistické firmy.
Tentokrét jsme tedy udélali prostor dvéma nejprofesional-
néjsim cyklistickym tymim u nas, takze, vsichni fandové, ne-
vahejte a klikejte.
(u2)




Zatimco vloni jsme
prehled hydraulickych
kotoucovek vynechali,
letos je predstaveni
uceleného prehledu brzd
diky mnozstvi technickych
inovaci, a hlavné doslova
prekopani vzhledu brzd
nekterych znacek takrka
povinnost.

bychom jen neuvedli strohy pre-
Ahled kotoucovek, je tfeba uvést
nékolik obecnych pojmd, pro¢
a jak hydraulické diskové brzdy funguji
ana co je tfeba si dat pfi vybéru pozor.
Kotoucovky funguji na principu tlaku
zplsobeného rozdilnymi praméry pistd
v péce a tfimenu. Pistek v pace ma ma-
Iy prdmér a pohybuje se po deli dréze,
kdezto pisty ve tfmenu maji nékolikana-
sobné vétsi primér, ovéem pohybuiji se
po mnohem mensi dréze. Minimalni sila
na péce se pak rovna obrovské sile pistkd
ve tfmeni, ktera plisobi na desticky svirajici
kotou¢. Dost ale 1yziky, pro bikery je ddle-

Kompatibilita

Kotou€ovky jsou pro mnohé synony-
mem vykonnéjSich brzd. Plati to vzdy za
mokra a v bahné, tam nemaiji rafkové brz-
dy $anci, ovéem na suchu je nékdy vykon
vyrovnany. Hmotnostni rozdily mezi raf-
kovou a diskovou brzdou jsou dnes diky
vyuziti karbonu na postu pacek, titanu na
pozicich $roubl a duralovych unasecu
plovoucich kotougl takika zanedbatelné.
Cenovy rozdil uz tak zanedbatelny neni,
ovéem to nebude prioritou v honbé za
maximalnim brzdnym vykonem.

Pokud pofizujeme kotoucovky, musime
ctit dvé pravidla. Prvnim je kompatibilita
uchyceni tfrmene k vidlici. Dfive dominant-
ni provedeni IS (International Standard)
s dvojici ok na vnéjsi noze vidlice, kdy se
Sroub pouze prostréil a zajistil do zavitu
ve tfmenu brzdy, se uz pomalu dostava
na stibrnou pficku a drzi se hlavné na ra-

Zatimco vioni Hygia predstavila

dvojici kotoucu na jednom naboji se
spolecnou pakou a propojenou hadici,
nyni dobyva trh s brzdami H-Elite

a s jejich minimalni hmotnosti.

Match Maker je speciéini dil objimky
brzdové paky Avid, ktery umozriuje
pro snizeni celkové hmotnosti na paku
brzdy uchytit i packu lockoutu vidlice
Rock Shox.

mu u zadni brzdy, kde je stoprocentnim
a jedinym viadcem. Konkurenéni systém
PM (Postmount), s nimz kdysi pfisla znac-
ka Manitou, totiz nabizi isporu hmotnosti
a vy$si tuhost uchyceni. Oba systémy Ize
zaménit pouzitim odpovidajiciho adap-
téru, ovéem neni to jednoducha volba,
protoze hodné zélezi na tom, zda tfmen
neni upraven pifimo na vétsi primér ko-
touce, nez je standardnich 160 mm. Totéz
plati i pro délku tchytd PM, které v sobé
skryvaji zavit.

Druhym problémem miize byt délka ha-
dicky, protoze délka sloupku vidlice a ve-
likost rAmu mohou ovlivnit vybér brzdy.
Tam v$ak ale nepujde o vybér konkrétni
znacky a modelu podle uchyceni tfrmene,
ale jen o délku vedeni, ktera je vétSinou
u kazdého modelu brzdy nabizena v né-
kolika variantach. Nastavit hadi¢ku nelze,
zkratit to jde naopak vzdy, takze pozor na
délku predstavce, Sitku fiditek a velikost
ramu, pfipadné umisténi vedeni hadicky
k zadni brzdé. To vSe mize vybér spravné
délky vyrazné ovlivnit.

Pro vykon brzdy je uréujicim faktorem
hlavné velikost kotouce a nésledné pocet

DISKOVE BRZDY 2008

pistkl ¢i velikost a material desticek. Na
bé&zné XC stadi kotoué praméru 160mm,
néktefi vyrobci dodavaji dozadu i 140mm.
Pro enduro ¢i all-mountain jezdéni je do-
pfedu vhodnéj$i primér 180mm a pro
nejnaro¢néjsi kopce je odpovidajici prd-
mér 200mm. Zohlednit bychom méli
znacku a provedeni vidlice, protoZze ne
kazda vidlice je konstruovéana pro zatize-
ni, jaké je kotou¢ prdméru 200mm scho-
pen vyvinout. Zadni stavba, pokud tomu
neni uzpusobena, také Gasto neni pro
Vvetsi kotou¢ pfipravena a mohlo by dojit
k jeho $krtani o vnitini stranu fetézové
vzpéry. Kotoucovky tedy pofizovat s po-
fadnym rozmyslem, abychom nemuseli
nasledné ménit ram ¢i vidlici. Totéz plati
i pro systém uchyceni kotouce, protoze
standard na Sest dér v pfirubé naboje po-
malu vytladuje upeviovaci matice Center
Lock, s niz pfigla firma Shimano.

Jak jde vyvoj

Princip brzd zistdva stale stejny,
ovéem meéni se hlavné usporadani pistu
v pace. Vétsina brzd méla dfive pist v pa-
ce soubézné s fiditky, omezeni prostoru
na nich si vak vyzadalo feseni. Zatimco
Magura méla pistek u nékterych brzd kol-
mo k fiditkdim, jini o tom nechtéli ani sly-
Set. A dnes ma Magura toto usporadani
na vétsiné brzd, Shimano jej aplikovalo
na modely XT a XTR, brzdarsky specia-
lista Hayes dokonce vytvoiil novou fadu
zalozenou vyhradné na tomto principu
a dalsi budou urdité nasledovat.

Ovsem neni to jen pistek a potfeba do-
stat hadicky od obou brzd na fiditkach da-
le od sebe, je to hlavné honba za vys$$im
vykonem brzd pfi vyvinuti mensiho stisku
paky. Délka paky ¢i moznost zmény bodu
jejiho otaceni jsou jen nékterymi z poku-
su o zvy$eni &i regulaci vykonu. Ve stéle
Sirsi mife se objevuiji regulace vnitiniho
priméru pistu ¢i nastupu Uéinku jeho si-
ly, aby bylo mozné ovlivnit bod dosednuti
desticek ke kotouci ¢i houbovitost, nebo
naopak ostrost chodu paky. Za prikopni-
ka Ize povazovat znacku Avid s modelem
Juicy Seven, dnes je regulace v rGizném
provedeni a Gcinnosti soucasti nékterych
modell vétsiny znacek. Projdéme si tedy
jednotlivé znacky v prehledu podrobnéji,

KenzZer w.iwkenzelsk

Novozamocka cesta 182, 947 01 Hurbanovo, Slovakia
tel.: +421 35 7610165, fax: +421 35 7610085, e-mail: kenzel@nextra.sk
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abychom si udélali jasno, co kdo prines!
nového a kdo uréuje smér vyvoje.

Avid

Znacka patfici pod kfidla firmy Sram
jde ve vyvoji brzd asi nejrychleji kupfedu.
Revoluéni Juicy Seven s regulaci okamzi-
ku dosednuti desti¢ek na kotou¢ poskytla
svij systém dal§im brzdam. Pro gramare
vznikl model Juicy Ultimate, ktery vyuziva
jednodilny tfmen a hmotnosti konkuruje
rafkovym brzdam. Pro opaény pol jezdec-
ké komunity byly vyvinuty sjezdové brzdy

Code s packou ulozenou na primyslo-
vych loZiscich, regulaci vykonu, a hlavné
Ctyfmi pistky a destickami s velkou plo-
chou. Hmotnost zde nebyla prioritou, hlav-
ni je maximalni vykon brzdy. Brzdy Code
dostaly pro letosek levnéjsi verzi Code 5,
ktera nabizi stejny tfmen jako drazsi vzor,
ovSem paka je pouzita klasickd, s jedno-
duchym ¢epem z modelu Juicy 5.

Avid nabizi vSechny brzdy v provedeni
na PM uchyceni a vybaveny jsou adapté-
rem pro IS. Avid také pouziva banjo upev-
néni hadicky ke tfmenu, takZze Ize hadi¢ku
libovolné natocit podle sklonu daného
umisténim navarki na ramu. Kotouce
Avid jsou vyrobeny pro $estidérové uchy-
ceni na naboj.

ram TRIPPLE BUTTED DURAL 6061 26" vidlice SR SUNTOUR RAIDON AIR (100 mm) pfevodnik SHIMANO DEORE LX (44-32-22) méni¢ SHIMANO DEORE
LX fazeni SHIMANO DEORE LX DUAL CONTROL kazeta SHIMANO M580 (11-32) brzdy SHIMANO DEORE LX (6") naboje SHIMANO DEORE LX rafky MACH1
MX DISC plasti TIOGA FACTORY XC 26" x 1.95" paprsky NEREZ OCEL CERNE pedaly SHIMANO M505 sedlo VELO PLUSH poget rychlosti 27 hmotnost 12.40 kg / 19"

Formula

ltalsky vyrobce pfidal k sérii ORO dva
nové modely Mega a The One, pficemz
prvné jmenovany ma dvojdilny tfmen
a disponuje regulaci vykonu nastavenim
vnitiniho pistku v pace. Model The One
ma jednodilny tfmen a pfi vysokém vykonu
hraje i na rozumnou hmotnost. Zajimavosti
je, Ze Formula predstavila i kotou¢ pramé-
ru 220mm jako variantu zvySeni vykonu.
Formula stejné jako Avid vyuziva pistek
umistény v pace rovnobézné s fiditky.
Hadicka tfmene je spojena pfes banjo
a véechny brzdy maji PM uchyceni s adap-
térem pro IS ¢i vétsi primér kotouce.

Hayes

U firmy Hayes do$lo po obchodnich
zménach, kdy ziskala firmu Answer
vyrabéjici odpruzeni Manitou, také ke
zménam na postech brzd. Pravé Hayes
predvedl novou kolekci Stroker, ktera
konstrukéné vychazi z kolmé pozice pist-
ku vudi fiditkim. Ackoli jsou star§i modely
brzd v nabidce, strokerdim je pfipisovana
budoucnost a letos jsou na sériovych ko-
lech hojné rozsiteny, obzvlast diky pomér-
né solidni hmotnosti. Neni tajemstvim, ze
pro pfisti sezonu je nachystan étyipistko-
vy model s velkym vykonem.

Zatimco star$i hayesy mély hadicku
nasroubovanou do tfmene pfimo, stroke-

ry vyuzivaji banjo objimku. PM uchyceni
20stava.

Hope

Anglicka firma Hope si stale zachova-
va svoji tvaf a kromé CNC ,ryhovaného*
vzhledu luxusné zpracovanych brzd si
stéle drzi i punc jistého luxusu. Po ex-
perimentech s dvojitym kotou¢em, ktery
vytvofil Bob Sticha, se nakonec tento
stal standardni soucasti sjezdové brzdy
Moto V2, ktera méa pro néj rozsifeny pro-
stor ve tfmeni, aby se tam vlbec vesel.
Hope je nelinavnym propagéatorem vice-
pistkovych systému a v jeho nabidce na-
jdeme jak Ctyf-, tak Sestipistkové tfmeny.
U jednotlivych modeltl je pojitkem vzdy
paka, ktera je pro nékolik typt spole¢na.
To plati pro jednodussi verzi Mono, ovéem
brzdy se $esti pistky nebo sjezdova Moto
V2 pouzivaji paku Moto, ktera disponuje
prstencem regulace vykonu a ma samo-
zfejmé masivnéjsi provedeni.

Vysvétlivky

Domaéci vyrobce Goldfren kromé svych
sintrovanych desticek vyviji i kotouce.
Plovouci provedeni s duralovym
unaSecem je ve svété standardem,
ovSem odlehcovaci otvory v ocelové
casti jsou tvarové originaini.

H-Elite

Novinkou na domécim trhu jsou brzdy
H-Elite, které svym miniaturnim provede-
nim a nizkou hmotnosti vyrazné konkuruij
$pickovym modeldm japonského gigan-
ta. Vyuzivaji jednodilny timen a pfimé
uchyceni hadicky. Pro vSechny ladice
jsou pak k dostani v nékolika barevnych
odstinech.

Magura

Brzdy z némeckého Bad Urachu po-
slaly sestficku Louise na plastiku a vy-
sledkem je kompletné prepracovany
tfmen této brzdy, ktery vyuziva banjo
uchyceni hadicky. Paka s k fiditkim
kolmym pistkem dostala BAT kolecko
regulace vykonu brzdy. Nékteré modely
brzd Magura se vyrabéji jak v provede-
ni pro PM uchyceni, tak s ocky pro IS,
coz u ostatnich firem skoro neexistuje
a fesi se to zasadné adaptéry. V tom ma
Magura navrch, stejné jako v minimaini
hmotnosti brzdy Marta SI. Zajimavy je
i vlastni kotou¢ Ventidisc s duralovym
unasecem specidlniho tvaru pro lepsi
odvod tepla.

Promax

Brzdy Promax jsou po léta vyraznéji
nezménénou klasikou, ktera nabizi ro-
zumnou kvalitu za velmi dostupnou cenu.
PM uchyceni tfmene disponuje adapté-
rem, paka mé pistek rovnobézné s fiditky
a pomérné vyraznou celkovou délku.

Quad

Britska znacka Quad je na nasem trhu
dalsi novinkou a jeji brzdy ziskaly v zahra-
ni¢nich testech nékolik ocenéni. Ackoli
neoslni piili§ nizkou hmotnosti, ddraz je
u nich kladen hlavné na vykon. PM uchy-
ceni je samoziejmosti, paky maji navic
regulaéni kolecko vzdalenosti od fiditek,
coz vétsina jinych znacek fesi imbuso-
vym Cervikem.

Cervené kolecko regulace vykonu paky
a kontaktu desticek s kotoucem je

u znacky Hope obdobou téhoz u brzd
Formula. Avid ma kolec¢ko na horni
strané paky a Magura s pistkem kolmo
ma regulaci BAT primo na celni strané
paky, taktéZ nad tahlem pistku, jako
Hope.

Shimano

Zatimco pro minuly rok prepracoval
japonsky gigant vyrazné sadu XTR, coz
se dotklo i vzhledu brzd a pék, pro leto-
Sek se plastiky dockala sada Deore XT.
Jednodilny tfmen doplfiuje paka s pist-
kem situovanym kolmo a navic vybavena
mechanismem Servo Wave, ktery zvySuje
ucinnost brzd. Novinkou je i model M485,
ktery je nejnize v nabidce a je uréen hlav-
né pro montaz na sériova kola. Jeho pa-
ka vychazi z modelu Deore LX, ovSem
ma vyrazné zestihlenou a prodlouzenou
nadobku, tfmen je pak minimalizovan.
Shimano kromé nejlepsiho modelu XTR
s obojim provedenim vyrabi vSechny brz-
dy s PM uchycenim.

Tektro
Tektro je znamé hlavné z oblasti rafko-
vych brzd, ovSem jeho mechanické i hyd-
raulické kotouce za konkurenci rozhodné
nezaostavaji. Auriga je svym vykonem
prekvapivé silna a za danou cenu nabizi
velmi slusny pomér Gcinnost/cena. Jde
0 brzdu s PM uchycenim tfmene a jedno-

duchym provedenim paky.
Jifi Uzdil

Uchyceni tfmene: Zkratkou PM nebo IS je uréeno provedeni zpisobu montéaze

tfmene na vidlici.

Naplii systému: Kapalné médium uvnitf systému brzdy je budto brzdova kapalina
oznacena DOT s ¢iselnym oznacenim piesného typu, nebo je pouzit mineralni olej.
Tyto naplné se nesmi u brzdy zaménit, jinak hrozi totalni poskozeni tésnicich dild.

Objimka paky: Drtiva vétsina brzdovych pak mé dvoudilnou objimku pro snazsi

montaz na fiditka, ovSem neni to pravidlem.

Regulace uéinku: Né&které brzdy maji na pace regulaci dosednuti destidek na

kotoug ¢i ostrosti vykonu brzdy.

Hmotnost: Hmotnosti jsou vzdy hodnotou udavanou vyrobcem a mohou se v re-
alu lisit. Jsou vztazeny ke kompletu predni brzdy s tfmenem bez adaptéru a kotou-

Gem primeéru 160 mm, samoziejmé s hadici a vnitni naplni.

Cena: Ceny jsou stejné jako hmotnosti spie orientaéni a mohou se u jednotlivych
prodejct lisit. Jde o doporu¢ené maloobchodni ceny dovozce, vzdy za komplet

jedné brzdy s kotouc¢em a adaptérem.

www.cykl.czZ - testy jizdnich kol
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Prestoze jsme se serizeni
mechanickych kotoucovych
brzd jiz vénovali, tak se
stale objevuje spousta
Spatneé serizenych

kousku, které zbytecné
pripravuji svého majitele

o dostatecny brzdny vykon.

astaveni tfmene mechanickych
N kotouGovek by mélo byt vaci
kotouéi sice soubézné, ovSem
vnitfni pevna desticka by méla byt vzdy
vice vySroubovéna, aby mezi kotoucem
a pohyblivou desti¢kou v povolené pozici
lanka bylo co nejméné mista. Tim nebude
nutné lanko pfili§ pfitahovat, tahlo bude
mit dostate¢nou rezervu chodu, a hlavné
kotou¢ nebude brzdit o duralovy tfmen
misto o vySroubovanou pevnou desti¢ku.
To jsme si ale jiz predstavili v loriském
roce. Tentokrat se zaméfime na sefizeni
odporu pruziny starsiho typu mechanic-
kych brzd Hayes MX One. Zatimco vét-
Sina kotouCovych brzd ma pro sefizeni
odporu pruziny tahla pohyblivé desticky
regulaéni roub, prvni mechanické brzdy
Hayes funguiji na jiném principu. Tahlo
je spojeno hrideli s ozubenim s vnitinim
Snekem, na némz je pohybliva desticka.
Spojeni skrz hiidel vSak nezajistuje Sroub,
ale vinuta pruzina, ktera zaroven svym od-
porem uvadi tahlo do pohybu proti sméru
pusobeni lanka. Jestlize nam tahlo zacind
vlivem opotiebeni bowdenu ¢asem vad-
nout a nechce se lehce vracet do vychozi
pozice, nebo mame-li pruzinu unavenou,
je Cas ji prenastavit.
Potfebovat budeme pouze $roubovak
a malé klesté. V prvni fadé nastavime
tfimen brzdy do spravné pozice viéi kotou-
¢i, tedy posuneme jej na adaptéru (obr. 1).
Nasleduje regulace vnitini desticky vici
kotouéi pomoci plastového kolecka (obr.
2). To vée samoziejmé s pfipadnym povo-
lenim ¢i piitazenim lanka na tahlu brzdy,
abychom docilili co nejkratsiho kroku paky
a nejvétsiho uinku brzdy s co nejmensim
vychylenim kotouce. Mezery mezi destic-
kami a kotouc¢em musi byt co nejmensi,
ov$em kotouc nesmi Skrtat. V tom piipadé

HQPPYBASTLER

te SsiI to sami

Jalk @ﬁ@ [DECHENIKS

jej docentrujeme specialnim rovnakem
nebo palickou a samoziejmé zkontroluje-
me jeho dotazeni k naboji.

Nastavenou brzdu pak zbavime $roubo-
vakem krytky vnitini pruziny (obr. 3), a tim
se dostaneme k celému mechanismu sefi-
zeni predpéti. Pruzina ma ocko, kterym je
proviedena kratka osicka, jez zapada do
drazek v téle tahla (obr. 4). Jestlize klade
brzda pfili§ maly odpor na pace, a neutah-
ne tak i pfes Cisty bowden lanko zpatky,
musime pruzinu pfitahnout. Uchopime jeji
ocko i s osi¢kou do klesti (obr. 5) a nato-
¢&ime ji proti sméru hodinovych rucicek do
druhé drazky (obr. 6). Pozor na odpor pru-
ziny, klesté je tfeba drzet opravdu silng,
aby se ndm nevysmekla a neztratili jsme
osic¢ku nékde v prostoru dilny. Nékdy ten-

VASE DOPISY

Dobry den!

Chtél jsem se s vami poradit ohledné spravného namotani silniéni omotavky.
V minulém roce isie se tomuto tématu pfimo vénovali v jednom Hobbybastleru.
VsSude se uvadi, Ze se ma omotavka na rlditka motat odspodu, tedy od S$pun-
ta. Nahore se pak ma zajistit pomocl priloz i pasky. Ja odjakzi-
va motam omotavku odshora, coz mi pfijde mnohem estetlctejsi Nahore tim
odpadne jakékoh Iep|c| péska, protoze omotavka drzi pfi sprévném natazeni
sama - jeji zak je dalsi ky. Dole se
pak 4 zajisti y § Motam takhle omotavku uz asi dvacet
let a nemam s tim problémy... Co si o tom myslite a v éem by mélo byt opacné
namotani, tedy to zezdola nahoru, lepsi?

A jesté by mé zajimalo, pro¢ davaji vyrobci k omotavce vétsinou pasku, ktera
skoro viibec nelepi. V pfipadé, ze bych namotal omotavku odspodu, tedy podle
navodu, nebyl bych ji pfiloz 1 T vibec y zajistit. Vlastné
i proto motam omotavku od predstavce smérem dold. Prijde mi, Ze lepici paska
je k omotavce pfiloZzena spi§ symbolicky...

Kolu zdar!

Honza Smutny

Opacné namotani omotavky je samozfejmé mozné, ale predevsim v oblasti nad
pakami tak mize dochazet k jejimu shrnovani. Jestlize je omotavka namotana od-
spodu, pak nemUze pfi tlaku rukou na fiditka dochazet ke shrnovani ¢i pfehybani
okraje omotavky. Zvlast na’chylné k takovému problému budou korkové omotavky,
které jsou vétSinou o néco méné pruzné. Z hlediska Zivotnosti omotavky je tedy
mnohem vhodnéjsi ji namotat skute¢né odspodu. V pfipadé, ze budete najizdét na
kole hodné kilometr(, byste ten rozdil pfi namotani urcité postiehl. Samoziejmé také
zélezi na tom, v jakém misté se na fiditkach nejCastéji drzite. Jestlize pouze zcela
nahofe ¢i za paky, nejspi$ bude vase namotani bezproblémové.

Co se tyée samolepicich paskl, mate do jisté miry pravdu, Ze vétsinou je jejich
lepici schopnost $patna. Tyto pasky ale nejsou uréeny k zajisténi omotavky, na to by
pii své délce nestadily, ani kdyby byly ,superlepici“. Omotavka se ma nahore zajistit
klasickou tenkou lepici paskou a pfilozené samolepky slouzi na jeji prekryti. Pro
tento Ucel je jejich lepivost vétsinou dostacuijici. (red)

Zdravim Cykloservis!

Mél bych jeden silniéni dotaz. Mam na svém kole uz Sest let starou fadu
Campagnolo Chorus, s niz jsem stale velice spokojeny. V lofiském roce jsem si
vs$ak pofridil nové kliky, protoze u piivodniho étyfhranného provedeni osy jsem
jiz mél pocit, Ze je hodné zastaralé. Vlastné jste mé k tomuto kroku ¢astecné
navedliivy... ©

Poridil jsem si tedy kliky Veloce se systémem Ultra Torque, nebot mi prijdou
jako idealni kombinace ceny a kvality. A navic ke star§imu chorusu vypadaji ve-
lice pékné. Ale néjak se nedokazu zbavit uréitych pazvuku vychazejicich z klik.
Dostate¢né jsem namazal jak zavity na miskach, tak i vnitrky misek pred viozenim
loZisek. jsem i vnitfni spojovaci tisicihran a pfesné
jsem dodrzel i utah i moment (dok jsem si kvili tomu pajéil momentovy
kli¢...). Pouze se mi pfi montaZi povedlo nékam zasantroéit takové to kovové
»pérko*, tedy jakysi drat, ktery se zvenku nacvakava do pravé misky. Mam ale po-
cit, Ze ma pomoct jen pfi montazi, ze pfi jizdé uz tam nejspis$ neni potieba. Muze
jakési vrzani, které je slySet pfi zabéru, byt pfic¢inou téhle chybéjici ,,pruzinky“.

Moc diky za radu. @ Pavel Novotny, Praha

Ahoj Pavle!

Tak koukej prosmejdit celou dilnu, nebo kde jsi kolo vlastné montoval... a tento
pruzny kus dratku pokud mozno najdi. Vrzani pii zabéru, o némz pises, je téméf sto-
procentné zapfic¢inéno jeho absenci. Tato drobnost, kterd se na prvni pohled jevi ja-
ko neduileZita, totiz pfesné vymezuje prostor pro pravé loZisko v misce. Jeho jakymsi
protipdlem je pruzna zvinéna podlozka na opacné strané, tedy v levé misce. Konce
této ,pruzinky” totiz skrz sténu misky drzi pravé loZisko v poloze zcela vpravo, to
jest nadoraz ve vnitfnim osazeni misky. Jestlize tam tento dil chybi, mGze pfi zabé-
ru dochazet k lehkému pohybu obou loZisek v miskach, coz je logicky nezadouci.
Pruzinka se ma zvenku na misku instalovat ihned po vloZeni pravé kliky s loZiskem,
tedy jesté pred nasazenim levé kliky.

Jestlize pruzinku nenajdes$, nezoufej. S nejvétsi pravdépodobnosti by ti méli po-
moci u dovozce znac¢ky Campagnolo, firmy Kola Sirer. (red)

to Ukon vyjde na pouhé kratké pretoceni
do vedlejSich drazek, jindy je tfeba otocit
osicku kompletné dokola. Zalezi samo-
zfejmé na puvodnim nastaveni vyrobce.

Pokud je naopak brzda piili§ tuha na pa-
ce, otoc¢ime pruzinu s osi¢kou opacnym
smérem. Vzdy bychom ale méli ziskat ro-
zumny odpor brzdy na pace, ktery dokaze
vrétit pohyblivou desticku do vychozi po-
lohy. Nastavit pruzinu na maximalni odpor
urcité neni zadouci.

Jestlize mame brzdu nastavenou, jes-
té zkontrolujeme presné dosednuti osi¢-
ky v drazce, aby se nékde nevysmekla,
amizeme vnitini prostor opét zajistit kryt-
kou, ktera ma dva plastové zobacky, pres-
né padnouci kolem ocka pruziny.

V&em majitelim mechanik Hayes s tim-
to systémem nastaveni piejeme hodné
trpélivosti a jemnou ruku pfi sefizovani
pruziny. (u2)

Blikacka Galaxy 5 LED

Kazdy maly kluk jisté nékdy snil o tom, jak skvélé by to
bylo byt neviditelny a moci se bez povéimnuti proplizit

treba do divéich sprch. Mélokdo si uz ale uvédomuije,
jak je tomu blizko na kole, protoZe sen o neviditelnosti
se nam muze velmi snadno splnit napriklad na silnici za

sera Ci Uplné tmy.

taci, aby auto jedouci v nasem
Ssméru mijelo v protisméru jiné
vozidlo, a rdzem jsou jeho oslriu-
jici svétla silngjsi nez odraz cyklisty bez
osvétleni, i kdyby byl navle¢en do sebe-
svitivéjsich obleckd.
Koupé nového kola by tak rozhodné
neméla zdstat pouze u samotného stroje,
ale urcité bychom neméli opominat ve-

ledleZité osvétleni. Nastésti dnesni za-
kladni blikacky a svétla nejsou nijak extra
drahé a daji se pofidit i za 129 korun, ja-
ko tfeba ty jihoceské znacky Galaxy.
Vyrabéji se v ¢ervené barvé pro zad-
ni svétlo a v ciré pro predek a uvnitf
najdeme pét ultrasvitivych LED diod. Ty
mohou byt aktivovany ve tfech rezimech
— sviceni, prerusované blikani véech diod
najednou a stroboskop. Pred diodami
jsou v plastovém krytu mala zvétsujici
sklicka, ktera svétlu pfidavaji na intenzi-

1é, a tak jsou blikacky potmé dobre vidét
i z celkem velké vzdalenosti. Mezi krytem
diodek a baterii je natazeno gumové tés-
néni, které diky pevnému sepnuti obou
plastovych ¢asti zajistuje vodéodolnost.
Napdjeni zajistuji dvé mikrotuzkové
(AAA) baterie, které jsou jiz pfilozeny
v setu. Jejich vydrz zalezi na spusténém
rezimu, nepferuSované sviceni je logic-

ky vybije dfive. U pfedniho
svétla se v8ak da za snize-
nych podminek pouZit jako
Castecné prisviceni. Vzadu
je v8ak kvuli upozornéni fi-
di¢t aut, Zze pred nimi jede
cyklista, lepsi spustit jeden ze dvou re-
Zim0 blikani, nebot kazdy Clovék si spi§
vsimne blikajiciho pfedmétu nez stabilni-
ho svétélka.

Soucasti baleni je samozfejmé i drzak
svétla na fiditka ¢i sedlovku a pfimo na
blikacce je i plastovy klip, jimz je mozné
ji zavésit na popruhy batohu ¢i na oble-
&eni, ¢imz se pouziti rozsifuje i na dalsi
sporty. Cena jedné blikacky je avizova-
nych 129 korun.

(mig)

(9-15 h ve vedni dny) e Séfredakt
Jan Kadecka, Dusan Mihalecko, Jifi U

0z8eC Usti nad Labem, 27. 2. 1998, j.zn. P-938/98.
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Distribuce: obchody s velomaterialem, sportovni

Praskla fiditka dokazi opravdu za-
bolet. Nejinak tomu bylo v pfipadé
anglického jezdce, kterému v roce
2002 praskla fiditka a nasledny pad
mu zpusobil ztratu Cichu a chuti a ta-
ké castecnou ztratu paméti. Vzhledem
k tomu, Ze poskozeni fiditek bylo
zpusobeno vyrobni vadou, zazaloval
poskozeny biker prodejce, Ze na tuto
vadu neupozornil. Soudni spor se tahl
az do soucasnosti, kdyz nakonec dru-
hy soudce definitivné uznal, Zze posko-
zeny je v pravu a nalezi mu nahrada
zpusobenych $kod. Tento pfipad se
stal v Britanii precedentnim pro dalsi
podobné pfipady, takze prodejci se
mohou zacit obavat, aby nékdo nezne-
uzil jakékoliv vady na komponentu pro
své obohaceni.

Gunn-Rita se vracil Po roce zdra-
votnich problému se na tietim svétaku
sympaticka Norka poprala o vitézstvi
s neméné sympatickou Kanadankou
Marii-Helene Premont, kterou v rozpa-
leném Madridu nakonec pfemohla. Uz
bylo na ¢ase, boj o olympijské zlato by
bez Gunn-Rity jisté nebyl tak zajimavy.

Prestoze se podminky pro cyklisty
s pribyvajicimi cyklostezkami a cyk-
lotrasami alespon teoreticky zlepsSuji,
nad nékterymi zakazy & omezenimi
i nadale zlstava rozum stat. Prikladem

za vSechny je pési zéna na prazském
Andeélu. Zde je umistén piikaz ,Cyklisto
sesedni z kola“. Ten by samozfejmé
mél z hlediska bezpecnosti chodcu
na pési z6né svij neoddiskutovatelny
vyznam, pokud by sem vsak zaroven
nebyl povolen vjezd aut. Takze Use-
kem, kam na kole nesmite vjet a kde
se pohybuje velké mnozstvi chodcu,
projede pres den odhadem mozna
i pes tisic aut...

Jako nezabrzditelny viak se roz-
jel dalsi rocnik streetového serialu
Qashgai Challenge, ktery v centrech
evropskych mést propaguje horska
kola mezi Sirokou verejnosti. Jezdci ne-
ustale posunuji hranice jezdéni a hlav-
né skakani dal, a tak divaci v Madridu
mohli vidéli mimojiné i kombinace
backflipu se supermanem ¢&i suicide,
tedy s pusténim fiditek za letu. Vitézem
prvniho zavodu se stal doméaci Andreu
Lacondeguy. Vice informaci sledujte
na www.nissan-gqashqaichallenge.com,
kde se otevie video ze zavodlu. Do
zéavod( v Londyné a Mnichové se no-
minoval i na$ Damjan Siriski, takze mu
drzme pésti.

Také italské Marzocchi predstavi-
lo nové vidlice se standardem pevné
rychloupinaci osy pro 15mm, jenz ma
vyznamné zvysit tuhost modell se
zdvinem do 140mm. Nejvyznamnéjsi
vyrobci naboji do viaku 15mm os
ihned nastoupili také, takze klasické-
mu rychloupindku u predniho kola
mozna brzy odzvoni...

Do minulé Pavla¢e se nam vioudila
mensi chybicka v pripadé Bike srazu
na Vysociné. Ten se nebude konat
v ¢ervenci, jak jsme uvedli, ale v srp-
nu, konkrétné v obdobi od 8. do 10. 8.
v Novém Meésté na Morave. Nastésti je
jesté spousta Casu, tak si muzete ve
vasem bikovém planovacim kalendari
vSe opravit.

SOTMAD] 68 LEEELT
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Tricturtecni Author

11 Golf jsou replikou zavodniho
oble¢eni Author Teamu. Jejich
materidlem je vysoce kvalitni lycra
Salina, vyuzivajici vidkna DuPont.
Osvédceny osmipanelovy stiih je
doplnén o zadni ,podkovu®, jejiz
grafika s vyraznym logem Author
prechazi v nohavice. Svy kombinu-
ji klasiku s plochym provedenim.
Lacl je vyroben z pruzné sitoviny
a jeho o néco vétsi Sitka eliminuje
nepfijemny tah kalhot v oblasti ra-
men. AntibakteridIni viozka je sesita
z nekollka panelu a nepostrada pro-

TFiétvneéni kalhoty Author ARP-

é, co nas nenadchlo, byl
jednodussi zpUsob jejiho vsiti do kal-
hot. Zde bychom pro vyéél Zivotnost
preferovali o néco hustsi Sev.

Stiihu kalhot a jejich usazeni na
téle neni co vytknout, stejné tak pii-
jemné jsou i pouzité materidly. Ten
provedeni kalhot nahrava pou
v rozmezi mezi patnacti a dvaceti

stupni. Absence protiskluzového
zakonéeni spodniho lemu nohavic
je u téchto kalhot zamérna a zce-
la opodstatnéna. Diky pouzitému
stfihu a vhodné délce nohavic dr-

Zi lem stéle na svém misté a jeho

provedeni neni pfi Slapani jakkoli

nepiijemné, coz u modell s pro-
tiskluzovym spodnim zakon&enim
nebyva pravidlem. Vyborna je
pouzita antibakterialni viozka. Jeji
zpracovani zajistilo vhodnou tva-
rovou pfizpusobivost télu a tenké
bocnice nijak neprekazi pii Slapa-
ni. Dostatecné polstrovani se také
postaralo o optimalni rozloZeni tla-
ku mezi sedaci partii jezdce a sed-
lem. Vitanym detailem je pfitomnost
reflexnich pasku vsitych do zadnich
svislych $vu kalhot.

Cena tfictvrtenich kalhot Author

ARP-11 Golf je od 1699 korun. Totozné
provedeni, ovéem s klasickou kratkou
nehavici (model ARP-11) je o dvé stov-
ky levnéjsi. Nabizené velikosti jsou od

§ do XXL. (kad)

vysoka kvalita materiald, stfih,
provedeni viozky, reflexe

° zpUsob vsiti viozky

enskd 2290, Ceslé
0 388 314 837, in

Populdrni silniéni
oo Northwave Aerllte S.B.S.

Northwave

Aerator,

jehoz test jsme vam

v minulosti nabidli, se

pro letosni rok dockal
zasadniho prepracovani

a nového nazvu. Tretry
Aerlite S.B.S. nekterymi
konstrukénimi prvky,

a predevsim pouzitim
charakteristické jemné
kovoveé sitky vychazi prave
z typu Aerator, nabizi vSak
lepsi tvarovou poddajnost
svrchnich materiald,

a tedy i vys$si pohodli
uzivatele.

akladem treter Northwave Aerlite
z S.B.S. je karbonova podesev vy-
bavena vnitfnim odvétranim Air
Flow System. Jeji tuhost pro maximalni
prenos sily na pedal je zarucena pou-
zitym profilem. Oznaceni této nejkvalit-
néjsi podesve je ST 10:4 Carbon. Jako
se konstruktéfi u nékterych ramd snazi
dosahnout vysoké tuhosti, a zaroven
alespon Castec¢né eliminovat tvrdost,
podobné bylo postupovano i pfi
vyvoji podesve nejlepsich sil-
nicnich treter Northwave.
Zatimgo predchozi top-
maodel kombinoval
karbon ¢astecné s ti-
tanem, zde je uhli-

kovy kompozit doplnén o ana-
tomicky tvarovany plat z pfirod-
niho deva. Spojeni téchto dvou
materiali se skute¢né promitio
do maximalni tuhosti pfi zabé-
ru, a zaroven do urcité, i kdyz
pouze cCastecné, schopnosti
vnitini dfevéné podesve absor-
bovat otfesy. Ochranu karbono-
vé podrazky pfi chlzi zajistuje
Sroubovana zadni podpaténka
ve tvaru podkovy, ktera zaroveri
zlepSuje stabilitu paty pfi pohybu mimo
kolo.

Svrchni ¢ast treter tvofi kombinace
syntetické klize a panelu z velice pevné,
husté sitoviny. Na bocich a na $picce je
pak pouzita jemna kovova miizka, te-
dy prvek pfevzaty z plvodnich aerato-
ri. Idedlné tvarovana je pata s vnéj$im
plastovym zpevnénim. Jeji tvar a uvnité
pouzity protiskluzovy material zabra-
fuji jakémukoli nezadoucimu pohybu
paty pfi tahu za pedal. Spicka se v ob-
lasti palce zda byt zpocatku spi$ uzsi,
tvarova prizplsobivost boty je vSak
bezproblémova a po nékolika delsich
vyjizdkach doslo v této partii k ,vyslap-
nuti“. Na vnéjsi strané chodidla je kolem
prstd prostoru téméf nadbytek, takze si
jezdec mlze uzivat maximalni pohod-
li. Celkovy tvar boty bude vyhovovat
i jezdcdm s vy$Sim nartem, cemuz je

pfizptsobena také délka vsech tii

prezek. Horni, ktera je vybavena
mikronastavitelnym mechanis-
mem s duralovou péé-

kou, nabizi posun

ve svém uchyceni, takze variant pro na-
staveni je zde opravdu dostatek. Lehce
polstrovany jazyk s perforaci a vhodna
plocha prezek zajistuji nartu optimalni

stazeni s vhodnym rozlozenim tlaku.
Usazeni na noze je jiz od zacatku cel-
kem piijemné. Maximéalni pochvalu za-
slouzi predevSim jiz zmifiované prove-
deni paty. Spic¢ka se sice nemusi zprvu
zdat tvarovana idedlné, oproti modelu
Aerator vSak nabidne nesrovnatelné
lep$i postupnou tvarovou pfizpUsobi-
vost, a to jak v oblasti vnéjsich kloubu,
tak i kolem palce. Pouzité materidly a je-
jich spravné pouziti na konkrétni partie
boty skute¢né zajisti bezproblémové
vyslapnuti. Pfipominku tak mame pouze
k vnitfni vloZce, ktera by podle naseho
nazoru mohla nabidnout o néco lepsi
anatomické provedeni. Uvitali bychom
jeji vyrazngjsi vyklenuti ve stredové
partii a zaroven prihyb pod patou, tak
aby plynuleji pfechazela do bocnich
stén. Odvétrani treter patii k prdméru.
Vyrobce o€ividné preferoval predevsim
celkovou pevnost a odolnost treter.
Pevna bila sitovina vyborné drzi tvar bo-
ty, ovéem jeji o néco mensi hustota

by zvysila ventilaci.

Jako skvély si dovolime ozna-
¢it design. Bilo-modré testova-
né provedeni vypadalo na noze
skute¢né bezchybné a totéz Ize
fici také o druhé nabizené, bilo-

dervené varianté. Italové to zkrat-

ka umi... Cena treter Northwave
Aerlite S.B.S. je 6740 korun. Oproti
predchozimu typu Aerator je tedy no-
vy topmodel vyrazné levnéjsi. (kad)

tuhost podesve, provedeni paty, stazeni nartu, design

== méné anatomicky tvar viozky, odvétrani svrchni ¢asti

Vidlice: Rock Shox Reba SL ([80mm)

Razeni: Shimano Deore LX

Presmykaé: Shimano Deort
M

himano XT
Shimano Deore LX

e LX

CENA: 42 880 K&

Predstavec: PELL'S X67 OV CENA ramu: 12 670 K&

www.dirtparade. com
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mnoho let pro mladé jezdce vyra-

bi nizké ramy na free discipliny dirt
jump, street a freeride. Snaha o vyvoj co
nejlepsich strojii vyplynula ve sponzo-
ringu freeridové ikony Manase Tomka,
jehoz jméno, asi crosscountrystovi nic
moc nefekne, ale pubertalni mladez, hl-
tajici adrenalinové Casopisy a videa jisté
vi, co je jezdec znacky HorseFeathers
za¢. Manas svou Ucasti na nejlepsich
Ceskych freeridovych a dirtovych zavo-

' ihoCeska znacka Leader Fox uz po

dech propaguje nové zalozenou znac-
ku Dirt Parade, kteréd je odnoZzi Leader
Foxu, specializujici se pravé na skakaci
discipliny.

V nabidce jsou pevna kola Cocain,
Colapse, Drug a testovany Dragstar,
celopéra pak zastupuje novy Disident,
jenz za necelych 20 tisic pfinasi 100 mm
zdvihu Etyféepové zadni stavby s tlumi-
¢em Rock Shox Bar a je kromé odol-
nych komponentt osazen hydraulikami
Avid Juicy 3. To je velmi slusna vybava,

za kterou by se nemusel v této cenové
relaci stydét ani pevny stroj.

Ale zpatky k dragstaru. Celé kolo sto-
ji 12 000K¢, ram je vyroben z materialu
Al 7005 a dodava se ve velikostech 14"
a 16". Nizka sedlova trubka a vidlice RST
Launch RA se zdvihem 100mm davaji
ramu velky sloping, jenz se kladné pro-
jevi spoustou prostoru nad horni ramo-
vou trubkou. Ram je svafen z do hranata
tvarovanych trubek, které budi svou mo-
hutnosti respekt. Diky dlouhému svaru
horni a spodni trubky u hlavy vznika ma-
sivni blok materialu, takze jiz neni tieba
spodni trubku podporovat jesté navare-
nym platem. Obé hlavni trubky si svou
mohutnost drzi skoro do konce, pouze
u stfedového pouzdra a sedlovky pre-
chézi jejich profil na kruhovy.

Zadni stavba cti maximalni moznou
pevnost, a tak jsou trubky opét zploste-
né, protoze pokud by mély byt pfi stej-
ném praméru kruhové, zabiraly by pfili§
mnoho mista. Patky jsou klasického,
osvédéeného tvaru a rozhodné zde ne-
ni tfeba hledat problémy. Horni vzpéry
jsou pfipraveny pro rafkové brzdy, coz
je zrovna u dragstaru vyhodou, nebot
je na ném kotoucovka pouze vepredu,
vzadu vécko staci.

INTERSPORT PRAHA
— PEKSPORT
pfijme
prodavace
do oddéleni cyklistiky

PoZadujeme orientaci v oboru
a

mechanika jizdnich kol
znalost oboru nutna

Intersport-Peksport, Praha 10
tel. kola: 271 723 423

Zaméfeni kola  odpovida
i pfedni odpruzena vidlice RST
Launch se 100mm zdvihu oce-
lové pruziny, jejiz 32mm silné
ocelové vnitfni nohy by mély do-
dat vidlici slusnou odolnost pro-
ti ndrazdm, kterych se kolu pod
rukama mladych drsiaku jisté dostane
az az. Vidlici je mozné pritvrdit, takze si
jezdec muze upravit jeji chod podle to-
ho, zda jde jezdit do lesa, a potfebuje
citlivou vidlici, nebo jde skakat na dirtu,
kde je vyhodou spiSe tvrdsi pruzina.

Skvélou praci odvadéji univerzani
plasté Tioga Factory DH, které bezpecné
a dobfe drzi na vétsiné povrchu, do mék-
kého terénu se dobfe zafezavaji a drzi
i na kamenech a mokru. Ideélni volba.
Zajimavé je také pouziti kotoucovky pou-
ze vepredu, mechanicky Avid patii ke
$picce mezi mechanikami a brzdi také vel-
mi slusné, navic ve sjezdu se vice vyuziva
predni brzda, ktera brzdi celou energii ko-
la a jezdce. Vzadu se hodi vécko hlavné
na streetové triky, kde — pokud se dobre
vyladi — dokaze jezdce podrzet na zad-
nim kole stejné jako kotoucovka. V-brzda
Logan na dragstaru vSak tak dobre, jako
tfeba brzdy od firem Avid nebo Shimano,
nebrzdilo, a museli jsme si vymeénit $pa-
liky za mékei. Pak bylo vSe v poradku.
Vybornym tahem firmy je také pfiprava na
naslednou montaz kotoucovky — naboj jiz
ma centerlock ozubeni, takze az si mlady
jezdec s omezenym rozpoctem na letni
brigadé nasetii dali dva tii tisice, mize
skocit po druhé kotoucovce.

Kliky Truvativ maji rovnou kryt pie-
vodnikd, ale namisto napinaku se na
kole pouzivaji dva pfevodniky s presmy-

kacem, takze jezdec si na kole s&m mu-
Ze po vysunuti 350 mm dlouhé sedlovky
kamkoli dojet, v tom mu nic nebrani,
tedy kromé vlastni lenosti. Také bohaté
polstrované sedlo Active odpovida na-
rokdm letcd, nebot umozniuje provadeé-
ni trikG bez drzeni Fiditek, kdy se kolo
stiskne stehny praveé za sedlo.

Dragstar je slusné vybavené kolo pro
freeridové, dirtové a streetové zacatky,
ram je stfedné dlouhy a jezdci promine
spoustu zacatecnickych chybek. Je jen
Skoda, Ze zadni stavba mé spi$ cross-
countryovou délku 425mm, protoze
kratsi zadni stavba by usnadnila zveda-
ni na zadni kolo, coz se hodi na street,
na vyskoky na zidky, jizdu po zadnim
kole a podobné.

Proto se dragstar hodi vice do lesa,
kde se bude jezdit rychle z kopce, ce-
muz je naklonéna i hlavova trubka pod
Ghlem 69°. Vidlice ma v sobé uz olejo-
vé tlumeni, takZe nekope pfi roztazeni
a s kolem se da velmi slusné polétat
vzduchem, protoze jezdce na odrazu
neprasti nic do fiditek. ToCivost je na
stfedni Grovni, ovladatelnost v prudkych
klikaticich v malé rychlosti by byla opét
lepsi s kratsi zadni stavbou.

V kazdém pfipadé je vSak DP Dragstar
velmi slusné osazenym strojem, jenz za
&astku 12 000 korun pfinese hodné mu-
ziky. ]

osazeni, pfiprava na kotou¢
vzadu, robustnost, cena

L+

dlouha zadni stavba, horsi
vykon V-brzdy

Technicka specifikace:
Ram: DP Dirt Alloy 7005
Vidlice: RST Launch RA
Pfehazovacka: Shimano Alivio
Pfesmykac: Shimano Alivio
Razeni: Sram MRX Comp
Kliky: Truvativ Blaze 2.org
Rafky: Exe Race DH 719
Néaboje: Formula CL

Plasté: Tioga Factory DH

Brzdy: Avid Bb5 / Logan

Riditka: Exerace 670 mm

Predstavec: Exerace TDO

Sedlovka: Truvativ XR 27,2
50 mm

Sedlo: Active FS

Hmotnost: 15,6 kg

Cena: 12 000K¢

OTMMOUOT®

Velikost L

Uhel hlavy 68,5°
Uhel sedlové trubky 72,5°
Horni trubka efektivné 625mm
Délka sedlové trubky 485mm
Délka zadni stavby 430mm
Rozvor 1121 mm
Hlavové trubka 135mm

RAPID PROFI

RACE

Spice SAPIM AERD CX-RAY, ploché,
RAPIO, 622x15, BA, GBS
NOVATEL silnicni hlinikovy cerny,

Verze:

orech Shimano, pripadné Campagnolo

Vyplet:
Verze:
Vaha:
Verze:
Véha:

Klasicky 20,24

1.660.9 (psr)
Spice OT Champion, cerné
1 765 g (par]

spice SAPIMAERD LX-RAY, ploché, cerné,

& pychlé — Rirek

L Hec
%,,;/@/0

Cross Country DISC

[DHX 7330 FASTDOISC 559x18, BA, SEE

NOVATEC MTB Disc hlinikavy, cerny, orech Shimano
nerez, cerné

klasicky 32 dér

21109 (par)

Zapletend kola zakoupite pies E-SHOP! Vsechny modely jsou skladem!!!

DRAGON,
M TB TREKKING

WELL 559x15 nebo 622x13 BA, GBS, SEE

1020, K¢
(660]K¢
WELL

Shimano RM30/40, cerny, kazeta, rychloupinak Z

nerez, cerné

klasicky 32 dér

MTB 1 910; Trekking 2 040 g (pér]

g/eg;g‘;,’;mng

e-shop: www.remerx.cz , e-mail: prodej@remerx.cz




Prstové rukavice O’Neal
Tapas Signature jsou
vhodné jak pro technicte;si
discipliny, tak i pro
klasické cross-country

v jarnim ¢i podzimnim
obdobi.

ombinace kvalitni syntetické kuze
KChamude na dlani a tenéiho per-

forovaného neoprenu na hibetu
zajistila rukavici odolnost a ruce dosta-
tecnou ochranu.

Dlari nepostrada zesileni a prositi nej-
namahanéjsich partii, vyztuha je pfitom-
naiv misté mezi palcem a ukazovakem.
Polstrovani dlané je spi§ symbolické,

aby nebyla zbytecné omezena citlivost
ruky. Zakonceni ukazovaku a prostied-
niku je vybaveno protiskluzovou Upra-
vou pro co nejlepsi kontakt s brzdovou
pakou. Na hibetu rukavice je neopren
kombinovan s lycrou na panelech mezi
prsty, z neoprenu je i zakonceni ruka-
vice kolem zapésti a vrchni ¢ast palce
Urcnou dani za dobrou odolnost poun-
je zde prece jeno néco
horsi odvétrani. V horku muze také tro-
chu chybét froté pro utirani potu.
Usazeni na ruce je u testovanych ru-
kavic O’'Neal bezproblémové, na ¢emz

NO=THWAE"

PERFEKTNI
OBUTI...

gemo-gervend, bilo¢erveno-cema

-

Podréizka MTB JAWS Zytel Dupont, viozka Analomic performance >> Svriek: Air mesh, airflow sysiém >> Upindni:
SBS - Step by Step 2 pasky na suché zipy + piezka >> Pata: palenfovany sysiém ULTRA Y >> Barvy: Gerdg, sfibmo-

Podrazka: VIBRAM >> Zapinéni: tkanicky s poutky+pasek na suchy zip. Vnifinf vypolstrovany jazyk s drzdkem tkani-
¢ek. >> Svriek: pro svitek byl vybrén nejvhodn&iéi materidl, kiery uspokoji poadavky MTBikerd, odolny profi prachy,
bahnu... Struktura tretry zaruuje ochranu, optimélni upinani a zéroveri dobry komfort. Spicka a pata jsou dobre chrangny
a chodidlo je dobre sfabilni. >> Pata: Polyuretanova patni podpora ve spojeni s podrazkou mé anatomicky fvar, kiery
zaruéuje dobré postaveni chodidla v boté a zérovedi chrani profi ndrazim. >> barvy: cemo-3edd, zeleno-oranzova

LIZZARD S.B.S.
3499K¢

MISSION
2570Ké

©

lomtrading@lomtrading.cz >> www.lomtrading.cz
tel./fax: 296 365 556 >> tel.. 296 365 557

Cross 6.3

. O’Neal Tapas Signhatu

ma zasluhu nejen propracovany stfih
s idedlni délkou prstd, ale i pouzité ma-
teridly. Pruznost celého hibetniho dilu
zaruuje rukavici vybornou tvarovou
a Castecné i velikostni pfizpusobivost.
Na vytec¢nou se predvedla Zivotnost
dlané, které hned tak néjaky pad neubli-

zi. Gramaz pouzité syntetické kize je
zde podstatné vy$si nez u béznych XC
rukavic.

Testované rukavice byly v designu
Andreu Lacondeguy, Spanélského jezd-
ce Slopestyle. Drsné pojata grafika ma
vsak nejen estetickou, ale i ochrannou
funkci. Cerno-bily design, kdy je jedna
rukavice negativem té druhé, je hodné
povedeny a jisté bude jednim z divodi
pro koupi tohoto modelu. Cena rukavic
O’Neal Tapas Signature je 1250 korun.

(kad)

re

chybéjici froté, nizsi prodysnost

‘Y INTERSPORT

PRAHA - PEKSPORT

SPECIALISTA

NA KOLA
V/ SiTl INTERSPORT

s pecialnifakce)

B=gVselprofdamyy
PADLY 0 AGEH

WIWWHRIEllS] ROt C}2:

VrsSovicka 466, Praha 10, KOH-I-NOOR
tel.: 271 72 34 25 (cyklistika), 271 72 08 93 (sport)
Po-Pa: 9.00-19.00, So: 9.00-13.00
www.peksport.cz, e-mail: peksport@intersport.cz

WHEELER

W O R L D WIDE

svétlo predni

28100010/ ALT-2702
2funkéni, 1 vysoce svitiva dioda

Ram  Alu6061d.b. Pievod. Shimano M442 Rafky ALEXDP17 Ram  Alu 6061 Pfevod. Shimano FC-191 Rafky ALEX ACE-18
Vidlice Sunt. SF7-Raid.RLLO 100 mm Stf.osa Shimano ES25 Pod. rychl. 27 Vidlice RSTNeonMLT8 LO50mm Stf.osa zapouzdend Pod.rychl. 24
Méni¢ Shimano LX Naboje Shimano M495 Velikosti  17.5%19", Méni¢__Shimano Deore Naboje Shim.RM30/Alu__ Velikosti 48, 52, 56,60/ 44,48, 52 cm

Pesm. Shimano Deore

Vicekol. Shimano HG50

Presm. Shimano C050

Vicekol. Shimano HG30

Razeni_Shimano Deore Brzdy

Sh. Deore hydr. kot.

19 990 K¢

Razeni _Shimano Alivio

Brzdy  AluV"

Buddy 04 20”

1600ZX,,CZ"

dres Wheeler
38100099 krétky rukav

lahev na naradi/plasténku

37000036 / ATL-2619 Seda mala
37000037 / ATL-2619 modra mala

nosic na sedlovku
30100 004 / ACR-2401 Alu &erny, nosnost 10 kg

VELO CZ s.r.0.
Pospisilova 314

slové zamek spirala
Rém Alu 6061 Prevodnik  Lasco 42x34. Rafky  Jalco Rém Alu 6061 Prevodnik  ShimanoM 151  Rafky Jalco Hradec Krélové P
Vidlice _ Suntour SFXCU40mm _Stred. osa fena _ Pot.rych. 12 Vidlice _ RSTSOFIT8S0mm ___ Stfed.osa fend _ Poc.rychl. 21 500 03 35100009/ ACL-2801
Ménié Shimano TX31 Naboje Wheeler Alu Velikosti 12" Ménié Shimano Acera Naboje Wheeler Alu Velikosti 50, 54,58/ 44,48 cm h I 8/1500mm kédovy
Presmykaé Shimano 230 i ko Shimano 14-28 ~ Presmykaé Shimano C051 i &ko Shimano ZH37 ~ www.wheeler.cz
Razeni __Shimano SLRS31 Brady Alu,V* 6990 K¢ Razeni __Shimano Altus Brady Alu,V" 8490 K¢ m

SINSIASOTHAD | EC Ll L
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ckoli testujeme hlavné biky ci
Asilniénl’ kola, nesmime zapomi-

nat ani na pocetnou skupinu
cykloturistd, pro néz je sportovnim na-
¢inim krosové nebo trekkingové kolo.
NejvySe postaveny trekking slovenské
znacky Kenzel poskytl pohodové sve-
zeni i ndm.

Nic nechybi

Zakladnim rozdilem mezi krosem
a trekkingem je veskeré vybaveni — jako
blatniky, nosi¢ osvétleni, které na trek-
kingu nesmi chybét, a v pfipadé modelu
Distance je toto spInéno. Zakladem kola
je duralovy ram s kapkovitymi profily tru-
bek predniho rémového trojuhelniku. Na
hydroforming a zbyteéné paradicky
se zde nehraje, vSe je spiSe decentni
a nepiili$ napadné. Ackoli neni pocitano
s néjakym vyraznéjSim terénem, nechy-
bi navafena vyztuha pod hlavou. Zadni
stavba je také z trubek kruhového prd-
fezu, sedlové vzpéry nesou znamky leh-
kého esovitého prohnuti. Samoziejmosti
jsou zavity pro nosic¢ a blatniky, bez kte-

'YKILOSERVI

rych by kolo nemohlo do své kategorie
patiit. Ploché patky vSak maji navarky
pro kotouc¢ovou brzdu, coz je zde trochu
Zbyteény bonus.

Lanka jsou vedena po horni trubce,
kabeldZz od dynama na zadnich vzpé-
rach je vedena nenapadné po trubce
a nasledné vnittkem ramu.

Cestovni osazeni kola se sklada
z duralového nosite s nosnosti 25kg,
jehoz je mozné nastavit na primeér kol
26 nebo 28 palcu. Vyrazné bocéni vy-
ztuhy zabrani prolamovani stén brasen
do vypletu, masivni konstrukce je pak
zékladem pro dlouhé vypravy s baga-
Zi. Osvétleni od znacky Basta patti diky
renomé této znacky k tomu lepsimu.
Dynamo jde lehce a nemé tendenci pfi-
li§ brzdit zadni kolo, zapinani pfedniho
svétla pretocenim jeho zadni krytky je
jednoduché. Zadni svétlo ma baterie,
takze na kiizovatce vecer neni zavislé
na proudu z dynama. Plastové blatniky
maji upeviovaci drat proviéknuty oc-
kem, pfi narazu na prekazku se lehce
vychyli a jdou snadno srovnat zpatky.

CYKLO [I¥Y?

vas zve do svych prodejen

POZOR AKCE:
Author Context 07 _19-990— 14 990!
Author Mirage 07 _8590 7 490

Vice na naich strinkdch www.cykloprag.

Ripsk 27, tel.: 222 522 490
Bubenské ndbreii, tel.: 266 710 675
Vinohradskd 3216, tel.: 212 240 557
Cercanska 7, tel.: 261 262 033

Tato vymozenost rozhodné prodlouzi
jejich Zivotnost. Jejich délka a koncova
placacka sice nejsou piili§ sportovni,
ale o to tu viibec nejde, dlleZita je ma-
ximalni ochrana jezdce a vysledny kom-
fort za kazdého pocasi.

Osazeni kola je pak standardni.
Odpruzena vidlice SR Suntour NEX
4510 disponuje mechanickym lockou-
tem, ktery Ize zapnout pouze v rozta-
Zeném stavu vidlice. Jeji chod je jem-
ny a vidlice je pomérné mékka, takze
ukazala, Ze umi ,,vyzobat" nerovnosti
i na hrub$im asfaltu a nepotfebuje
zrovna nejtvrdSi terén. Komponenty
Shimano Alivio a Acera fungovaly spo-
lehlivé, stejné jako brzdy japonského
giganta. Kola na rafcich Mach1 se zvy-
Senym profilem byla dostate¢né odolna
idiky dratdm DT Swiss a obuti Schwalbe
Road Cruiser se ukazalo jako perfektni
spoleénik pro vSechny druhy asfaltu.

strovanym pohodinym modeltim, takze
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na sportovni vykony nebude tim pra-
vym, ale pohodli nabizi dostatek. Mékké
bio gripy jsou pro delsi jizdy doslova
nutnosti pro maximaini komfort.

Prvni kilometry ukazal distance hlavné
svij tuhy ram, ktery se ani pod tézs$im
jezdcem vyraznéji nekroutil. Celkova
charakteristika kola je jednoznaéné
v maximainé klidném vedeni. Kolo
dobie drzi stopu a manévrovani neni
0 zadné hravosti, naopak k ostiejsimu
zatoceni je tfeba kolo trochu popo-
stréit. V dlouhych sjezdech s bagézi to
muze byt vyhoda, v méstském provozu
nebo jizdé ze sedla je vyraznéjsi stabilita

spiSe prekazkou. Budeme-li vSak distan-
ce brat jako kolo pro dlouhé jizdy v klid-
ném tempu, pak je to zcela v poradku.

Jizdnf projev neni o okamzitém zrych-
leni, ale o slusném drzeni tempa a po-
mérné lehkém projevu na pedalech.
Svij dil na tom nesou i kliky s bikovy-
mi pfevodniky 22-32-44 zub, protoze
u krosovych kol dominuji spiSe vétsi
pfevodniky pro rychlejsi jizdu po silnici.
nebo cestovatelské tempo bez zbytec-
nych sportovnich ambici.

Ackoli jsme se nejprve trochu oskli-
bali nad upevnénim nosice a blatnik(
Srouby s plochou hlavou namisto imbu-
sU, nakonec musime uznat, ze osmiéku
kli¢ ma na rozdil od imbusu doma asi
kazdy. Takze zachrana na cesté bude
jednodussi.

Vyletnik

Distance zvoli klidny vyletnik nebo
cestovatel bez ambici na vysoké tempo.
Kazdopadné je to trekking se v§im vsu-
dy, nabizejici dostatek komfortu a plnou
vybavu. ]

o vybaveni, tuhost ramu,
stabilni projev

Technicka specifikace:

Ram: Alloy 6061

Vidlice: SR Suntour NEX 4510

Kliky: Shimano Acera

Brzdy: Shimano Acera

Razeni: Shimano Alivio

Prehazovacka: Shimano Alivio
Presmykac: Shimano C050
Néaboje: Shimano Acera

Py i 0 Odbvalovéni bylo naprosto perfektni Rafky: Mach1 240
Mﬂme pro vas (e|0U kOIekﬂ OUfhor 2008 a pfilnavost maximalni. Ani na polnich Plasté: Schwalbe Road Cruiser a  Unel hlavy 71°
cestach jsme neméli vétsi potize, jen b Uhel sedlové trubky 790
A ¢ bléto nebylo sympatickym podkladem Sedlo: Velo Plush C  Horni ramova trubka 580mm
HLEDAME PRO NASE PROVOZOVNY pro hladi vzorek. ic i vne
4 Nosié: Alu 25kg Horni trubka efektivné 590mm
. PRODAVA(E . ME(HANIKA Huré na cesty Svétla: Basta D Délka sedlové trubky 540mm
Distance nabidne jezdci komfortni Hmotnost: 15,2kg E Délka zadni stavby 450mm
posed a velmi pifiemny tchop fiditek. Cena: 11 590K& F Rozvor 1100mm
Sedlo Velo Plush patii k vyraznéji pol- G Hlavova trubka 120mm
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vuji svym zpracovanim absolutni

$picku, at uz po strance stiihu ¢i
pouzitého materialu. Nepfehlédnutelny
je rovnéz design s graficky zdafilym
,dablikem“. Dlouhoprsté provedeni je
optimalni nejen na jaro a podzim, ale
diky vyborné ventilaci i na léto. Rada
MTB jezdcu totiz preferuje dlouhoprsté
rukavice celoro¢né pro lepsi ochranu
prstd. Model El Diablo oslovi pfedevsim
XC jezdce, odolna konstrukce a gumo-
va vrchni ochrana prstd vSak rukavice
predurcuje i pro drsnéjsi jezdéni ve sty-
lu enduro.

Na dlani pouzitd synteticka kuze
Clarino je velice odolna proti mechanic-
kému poskozeni. Jeji gramaz je vyssi,
nez byva bézné u klasickych letnich ru-
kavic. Nejzatézovanéjsi partie dlané ne-
postradaji jesté vyztuhu ve formé zdvo-
jeni materialu. Promyslené je i zpevnéni
spodniho okraje dlané pod zapéstim,
nebot se za tento lem rukavice obléka
na ruku a material dlané zde ¢asto dost
trpi. Na bfiScich prostfedni¢ku nechybi
silikonovy potisk s ndzvem modelu, diky
Eemuz prst neklouze po brzdové pace.

Hrbetni ¢ast rukavice kombinuje pev-
nou nylonovou tkaninu AirVent, jejiz
vyhodou je dobré odolnost proti zatrze-
ni, a predevsim solidni prodysnost. Na
kloubech prstu je pro tvarovou pfizpu-
sobivost pouzit neopren, stejné tak na
lemu rukavice pred zapéstim. Vyhodou

R ukavice Chiba El Diablo pfedsta-

Vlastovky Havoc Mid 711 vozi napfiklad Greg Minnaar, vitéz mnoha zavodud

svétového poharu i majitel titulu mistra svéta ve sjezdu. Vlastovky tvarové
vychazi z oblibeného modelu EA70 MonkeyBar, ale provedenim jsou uréeny pro
maximalni odolnost a tuhost v adrenalinovych disciplinidch. K pfesnému navrzeni
tloustky trubky v jednotlivych mistech pomaha pocitacova analyza konecnych prv-
kU, na jejimz zakladé se vlastovky vyrobi s vyuzitim technologie TaperWall™. Sitka
711 mm odpovida dnesnim trendum na co nejvétsi Sifku fiditek pro sjezd a dodava
kolu maximalni ovladatelnost. Viastovky se vyrabi se stfedovym primérem 25,4mm
i oversize 31,8 mm a vazi 295 gramu. Cena je 1490K¢. (mig)

H avoc a Vice jsou freeridovo-sjezdové fady komponent(i amerického Eastonu.

TAK CO, BIKERI A BIKERKY!
KOLIK U2 MATE NAJETOZ
KDO 2ASPl ZACATEK SEZONY,
BUDE V ciLi LITOVAT!!

superlite od Amuletu

kdo zavaha, nejede.....

Rém . Alloy 7005 T6 Superite Carbon ...
Menice . SRAMX0/X9....Brzdy . Avid Juicy Car ... Razeni . SRAM X0 Twist

Vidiice . FOX FRLC 100 mm Rém . Alloy 7005 T6 Superlite
Ménice . Shimano XT . .
Razeni . Shimano XT .
Sedlo . WTB Shadow V Race

Velikost. 17°/19°/205° ... Hmotnost . 103 kg

Rafky . Mavic CrossMax SLR . .. Sedlo . WTB Shadow V Stealth
Plasté . Schwalbe Furious Fred ... Velikost . 17°/19°/205"...Hmotnost . 96 kg
DOP. MOC . 79999 K¢

amulet-hike.com

Déblovy rukavie

... Vidiice . Rock Shox Sid Race 80mm
Brzdy . Shimano XT Disc hydraulic
Rafky . Mavic XM 717 disc 32H

Plasté . Schwaloe Furious Fred

..DOP. MOC . 43999 K&

je nadprdmérmé velky froté panel na
palci a pfedevSim vyztuha v partii mezi
palcem a ukazovakem. V oblasti mezi
prsty je pouzita vysoce pruzna a zaro-
veii jemna sitovina, diky niz je ventilace
dlouhoprstého provedeni velice dobra.
Zapinani na suchy zip se provadi Gtlym
péaskem, s nimz se jednoduse manipu-
luje.

Stfihu rukavice neni co vytknout, op-
timalné kopiruje zakonceni prstd a na
dlani se materidl zbyte¢né nekrabati.
Dlan sice postrada jakékoli vyraznéjsi
polstrovani, v praxi se ale ukazalo, ze
zde skutecné neni potfeba. Neoprenové
panely na kloubech prstd a pruzna si-
tovina zajistily vynikajici tvarovou pfi-
zpUsobivost. V oblasti mezi prsty byla
poddajnost materialu jednoznacné vy-
hodou, nebot zde rukavice ani pfi delsi
jizdé nefezaly.

Cena rukavic Chiba EI Diablo je 1089
korun. V nabidce jsou velikosti od XS

do XXL.
(kad)
odolnost materiall, prodysnost,

0 stih
a nenalezli jsme

Novinkou v produkci
karbonovych sedlovek
firmy Pell’s je typ

CR4, ktery v sobe
snoubi technickou
propracovanost a nizkou
hmotnost.

étsina karbonovych sedlovek totiz
VVyuiivé dozadu zahnuty vlepe-
ny duralovy zamek sedla, ktery
jisti kolibku jednim Sroubem. Typ CR4
je vlastovkou s pfimym zamkem, jehoz
provedeni doslova ¢isi geniélni jednodu-
chosti a zérovef pusobi velmi ,techno-
kratickym* dojmem. Zakladem sedlovky
je trubka z karbonu s vyznacenou stup-
nici vysunuti. Je zakonéena duralovym
osazenim, tvoricim zaklad celého upina-
ciho systému. Duralova vyztuha je spo-
jena s materidlem sedlovky a zakonceni
je zabrouseno spole¢né, aby oba dily
byly perfekiné soubézné. Skrz vyztuhu
je veden &ep, jimz prochazi dvojice im-
busovych Sroubd, jisticich sedlové liziny
pomoci duralovych nosnikd, nahrazuji-
cich vrchni ¢ast klasické kolibky. Spodni
&ast kolibky je vyrobena z karbonu, coz
méa podil na celkové nizké hmotnosti.
Dostate¢na tloustka materidlu je zarukou
odolnosti a béhem testovani se nam ne-
podafilo najit néjaké poskozeni.
Cely systém ma za kol umoznit vel-
mi presné nastaveni sklonu sedla. Pro
jeho upnuti je tfeba trochu vice trpéli-

e Detailni lehkost

vosti, nez jak je tomu u zamkd s jednim
Sroubem. Je dulezité dobfe nastavit
vrchni nosniky do kolmé pozice, aby se
pfi dotahovani neposouvaly po lizinach,
a zérovef si pohlidat spodni kolébku,
aby byla na stfedu sedlovky. Cep vede-
ny skrz vyztuhu ma také moznost se po-
souvat, takZe i na néj pozor, aby dosed|
na své misto, nez za¢neme dotahovat
oba srouby do finalni pozice. Nastaveni
sklonu je jednoduché a presné, neni
tfeba hledat zadné drazky, jen povolo-
vat a dotahovat. Pozor na pretahnuti,
mohli bychom $roub utrhnout.
Sedlovka CR4 se vyrabi v primé-
rech 27,2 a 31,6mm a délce 350mm.
| ve vétsim prdméru je znat velmi dobra
absorpce vibraci, které by diky pfimému
zamku méla byt vlivem jiného plsobe-
ni hmotnosti jezdce niz§i nez u model
s dozadu zahnutym zamkem. Hmotnost
173 gramd (31,6mm) patii mezi vyni-
kajici hodnoty. Jesté lepsi zpravou je
pfizniva cena 1690 korun. Kdo touZzi po
karbonu a boji se klasického zahnutého
zamku, je pro néj Pell's CR4 lehkou, ce-
nové prijatelnou a technicky velmi zda-
filou volbou. (u2)

hmotnost, provedeni zamku,
nastaveni sklonu sedla

Q montaz sedla

cannondale

FEEL IT.*
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yznavaélim systému  naslap-
v ych pedald americké znacky
rankBrothers, ktefi vyZaduji vét-
§i plochu pro oporu treter s méné tvr-
dou podrézkou, pfipravila firma pedaly
Malet a Acid s $irsi platformou. Zatimco
malety pfipominaji BMX pedaly s dura-
lovym télem a piny, acidy maji jemnéjsi
tvary. Vnéjsi tvar udava kovova klec, kte-
ré je kvli hmotnosti i designu vyplnéna
kompozitovymi viozkami.

Na trhu jsou dvé verze — Acid 1 za
2190K¢ a Acid 2 za 3990KE. Rozdil je
hlavné v hmotnosti, u jednoho pedalu
se u jednicky blizi 200 gram(im, zatimco
u leh¢i dvojky je to 177 gramd. To je na
Siroké pedaly velmi pfizniva vaha. Osa
pedalu je u obou modelli z kované Cr-
Mo oceli, vyplné z karbonu, ale rozdil je

Cena 802, pells.eu

zia. Upinaci systém vyuziva jiz tradi¢né
pruzin z nerezové oceli a soucasti bale-
ni jsou samozfejmeé i kufry v provedeni
Premium, coZz oznaduje ultra odolné
mosazné kufry. Ty je pfipadné mozné
po opotrebovanl dokoupit za 449 K¢.

nasazeni acidd usoudili, Ze funkce se
blizi spi$ k draz$imu provedeni $leha-
&0, nez voln&j$imu upnuti turistickych
smarty. Zacvaknuti je diky moznos-
ti doslapnout na vétsi plochu pedalu
rychlejsi a jistéj$i a v pfipadé, Ze se na-
poprvé netrefime, nehrozi tolik sklou:
nuti boty z pedalu, jako tfeba u Slehacd.
Vycvaknuti je pak stejné
snadné, ale bod, do kdy
jesté pedaly kufr drzi a kdy
jej jiz uvolnuiji, je pocitové
mnohem jemnéjsi nez ti
ba u systému SPD. V feéi
Gisel pedaly umoziuji vy-
kyv boty 6° a Uhel vypnuti
15 nebo 20°, to podle jeho
nasazeni na levou nebo
pravou botu.

V nabidce firmy ]SOLI

pak také i nahradni osy &i
sady tesnenl takze ped
ly jso po dlouhodobém
pouzivani snadno serviso-
vatelné.

Pokud bychom si pedéa-
ly kupovali se zamérem, ze je budeme
moci vyuzivat i pfi jizdé v ,keckach®,
tedy v civilni obuvi bez kufri, neni to
upIné nejlepsi napad, nebot pera upina-
ciho systému vystupuiji nad povrch plat-
formy, takze bota je stejné primarné na
perech a ohradky se dotyka minimalné.
V takovém pfipadé bude tfeba obétovat
zhruba 100 grami na kazdém pedalu
a sahnout po modelu Malet, jehoz télo
je diky pinim vystouplejsi.

Celkové jsou acidy velmi povedené,
a to jak systémove, tak hlavné designo-
vé. Pedaly CrankBrothers pfinasi oproti
systémim kompatibilnim s technologif
SPD vys$si odolnost proti zanéseni bla-
tem a necistotami a pfiznivou hmotnost.
Cena testovaného modelu Acid 1 je
2190K&. (mig)

Prazsky Katmar se pro
letosni sezonu vytasil

s cenovou bombou na poli
hydraulickych kotoucovek
pro XC, maraton a enduro
Sting Pro anglické znacky
Quad. Ta u nas nebyla
donedavna moc znama, ale
ve svetovych meédiich shira
jednu pochvalu za druhou,
takze neni divu, ze po ni
skocil i ¢esky dovozce.

sortimentu jsou dva dvoupistkové

Vmodely - zminény Sting Pro a sjez-

dovy Deuce Pro. My jsme si do tes-

tu vybrali leh¢i Sting Pro, ktery se podle in-

formaci dovozce stal vitézem mnoha testti

kotouCovek, coz je u brzdy za 2650K¢ za
kus docela prekvapuijici.

Ale po osahéni, a hlavné nasazeni na
kolo jsme zahy zjistili, v ¢em ona vyjime¢-
nost tkvi. Jednak je to bohatd vybava,
Citajici dostatecné velké expanzni nédrz-
ky v pakach, regulaci vzdalenosti pacek
rukou pomoci Cerveného kolecka, v této
cenové relaci nevidané opleteni hadicek
kovovym ochrannym potahem, ale hlavné
brzda ohromuje svym vysokym vykonem
a velmi slusnou modulaci sily brzdéni.
V cené jsou dokonce i kotouce Pulse,
specialné tvarované pro co nejlepsi od-
vod tepla od tfmene. Uvniti krabice pak
najdeme kromé naplnéného setu paka,
hadicka, tfmen a kotou¢ i jeho velikosti
odpovidajici adaptér a sadu olivek a Srou-
bl pro zkraceni hadicek. Brzdy jsou rov-
nou pouzitelné, staci je jen nasadit a vyra-
zit. Montaz paky na fiditka usnadni rozdé-
lena objimka, tfmen se diky uzplsobeni
na postmount Gchyt velmi dobre centruje,
takze vyladéni pfesné pozice je u nové
brzdy otazkou nékolika sekund.

ACSTIRTD

Plynulé nastaveni velikosti,

BIlI CYCIL ES

odnimatelny Stitek, sitka proti hmyzu,
22 vétracich otvor, bezpeénostni blikacéka.
Velikosti - M (53-57 cm), L (58-62 cm)

Vaha - 285 - 295 g

Plynulé nastaveni velikosti,

odnimatelny titek, sitka proti hmyzu,

22 vétracich otvori.

Velikosti - M (53-57 ¢m), L (58-62 cm)

Vaha - 285-295g

Quad St

V terénu

Zajizdéni semimetalickych desticek za-
bralo par kilometrti opakovaného pribrzdo-
vani a prerusovaného brzdéni ve sjezdech,
coz je bézny postup. Neustale byl citit na-
rst brzdného Ucinku, az se dostavil vykon
srovnatelny s konkurenénimi brzdami vys$si
cenové hladiny. Ladéni vzdalenosti packy
od fiditek pouhou rukou, a klidné za jizdy,
je vitanym plusem, nebot jezdec si mize
velmi rychle a snadno upravit chod paky
podle svych predstay, sily v prstech a také
jejich délky. Chod brzdy je jemny a po dosa-
Zeni piného vykonu velmi mile potési Citelny
chod paky, coz se projevi na funkci brzdy
— nastup brzdné sily je pozvolny a jezdec si
rychle zvykne na jeji prabéh. Automaticky
hned vi, kolik sily je tfeba pro pribrzdéni
akolik pro blokaci kola. Na tom se vyznam-
nou mérou podili kovové opleteni hadicek.

Proto tyto brzdy budou vhodné pro
technicky zalozené jezdce, ktefi si radi ve
sjezdu hraji s kolem. Napfiklad zaviené
vracecky projizdi s prehozenim zadniho
kola vzduchem, ¢emuz pomUZze pravé
citlivé pfibrzdéni pfedni brzdou, nebo se
vyZivaji v paradickach, jako je jizda po
zadnim &i trialové kousky pred sle¢nami.

V dobé testovani jesté v horskych vys-
kach lezel rozbredly snih, coz negativné
ovlivnilo rychlost kola. OvSem i tak se
nam pfi stalém pribrzdovani podafilo do-
sahnout pofadného zahrati kotouce do
fialova. Misty se projevilo mirné propadani
paky, ale nékteré drazsi brzdy v takovém
stavu trpi na daleko vétsi fadeout, takze
i v tomto testu stingy obstaly.

Brzdy vyborné brzdi, jsou skvéle vy-
baveny a malo stoji. To vSak neni jen tak,

ng Pro

druhou stranou mince tedy musi byt lo-
gicky néjaky kompromis. Ten spatfujeme
ve vyssi hmotnosti sady paka-hadicka-ti-
men 370 gramu a set s kotouéem 180mm
a adaptérem pak vazi 510 gramu. To je na
XC brzdu docela dost, takze zajemce si
musi zvazit, co je pro néj priorita — zda niz-
k& cena a vysoky vykon s dobrou modu-
laci, nebo si pfiplati za srovnatelny vykon,
ale chce usetfit na hmotnosti. U nejlehcich
brzd se mize jednat o Usporu pres 200
gramu, ale cenovy nardst v fadu tisic
korun. (mig)

= vykon, vybaveni brzdy

== hmotnost

NEW

rsilmas X 2,0", 60 TPI, patka-drat
..‘1 lehhy plast’ pro XC
y ‘\_ MOC od

£2.0%, 60 TPI, patka-keviar
lehky plast’ pro XC
YOC od

Pl, ka-kevlar
¥ pliSt pro XC
ocC
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Jak jsme jiz
informovali

v minulé pavlaci,

na kalifornském
festivalu Sea Otter
Classic odhalila
firma Sram novinky
pro pristi sezonu.
Ackoli novinek
bylo vic, nas pro
zatatek nejvice
zaujala inovace
crosscountryove
vidlice Rock

Shox Reba a jeji
sestricky pro

all mountain

— Revelation

a pak zcela nové
brzdy Avid

Elixir. Truvativ
predstavil

kliky Stylo,
vyrobené vlastni
technologii OCT

svédomi nova technologie oznace-
na Taperbore. Pozice ¢epu brzdové
packy byla upravena tak, aby byla
potfeba co nejnizsi sila na aktivaci

packy. Jezdec by tak mél
mit daleko jednodussi
ovladani brzdy, z ce-
hoz vyplyva i jesté ci-
telngjsi pribéh nastu-
pu brzdné sily.
Brzdova packa pfi-
pomina vzhledem brzdy
Ultimate, ovSem jsme
zvédavi, jak se opticky
miniaturni  vyrovnava-
cf nadrzka vyporada
s rozpinanim prehia-
té kapaliny. Brzdové
paky maji zcela nové
zabudovany oto¢ny
ovlada¢  vzdalenos-
ti packy od fiditek,
ale kolecko ovladajici
bod kontaktu destic¢ek
s kotouc¢em zde chybi.
V nabidce bude i prove-
deni packy z karbonu.
Na vétsim vykonu by

s dutou klikou
a dve desitky
novych riditek
pro vsechny

se mély podilet hlavné
vétsi pistky v dvoudil-
ném tfmeni. Desticky
jsou v zékladu sintrova-
né. Vyznamnou novin-
kou, kterd ukazuje, ze

Avid je stale o kousek napred, je velky
otvor na tfmeni, v némz jsou uloZeny
desticky. Ty by mélo byt totiz mozné vy-
meénit shora, coz zase o kousek usnadni
udrzbu brzd.

Ackoli se pro letosni sezonu objevil

styly jizdy.

Avid

XC brzdy Juicy a sjez-
dové Code patii k abso-
lutni $picce, ale oba sys-
témy jsou jiz dvé a vice let
staré, a tak se logicky
pracovalo na jejich
dal$im vylepseni.
Vysledkem je zcela
nova brzda Elixir R,
ktera by méla byt vyko-
nem mezi obéma brzda-
mi, a tudiz byt univerzalné
pouzitelna na vSechny mozné
styly jezdéni od XC az po free-
ride a sjezd.

Vylepseno by mélo byt dav-
kovani brzdné sily, tzv. mo-
dulace, kterou ma na

PITNY REZIM

UNISPORT**
Hypotonicky iontovy napoj
pro hydrataci organismu,
dodani energie a minerald.
Obohaceny o L-Carnitin,
glycin, taurin.

11=az 70 | napoje

ISODRINX**
Profesionainf instantni
isotonicky napoj

s optimalnim pomérem
mineral. Pofadna davka

nové tvarovany kotoué, v pfisti sezoné
bude na trhu jeho dalsi verze G3. Ta by
méla udetfit zhruba deset gramU oproti
soucashym G2, ale hlavné by kotouce
G3 mély slibovat zcela tichy a mno-
hem jemnéjsi chod.
Hmotnost pfedni sady s kotoudem
velikosti 160 mm je ohldSena na 375
graml a ceha v americkych dola-
rech je zatim navrzena na
129 a7 137 USD.

Rock Shox
Na podzim byl predstaven
novy SID, jenz se pravé zacal pro-
davat. Ten primarné vychazel z modelu
Reba, ovSem disponuje jiz zesilenim
kluzdk v nejnamahangjSich mistech
Power Bulges a také
kratSimi  vnitfnimi
nohami. Proto
neni divu, Ze fa-
da pfisla nyniina
model Reba, kte-
ry pro sezénu 2009
dostane zcela novou
konstrukei.

Kluzaky logicky také dostaly zminé-
né Power Bulges, které vyznamné zvy-
Suji odolnost a tuhost vidlice, s nimiz jde

Uchyt brzdy mé nové horizontalni za-
vity typu Postmount, k némuz postupné
predli v8ichni vyznamni vyrobci vidlic.
Podle vypoctd ma postmount 25krat
vznikajicim pfi brzdéni, nez tomu je
u stranového international standardu.

Novinkou u reby je také moznost po-
fidit ji ve verzi s pevnou osou, pro niz
byl inovovan, a hlavné o 50 gramu od-
leh&en systém rychloupinaci osy Maxle,

ENERGIE

CARBOSNACK**
Energeticky gel pro rychlé
dodani energie.

SRAM 2009

nyni s pfidomkem Lite.
Nejvyssi zdvih vidlice povy-
skocil na 120mm, nejnizsi je
80mm.

Kovana duta korunka je vy-
robena z materidlu Al 66 TV,
jenz se ma opét projevit vyssi
tuhosti a pevnosti. Savle maji
jiz standardné primér 32mm
a jsou vyrobeny z trubek
z materidlu Al 7000. Jejich
povrch je anodizovan pro co
nejmensi treni.

Verze SL, Race a Team z(0-
stavaji zachovany, ale zmény
doznal jak systém tlumeni
Motion Control (nejvyssi ver-
ze Team bude
mit  BlackBox
Motion Control
s titanovou
pruzinou), tak
i systém pru-
Zeni Dual Air.
Ten by mél byt
poladén pro co

iz8i odpor
tésnéni, a tudiz
co nejjemnéjsi chod
pfi zachovani linearni
kiivky chodu. Dual Air
jezdci umozruje nasta-
Vit obé komory, a sam
si tak urcit, jak moc bu-
de vidlice citliva i tvrda. Nejlehdi vidli-
ce v fadé Reba Team se systémem All
Travel 80/100/120 mm by se méla hmot-
nostné pohybovat tésné nad 1,6kg.

Zmén doznala i vidlice Revelation, jejiz
zdvih poposkoCil o centimetr na 140mm
a bude stejné jako Reba k dispozici jak
s rychloupinakem, tak i s pevnou osou
Maxle Lite. Nejlehéi verze Revelation 426
Dual Air pak bude vazit 1750 gramd, coz
je uvidlice se 140mm velmi pfizniva
hmotnost.

Truvativ
Vyrobee klik a kom-

ponentd kokpitu

predstavil osmnact h

novych druht fidi-

tek, pficemz ne-

P
chybi ani super- \
Siroké vlastovky \
BooBar  Sitky
740 a 780mm. \
V USA je trend g ¢
rozSifovani  fidi-
tek popularni, ale N
pro takovou paku je \a

tfeba stavajici techno-

logie vyroby upravit pro
mnohem vy$§i odolnost.
Vlastovky budou k dispozici
s 20mm a 30mm prihybem a 7°
zahnutim s 5° zvednutim.

Dalsi modely fiditek ponesou jména
odpovidajici klikdm Noir a Stylo, pri-
éemz materialdm klik bude odpovidat
i provedeni fiditek — Noir budou z kar-
bonu s vysokym modulem pevnosti via-
ken, zatimco Stylo z duralu. Obé fady
budou nabizet velké mnozstvi verzi rov-
nych fiditek a vlastovek.

Velmi dulezitym krokem ve zpra-
covani klik je technologie Open Core

ANTICRAMP**
Protikfecové kapsle.
Vynikajici i jako prevence

prehFati organismu.

ENDUROSNACK**
Energeticky gel

s dlouhodobou energii,
postupné uvoliiovani.

CARBONEX**
Energetické tablety
obohacené BCAA,
kofeinem, taurinem,
L-Tyrosinem a kreatinem.

a MAGNESLIFE*
Vysoky obsah hoféiku s B6
v tekuté rychle vstiebatelné
formé. Prevence i akutni
feSeni kieci.

2

sl

REVELATION 426 REBR TERAM

energie (sacharidy 93%,

z toho jednoduché 85%).
525 g =7,5 | napoje.

Nové i jako hotovka 750 ml.

PROFIDRINX**
Specidlné vyvinut pro ¢eské
a slovenské olympioniky.
Unikéatni hypotonicky napoj
s vysokou ddvkou
kaskadovité uvolfiovanych
sacharidi. Obsahuje
jedine¢ny mix mineralG

a revolucni proregeneracni
formuli PeptoPro.

40 g = 750 ml napoje.

TURBOSNACK*

Energie pro finalni fazi
ykonu. Okamzité rychle

vstiebatelné sacharidy

s kofeinem, taurinem,

chromem a vitaminy.

POWER BIKE BAR**
Energeticka tyGinka

s vysokym obsahem rychlé
energie. Snizeny obsah
bilkovin. Netradi¢ni
konzistence umozni mit
zésobu energie vzdy

po ruce.

REGENE

www.nutrend.cz

RACE
REGENER**

Instantni hypertonicky napoj
pro nastartovani maximalné
rychlé regenerace.

Uziti jen po vykonu.

SLOVAKIA
—_—N—

Olympic Team

Technology, kterd ma za Ukol snizit
hmotnost pfi nardstu pevnosti klik. Duta
kovana klika Stylo tak oproti stavajicimu
modelu $etii osmdesat gramu. Také
prevodniky jsou nové frézovany pro dal-
$i hmotnostni Gsporu a budou k dostani
v nékolika barevnych variacich. Greg
Herbold dokonce na prezentaci predve-
dI fialovo-zelenou kombinaci.

(mig)

(o
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Apache®Bicycles MTB Gent-Line 2008

Jedno kolo a spousta zazitk(. XC zavody, maratony, sportovni nasazeni,
celodenni vyjizdky... Indiansti bojovnici s rudou tvai.

Hawk Disc
MTB
Gent-Line

Hawk Disc dravec - velikost 16,5 19*- 21,5
ram Alloy U6 Ultralight — vidlice Rock Shox Tora 318 Air 100 m

www.ap'aq;ki\ '
Spifit Of The V&t

Tym

v GALAXY SERII i v KOLE PRO ZIVOT opét na kolech GALAXY.

N 7 i N
Galaxy GS Jistebnice letos obhajuje 1.misto v soutézi tymu

L b ! ) L | i

Ram

Brzdy
Kiiky
Rafky

Triton
Cena: 18 990 K

Razeni  Sh Deore Rapiciir= i
Sh Alivio hydratis: d:

Truvativ FiveD
Mach MX disc

Plasté  Kenda K-917

Karma 60TPI

° . Pisek, Sedlackova 472, tel.: 382 206 440, obchod@cyklosvec.cz
%@\fﬁgwww.galaxy-blke.cz [

Al 7005 Triple tts
Vidlice  Suntour XCR-1
100mm, Lockes ¢
Presmyk Sh Deore

Méni¢  Sh Deore LX Toy

y - 1T7 THTTET y N

Marathon Carbon Pro

GT Muaruthon. Stvoren pro vitézstvi,

BICYCLES
BIKECENTRUM.CZ

Ofestuj si kolo GT




leto$ni kolekce domaci znacky Sirer

z jsme jiz otestovali model 502 Dynamic,

s nimz jsme vas dikladné seznamili

v Cisle 2/2008. Nyni prichazi na fadu vyssi

typ 702 Carbon, jenz sazi na totozny materil

predni ¢asti ramu, ovSem dopInény o karbon

v pfipadé celé zadni stavby. A aby toho kar-

bonu nebylo mélo, najdeme splet uhlikovych

vldken i na fadé komponentd, véetné sady
Campagnolo Centaur.

Ram je vyroben z osvédcené slitiny Alu
U6 Double Butted, ktera vynika velice dob-
rym pomérem pevnosti a nizké hmotnosti.
Profilace trubek nabizi nejen dostatek pro-
storu pro vyrazna loga, ale predevsim za-
jistuje optimalni tuhost. To plati predevsim
u spodni trubky, jejiz kapkovity prifez s ostie
seseknutym vrcholem plynule prechazi v ho-
rizontalné zplostély Sestitihelnik. Jeho tko-
lem je navysit tuhost stfedové partie ramu.
Homni trubka ma konstantni, ostie fezany
profil po celé své délce. Na zadni stavbé je
vidét snaha konstruktérd po namixovani
odpovidajici tuhosti pfi zabéru a zaroven
alespon urcité davky jizdniho komfortu.
Kromé esovitého prohnuti vzpér je patmy
predevsim jejich proménny prifez. Celkové
zpevnéni ramen zde maji na starosti jakasi
podélna ,zebra“. Maximainé dimenzované je
napojeni karbonovych ramen k predni ¢asti
ramu, v obou pfipadech pomoci monostay
konstrukce. Tou spodni pak prochazi lanko
vedouci k pfesmykaci.

Rémy Sirer vieobecné charakterizuje vy-
razny, v soucasnosti hodné moderni sloping,
typ 702 Carbon neni vyjimkou. Oko potési
lehce zagi§téné housenky svard, a pfedevim
kvalita laku. Bila perlet v kombinaci s rudé
Cervenou a stiibrnou vypada po nasviceni
opravdu hezky. Jediné, k ¢emu mame pfipo-
minku, je nepili§ pékna objimka presmykace,
ktera svym zpracovanim za ramem i kvalitnim
osazenim pokulhava. A totéz Ize ¢astecné fici
také o tvarové prili$ jednoduchych opérkach
brzdového bowdenu na horni trubce.

Predni vidlice ma karbonové nohy, korun-
ka a sloupek jsou z duralu. Celkovou torzni
tuhost vidlice navySuje pouziti podobnych
profild, jaké najdeme i na vzpérach zadni
stavby.

Jakéa je sedm set dvojka?

Geometrii ramu neni co vytknout, nebot
nabizi vybornou ovladatelnost spolecné
s dostatecnou jizdni stabilitou. Tato geome-
trie je jiz maximalné ovéFend a znacka Sirer ji
prevzala takika beze zmény z loriské kolek-
ce. Délka ramu a pouzity vyraznéjsi sloping
dovoli majiteli kola, aby si piesné nastavil
posed odpovidajici konkrétnimu jizdnimu
stylu. Zatimco ubranim podlozek pod pred-
stavcem Ize docilit natazenéjsi polohy jezd-
ce, a tedy nekompromisniho zavodniho po-
sedu, standardni vySka predstavce spole¢né
s lehkym ,V* tvarem stiedové partie fiditek
nabizi spise komfortnéjSi nastaveni, ovsem
stale dostatecné sportovni.

Ovladatelnost kola oceni predevsim
zavodnici a technicky vyspélejsi jezdci.
Jeho chovani je velice Citelné a reakce
na podnét jezdce okamzité. Pfestoze neni
tfeba ve sjezdech fizeni nijak neklidné, ke
zméné sméru jizdy dochazi bezprostiedné

CODE SMALL DEFAILS
Priimyslové lozisko packy:
Magnesiovétélo paky:
Nastaveni délky kroku paky:
Matchmaker kompatibiln

po daném impulsu. V polozeni do zatatky
si Sirer 702 Carbon docela libuje a prijezd
zatackou je plynuly. Stejné tak pii jizdé ze
sedla je chovani kola odpovidajici pro spor-
tovni a zavodni tcely, jezdec se nemusi nijak
prét se fizenim, a kolo celkem ochotné drzi
primy smér.

Akcelerace kola je velice dobra, coz ma
na svédomi nejen dostate¢na torzni tuhost
ramu a piijatelna celkovd hmotnost 8,6
kilogramu, ale také tuhost karbonovych
klik sady Centaur. Systém Ultra Torque je
v tomto ohledu s pfedchozimi generacemi
sad Campagnolo nesrovnatelny. Po strance
tuhosti nemame ke kolu pripominky. Sice
se rozhodné neda oznagit za néjak extrém-
ni, ale jeji pomér vzhledem k nabizenému
pohodli je dobfe vyvazeny. Zrychleni vy-
razné pomahaji skvéla zapletena kola
Campagnolo Zonda, ktera se v lofiském
roce do¢ pletniho pfep ani
a ve své tridé patfi k tomu nejlepsimu.
Plasté Hutchinson Equinox sice nena-
dchnou hodnotou TPI, ovSem pouzitou
smési a hmotnosti 250 gramti jsou i ony tim
spravnym kaminkem do mozaiky nazvané
Sirer 702 Carbon.

Centaur a PZ Racing

Sada Campagnolo Centaur se pro letosni
rok opét posunula o kus dal, nebot nabizi po
vzoru vyssich modelti také karbonové kliky.
Ty jsou navic oproti vy$8imu chorusu o pou-
hych tficet grami tézsi. Viditelny rozdil je
pouze v prevodnicich, které tvarové vychazi
ze sady Veloce, maji ovSem luxusni povrcho-
vou Upravu pokovenim, totoznou s tou, jakou
nabizi i nejvyssi record. Na karbon v pfipa-

ovladatelnost, kombinace
tuhost/komfort, kola Zonda,
tvar fiditek, pohodiné sedlo

Technicka specifikace:

Ram: Alu U6 Double Butted +
Carbon

Vidlice: Carbon FCS

Kliky: Campagnolo Centaur 34/50

Prehazovacka: Campagnolo

dé prehazovacky a pak Ergopower jsme si
u centauru iz zvykli.

Cistota chodu a preciznost fazeni je pro
italské komponenty charakteristicka, nékte-
rym pravovémym kampistim* véak muze
ovladani pripadat az piili§ jemné s mensi
zpétnou vazbou od ménicd. Ve je ale pou-
ze otazkou zvyku a centaur je i pres svou
urcitou jemnost sadou pIné pouzitelnou pro
zavodni Ucely. Tomu samozrejmé odpovida
i funkce brzdovych Celisti s Gitelnym davko-
vanim brzdného Gcinku.

Maximélni pochvalu zaslouzi komponen-
ty PZ Racing. Ty diky svému karbonovému
oplasténi vyborné ladi s kolem jako celkem,
azvlast v pripadé fiditek si designéfi vedli vy-
lozené mistrovsky. Tvar fiditek se nebojime
oznait za idealni. Padnou skvéle do ruky
a skryté vedeni bowdenti umoznilo poho-
diné sevieni prsty. Stejné tak tuhost kom-
pletu fiditek a pfedstavce je nadpriméma.
Zdatilou volbou je i sedlo Fi'zi:k Pavé Sport,
které nabidne dostatek pohodli i pfi delsich
zavodech.

Model 702 Carbon za¢ina cenové na Cast-
ce 31290 korun, a to se sadou Xenon a s ko-
ly Khamsin. Nami testovana varianta na cen-
tauru s koly Zonda vychazi na 52 990 korun.
Totéz osazeni kombinované se zakladnimi
koly Khamsin by pak znamenalo cenovou
usporu témér deviti tisic korun. [ ]

nepfili§ pékna objimka
presmykace

Ctyfi pistl Po strance komfortu jizdy je pfitomnost
Dot 4tsytr;§dal:é, karbonu na zadni stavbé rozhodné znat. Pfi y . Centaur
. jizdé po nekvalitnim povrchu nepiisobi Pfesmyka¢: Campagnolo Centaur
ram nijak tvrdé a skuteéné zmiriiuje os- | [RCECUIBICCIUENCIENO L ET
| trost raza, které by jinak v piné mire presly — ErgoPower
i A do sedla a potazmo do zad jezdce. Zadni  [EIELVACEIE LRI e IEN
small details. cast kola se pii jizdé zda byt dokonce [NUETRCENIECEIRAE Velikost M
komfortnéj$i ne ta predni, na éemz ma Kazeta: Campagnolo 10s 12-25 { o
p P e " " a Uhel hlavy 73,5
zasluhu i pramér sedlovky 27,2mm kom- Plasté: Hutchinson Equinox 23 , . "
P g fxgxis ot ; b Uhel sedlové trubky 73
binujici dural s karbonovym oplasténim. Riditka: PZ Racing CR 5.2 C  Horni trubka efektivng 562mm
U piedni vidiice oceiujeme jeji tuhost, z niz NI S EN A Il el o) orni trubka efektivne
prameni dobré vedeni sméru a nulova ten- Sedlovka: PZ Racing CR 2.2 D Dglka sedlolve trubky 518mm
dence k vibrovani pii brzdéni. Jeji konstruk- Sedlo: Fi'zi:k Pavé Sport E Délka zadni stavby 405mm
ce samoziejmé pochyta urcitou Cast otiest Vaha: 8,6kg (bez pedall) F Rozvor 1003 mm
od vozovky, nicméné tato viastnost pravdé- Cena: 52 990K¢ G Hlavova trubka 160mm

A NAME YOU CAN BRAKE ON

W00 K \7
/

podobné nebyla pi jeji konstrukci primarni.

,,CO NEUBRZDIS, TO NEUKECAS/*

VELKDOBCHOD CYKLO A SPORT

Oficialni zastoupeni pro ER:

BP Lumen velkoobchod cyklo a sport
Pukinova 548, Upice 542 32

Tel.: 499 881 327, 499 882 793,
infofibplumen.cz, www bplumen.cz

Produkty KoolStop zakoupite
taki zde:

YBTR) [T punass

SINSITS(

=
Ca
V-BRAKE TECTONIC THINLINE CAMPA / DURA BMX DESTICKY
nahradni gumicky: nahradni gumicky: Parvy; nahradni gumicky: barvy: na 30 typu kotouéovych brzd

éema, éervend, stiibma, modrd, 2iuta,
losos, dual compound, ceramic

camd, losos, carbon, ceramic,
] ind
od 249,- Ké

€ema, losos, stiibma, bila,
fialova, dual compound

éemd, losos, ceramic,
carbon, dual compound
od 269,- Ké

dema, ervend, stfibma, modra, Ziuta,
losos, dual compound, ceramic
od 219,- Ké

Shimano, Magura, Tektro, Avid,
Sram, Hope, Hayes, Formula,
Coda, Promax
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CYKLOSE

Narozen 24. 3. 1980 v Mostu

Cerstve enaty, dité na cesté

Nejvétsi dispéchy: 3. misto na mistrovstvi Evropy v XC, kategorie Junior
2. a 3. misto na mistrovstvi svéta v cyklokrosu, kategorie do 23 let
1. misto v maratonu Salzkammergut 2007 — 209 km

V souéasnosti jezdi za tym Ceska Sporitelna MTB

Cile pro letoSni sezonu: obhdjit Salzkammergut, iéast na MS MTB, Crocodile Trophy

Po zimni odmlce se vracime se seridlem Tady jezdim ja,
jenz predstavuje nase predni zavodniky, a hlavné mista,
kde Ziji a trénuji. Tentokrat se seznamime s Tomasem
Trunschkou, rodakem z Mostu, ktery vloni zazaril na
209km dlouhé trati maratonu Salzkammergut. Ackoli
nebyl v domacim prostredi a vétsinou se tyto alpské
maratony stanou koristi mistnich ultramaratoncd,
Tomas si dokazal po celou dobu zévodu udrzet celni

postaveni a zavod vyhral.

Zacatky

,Trunda“ zadal zavodit v 15 letech
v tymu KL sport Most. Prvni zavody
dopadly dobfe, a na prvnich zavodech
toho taky hlavné hodné znicil, ale jak
fika, pak se naucil pfehazovat, a uz to
Slo lépe.

Splnénym snem mladého zavodnika
se stalo angazma v Author Teamu. Jen
§koda, Ze Author odesel z crosscount-
ryové scény. Tomas tedy potom hledal
néjaky tym, ale marné. Ackoli néjaky
¢Eas jezdil u Honzy Slavicka, nakonec se
rozhodl vyuzit nabidky odejit do Italie na
cyklokros. Tam vydrzel tfi roky, ale jak
fika — stale to nebylo ono. A tak se vratil
zpét do KL sportu Most, kde se opét pfi-
zpUsobil Geskym podminkam.

V soucasnosti je po boku Terezy
Hufikové patefi MTB tymu Ceska spo-
fitelna, kde jej Cekd nabitd sezona
v Eeském poharu XC a maratonu. Krom
toho se Tomas chysta i na nékolik ma-
ratont v zahraniéi, véetné& zmirfiovaného
Salzkammergut Trophy.

ho, proc¢ je Tomas na takové technické
a vykonnostni Urovni, patfi i jeho trénin-
kové terény. V Mosté nam totiz ukazal
svij oblibeny okruh, kde se skoro ne-
da odpocinout. Kdyz se jede do kopce,
musi to jezdec prakticky rvat na nejlehci
pfevod, kdyz se jede z kopce, skoro
vsude jsou prudké, sypké singletracky
mezi stromy, kde kazda jezdecka chyb-
ka ,smrdi“ padem a nekontrolovatel-
nym sesunem po bfise jehli¢im. To pak
neni divu, ze kdyz nékdo vyroste v ta-
kovych podminkach, pfili§ ho neberou
dlouhé rovinaté zavody. Nastésti je vSak
Tomas prirodnak, ktery se diky svému
vykonnostnimu fondu dokéze pfizpuso-
bit rGznym podminkam, ale nejvice mu
pry sedi delSi maratony. Jak sam fika,
zpodéatku se mu jede huf, ale jakmile

se rozjede, dokaze si své tempo udrzet
velmi dlouho bez ohledu na terén.

V dobach totality bylo praktic-
ky nemyslitelné si zajet na vylet do
Podkrusnohofi, a hlavné do Mostecké
uhelné panve. Spatné ovzdusi, kte-
ré mél na svédomi chemicky pramysl
a povrchova tézba uhli, budily spiSe ne-
zajem, nez aby lakaly houfy turistd.

Doby se ale zménily, Evropska unie
stradi sankcemi za nedodrZzovani limit(i
znecisténi ovzdusi, pramysl se odistuje

a lakaji navstévniky k prozkoumani.

Pfesné takovym mistem je Most,
mésto automobilového zavodniho okru-
hu, hor a dold, a také bezpoétu kilomet-
rd stezek pro horska kola. Kdyz jsme do
Mostu zavitali poprvé nékdy v poloviné
devadesatych let na zavod ¢eského po-
haru v XC, poznali jsme mistni kraj velmi
zevrubné, nebot pri zavodé neni moc
Casu na kochani krajinou, jezdec vétsi-
nou bojuje sam se sebou a nastrahami
terénu. Ale jedna vzpominka zbyla — na
velmi prudké vyjezdy a jesté tézsi sjez-
dy. Ty zde patii k tomu nejnaroénéjsimu,
co Ize u nés najit.

Oblibeny okruh

Ovsem kdyz jsme vyrazili osobné pro-
jet oblibeny tréninkovy okruh Tomase
Trunschky, netusili jsme, jak moc nam
da dvacetikilometrova stezka zabrat. Od
ted se jiz nedivime, Zze Tomas patii me-
zi nejlepsi ceské zavodniky a ze tieba
dokazal vyhrat Salzkammergut Trophy,
nebot jeho tréninkovy rajon skyta su-
perprudké a supernaroéné vyslapy bez
oddychu a jesté brutalnéjsi sjezdy.

Neni od véci pripomenout, ze pra-
vé v tomto mésté se 7. Cervna pojede
7. roénik maratonu Extrém Bike Most,

u nas, zarazeny do Maraton Cupu 2008.

V nabidce jsou pro dospélé tri délky trati
— Extrém — 94km, Klasik s 48km a Hob-
by na 24km. Kazdy kilometr dvou del-
Sich trati je doslova vydreny, a tak sme-
kéame prede v§emi, kdo dokazou zdolat
v obstojném case nejdelsi 94km trat
v sedle kola. Takze kazdy jezdec si mU-
Ze na vlastni kuZi prijet okusit opravdovy
souboj s pfirodou a vlastnimi silami.

Tomasuv tréninkovy okruh neni jen
jeden, v lesich okolo Mostu se da na-
motat spousta variant a délek trati,
nebot stezky se rdzné kiizi a protinaji.
Dvacetikilometrovy okruh, ktery jsme
projeli my, vSak byl sestaven z téch nej-
zajimavéjSich pasazi. Nechybély super-
prudké zatacky vzhiru, kdy se Slape na
nejlehéi prevod, a pfitom se musi hodné
dfit a drzet spravnou pozici, abychom
kopec viibec vyjeli (dokonce se zde za
vyjeti kopce davalo startovné na mara-
ton zdarmal!), a svezli jsme se i spous-
tou klikatic mezi stromy v prudkém
svahu smérem dolu. Soucasti zavodu je
dokonce i freeridovy trailik, kde je stez-
ka vyhrabana do klopenek, na trati jsou
tfi terénni schody asi pllmetrové vysky
a posledni zatacku si mistni freeridefi
usnadnili dfevénym wallridem. Tomas
nam také ukazal svou novou stezku,
kterou spolecné s kamarady z tymu
KL sport Most vytyGil ten den, kdy jsme
spolu jezdili, takze Cykloservis ji projel
jako jeden z prvnich.

Zavodni traté u nas a venku

Tomase jsme se béhem vyjizdky vy-
ptavali, jak je spokojen se stavem Ces-
kych pohéarovych a maratonskych trati.
Vzhledem k tomu, Ze jezdi odmala v tak
naroc¢nych terénech, je si v technickych
pasazich dost jisty a jezdi je hodné
rychle. Na éeskych zavodech mu tak
obcas chybi narocnéjsi Useky, kde by
se teprve ukazala technicka vyspélost
jezdcl. Jak nam sam fekl, hlavni rozdil
mezi nasimi zavody a podniky v zahra-
niéi je v tom, Ze v ciziné jsou jezdci uz
od zac¢atku zvykli na tvrdy terén a nikdo
si nedovoli néjak remcat kvuli tomu, ze

Jtenhle sjezd je pfili§ prudky a tamhleta
zatacka klouze“. VSichni to tak prosté
berou, Ze pfiroda je takova a Ze se s je-
jimi nastrahami musi vyrovnat. A tieba
v ltélii byl Tomas svédkem toho, jak
12—13leti zavodnici prijeli k prudkému
sjezdu, nad nimz Tomas sam chvili pre-
myslel, a prosté ho sjeli a nefesili to.

U nés lidé nejsou zvykli na extrémni
podminky a vétSinou si jezdci vynuti
zjemnéni trati. V zahrani¢i se samozfej-
mé také pada, ale vétSinou jsou horsi
pady v mistech, kde dochéazi ke kolizim
mezi jezdci ve vysSich rychlostech nez
v prudkych technickych Usecich, kde
jezdci jedou minimalni rychlosti, a tudiz
nasledky pfipadného padu nejsou tak
vazné.

Na ¢em jezdi?

Pfi vyjizdce jsme samoziejmé nemohli
opomenout prohlédnout si i zcela novy
celoodpruzeny prototyp XC kola dvorni-
ho dodavatele kol pro tym Ceské spo-
fitelny, doméci znacky Superior. Zdvih
zadni stavby je pro XC pIné dostatec-
nych 100mm, tlumi¢ Manitou Radium
RL ma vyveden lockout na fiditka, takze
je mozné jej za jizdy v mZziku zablokovat.
Také vidlice Manitou R7 je zablokovatel-
na, ovéem tu musi Tomas zaviit kole¢-
kem na korunce. Kolo se diky plnému
zablokovani chova jako pevné, coz je
vhodné do $lapavych vyjezdi po hlad-
$im terénu, kdy se do néj Tomas miize
poradné oprit. Pro otevieny chod je
zadni jednotka ponechana spise mékei,
aby bylo kolo v terénu co nejaktivnéjsi
a nejpohodInéjsi, coz se pozna hlavné
pii dlouhych maratonech. Vidlici vSak
Tomas fouka trosku tvrdsi, aby nedo-
chazelo k propadani zdvihu v néjakych
pfes fiditka. Do bezdusovych plasta si
Tomas dava mezi 1,8 a 2,2 atmosférami,
podle konkrétni trati.

Ackoli jsou na zavodnim stroji namon-
tovana rovna fiditka s rohy, Tomas ma
pro bézné jezdéni radéji vlastovky. Jak
sam fika, jsou pohodingjsi a vétsi Sitka
dava pocit jistoty ve sjezdech. Jenze
pro zavodni cross-country a maratony
je mozné poradné zabrat, a také nabi-
zi zménu Uchopu pro odlehéeni rukam.
A montovat rohy na vlastovky nevypada
moc esteticky, takze proto rovna riditka.

Vzhledem k tomu, Ze je Tomas vyso-
ky, pouziva predstavec délky 120mm.
Hlavovéa trubka nema klasicky XC uhel
71°, ale je o néco polozenéjsi, aby bylo
kolo klidnéjsi.

Tento prototyp Superior je tedy uréen
pro jezdce se zavodnimi ambicemi a bu-
de idealnim strojem na XC a maratony.
Tomas nam prozradil, Zze ram je velmi tu-
hy a nekrouti se ani pod brutalnim zabé-
rem, coz se projevi dokonalym prenosem
sily pfi Slapani. Kolo mu vyborné padne
do ruky, a i kdyz ma k dispozici i pevny
stroj, stejné celou sezonu hodla zavodit
na fullu. Rozdil ve vaze obou kol je m)-



Cerstvy Zenad Tomas Trunschka do'toho prastil letos 26. dubna

W) totiz pouhych 700g, coz nestoji za
omezeni pohodli na korenech a kame-
nech a jistotu v rychlych sjezdech.

Oblibené okruhy

MTB O

Okruh zacind u obchodu KL Sport
ktery se nachazi u koupalisté Aquadrom,
pokracuje se kolem Magistratu mésta
Mostu, na kruhaci rovné do kopce k te-
nisovym kurtdm az k hotelu Pohadka,
kde se stezka zacina prudce zvedat do
kopce. Jede se prevazné po trati mos-
teckého maratonu, ktery je znacen Zlu-
tymi Sipkami na stromech. Na strankach
www.klmost.cz je k vidéni podrobna
mapa traté. Nejzajimavéjsi mista jsou
v mapé pod nazvem v poradi, v jakém
jsme je jeli — Pohadka, Vébr, smér au-
todrom, ale po sjezdu k rybnic¢ku zato-
¢it do Malé Moiry vyjet ji v protisméru.
Déle opét po znaceni smér Pafiskac,
koupalisté, Hvézda, Lesaci, hospoda,
Kaskada, divadlo, Moira a z ni prejet na
Hnévin a opét po trati na Siroky Vrch.
Trasa kon¢i u autodromu.

Cilem je opét ten samy obchod, kde
se da pripadné doladit kolo, které prav-
dépodobné zazije néjakou tu lehkou
ujmu.

Silnice

Pokud v$ak Tomas trénuje na silnici,
nejcastéji vyrazi na dva okruhy. Prvni
o délce zhruba 140km, ktery trva 4,5
hodiny, vede po hfebenech Krusnych
hor. V Ceském Jifetiné, nedaleko pre-
hrady Flaje, se da sjet do Némecka

a pokraCovat az na prechod Hora Sv.
Sebestiana, nebot u sousedi je lepsi
stav silnic. Po nasi strané hranic se jinak
jede z Mostu na Branany, Lom, Osek,
Hrob, Mikulov®, Nové Mésto, Flaje ®,
Kliny, Mnisek, Novou Ves v Horach,
Hora Sv. Katefiny @, Maly Haj, Svahova,
Bolebof, Orasin, Kalek, Nacetin,
Hora Sv. Sebestiana a Chomutov®.
V Chomutové se Tomas$ zastavuje na
benzince OMV za Globusem ve sméru
na Most, kde maji luxusni vybér peciva,
a dobré kapucino. Nékdy si v§ak da ra-
déji kolu. Mimochodem vétsinu delSich
tréninkd sméfuje na OMV Chomutov. Po
dodani energie se vyda po silnici ¢.13

z kopce po vétru domu smér Most, coz
je idealni trat na vyjeti.

Druhy okruh vede do kopct a kom-
binuje asi Sest kopcu v rozmezi 20 km.
Mezi ty nejznaméjsi patfi Komari viz-
ka® u Teplic, kde se jezdi sjezdovy
pohar, odkud se da pokracovat na horu
Cinovec. Z ni se sjede do Moldavy @
a opét stoupa na horu Dlouha Louka.
Déle Ize z KlinG zdolat horu MniSek
a sjet do Nové Vsi®. Nakonec nasledu-
je vyjezd nad Maly Haj@® a odtud opét
do Chomutova. Obcas si Tomas néktery
z kopcl vyjede dvakrat, to podle nalady
a toho, jak se citi.
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Horski a krosovi kola

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicl zaruka + 36 mésict garance pozaruéniho servisu
=5LET PROVOZU

Nase tiikolky FREEDOM s jiz maji najeto vice nez 8000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

AUTHOR' emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA ¢+ KOLOBEZKY ¢+ TRIKOLKY

Axit CZ, s.r. o.

prodej a servis kol Merida, Author,
Specialized, Maxbike a dalsSich

prodej snowboardu, vazani a prileb
internetovy prodej po celé CR a SR

Kladska 1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz

jizdni kola

m prislusenstvi m nahradni dily

KOLA
m horska msilnicni
mtrekingova  m détska

u platebni karty
u splitkovy prodej bez navygeni

e-mail: info@kola-sport.cz
wwiw.kola-sport.cz

8w on tel.: 257 721 313

D one 1417 dubensipen Komenského 92, Revnice

po-pé 818
.o 820

B v T N

@ Xnrrerioa
(2 cYKLO EMAP

www.emap-praha.cz

Prodej - servis Po :18:12
tel. 261 911 452 st —10-18
mob. 721 414 810 g‘a Ty
Author, Merida, Rocky Mountain so - 9-14

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do Unora zaviené

DOSTANEME VAS DO PRIRODY

WWW.KOLANASTATKU.CZ

znackova prodejna
servis kol

KOLA NA STATKU
Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hlubogepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz
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