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Podle serveru iDnes v noci na 30.
fijna shofela v Oticich na Opavsku ha-
la na montdz jizdnich kol. Vzhledem
k tomu, Ze pozdr fidil v hale na hlav-
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Novus Bike, produkujici kola domici
znacky Sundance, proddvand piedeviim
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v Némecku. Udajné méla podle iDnes
shotet kompletni modelové fada pro rok
2012, keerou zde firma skladovala. Dle
piedbéznych odhadd ¢inf $koda pfibliz-
né patndct miliond korun. Plameny se
snazilo uhasit celkem jedendct jednotek
hasi¢ti a s ohném bojovaly az do brzkych
rannich hodin.
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Kola Rock Machine budou pro piis-
tf rok distribuovéna prodejciim piimo.
dy pouze v sousednim Rakousku, kde
této zméné dojde z ditvodu ukonéeni
smlouvy o distribuci s rakouskou firmou
G. Grill Groffhandels GmbH, kterd méla
v Rakousku az dosud vyhradni zastoupe-

ni.
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Prodeje kol v Holandsku v letognim ro-
ce poklesly 0 8,6% na celkovych 663 tisic
kol. Nicméné priimérn4 cena kola stoupla
na &stku 747,37 eur, co? je zase 0 6,1%
vice nez v prvn poloviné roku 2010.

Seridte si vidlici!

V tvodnim dilu naseho
seridlu o odpruzenych
vidlicich a jejich sprévné
funkci jsme si jednoduse
popsali konstrukci
vidlice a jednotlivé prvky
ovlivitujici jeji funkci. Pravé
ona funkce je rozdélena
za jizdy na nékolik fézi,
které detailnéji popiSeme,
aby bylo jasné, jak maji
spravné probihat.

Pruzeni, stlaéeni, zdvih

Tim prvnim, co kazdd vidlice, tedy kro-
mé té zadfené, uvnitf zarezlé nebo absolutné
nepromazané, musi umét, je pruzit. Tedy
nechat do sebe hladce zasouvat vnitini nohy
a kluzdky. Stla¢enim vzduchové komory ne-
bo vinuté pruziny dojde ke vzniku odporu
a nerovnost terénu se tak v zdvislosti na tvr-
dosti pruziciho média, tlaku v pneumatice,
progresivité chodu vidlice a dhlu vidlice
aste¢né nebo zcela vyhladi. Tedy zjedno-
duené feceno, pokud najedeme na piekdz-
ku vysokou 5cm, tak bychom v idedlnim
piipadé méli dosahnout na vidlici zdvihu
o stejné nebo vy$i hodnoté, aby ndm vysku
prekdzky vyrovnal a zcela ji zahladil. Jenze
toto nefunguje tak jednoduse, jak bychom
si pfedstavovali.

V prvnf fadé dochdzi uvnit vidlice ke tie-
ni obou dilii teleskopu o kluznd pouzdra,
keerd &isteéné omezuji citlivost pruZent.
Nisledné kazdé pruzici médium md jinou
charakeeristiku, tedy je tvrdé uz od pocatku
stla¢eni, nebo naopak az od konce, coz na-
zyvdme progresivita, s tou se setkdme jeSté
mnohokrdt. A nakonec médme urity zdvih
vidlice, ktery funguje ruku v ruce s progresi-
vitou a samozfejmé ndm umoznuje vycerpat
vidy jen urcitou &st své kapacity, nikoliv
celou hodnotu tak, abychom kazdou piekdi-

. BRIAAL ...

ku dokonale zkopirovali a jeji vysku prosté
absorbovali do vinuté & vzduchové pruziny.

Pro dokonalé propruzenti je tedy zapotiebi
co nejmensiho tienf mezi pouzdry obou dili
teleskopu vidlice. Levnéjsi vidlice vyzaduji
domazdvani pouzder pravidelné mazacim
tukem, drazi vidlice pak maji mezi obéma
dily malé mnozstvi oleje, ktery diky neusta-
lému pohybu ulpivd na povrchu vnitfnich
noh a tim domaziva kluznd pouzdra. I ten
je ale potieba pravidelné¢ ménit. Olej pro
tlumeni odskoku ¢&i blokaci je pfitom uza-
vien uvniti jedné nohy &i v patroné, takze
se k pouzdriim nedostane. Navic jesté¢ pod
gumovymi prachovkami byvd dvojice pé-
novych krouzkii napusténych olejem, které
maji stejnou funkci. Idedlem jsou pak vidli-
ce s otevienou olejovou ldzni, kdy olej volné
cirkuluje mezi vnitinimi nohami a vnéjsimi
kluzéky, takze neustdle protékd skrz kluznd
pouzdra, zdroveni cirkuluje i v prostoru
vnitfnich nohou skrz ventily tlumicich sys-
témi. Bohuzel mnoistvi oleje u takovychto
systémil je vy$si, coz se negativné projevuje
na vysledné hmotnosti. Proto vétina vy-
robcii radéji uzavird olej do patron, kde ho
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Graf progresivity chodu vidlice ukazuje zdvislost zdvihu na sile stlatent, tedy na hmotnosti
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U pruzinové vidlice lze pritvrdit jeji
krok pouze vjménou pruziny za tvrdsi
& mékdt, pripadné regulitorem

stlacit pruginu jiz v poidtku, takze se
Jednotlivé zavity priblizi k sobé stejné,
Jako pri klasickém zanorent do zdvihu.

je vyrazné méné. Uzavieny tlumici systém
zjednodusené umoznuje demontovat kluzi-
ky z vidlice, aniz by olej vytekl ven, protoze
je uzavien ve vnitini noze. Naopak otevie-
ny systém s demontdzi spojovacich $roubit
obou dili vidlice zatne okamizité vSechen
olej poustét ven.

r
Vidlice se vaduchovou pruzinou,

v tomto pripadé v provedent Solo Air,

tedy s propojenou pozitivni a negativni
komorou v levé noze, které se husti
jednim spolecnyjm ventilkem na korunce

a citlivost z kraje zdvibhu se nastavi
automaticky.

NEIE™

Dost ¢asto se u levnéjsich novych vidlic
objevuje nesvar v podobé mélo promaza-
nych kluznych pouzder, takze stlacit vidlici
je pro jezdce s niz$i hmotnosti doslova ocis-
tec. Je to podobné jako chod lanka v nepro-
mazanych nebo zanesenych bowdenech, kdy
kvili vysokému tieni nefunguje fazeni pfes-
né. Nad tim se hodné cyklistii pozastavi, ale
nad tim, Ze jim vidlice téméf nepruzi, se ani
nerozpakuiji.

Jak citlivou zvolit?

Jak pozndme, Ze vidlice pruzi sprdvné
a Ze je na nds dostate¢né tvrd4, nebo naopak
mékkd, aby byla schopna fungovat pod nasi
hmotnosti v celém rozsahu zdvihu? V prvn{
fadé jde o charakteristiku chodu vidlice, te-
dy onu jiz zmifiovanou progresivitu. Béhem
pruent se totiz projev vidlice postupné mé-
ni. Z kraje zdvihu mé vidlice samoziejmé
men§{ odpor, aby proprutila uz pod malym
zatizenim, tedy je citlivd, ve stiedni cdsti
zdvihu pak odpor lehce nariistd kviili pohl-
covéni vétsich nerovnosti, ale zdroven &ds-
te¢né imunité vaci nechténému ,houpéni*
a posledni fize zdvihu je vyrazné tvrdsi, aby-
chom nedostali vidlici nadoraz na velkych
nerovnostech. V idedlnim piipadé, kdy ne-
jsou kluzéky zatuhlé v pouzdrech, bychom
u nové vidlice méli zjistit jeji charakeeristiku
snadno pouhym stlacenim se zabrzdénou
predni brzdou a samozfejmé prednim plds-
m nahu$ténym na maximdlni tak, aby
ndm tvrdost nezkresloval. Méli bychom pfi
maximdlnim silovém zatiZeni téméf celou
nasi hmotnosti vidlici stlacit za polovinu
jejtho zdvihu, tedy pii tlaku nastaveném
na nadi hmotnost. Dostaneme-li ji skoro
nadoraz, pak je pili§ meékkd, naopak pouhd
tietina zdvihu a vyrazny odpor uz od pocit-
ku zanofovéni hovoif o piilisné tvrdosti ne-
bo zatuhlych pouzdrech.

U testit vidlic se casto objevuji grafy
s kfivkou progresivity, (viz obr.), které pra-
vé zndzoriji, jak se vidlice chovd v jednot-
livych fézich zdvihu. Laboratorni méfen{
ukazuje, jak moc se vidlice zanofi pod zati-
Zenim od nuly a7 do sta a vice kilogramil.
Vezmeme-li v potaz, ze hmotnost jezdce
osmdest kilogramit v klidové fézi zatiz{ vid-

lici zcela jinak nez pii dopadu z vysky jed-
noho metru, je jasné, Ze nejdilezitéjsi bude
poldtecni a stiednf fize zdvihu. Koneén4 f4-
ze vétsinou diky vyraznému nértstu tuhosti
slouzi spiSe jako ochranny doraz pied cho-
dem na dno zdvihu.

Vidlice s modrou kfivkou progresivity
jasné ukazuje, Ze uz pfi zatiZeni minimdlni
hmotnosti jde do zdvihu a méd vyrazngj-
$i zanofeni (SAG), bude tudiz cidivd uz
k nejmensim nerovnostem. Zéroveni se viak
diky tomu bude pohupovat u pfi minimal-
nim zatizeni. Model s ¢ervenou kfivkou nao-
pak reaguje az od véttho zatfzent, bude tedy
z kraje zdvihu méné komfortni a nebude to-
lik propruzovat ani pfi jizdé ze sedla. Modrd
kiivka stoupé ve stfedni ¢sti zdvihu pozvol-
na, tudfz progresivita je plynuld a jeji nrtst
pfijde az ke konci zdvihu. Tato vidlice tedy
bude citliv, vyraznéji houpavé, pobere i ty
nejmensf nerovnosti a nabidne vyrazny kom-
fort i leh¢im jezdctim. Bohuzel t&Z jezdec se
pfi jizdé ze sedla nebo ve sjezdech bude vzhle-
dem k zatiZeni vlastni hmotnosti pohybovat
ve vyraznéji hlub$im zdvihu, takie mu z cel-
kové kapacity zdvihu nezbude pro véti ndraz
tolik. Navic zanofend vidlice ¢dste¢né ovlivni
geometrii kola, které bude mit ve sjezdech
i na roviné fiditka o dost niz.

Model s ¢ervenou kiivkou ndm ve stfedni
&sti zdvihu sice jde do zdvihu ochotnéji nez
na pocatku, ale i tak vidime, Ze pfi vyrazngj-
$im zatizenf se stdle pohybuje pod jeho po-
lovinou. Geometrie kola tedy nebude tolik
ovlivnéna a zbyte¢né houpéni nebude tak
silné. Jemnost a citlivost sice nebudou do-
minantni, ale na druhou stranu stdle zbude
dostatek zdvihu i pro krizové situace. Tento
sportovnéjs{ projev vidlice vyhovuje spiSe zd-
vodnikiim, ktefi se nechtéji okrddat o vykon
a potfebuji odpruzeni hlavné pro tvrdsi nd-
razy a ne pohodli pfi pomalém tempu. Pro
ty nejevedsi rdzy pak je vidét, Ze i viici nim je
vidlice vyrazné imunni.

Obé kiivky jsou samoziejmé pro jiny typ
vidlice a ur¢itou hmotnost jezdce. Model
s modrou kiivkou lze samozfejmé nastavit
na vy$¥ tlak a tim ziskat i vy33f hodnoty za-
tizeni, nicméné vyslednd kfivka bude svojf
charakteristikou podobn, jen se zméni hod-
noty. U vidlice s ¢ervenou kfivkou pak s niz-
3im tlakem sice dosdhneme vysiho zdvihu
pii mensim zatiZeni, ale opét bude vysled-
nice podobné charakteristiky, pouze s jinym
pomérem hodnot zatiZeni a zdvihu.

Pocdtecni fize zdvihu se lisi podle pro-
vedeni vidlice, takZze napiiklad u modeli
s propojenou negativni i pozitivni vzducho-
vou komorou se vidy nastavi jejich pomér
automaticky. Naproti tomu u oddélenych
komor mtZeme do negativni nahustit tako-
vy tlak, Ze se vidlice zanoff uZ pfi nejmen-
§im zatiZen{, nebo naopak pfi minimalnim
tlaku v negativni komote bude mit z kraje
zdvihu takovy odpor jako model s ¢ervenou
kiivkou. U vidlic disponujicich jen pozitivn{
vzduchovou komorou a negativn{ pruzinou
charakeeristiku z kraje zdvihu pfili§ nezmé-
nime a totéz se tykd pruzinovych vidlic.
V jejich piipadé lze progresivitu ddstecné
ménit jen pfitvrzenim pruziny regulacnim
koleckem, kreré ji stlaéi uz v klidovém stavu
vidlice, nebo jeji vyménou za mekéi & tvrdsf
model.

Vyse zmifiovand hodnota zanofeni vidlice
(SAG) je orientaénim méfitkem pfi nastavo-
van{ tvrdosti vidlice podle hmotnosti jezdce
a jejtho zdvihu, ale o tom zase pristé.
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