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Ackoliv je nabidka
celoodpruzenych
modela znacky GT
dostatecné pestra,
presto se nasla
skulinka na nové enduro
biky Force. Zdvih

150 mm, tuhy ram

a skloubeni sjezdové
stability s dostateénym
vykonem i ve vyjezdu,
to je jejich struéna
charakteristika.

Tuhost

Na prvni pohled ram néasleduje mo-
derni trend ,nahrbené“ horni trubky
v kombinaci s vyztuhou pred sedlovou
trubkou. Aby byla tuhost dostatecna,
jde o monokokové provedeni s podél-
nym svarem na vrchni a spodni strané
horni ,trubky“. Cely ram je z hliniko-
vé slitiny fady 6061. Spodni trubka je
klasicka s vejcitym profilem a plochou
spodni stranou. Dlouhy boéni svar po-
jici horni a spodni trubku u hlavy je dal-
§i z pojistek tuhosti. Masivni navarena
vyztuha nesmi chybét v misté zavéseni
hlavniho ¢epu otaceni zadni stavby, kde
také kondéi prlchozi sedlova trubka.

Zadni kyvka ma masivni bo¢ni vzpé-
ry, které maji nejvyssi vliv na jeji tuhost.
Horni i spodni ramena pak maji hranaté
profily a pro znacku GT typické vymeén-
né patky. Ty jsou sice dostatecné pevné,
jejich negativem je ale nachylnost na
nepfijemné ,lupani“ pfi jejich povoleni
provozem a vyplavenim maziva z dose-
dacich ploch. Celé zavéSeni zadni stav-
by vychazi z tradi¢niho I-Drive systému
na priimyslovych loziscich.

= Dokonceni na str. 4
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JJajemstvi dspéchu - jsme na to dva.”

Pokud se zeptate dspésného sportovce na tajemstvi jeho dspéchu,
pravdgpodobné Vam sdgli, Ze vie vézi v dikladné piipravé. Ja mam ale jests
Jedno tajemstvi - jsme na to dva. Jeden na lyzich a druhy na kole.”
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Jako kazdy rok, i letos
jsme byli v poloviné unora
pozvani do tovarny firmy
Shimano na prezentaci
nejdilezitéjSich novinek
pro pristi rok. Takze

v dobé, kdy se teprve
dostavaji na prodejny
kola se sadami Shimano
modelového roku

2008, a nékdy jesté

ani to ne, jsme my,
cyklistiéti novinari, mohli
shlédnout, a dokonce

i vyzkouset sady ¢i
jednotlivé komponenty

z kolekce Shimano 2009.

na fadu novinek tiskové embargo,

které musime respektovat. Podle
toho, jak bude moci byt ktera novinka
odtajnéna, vas budeme s témito kom-
ponenty pribézné seznamovat. Jiz
v dubnu se dozvite informace o inovo-
vané freeridové sadé a tésné pred létem
a predevs$im pak v jeho prubéhu vés
seznamime s absolutni novinkou na poli
silni¢ni cyklistiky. Jiz nyni vam alespon
muzeme nastinit, Ze jsme na vlastni ku-
Zi pfi jizdé vyzkouseli fazeni zcela nové
nejvyssi silniéni fady Shimano, které
jsme, predpokladate jisté spravné, ne-
ovladali jiz pomoci lanek...

Pro pfisti rok je novinek znacky Shi-
mano pfipraveno opravdu hodné, pfes-
néji feceno az nebyvale hodné. Nejenze
byly pfepracovany sady, u nichz jsme to
tak néjak ocekavali, ale dokonce nezl-

I tentokrat se vSak prozatim vztahuje
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SHIMANO

stal kdmen na kameni ani u dild, které
byly inovovany relativné nedavno.

Razantni nastup karbonu, ktery né-
ktefi i v pfipadé znacky Shimano pfed-
povidali, se nekona a pravdépodobné
ani konat nebude. Ackoliv je karbon
pouzit na zapletenych kolech a nékte-
rych &astech komponentu, napfiklad na
pfevodnicich, Shimano evidentné du-
véfuje hlavné vysoce kvalitnim slitinam
hliniku a $pickovym vyrobnim techno-
logiim, jaké vyuZzivaji napfiklad duté
kliky Hollowtech Il. Kupodivu i prototyp
karbonovych klik Dura-Ace, jenz jsme
fotili na veletrhu Eurobike, se nakonec
viibec nedostane do vyroby. A to pre-
sto, ze na vystavé ve Friedrichshafenu
nam zastupce znacky dokézal dokon-
ce sdélit priblizny termin uvedeni klik
na trh. Takze karbon Shimano i nadale
nechavd Campagnolu a Sramu, ¢imz
alesport mezi produkty jednotlivych
vyrobct vznika vyraznéjsi konstrukéni
i designovy rozdil. Konstruktéfi Shima-
na ale oCividné védi, co délaji, nebot se
diky stale Spickovéj$imu zpracovani jiz
pfevazné vyzkousenych materiall do-
stavaji hmotnostné stale niz a niz, a to
pfi zachovani skvélé funkce dild, &i jesté
Castéji pfi jejim vyrazném zlepseni.

Jaké zasadni novinky si tedy Shima-
no pro piisti rok pfichystalo?

SLX, dostupny zavodni
material!

Zapomerte na komponenty Shima-
no Deore LX, tato sada jiz bude uréena
pouze pro trekkingova kola.

= PokraCovani na str. 2 az 4
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nGO NOVEHO U SHIMANA?

» Pokracovani ze str. 1

Treti nejvyssi sadou pro terénni
pouziti, tedy pro cross-country a all
mountain, je nové Shimano SLX. To
prevzalo mnohé konstrukéni prvky od
vyssiho XTR a Deore XT, a to véetné po-
uzitych technologii a ¢aste¢né i designu.
A uz po vzhledové strance nezbyva nez
pfiznat, Ze se SLX opravdu povedlo.

Zacneme-ll od klik SLX, které jsou

lesignové nelvvr &jsi

kor Shimano
Deore XT vedle nich vypada jako chu-
dy pfibuzny. Posledni generace iks-
téckovych klik se po strance
vzhledu zrovna nevyzname-
nala, a kdyz bude nyni moz-
né zvolit vyrazné levnéjsi
a mnohem hez¢i vari-
antu SLX, byt za cenu

0 néco vys$si hmotnosti,
hadejte, po ¢em asi vét-
Sina vyrobcu kol séhne.

Nové duté kliky s tech-
nologii Hollowtech Il maiji
hodné vyrazny, ostie fezany
design. Tvar podtrhuje pouZiti
kovové Sedého zakladu v kombi-
plochou. Toto
provedeni je mimo jiné i vyhodou pfi od-
reni kliky od obuvi, na le§téném povrchu
toho nebude zdaleka tolik vidét.

Kliky SLX budou nabizeny ve dvojim
provedeni. Klasicka varianta s trojpre-
vodnikem 22/32/44 (pfipadné 26/36/48)
zubu, ur¢end pro XC, ma maximalné
odlehéené prevodniky s fadou otvo-
ri. Jakoby nékdo vzal vrtatku a pustil
se do dila... Nejdulezitéj$i je ale pre-
devsim nova konstrukce prostfedniho
prevodniku, ktera se inspirovala sadami
XTR a Deore XT. Vyrazné delSi Zivot-
nost nejzatézovanéjsiho prevodniku
by mélo zajistit pouziti tvrzené oceli
v kombinaci s karbonovym zpevné-
nim boénich ploch.

Druha varianta klik SLX, nazvana
Compact Drive, je uréena pro all moun-
tain jizdu. Je zde pouzit dvojprevodnik
22/36 zubl, a predevsim zesilena cel-
kova konstrukce se $ir§i osou a pevnéj-
§im pavoukem. Zivotnost by méla zvysit
i ocelova vyztuha se zavitem pro pedaly
a také masivni kryt velkého prevodniku.
Ten je vyroben ze specialniho termo-
plastu s ,honeycomb* strukturou, jakou
zname napriklad z jadra kvalitnich
lyzi.

V piipadé prehazovacky
doslo vedle zasadni zmény
designu predevsim k vy-
raznému odlehéeni. Zatim-
co soucasné Deore LX vazi ve
standardni verzi s dlouhym raminkem
311 gramu, prehazovacka SLX jen
260 gramu. Vedle klasického provedeni
bude v nabidce i varianta Shadow, sni-

pfi prijezdu technickych pasazi. Kromé
celkového rozsifeni Eepl (pokolikaté
uz??), a tedy dalSiho zvySeni pevnosti
a zivotnosti, doznalo zménu i raminko.
Jeho vnéjsi dil je z duralu a je vybaven
odlehéujicimi otvory. V nabidce budou
celkem tfi rizné délky raminka.
Presmyka¢ SLX se bude vyrabét ve
dvou zakladnich verzich, s rozlisenim
pro dvoj- a trojpfevodnik. Prvni varian-

ta ma vyrazné zkracené voditko fetézu,
aby nedochézelo k jeho kontaktu se
zadni stavbou, a predevS§im se SirSim
zadnim plastém. Voditko je navic nejen
zkracené, ale na svém konci i vice zko-
sené. Radius voditka odpovida velkému
prevodniku se Sestatriceti zuby.
Specialni verze presmykace SLX
je uréena na navarku, uchyceni se
tedy provadi Sroubem pfimo do zavi-
tu v sedlové trubce ramu. Ackoliv se
v soucasnosti jedna vlastné o jaky-
si atyp, Ize predpokladat, Zze se toto

Konstrukce brzdové paky i fazeni nové sady SLX
vychazi z vyssich modelu Deore XT a XTR. Umisténi
expanzni nadobky i vyvedeni hadicky maximalné
Setfi prostor na riditkach. Idealné pristupny je
Sroubek pro sefizeni vzdalenosti paky od gripu.

provedeni v nasledujicich letech roz-
Sifi a mozna i zcela vytlaéi klasickou
objimku. Pfehazovacku také nemontu-
jeme na objimku, ale do zavitu v patce.
Jedinym problémem muze byt nastaveni
optimalni vysky pro rizné velikosti pre-

Uchyceni pfesmykace na navéice ma budoucnost. Jedinym neprili§ esteticky
zdarilym detailem je zatim vedeni bowdenu, jenz musi vést az k pfesmykaci,
aby se oprel o jeho nosnik. Navarkovy presmykac vsak rozhodné znamena
dalsi ziednoduseni pro vyrobce kol i mechaniky, pfehazovacku prece také
nemontujete na objimku...

vodniku, ale i s tim se konstruktéfi jisté
poperou. U XC rdmu je dnes navic stan-
dardem pocet zubu velkého pievodniku
44, takze vlastné neni diivod montovat
presmyka¢ na objimku. Navarkova ver-
ze byla predstavena nejen u SLX, ale
i pro sadu Deore XT.

Klasické provedeni presmykace SLX
pro trojprevodnik ma nové umisténé do-
razové Srouby, ¢imz se vyrazné zlepsila
jejich pfistupnost pro sefizovani. To plati
predevsim u vzadu odpruzenych ramu
s jednogepovou koncepci, u nichZ pro-

chéazi zadni stavba tésné nad presmy-
kagem.
Razeni Rapifire s techno-
logii 2-way release bude
vybaveno odnimatelnym
optickym  indikatorem
zarazeného prevodu, na
jehoz misto bude moz-
né instalovat specialni
zaslepku. Zmény se ale
odehraly v samotném
mechanismu fazeni,
které ma nové zietelnéj-
§i a predevsim hlasitéj-
§i polohy. Po letech, kdy
Shimano neustale snizovalo
odpor vSech moznych pruZin,
se dostalo do stadia, Ze ovladaci

sily byly sice malé, ale fazeni uz jezdce
pocitové témeér neinformovalo o zméné
prevodu. Postupné opétovné ,pfitvrzo-
vani“ mechanismi ma fazeni navratit
dulezitou zpétnou vazbu, jiz se muze
pochlubit tteba konkurenéni Sram.

Brzdové paky i tfrmeny opét vychaze-
ji ze soucasné verze Deore XT, ¢emuz
odpovida umisténi expanzni nadobky
na pace i zpracovani dvoupistkovych
trmend. Ve srovnani s nynéjsi verzi
Deore LX bude mit nové SLX o dvacet
procent vy$si brzdny vykon, zcela na
urovni sady Hone. Péky budou stan-
dardné vybaveny posilovatem Servo
Wave. Velice dobrou pfistupnost bude
mit i Sroubek pro nastaveni vzdalenosti
paky od fiditek, jehoz ovladani nevyza-
duje naradi.

Pfepracovany byly samoziejmé také
naboje. Zadni je noveé vybaven ofechem
s jemnéjSim ozubenim, ktery zajistuje
mnohem rychlej$i zabér. S timto sys-
témem prislo Shimano poprvé u sady
uréené pro BMX, nasledovalo XTR, dale
Dura-Ace a postupné se ofech s rych-
lym zabérem rozSifuje i mezi kvalitativné
nizsi komponenty. Upravy se dockalo
provedeni kénusu a predevsim labyrint
tésnéni. V nabidce bude i predni varian-
ta ndboje s 20mm pevnou osou.

Shimano & Fox Co.

Shimano se pro konstrukci svych
novych pfednich MTB nabojl rozhodlo
spolupracovat s odpruzenarskou znac-
kou Fox. Tito vyrobci spole¢né vyvinuli
predni naboje s 15mm osou pro sady
Deore XT a XTR. Oproti béznym 20mm
prednim nabojim se touto novinkou vy-
razné snizuje hmotnost, pfi zachovani
témér totozné tuhosti. Vyrobci uvadi, ze
nové vidlice Fox v kombinaci s 15mm
osami nabizi jako celek o patnact pro-
cent vyssi torzni tuhost a o dvacet pro-

Brzdovy tfmen SLX je pouze
odleh¢enou verzi dosavadniho modelu.
Lakované télo se tvari témér jako

Jjednodilné, ale je spojeno ze dvou

c&asti. Jednodilny tfmen tak i nadale
ziistava vysadou pouze prestiznich sad
znacky.

cent vétsi pri¢nou tuhost, samoziejmé
ve srovnani s klasickou verzi vyuzivajici
rychloupinék. Pfedni naboj XTR s 15mm
osou (typ HB-M978) je Gdajné o celych
sto gramu lehéi nez klasicka 20mm ver-
ze (HB-M976). Vedle prednich naboju
XTR a Deore XT Shimano predstavilo
také kompletni predni kolo Deore XT
s technologii 15x100, nazvanou E-Thru
system.

V nabidce budou predni ndboje s osa-
zenim Center Lock, ale i se Sesti zavity
pro klasicky kotou¢. Rychloupinék téch-
to nabojl se konstrukci packy vyrazné
li8i od standardnich sad Shimano a jeho
provedeni spojené ze dvou dilt se vice
podoba Campagnolu a Fulcrumu.

Zapletena kola

Vedle jiz zmifiované novinky, jiz je
predni kolo Deore XT s 15mm osou, je
Velky bily napis na boku rafku je ne-
prehlédnutelny, stoji na ném ,29“
Shimano tak nabizi kompletni bikova
zapletena kola i pro vyznavace devé-

tadvacitek. Kvalita-
tivni droven téchto kol
odpovida sadé Deore XT, to-
tozné jsou naboje, material dra-
t, konstrukce rafku i duralové,
Cervené eloxované niply. Nabo-
je jsou urceny pro kotouce Cen-
ter Lock s moznosti dokoupeni
Sestidérového adaptéru. Vpredu
i vzadu je zapleteno shodné ¢tyfi-
advacet dratl s klasickym kfizenim.
Hmotnost paru devétadvacitkovych kol
je 1850 gramdu. Vyrobce udava kompati-
bilitu i pro bezdusové plasté.

V pfipadé silni¢nich zapletenych kol
je novinek podstatné vice. Padesat mi-
limetrG vysoké rafky kombinujici dural
s karbonem maji nové kola Dura-Ace
(typ WH-7850-C50-CL). Hmotnost paru
je 1700 gramu. Télo pfedniho naboje je
titanové, zadni naboj ma Sirsi rozestup
mezi hvézdicovymi pfirubami pro co
nejvyssi tuhost vypletu pfi zabéru.

Dal$imi modely jsou dostupnéjsi va-
rianty s karbon/duralovymi rafky, které
jsou napleteny na nabojich fady Ulteg-
ra. V nabidce bude plastové i galuskové
provedeni. Hmotnost paru galuskového
modelu WH-RS80-C24-CL je 1521 gra-
mu.

Novinkou jsou silniéni zapletena kola
pro bezdusové plasté, které zatim nabizi
pouze Hutchinson. Oproti dosavadnimu
modelu je typ WH-7850-C24-TL o vice
nez 100 gramu lehéi a vyuziva zadni na-
boj s titanovym télem a ofechem s rych-
lym zébérem. Kola pro bezdusové plas-
té vSak nechce Shimano poskytnout
pouze v nejdraz§im provedeni, proto
vznikl také typ WH-RS60-C24-TL, ktery
je postaven na nabojich Ultegra a hmot-
nost paru kol je 1590 gramu.

Novinkou z nizSich pater nabidky jsou
cenové dostupna kola WH-RS30, ktera
budou urena predev§im pro montaz.
Hmotnost paru kol, kterd maji 30mm
vysoky rafek, je 1873 gramu.

Celkové je u zapletenych kol Shima-
no velice dulezity navrat k plochym dra-
tim. Jakoby si teprve nyni konstruktéfi
znacky uvédomili, jaky aerodynamicky

l Odvrtané prevodniky
ol klik SLX pfipominaji
- domaci tuning. Klasické
imbusové Sroubky byly
nahrazeny osazenim
Torx. Zasadni je
vSak prepracovani
prostredniho prevodniku,
JjenZ ma ocelovy zéklad
a karbonové bocni
zpevnéni. Tedy dalsi
z technologii, které se
postupné presunuji
z nejvy$Sich sad na ty
cenové dostupnéjsi.

pfinos tento prvek nabizi. Zajimavos-
ti jsou plastové zatky, které mohou
nové suplovat klasickou plastovou
pasku pod dusi. V praxi to znameng,
Zze v kazdém otvoru ve vnéjsi sténé
rafku prekryjete nipl plastovou zétkou.
Udajne tak oproti klasickym paskam
usetfite na pfednim i zadnim kole do-
hromady 40 gramii!

Shimano Deore LX

Sada Shimano Deore LX uz bude od
pristiho roku uréena pouze trekingovym
koldm, byt Spickovym. Tomu byl pfizpt-
soben predevsim design jednotlivych
komponentt, ktery je maximéalné uhla-
zeny a elegantni. Vzhledové jsou tyto
komponenty mnohem blize silniénim
dilim nei horskym.
uzivajici technologii Hollowtech II. Po
vzoru silni¢nich dilt postrada prava klika
stfedovy otvor. Zajimavosti je i moznost
volby takika identické verze klik, které
ovsem postradaji dutinu a vyuzivaji eko-
nomictéjsi ocelové prevodniky. -



B>  Prehazovacka je designové hod-
né zdarila a dovolime si predpovidat, ze
u nékterych jezdcu ji jisté uvidime i na
biku. Navic je o 44 gramu leh¢i nez sou-
¢asné bikové provedeni Deore LX.

Radici packy Rapidfire Plus maji
vyrazny integrovany opticky displej
a moznost odrazovani palcem i ukazo-
vakem. Soudé podle jejich tvaru, zde
se rozhodné gramy nehonily. Alespori
budou mit konstruktéfi v pfistich letech
co zlepSovat. Brzdova péaka je urcena
pro tfi prsty, ostatné jak se na spravné
trekingové kolo slusi.

Brzdové celisti tvarové vychazeji
z nizsich sad Altus, a to kvili pozadavku
na dostatek mista okolo blatniku. Jejich
zpracovani je vSak Spickové a totéz pla-
ti o velice nizké hmotnosti. Podobnost
s vécky ze sady Deore XT jisté neni
nahodna. Predpokladame, Ze i tento
komponent se v budoucnu objevi na
nejednom biku.

Naboje sady Deore LX se tvafi vylo-
zené silniéné a to samé Ize fici o sty-
lové uhlazeném presmykaci. K sadé je
volitelné dodavan také predni dynamo
naboj Deore LX, jehoz hmotnost je pfija-
telnych 545 gramu. Vétsina konkurenc-

Silni¢ni kola pro bezdusové plasté
budou moci zatim , spolupracovat”
pouze s obutim Hutchinson.
Shimano v pfipadé $pickovych
réfkii evidentné hodné ddvéruje
kombinaci duralu s karbonem.

Vyznavaci devétadvacitkovych biku jiz
mohou sahnou po zapletenych kolech

nich naboju s dynamem
vazi pfes 600 gramd.

Cerné stopétka a nova
Acera

V piipadeé silni¢nich komponentd, ne-
pocitdme-li to, o ¢em se zde vlastné ne-
smime ani zminit, je urcita inovace pou-
ze u sady 105. Tou inovaci je kompletné
Cerna povrchova Uprava. Podle naseho
nazoru se ale zrovna nepovedla a sou-
¢asna lesténa vypada daleko Iépe a lu-
xusngji. Cerné dily sice umozni desig-
nérim vytvofit nové kreace, ale pfilis
elegance ¢erna stopétka nepobrala.

Byt asi Shimano Acera nebude vy-
bavenim kola naseho bézného ctenére,

Brzdova a radici paka luxusni
trekingové sady Deore LX vypada
impozantné, jeji tvar bude skvéle
doplriovat moderni cestovni

i méstska kola. Konstruktéri ale

u tohoto dilu evidentné re
design nez hmotnost.

byla by $koda se o nové sadé nezminit.
Treba na ,acefe” budete kupovat kolo
manzelce, ditéti ¢i rodicim. Nékteré
dily této sady se navic tvafi mnohem
luxusnéji, nez o ¢em vypovida jejich
logo a cena. Mdme na mysli pfedevsim
samostatné brzdové paky v dvouprs-
tém provedeni, které jakoby z oka
vypadly pakam Deore XT z ro-

ku 1994. Ze by v Shimanu ty

formy jesté nezlikvidovali???

Doslo pouze k lehkému pre-
pracovani samotné packy,

ktera je upravena na kombi-

Jakoby nova brzdova
péka Shimano Acera
témér z oka vypadia
modelu Deore XT

Z roku 1994 a 1995.
Prepracovani se tyka
pouze prodlouzeni
packy a jeji Gpravy pro
V-brzdu.

SHIMAno
V-BRAKE "9

Ideéini brzdy - lehké, levné

a vykonnostné vice nez dostacujici.
To plati u ,vécek“ Acera i pro pristi
sezonu.

naci s V-brzdami. Kazdopadné se dnes
muze i majitel relativné levného kola té-
$it z dild, na nichz pfed mnoha lety jez-
dili zavodnici. A totéz plati o samotném
fazeni Rapidfire. Pokud jesté vozite osm
pastorky a potiebujete nové razeni, po-

Kombinované brzdové a radici
packy Acera se tvari docela
luxusné, takovy design byl
donedavna pro vyloZené levnou
sadu takrka nemyslitelny.
Osmistupriovy systém zustava
zachovan. V pripadé samostatného
rfazeni a brzdovych pak oprasil
vyrobce jiZ letity model Deore XT, na
némz proved| pouze mensi Upravy.

Ckejte si na Aceru 2009. Podle vnéjsiho
vzhledu je fazeni opét skoro totozné
s jiz mnoho let vybéhlym ikstéCkem.
Otazkou je pouze kvalita vnitfniho me-
chanismu, o niz se vSak domnivame, ze
bude zcela dostacujici. Doposud sada
Acera vyuzivala k fazeni jednodussi
systém EZ Fire. Rapidfire je zde proto
vyraznym krokem vpred.

Jedinou zménou u kompletni silni¢ni sady Shimano 105 je ¢erna povrchova
Uprava. Upfimné, uz jsme vidéli hezéi komponenty...

Novinkou jsou plastové zaslepky nahrazujici

klasické pasky pod dusi. Na prednim

z nabidky Shimana. Novy model WH-MT75
technologicky vychazi z irovné Deore XT,
takZe bude vhodny i na zévodni nasazeni.

CARBON COMP MT

MTB RIDITKA

Spi¢kova MTB Fiditka z karbonovych via
extra tuha a odolna
nizkd hmotnost
ploché nebo vlastovky

COMP MT 28CB
material
rozméry
zvyseni 0mm
hmotnost

CONTROLTECH

bicycle components USA

cena

COMP MT 18CB

carbon monocoque
31.8x580 mm 31.8x710 mm

a zadnim kole se da timto zpisobem usetfit
dohromady az &tyricet gramdi!

V-brzdy sady Acera pied-
stavuji i nadale jednoduchost
a velice nizkou hmotnost. Z to-
hoto divodu se fada vyrobcl
jiz v minulosti rozhodla k jejich
montaZi i na o néco drazsi kola
a pravdépodobné to tak zUsta-
ne i nadale. Logo Acera na nich
navic nenajdete, takze jakykoliv
ostych z pouziti téchto ekono-
mickych brzd je zbytecny.

UpIné nové jsou mechanické
kotoucovky Acera s koédovym
oznacenim BR-M416. Jeden
brzdovy tfmen se oproti pfed-
chidci (BR-M415) podafilo od-
lehéit o 26 gram0. Vzhled téchto
brzd je navic velice zdafily a jis-
té si mechanické kotoucovky
Acera, na nichZ je opét pouze
napis Shimano, najdou misto
i na sportovnéjsich kolech.

= Dokonéeni na str. 4
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KVALITA BEZ KOM

PROMISU

ControlTech USA, znacka ze severozdpadniho pobriezi
Spojenych statd americkych, vytvorila prvni nastavce

MTB fiditek v roce 1
vybudovala vyborno

989. Od svého zalozeni si firma
u reputaci diky vyrobé a desig-

nu lehkych a kvalitnich komponent(. Technologie
ControlTech USA se neustéle vyvijeji a znacka rozsifila
svoji produkci o Spickové komponenty z karbonovych
vlaken a slitin s pfimési skandia. Kazdy komponent
ControlTech USA prochazi dikladnou kontrolou kva-
lity a ve vyrobé se pouzivaji pouze materidly nejvyssi
kvality bez jakychkoliv kompromisti. Preciznizpracova-
ni stanovuje standardy kvality pro celé odvétvi.

Komponenty ControlTech USA jsou nyni dostupné

i v Ceské republice a

na Slovensku. Hledejte je u své-

ho prodejce kol Merida nebo objednévejte on-line na
www.controltechusa.

CZ.

www.controltechusa.cz

UASOTMAD | € RILEE

SIN
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Ten je kombinaci historického plovou-
ciho stfedu uzamykajiciho pruzeni pfi
jizdé ze sedla, ovsem pomoci rozdéleni
ramene nesouciho $lapaci stied doslo
k castetnému odstranéni tohoto jevu.
Takze systém je citlivy, ovSem neuzira
energii a zbyte¢né nepropruzuje. Nové
dostalo zavéseni kovany I-Link, coz je
tahlo spojujici dilec Slapaciho stiedu
s pfednim ramem.

Zdvih 150mm  zajistuje tlumi¢ Fox
Float RP2, ktery nabidl jednoduché ovla-
dani propedalu ve vyjezdech, kdy doslo

ke snizeni citlivosti na mensi nerovnosti
a snizeni propruzovani. Naopak ve sjez-
dech se v otevieném stavu ukézal jako
perfektni Zehlicka, jak ze sedla, tak v se-
dé, a zdvih pUsobil pfi doskoéeni ob&as
bezednym dojmem.

Naprosto rovnocennym partnerem
byla tlumiéi vidlice Fox Float R se zdvi-
hem 140mm. Jeji citlivost na malé razy
byla perfektni, ovSem stacilo nastavit
vnéjsi koleCko tlumeni nizkorychlost-
ni komprese na maximum a hned tro-
chu ubrala na citlivosti a propruZovani.
Uroven citlivosti komprese a nésledné
blokace pak je mozné nastavit jesté ko-
leckem na spodu nohy, takze i zaméena

vidlice se ¢astec¢né chova jako otevie-
na. Diky véem moznostem naladéni si
jezdec vidlici doslova pfizpisobi sobé
nebo terénu. Vidlice dokaze pobrat jak
takrka sjezdové nerovnosti, tak diky blo-
kaci, pfiznivé hmotnosti a torzni tuhosti
umoznit i solidni akceleraci.

Sila

Force znamena silu a silnym bojov-
nikem tento model urcité je. Uz pfi na-
sednuti je diky Sifce fiditek citit, Ze ovla-
dani bude hodné stabilni. Poloha fiditek
je lehce natazend, pfesné na pomezi
enduro a XC posedu. Trochu sjezdo-
véj§im dojmem pusobi vice poloze-
na vidlice, coz se pfi jizdé projevuje
véts$im klidem a stabilitou a mensi
hravosti kola. Ve sjezdech tedy bike
perfektné vede stopu a ve vysokych
rychlostech dokaze podrzet i zaca-

teénika. Naopak klikaté pasaze vyzadu-
ji vzit trochu razantnéji za fiditka a bike
smeérovat, kam potfebujeme. Diky nizké
pozici tézisté je to ale snadné. Celkova
tocivost je tedy vyvazena, ovsem prim
hraje stabilita. Prudké pasaze jsou do-
slova lahGdkou a neni tieba prili§ pre-
sunovat tézisté za sedlo. Dlouhé vyjez-
dy jsou diky odpruzeni bez problému,
pouze prudké ,stojky“ ukazi jezdci limit
dfive nez na klasickém XC kole.

Po roviné kolo jede celkem lehce,
ovSem projev neni maratonsky Svihovy,
ale je to stabilni enduro, takze je tieba
zabrat. Snad by pomohla zména pléas-
tl, protoze vpfedu je $irsi plast 2.3 pal-
ce, coz nahrava vodicim schopnostem
a uméni prekonavat vSechny néstrahy
terénu. Ale kdo by nechtél mit bike tolik
endurovy, miize Kendu Nevegal vyménit
za néco slabsiho a leh¢iho a bike bude

systém odpruzeni, tuhost,
stabilita

L+

° systém vystaveny nedistotam

Technicka specifikace:
Ram: Alu 6061, 150 mm zdvih
Fox Float RP2
Vidlice: Fox Float R 140mm
Kliky: Shimano Deore LX
Brzdy: Shimano Deore
180/160mm
Razeni: Shimano Deore LX
Prehazovacka: Shimano Deore LX
Presmykac: Shimano Deore LX

Naboj

Rafky: WTB SpeedDisc

Plasté: Kenda Nevegal 2,3"-2,1"
Predstavec: Ritchey

Riditka: Ritchey

Sedlo: WTB Rocket V

Sedlovka: Ritchey Comp
Hmotnost: 14,3kg
Cena: 55 999K¢

Uhel hlavy 69°

Uhel sedlové trubky 73,1°

Horni ramova trubka 565mm
Horni trubka vodorovné ~ 585mm
Délka sedlové trubky 470mm
Délka zadni stavby 430mm
Rozvor 1107mm
Hlavova trubka 110mm

SHIMANO 2

= Dokonceni ze str. 3

Prepracovany byly také oba ménice,
u nichz byly zesileny ¢epy, a méla by
se tak zvysit jejich celkova Zivotnost.
Presmykac je uzplsoben pro oba tahy
a vyuziva univerzalni objimku s riznymi
redukcemi.

Rada dili s logem Acera se navic do-
Ekala odlehéeni, o osmnact gramu je
leh¢i prehazovacka, o devatenact fazeni
a o devét gram jiz zmifiované brzdové
paky. V této kategorii ale asi bude fesit
hmotnost dilti malokdo...

A co dalsiho?

Z dalsich novych dilli stoji za zminku
samostatné brzdové kotouce, na nichz
se diky zvétSovani duralového unasece
vyrazné odlehcovalo. Nové jsou také
devitirychlostni kazety HG80 a HG61.
V prvnim pfipadé se oproti sou¢asnému
provedeni podarilo uSetfit 74 gramd,
v druném 50 gramu. Zdaiilé jsou i jejich
povrchové Upravy evokujict titan.

Nové se budou nabizet samostatné
hydraulické brzdové paky sady XTR
(BL-M975A) &i tvarové obdobné paky
tfidy Deore (BL-M575). Ty jiz budou mit
délenou objimku pro snazsi montaz na
fiditka a design umoznuijici pouziti jed-
né paky na libovolnou stranu fiditek.
Prepracovani se dockaly také brzdové
timeny k témto pakam. Samostatné
nabizenym komponentem tfidy Deore
budou i nové kliky FC-M545 s dvojpre-
vodnikem Compact a s termoplastovym
masivnim krytem.

Co se tyce bikového fazeni Dual
Control, zda se, jakoby se od néj
Shimano radéji odvracelo. Coz jsme
koneckoncl pred lety pfi jeho pied-
staveni tak trochu predpovidali. Sice
je stale variantou ve vSech vyssich sa-
dach, ale u soucasnych sériovych kol
uz jej neni vidét extra asto. Rapidfire
je rozhodné mnohem castéjsi volbou
vyrobct kol. | tak se ale Shimano stéle
snazi bikové dualy zdokonalit. Napfi-

klad u sady XTR je pro rok 2009 lehce
rozsifena brzdova a fadici packa, aby
nabidla lepsi oporu prstim pfi brzdéni.
Zaroven je o néco Vvétsi rozestup mezi
hlavni a odfazovaci packou. Ve zcela
nové sadé Shimano SLX jiZ neni fa-
zeni systému Dual Control pfitomno
vibec, coz rozhodné o nééem svéd-
¢i. Pravdépodobné se s nim tedy jiz
nesetkdme ani u pfistich generaci
fazeni XTR a Deore XT.

Mame-li si nyni zahrat na vizionare,
pak pro rok 2010 predpokladame, ze
konstruktéfi Shimana budou muset
zapracovat na designu sady Deore XT
a moznd i na prestiznim XTR. Je otaz-
kou, zda to bylo zamérné, ale nové SLX
jakoby jim designové v pripadé nékte-
rych komponentt tak trochu uteklo.

Na dalsi novinky znacky Shimano si
zatim budete muset pockat. MGzeme
vas ale ujistit, Ze rozhodné budou stat
zato.

Jan Kadecka

v dané kategorii dobrou akceleraci, da-
nou systémem zavés$eni zadni stavby,
kdy se pfi zabéru do pedalu kolo nezano-
fuje a vyraznéjsi tahani za fetéz prichazi
az v hodné velkém ponofeni do zdvihu
skombinovaném se zabérem do pedalt.
Odlepit jej od zemé je také velmi snadné,
stejné jako se odrazit z hrany skoku.
Jizdni vlastnosti jsou tedy pro
enduro naprosto vyvazené a kolo
nema v této kategorii slabinu. Jeho

sila v pfekonavani tézkého terénu je
opravdu velka. Osazeni sadou Deore
LX v kombinaci s kotou¢ovkami Deore
je dobrou a spolehlivou volbou. Kombi-
nace kotoucl 180/160mm byla dosta-
tecné ostra i v téz8ich sjezdech.

Force urcité zvoli jezdec milujici né-
ro¢né sjezdy a dlouhé vyjizdky v hodné
tézkém terénu, bez omezeni zda smé-
rem nahoru ¢&i dold. ]

BBB CYKLOCOMPUTERY

::Snadno ditelny velky disple;j.

: Jednoduchd obsluha jednim tlacitkem.
:: Cyklocomputer miize byt namontovan na fiditka nebo pfedstavec.

:Vodéodolné télo.

::Velmi odolné a pevna kabelaz (dratové modely).
:: Magnet je mozno namontovat na klasické i ploché spice.

:: Baterie je soucasti baleni.

= K dostani v ¢erné nebo stiibrné barvé. Chromova barva k dostani
umodeli BCP-03, BCP-04C a BCP-13W.

BCP-11W DASHBOARD
WIRELESS :: 9 funkci
885,-K¢

BCP-12W DASHBOARD
WIRELESS :: 11 funkci
985,- K&

BCP-13W DASHBOARD
WIRELESS :: 15 funkci
1090,-Ké

wwuw.BBBPARTS.COM

Pro vice informaci

CZ: wwv

taktujte dovoze
tel




Cistokrevny ptvod na
Tchaj-wanu, ktery se

v poslednich letech stal
takrka mekkou vyspélych
technologii, to je hlavni
deviza znacky Wheeler.
At uz se jedna o damska,
panska nebo silniéni kola,
vzdy je jejich zakladem
kvalitni a spolehlivy ram
s perfektnim ovladanim.
Co pro nas tedy Wheeler
prichystal nového?

Eagle a Falcon

Zac¢néme tim nejlepsim, co znacka
na nasem trhu nabizi, a to modely Ea-
gle, jakozto zastupci hardtaild. Nejdraz-
$im hardtailem bude model Eagle XTR,
takZe jak uz nazev napovida, jde o bike
s duralovym rdmem ze slitiny 6066 s.I.
osazeny top sadou Shimano a vidlici
Rock Shox Reba. Tento model nahradil
loriskou verzi Eagle Race, kterou jsme
mimochodem testovali. Zatimco Race
mél zadni karbonovou vestavbu, Eagle
XTR za 79 990 korun sazi kompletné na
dural a v nabidce znacky se vestavba jiz
neobjevuje. Druhym zastupcem duralu
v nejvyssi podobé je Eagle XT, totozny
stroj pouze s osazenim o fadu niz$im
a s vyrazné nizsi cenou 47 990 korun.

Milovnici karbonu vSak nezlstanou
osizeni, pro né je uréen model Eagle

Route 1.4

Carbon za 69 990 korun s monoko-
kovym ramem z karbonu 12K. Lorska
verze méla vnéj§i pohledovou vrstvu 3K,
takze jemnou strukturu nahradily vyraz-
néjsi ,kosticky“ pleteniny. Osazeni je
stejné, vidlice Rock Shox Reba a sada
Shimano Deore XT. Drobnou zménou

Falcon 40

7 1/ l/ /A"/i /Jr\

je nasazeni vlastovek namisto loriskych
rovnych fiditek a samoziejmé vyrazna
zména barevného provedeni, které je
ponechano barvé materialu, ramu s cCi-
rym lakem a minimalnim prekrytim stfi-
brnymi prvky.

Novinkou v nabidce pro domaéci trh
jsou celoodpruzené biky Falcon. Ty
vyznavaji zavéseni zadni stavby s pre-
pakovanim Horst Link, tedy s ¢epem
umisténym pred osou zadniho kola,
podobné jako znacka Specialized nebo
dfive Giant. Toto provedeni ma kladny
vliv na nezavislost zadni stavby vGcCi
brzdéni a zaroven piinasi vétsi citlivost
vaéi nerovnostem. Umisténi tlumice
vodorovné pod horni trubkou dovoluje
diky prepakovani zdvih 93mm, coz jed-
noznaéné sméfuje tyto biky na zavod-
ni XC a maratony. Proti lofisku doslo
k vyrazné zméné zadnich patek, které
netvofi tfi patefni vyztuhy, ale jeden hyd-
roformingem tvarovany blok. Falcon 30
za 44 990 korun ma vidlici Marzocchi
XC 600 TST se zdvihem 120mm a je
postaven na sadé Shimano Deore LX,
levnéjsi verze Falcon 40 za 34 990 ko-
run mé Marzocchi MZ Race se 100mm
a spoléhd na sadu Deore.

’\ |
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Proride

Nejrozsifenéjsi kategorii jsou modely
Proride, s pevnym duralovym rdmem ze
slitiny 6061 T4/T6. NejvySe postaveny
Pro 79 je osazen vidlici Marzocchi MZ
Race se zdvihem 100mm a sadou Shi-
mano Deore XT. Cena 33 990 korun jasné
ukazuje, ze pujde o kategorii kol uréenou
sportovnim a méné naruzivym jezdcdm,
kde je dobry zéklad v kvalitnim ramu
a cena odpovida hlavné komponento-
vému osazeni. Zatimco nize postavené
modely této fady maji pro Wheeler typic-
ky péarovy vyplet, ,sedmdesat devitka“
vyznava oproti lorisku klasické kfizeni.

Zbyvajicich devét modelt této fady je
osazeno sadami Deore LX u modelu Pro
69 za 24 990 korun az po Altus u nej-
levnéjsi verze Pro Teen za 7 990 korun.

Passera 45

Spole¢né je pak hlavné lehké pozmé-
néné designu loga, které je proti lorisku
vyrazné zmenseno.

Damskeé okénko

Zatimco lonské biky pro nézné po-
hlavi nesly typické prvky jako prohnuti
horni trubky smérem doli a hlavné
jemné kvétinové vzory na rdmu, letosni
passera je ve znameni drsnéjsich Zen.
Ram ma klasicky rovnou horni trubku
s vyraznym slopingem a prohnuti na-
hradila navarené vyztuha pred sedlovou
trubkou. Barevné kombinace jsou stfid-
méj$i a hlavné maji ostré prechody bez
zbyte¢nych naznak( Zenské jemnosti.

WHEELER 2008

Drazsi Passera 45 za 16 990 korun ve
Zlato ¢erné barvé vyznava sadu Deore
a LX a vidlici Suntour XCR se zdvihem
100mm a mék¢éi pruzinou. Samoziej-
mosti je stavitelny predstavec a damské
sedlo nebo parovy vyplet.

Levnéjsi Passera 55 je novinkou v na-
bidce a je za 11 990 korun. Je vyvedena
v typicky damské svétle modré barvé
a kombinuje sadu Alivio a Deore. Zdvih
vidlice Suntour XCT je jen 80mm, takze
spiSe méné terénni uréeni.

Route

Nabidka silni¢nich kol byla zUzena
proti lorisku jen na tfi modely, kdy byla
vynechana verze 51 se sadou Sram Ri-
val. Do$lo k pozménéni nézvu, &islovky
21, 31 a 41 nahradila obracena a trochu

vice technicky vyhlizejicivarianta 1.2, 1.3
a 1.4. Design ram0 se také lehce zménil,
bylo vsazeno na osvédceny industrialni
design s vyraznéj$im logem. Doslo ke
zméné zeslabovani trubek ramu, coz by
mélo pfinést uréitou hmotnostni isporu.
Osazeni vlastni duralovou vidlici zistalo
zachovano.

NejvySe postaveny model 1.4 za
26 990 korun je osazen sadou Tiagra
a vyuziva trojprevodnik a zapletena kola
Alex Rims. Levnéjsi verze 1.3 za 19 990
korun sazi na komponenty Sora a paro-
vé zapletena kola. Nejlevnéjsi verze 1.2
za 16 990 korun je vybavena sadou Shi-
mano 2200 a ma klasické vyplety.

Ti ostatni

Wheeler nenabizi jen kola pro spor-
tovni jezdéni, ale jeho nabidka je pestra
i v oblasti krosovych kol, kde nejlepsi
model vyznava osazeni Deore XT, a je
to hodné ostré verze pro naro¢né. Krom
toho jsou v nabidce i méstska kola Eco-
rider v provedeni se specialnim, vyrazné
snizenym ramem pro damy, aby se jim
Iépe nastupovalo.

Nelze opomenout kategorii Buddy,
coz jsou bytelna kola pro nejmensi az
dospivajici bikery, vhodna pro trochu
tvrd$i podminky. Hodné déti pak maji
svou kategorii Junior, kde se tolik nesazi
na mohutnost a odolnost.

Nabidka znacky Wheeler pro tuto se-
zonu je tedy vice nez pestra a rozsireni
o celoodpruzené kola rozhodné potési.
Vzdyt znacka se svym luxusnim mode-
lem Falcon Limited Edition fadi mezi
utocniky na desetikilogramovou hranici
u celoodpruzenych kol.

(u2)

Www.sterba-kola.c2
Sezimova |0, Praha 4

tel: 241 741 03I, 241 741 96l

e-mail: info@sterba-kola.cz
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602 383 232
776 221 057
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Meazi lidmi, kteri radi
vyrazeji do prirody

na kole, se jiz pevné
zabydlelo nové slovo

- CeMBA. Za touto
zkratkou se totiz teprve
necely rok skryva
Ceska Mountainbikov
Asociace. Presto se j
témeér tisic cyklistu,
kterym zalezi na kvalité
podminek pro cyklistiku

v prirodé, stalo jejimi
¢leny. Cyklisté sdruzeni
v CeMBé vitaji, ze jejich
oblibeny sport, ktery se
v Ceské republice radi
mezi vibec nejoblibenéjsi,
ma konecné opravdoveé
zastani.

Kdo udéla éernou préaci?
Z&bér CeMBy je opravdu Siroky. Or-
ganizace je odbornym partnerem Ura-
du, podili se na rozvojovych projektech,
spolupracuje s lesniky nebo ochranou
pfirody. Cilem je zachovani prava na
jizdu po prirodnich cestach a stezkach,
vzdyt v mnoha evropskych zemich je
pohyb bajkert v pfirodé jiz ¢asto velmi
pfisné omezeny. Silna a vlivna organi-

CeMBA

zastance hajkeru sili
a ukazuje prvni vysledky

-
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Bajkovani se nékdy v Cesku méni na zcela jiné sporty. CeMBA chce podminky pro bajkery
zlepsit.

Nékdy jsou zékazy opodstatnéné, jindy zlstévé

rozum stat. CeMBA jedna o omezeni plosnych

zakazti pro cyklisty.

zace tak muze ¢eskym bajkerim zajistit
klidnéjsi spani. ,Vedeme desitky a stov-
ky jednéni s politiky, Grady, lesniky,
ochranci pfirody. Divod je jednoznac-
ny. Nejdfiv totiz musime zménit mysleni
urednikd, Ze horské kolo je zabavou pro
hrstku fanatikt a do lesa patfi jen Siroka
asfaltova cyklostezka,“ popisuje tézky
boj za bajkery tiskovy miuvgi CeMBy
Petr Slavik. A pravé tato ,Cerna“ prace
je klicem ke konkrétnim vysledkdm,
po kterych mnoho bajkerd nedockavé
vola — nové traily, lepsi stav lesnich cest
a stezek nebo jejich znaceni.

v Cesku vic.

Méné zakazu diky €eMmBé?
Jako konkrétni priklad je mozné uvést
spolupraci s nadfizenym organem sprav
chranénych krajinnych oblasti - AOPK.
Snad kazdy bajker zazil situaci, kdy ho
na vyletu v pfirodé zastavila zakazova
znacka, nad jejiz smyslem kroutili hla-
vou. A pravé diky spolupraci CeMBy
s AOPK by se mélo oteviit téma prehod-
noceni casto nesmysinych plosnych
zakazu.
_ Silnou argumentaéni munici, kterou
CeMBA v boji za ¢eské bajkery pfipra-
vila, jsou preklady vysledk( nezavislych

Urcité byste se nezlobili, kdyby takovych krésnych stezek bylo

vyzkumu zahrani¢nich védct dokazu-
jicich, Ze cyklista pfirodé neskodi vice
nez pési turista.

€o se udélalo

CeMBA zacala na nule pred necelym
rokem, presto jiz jeji vysledky mlze
okusit kazdy, kdo vyrazi do prirody. Na
sile totiz nabird projekt udrzby lesnich
stezek. Clenové CEMBy dobrovolné
pecuji o tradiéni lesni chodniky, které
diky dlouhodobé zanedbané péci na
mnoha mistech smutné chradly. Vét-
ve a stromy pres stezku, krvavé B
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Udrzba stezek dobrovolniky CeMBy déla radost cyklistam i turistim.

B Sramy zanechavajici trny prerostlé-
ho malini nebo poskozeni stezky erozi
jsou véci, které dokazou zkazit vyjizdku
v kazdém kouté republiky. Nyni si pék-

napfiklad v okoli Brna, Frydku-Mistku,
v Poséazavi, Rychlebskych horach i dal-
Sich lokalitach, které stale pribyvaji.

Osladte si vyjizdku

Snad kazdy bajker si labuznicky vy-
chutnava pékné, uzké lesni chodniky
a stezky, které jsou sladkou tfesinkou
vyjizdky. Oblibené lesni stezky vSak
Casto nenavratné mizi pod koly tézké
mechanizace a bajkerlim zlstavaji jen
odi pro plag a rozbité traktorky. CeMBA
s tim vSak chce néco udélat. Cestou je
navazani na nejlepsi tradice ¢eského tu-
ristického hnuti prvni republiky, kdy byly
v Cechach a na Moravé budovany turis-
tické chodniky, které nejen bajkefi s ra-
dosti vyuzivaji Casto dodnes. K masové
prosazovanym cyklostezkam, které se
do prirody pfili§ nehodi, by tak mély jiz
brzo pribyt také pfirodni rekreacni stez-
ky rdizné technické obtiznosti, kterym se
na celém svété nefekne jinak nez singl-
trek. Cizi nazev je zauzivan proto, Ze tyto
stezky jsou budovany podle v zahranici
léty ovérené metodiky, kterd zarucuje
jejich vynikajici vlastnosti.

Déarek pro ceské bikery

A Ze se mame opravdu na co tésit,
dokazuje horka zprava - CeMBA zajis-
tila sluzby legendarniho stavitele trailt

R

Dafydda Davise, ktery se nyni pfipravuje
na jarni vybudovani modelového singl-
treku u Jablonce nad Nisou. Dafydd Da-
vis ,naucil* jezdit na horském kole celé
britské ostrovy. VSechno zacalo pred
zhruba 15 lety, kdy lopatou a krumpa-
¢em budoval stezky v Coed-y-Brenin,
aby lesnikim pomohl zastavit propa-
dajici se zajem o jejich navstévnické
centrum. Singltreky se setkaly s nece-
kanym zajmem. A tak Dafydd brzo po-
vysil a ved! strategii MTB Wales, ktera
skrze stezky pro terénni cyklisty pfinesla
cestovni ruch do ekonomicky zaostalé-
ho Walesu. Projekt se stal modelem pro
rozvoj stezek ve Skotsku a na fadé mist
Anglie. Ukazalo se totiz, ze Dafyddovy
traily pIni tajné sny bajkert a také pfiva-
di k horskému kolu zcela nové skupiny
lidi. Dafydd Davis byl za svdj pfinos pro
Wales vyznamenan briskou kralovnou.
Své zkuSenosti s projekty pfirodnich
stezek uplatiiuje pfi sve praci trail-desi-
gnera po celém svété. Cesti bajkefi tak
dostanou opravdu luxusni darek, vzdyt
Dafyddovy stezky jsou proslulé od Wa-
lesu po Japonsko.

Vice informaci naleznete na
www.cemba.cz nebo se obratte primo
na petr.slavik@cemba.cz

Petr Slavik, CEMBA

Wel$ska prace Dafydda Davise, za kterou dostal vyznamenani od samotné

kralovny.

Camelhak Better Bottle

Camelbak, to uz davno
nejsou jen batohy

s vodnim rezervoarem.
Kromé veskerého
prislusenstvi a Cisticich
sad nabizi tato znacka
noveé takeé cyklistickeé lahve.
A nebyl by to Camelbak,
kdyby neprisel s nécim
netradicnim. Lahev Better
Bottle je totiz kombinaci
klasického bidonu

a systému znamého
z vodnich vakud tohoto
vyrobce.

élo lahve je vy-
robeno z tvrdé-
ho  odolného

chazejici ke dnu lahve. Jeji uréitou ne-
vyhodou je, ze konéi nékolik milimetrd

nad samotnym dnem.
Takze i pfi maximal-

ni snaze neni nikdy
mozné vypit obsah
uplné, vzdy trocha
napoje na dné zbude.
Funkce naustku je vybor-
na, stejné tak jeho utésné-
ni. Uprostred vicka je navic
umistén vyrovnavaci ventil,

plastu. Diky prihled- zajistujici  konstantni  tlak
né sténé ma uzivatel v lahvi pi piti.

stale kontrolu nad Celkové provedeni lahve
vnitfni Cistotou. Tvar Camelbak Better Bottle ji
lahve,  postradajici v pfipadé cyklistiky pred-
klasicky  obvodovy uréuje predevsim pro jezd-
zldbek u  horniho ce s batohem, mnohem

okraje, ji véak predur-
Euje k prevazeni pre-
dev$im uvniti batohu
&i lyzafské ledvinky.
Do cyklistického ko-
Siku nepasuje zrov-
na idedlné. Jelikoz
ma ale Camelbak
v nabidce také vylo-
Zené cyklisticky mo-
del bidonu nazvany
Podium, neni $patna
kompatibilita s kosi-
kem u testovaného
provedeni minusem.
Zasadni je prede-
v§im plastovy Sroubo-
vaci uzavér, v némz
je nainstalovan vykla-
péci naustek s paten-
tovanou gumovou koncovkou, kterou
zname z vodnich rezervoarii Camelbak.
Vyklopenim naustku se pritok otevie,
sklopenim naopak uzavie. Na jeho
nosnik navazuje plastova trubicka, pro-

vhodnéjsi je ale tato lahev
pro lyzafe, pési turistiku
a dal$i outdoorové akti-
vity. Nejvétsim plusem je
skvélé utésnéni systému.
Vhodnost vyuziti vylozené
pro cyklistiku je u modelu
Better Bottle diskutabilni,
coz véak vynahrazuje jiz
zmifiovany, ryze cyklistic-
ky typ Podium.

V nabidce jsou dvé riz-
né velikosti lahve, s objemy
0,75 a1 litr. Vybirat je mozné
celkem z péti barevnych va-
riant. Cena lahve Camelbak
Better Bottle je 399 korun.

(kad)

utésnéni systému, funkce
naustku, univerzalita vyuZiti
mimo kolo

L+

nevhodny tvar do ko$iku, délka
trubicky, cena

GT Muruthon. Stvoren pro vitézstvi,
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Turner neni jen Tina

Ani rézovita cernosska
zpévacka, ani americka
znacka celoodpruzenych
kol, na nichz jezdil Filip
Polc. Tento Turner je
univerzalni centrkli¢ od
firmy BBB. Doslovny
preklad totiz znamena
,tocic".

li¢ ma trojuhelnikové télo pomér-
K;é malych rozmér(, vyrobené
kvalitni CrMo oceli. Diky trojihel-
nikovému tvaru ma na kazdém vrcholku

zérez pro nipl. Kazdy ma jinou velikost,

takze Ize dotahovat niply rozmérd 3,2,
3,3 a 3,5mm. Ackoliv se to nezda, ne
kazdy nipl je dnes stejny a rozdéleni kla-
sickych plastovych centrkli¢t na ¢erveny
pro mensi niply a ¢erny pro vétsi uz prilis
nefunguje. Sice se da pracovat s klicem,
ktery je uréen na vétsi niply, ale tam hrozi
riziko protoceni klice a poskozeni hran
niplu. Kdo tedy chce pracovat presné,
nebo jen mél smilu a mechanik mu na-
pletl kolo niply ze dvou riznych sackl
a ono to néjak nesedi, tomu kli¢ Turner
muze pfi docentrovani pomoct.
Odolnost materidlu je pomérné vy-
sokd a nasazeni na nipl Je snadne
Nevyhodou je trochu mensi télo s vét-
$i hmotnosti, takze se kli¢ nedrzi pfilis
idedalné, ale to chce trochu cviku. Pfi do-
tahovani je tfeba tladit kli¢ na nipl pres-

né, to je dar za jednoduché nasazeni.
U plastovych centrklici s kosoctver-
covym otvorem a prifezem pro drat
je usazeni na niplu jistéjsi. Na druhou
stranu nasazovani je o to del$i a jeden
kli¢ ma vzdy jen jeden, maximalné dva
rozméry nipld. Turner bude i pfes hmot-
nost 36 grami vhodnym dopliikem na
vyjizdku, kdy vas pfi opravé rozdilné
rozméry niplu ostatnich Gc¢astnik( urcité
nezaskoéi. Cena 136 korun urcité neni
zase tak nékladnou polozkou, aby se
kli¢ nemohl objevit i v domaci dilné.
(u)

o univerzalita, nasazovani

Q mensi télo

VITEJTE NA
VRCHOLU

Bila barva je pro sezonu
2008 stejné priznaéna
jako treba cervena pro
Ferrari. A bilé tazeni si
nemohla nechat ujit ani
znacka ITM, ktera se
spec uje predevsim na

dily kokpitu kola.

v snehove bilém odstlnu si nyni
nenty prestizni fady
ITM Volo Carbon Tech,
zahrnuijici pfedstavec,
fiditka a sedlovku.
Predstavec  spo-

1éha na duralovy

zéklad ze slitiny

Ergal 707!

doplnény o k

bonové oplasté-

ni. Titanové Srou-

by a karbonova

predni objimka se

podili na celkové

nizké hmotnosti

120 gramU. Necelych

dvé sté gramu vazi ce-
lokarbonova monokova

Moadni bila u ITM

fiditka téze fady, samoziejmé se
stfedovym primérem 31,8 mm.
Sedlovka o délce 350mm vazi
piesné 195 gramli a cha-
rakterizuje ji nevsed-

né tvarové pojaty

nosnik zamku, tvofici

jednodilny celek s kar-

bonovou trubkou sed-

lovky. Kromé bilé povrcho-

vé Upravy je u fady ITM Volo
mozna i ¢erna klasika.

Rukavice Lake

ak je uz pomalu ¢as na jarni ob-

I le¢eni. Zimni rukavice uz mohou

nahradit tenéi dlouhoprstové mo-

dely, mezi nimiz jsme si vybrali zajimavy
model Race botarské znacky Lake.

Svrchni ¢ast rukavic tvofi hrubsi si-

fovina stfibrné barvy, ktera je odolna

proti odfeni. Na kloubcich ukazovacku

BICYCLES

a prostrednicku jsou gumové trojuhel-
nicky, chranici tato nejexponovanéjsi
mista pred kontaktem napriklad s vét-
vemi & zemi pfi padu. Ukazovacek je
zboku a v misté spoje s palcem kryt
kuzi, aby nedochazelo k potrhani jak
pfi fazeni packami, tak i otoénym fa-
zenim.

Vyrazné ceno-

vé dostupnéjsi

je fada ITM
Alutech, o je-
jimz zakladnim
materidlu napo-
vida sam nazev.

| zde je mozné
zvolit  predsta-
vec a fiditka v bi-
Iém odstinu. Ze
slitiny Ergal 7075
je vyrobeno telo

materidlu vyuzivaji i fiditka o vaze 255
gramdl.

Rozdil mezi komponentovymi fadami
Volo a Alutech neni pouze v gramech
a pouzitych materidlech, ale logicky
i v cené. Napiiklad karbon/duralovy
predstavec ITM Volo vas pf
korun, zatimco jeho ,lidovéjsi“ souroze-
nec Alutech stoji 2790 korun, tedy nece-
lou polovinu.

Vice se o komponentech ITM dozvite
na www.cyklo-kern.cz.

(kad)

Race

Dlariova ¢ast je velmi propracovana
a sklada se z nékolika paneld. Pod pal-
cem a na malikové hrané najdeme mate-
ridl Pittards, coz je odolna klize s vybor-
nou piilnavosti ke gripim. Dal$i panely
jsou ze syntetického materialu Clarino.
Kontakt s gripy je skvély, rukavice se
vyborné ,lepi a prispivaji k bezpec¢nosti
jizdy v rozbitém terénu. Trochu zamrzi,
Zg na prstech nejsou v misté kontaktu
s brzdovou péakou silikonové prouz-
ky, které zabranuiji sklouznuti prs-
t0 z brzdovych pak, ale za dobu
testovani k ni¢emu takovému ne-
doslo.
Na to, jak jsou rukavice pro-
pracované, je piijemna jejich ce-
na 749K¢. (mig)

pfilnavost dlanég,
dobfe padnouci stfih
absence silikonovych
prouzki
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www.intersport.cz
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Nejuspesnejsi rakouska znacka na nasem trhu!
Chces tuto sezonu dobyt ty nejtéZsi zavody a dostat se na stupné vitézi?
Intersport té pri tom podpori horskym kolem Genesis Ruler za sponzorskou cenu!
Toto kolo okouzli diky jeho dUkladné propracovanému rdmu Hydrofoaming a nabizi
prvotfidni mix komponentd XT a lehkou vidlici Rock Shox Recon SL. Je to vynikajici
kolo za bezkonkuren¢ni cenu!

Vcetné trikotu a cyklo-kalhot v celkové hodnoté 1.298,- K¢!
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PRODLOUZENG pr o ECHU,

- DO 20.4.29¢g

SOMMAD] 6 LEEET

Y /P E |

V-brzdy Avid
Single Digit 5

A
A9

., \ B 1
B : : TR o\
: . 38 \ Kliky Shimano XT
Sea { e LN Hollowtech I
' B

= /
v GENESIS
HORSKE KOLO RULER 26"
Ram Alu 7005 Hydrofoaming, velikosti rama: 43, 47, 50, 54, odpruzena vidlice Rock Shox Recon SL Solo Air Lock Out 100 mm,
integrované hlavové sloZeni Ritchey Comp, integrované kliky New Shimano Deore XT 44/32/22, 175 mm, pfedni a zadni méni¢
Shimano Deore XT, fazeni Shimano Deore XT Rapidfire, kazeta Shimano Deore LX 11-34, brzdy Avid Single Digit 5, brzdové
paky Avid FR5, naboje Shimano Deore XT, rafky Rigida ZAC 2000, plasté Continental Mountan King 26x2,20, piedstavec
a fiditka Ritchey OE, sedlo WTB Shadow, sedlovka Cytec Alu 27,2.

19.990;
misto 29.990,- A A" A/}

Vyplrite objednavkovy formulaF a odevzdejte ho v jedné zicastnéné prodejné INTERSPORT. Seznam vsech zlicastnénych prodejen INTERSPORT najdete na
www.intersport.cz. Objednavku muzete provést i pres fax, e mail nebo telefon. Blizsi informace k této akci a k propagovanému kolu obdrzite v zicastnénych
prodejnach INTERSPORT. Zakaznici budou informovani prodejnou INTERSPORT v jejich blizkosti, jakmile bude objednané kolo pripraveno k odbéru. Vcas pred
zahéjenim sezony obdrzite zacatkem brezna vase nové kolo GENESIS spolecné s trikotem a cyklo kalhotami.

OBJEDNAVKOVY FORMULAR PRO HORSKE KOLO GENESIS RULER 26"

Piijmeni:

PSC/Mésto: Telgislo

] [ Velikost ramu 43/ 17" [ Velikost ramu 50/ 20" OsOvOcOx OsOmOiOx
HORSKE KOLO GENESIS RULER 26" [ velikostramu47/185" (] Velikost ramu 54/21,5" ISTRIKOT [CIxx [ xxx ISKALHOTY [Ixa  [xxx

Ceny jsou uvadény v¢.DPH, u slevovych cen se jednd o nezévazné ceny doporucené vyrobcem. Nabidka je platna do vyprodani zasob. Pfi koupi jednoho Genesis Ruler s touto poukazkou obdrzi kazdy zakaznik jeden trikot a cyklo kalhoty zdarma. Prosim,
u objednavky uvadéjte pozadované velikosti. Akce trva do 30.3.08. Omyly, tiskové chyby, zmény cen a moznosti dodévek jsou vyhrazeny.
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Vidlice Fox si i pres
nejkrats$i pisobeni
v bikovém svété rychle
vydobyly stabilni
postaveni. My jsme
potrapili XC model
z rady 32, coz

je pramér

vnitFnich

nohou,

oznaceni

F 100 udava

zdvih 100 mm.
Oznaceni RLC

patFi regulacim
odskoku,

[T GITAT]

a komprese, ovsem
to uz si zaslouzi

detailnéjsi popis.

m konstrukce jsou
magneziové nohy,
které pro letosek dostaly
hyty kotoucové
brzdy a opét bylo udéla S

nosti. Tuzsi verze Uchytd post-
mount by méla prinést ve srov-
nani s Uchyty IS az pétadva-
cetkrat vyssi zivotnost. Model F
100 RLC je dodavan i s éepy pro
rafkové brzdy. Tuhost konstrukce
zajistuje kromé prGméru nohou
32mm i jejich masivni spojovaci
mustek, ktery je z vnitini strany jed-
noduse vybran, takze se nejedna
o0 zadné zazra¢né duté &i zebrované
provedeni. Na mistku nechybi zavit
pro prepracovany drzék hadice brz-
dy, ovSem pozor na pfilisné pretazeni,
aby se jemny zavit neposkodil.
Korunka je spojena s duralovym

vaze 15809 pro celou vidlici.

Vnitfni systém tlumeni zaj
viena olejova lazen v pravé noze, kde
je vétsi mnozstvi oleje nez v levé noze,
skryvajici vzduchovou pruzinu. Na pravé
strané korunky je ovladani lockoutu, coz
j modré kolecko s packou. To
umozni vidlici postupné pritvrdit az k Gpl-
nému zamceni. Citlivost a sflu zaméeni

Fox 32 F100 RLC

Progrese pruzeni

Zanofeni vidlice v mm

Ecorider 2.3

Zatizeni v kg

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Ize navic nastavit modrym ko-
leékem na spodku pravé nohy,
takZe i v naprosto zaméeném
stavu bude vidlice v extrémnim
pfipadé chodit skoro jako piné
oteviend. Naopak pfi maximal-
nim nastaveni dovoli jen dva-

cet milimetrd ochranného zdvihu. Od
inteligentniho systému TerraLogic bylo
pro jeho nachylnost k porucham zcela
ustoupeno.

Uvniti modrého kolecka je Cervené
kolecko regulace odskoku. Jeho ovla-
dani je sice hur pristupné, ovSem staci
jej nastavit jednou, nejde o regulaci,
kterd by se nastavovala pokazdé pfi
zméné terénu. Cely ovladaci komplet
ma kolem sebe prstenec, coz je regula-
ce nizkorychlostni komprese. Diky
§imu rozméru je ovladani trochu
nahmatatelné.

Pfi jizdé jsme nastavili nizkorychlostni
kompresi na minimum a vidlici necha-
li ve vSech smérech pIné otevienou.
S tlakem 75 psi na hmotnost jezdce
80kg vidlice chodila naprosto jemné
a citlivé pobirala vSechny nerovnosti.
Nastup pruzeni byl uz od minimalniho
zatizeni, tedy maximalni citlivost. Pfi
jizdé ze sedla vSak bylo jeji propruzeni
s kazdym S$lapnutim znat. Stacilo vSak
nastavit nizkorychlostni kompresi na tfi
Gtvrtiny vykonu a zanofovani znacéné
ochablo. Spolu s nim doslo ke zmirnéni
zanoreni vidlice napfiklad pod brzdé-
nim. Citlivost na velké razy vSak byla
maximalni. Chod vidlice je tedy i pres
vzduchovou pruzinu naprosto jemny
a v mnohém pfipomina pruzinovou vid-

rukavice gelové
44300 001 / AGV-2801

lici. Co se tyce lockoutu, jeho citlivost
jsme nastavili na maximum, aby pfi za-
mknuti vidlice opravdu doslo k blokaci
chodu. Dvacet milimetri ochranného
zdvihu je dostate¢nych i i iz-
dé v leh¢im terénu. V téz8im terénu se
nam nepodarilo dostat vidlici nadoraz
za coz muZe narlst progresivity ve final-
ni Casti zdvihu.

Celkova tuhost konstrukce se i pres
hmotnost 1580 gramu ukazala jako
slusna, takze ze sedla se vidlice vyraz-
néji nekrouti. Kvalitni provedeni a zjed-
noduseni koncepce absenci TerraLogic
systému by mély uZivateli poskytnout
maximalni vykon. Na maratony nebo
ostré XC je vidlice idealni. Cena 20 990
korun patii sice mezi vy$si, ovSem
u znacky Fox jde hlavné o kvalitu a niz-
kou hmotnost.

(u2)

+ chod, citlivost, regulace,
hmotnost

cena

WHEELER
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Ram  Alu6061s.. Prevodnik  Sh. XT Hollow. Rafky ALEXDP 17 Ram  Alu6061 Prevod. Shimano M 191 Rafky Jalco DM-18

Vidiice SR Sun.SF-NRXELO 63 mm _Stred.osa__Sh.XT Hollow. __PoE.rych. 27 Vidlice RSTTrendy T8 Alu 50 mm _Str-osa fend Pot.rychl. 21

Méni¢ Shimano XT Néboje Shimano Deore  Velikosti 48, 52, 56,60 cm Méni¢  Shimano Acera Naboje Shim.RM30/Shim.DH  Velikosti 44,48 cm

Presm. Shimano XT i ¢ko Shimano LX v Piesm. Shimano C050 Vicekol. Shimano HG30

Razeni Shimano XT Dual Brady  Sh.XThydrkot ‘ 34 990 K¢ Razeni Shimano Altus Brady  ShimanoM 421 m

kosik predni
30100 007 / ABK-2701 na fiditka

Route 1.4  oovmm.

Pro 79

taska pro kosik
33100010/ABG-2803
pro kogik ABK-2701 -

zvonek

se zrcatkem
16900 018 / ABE-2704 .
bryle

44100001/ AGS-2801
stiibrné/modré, koufova skla
44100 002 / AGS-2801
stiibrné/cervené, hnéda skla
44100 003 / AGS-2801
stiibrné/Cervené, zluta skla

VELOCZsro. | ppWE
Pospisilova 314
AoV 44100010/ AGS-2801

Rém__ Alu6061db. Prevod. ShimanoLX Hollow. _Rafky ___ ALEXDP17 Rém Alu 6061 db. Prevodnik__ ShimanoTiagra __ Rafky __ ALEXALX270 Hradec Kralové bryle stiibmeé/modré
Vidlice Marzoc. MZRace LO 100 mm_Stf. 0sa _Shimano LX Hollow. _Poé. rychl. 27 Vidlice Alu Stred.osa _ Shimano Hollow.  Poé. rychl. 27 50003 + sada vymennych skel
Méni¢__Shimano XT Naboje _Shimano Deore Velikosti  17.5',19',21" Menie Shimano Tiagra Naboje  ALEXALX270 Velikosti 55, 58,61 cm
Presm. _Shimano XT Vicekol._Shimano HGS0 Presmykaé _Shimano Tiagra i Shimano HG50 = WWW.WheeIer.Cz m
Razeni_Shimano XT Dual Brzdy _Shim.XT hydr, kot. Razeni  ShimanoTiaga ___ Brady Alu 26 990 K¢
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nacka Giant ma damskou
ZKOIekci oznacenou spoje-
nim Five Point, coz znaci
pét nejdllezitéjSich zasad pro
navrhovani kol uréenych pro
zeny. Jedna se o odpovidajici
design, Siroké spektrum velikos-
ti, vhodnou geometrii, spravné
konstrukéni a technologické po-
stupy a konecné komponenty
odpovidajici damské anatomii
a pozadavkdm. V praxi to zname-
n4, ze damskeé kolo Giant si jeho
majitelka nebude muset jiz nijak
zéasadné upravovat, nebot urceni
kola je pfizpisobena geometrie,
dale tfeba sedlo, Sitka fiditek, dél-
ka predstavce, zvolené prevody &i Sitka
plastu.

Presné tyto body konstrukce cti dam-
sky silniéni model Giant SCR 3 W, jenz
prosel nasim testem. A uz jeho libiva,
modro-stibrno-bila kombinace spliiu-
je bod cislo jedna, tedy pozadavky na
zdafily design. Cena 19 990 korun je
trefou do cerného, nebot véta: ,Chci
kvalitni kolo tak néjak do dvaceti tisic.”
byva v cyklistickych prodejnach slycha-
na relativné casto.

Dural s tvary karbhonu
Soucasné moznosti ve tvarovani tru-

bek vyrazné uvolfiuji ruce designérim.
Ram ze slitiny AluxX v pfipadé testova-
ného kola tvarové vychazi ze Spickovych
karbonovych modeld znacky. Rozsifeni
spodni trubky vpredu a jeji témér plynu-
ly pfechod v hlavovou trubku jsou velice
atraktivni a totéz plati i u horni trubky
a jejiho napojeni na trubku sedlovou.
Siroké prameéry hlavnich trubek, tedy
véetné té sedlové, davaji spolu s malou
velikosti ramu tusit jeho nadprimérnou
tuhost. Vyrazny prahyb sedlovych vzpér
zadni stavby, ktery je nejvice patrny pfi
bocnim pohledu, pak dokazuje snahu
konstruktérd o navy$eni schopnosti po-

Prijmeme

mechanika /$éfmechanika!

pree i N wa dostanol Velikost S

Jestg o nekphk cgntlmgtru vys. Acgohy a  Uhel hlavy 71,5°

na SpiCkovém zavodplm kole otogeny b Uhel sedlové trubky 735°
SChUpnnsn = VYSUka mzda! ﬁ;e’dzta’ar\]/qesiynmevxgﬁiﬁ :éozr;ioegh\lleéii C Hz?rnitrubka Yodorovné 525mm
Vice na www.cyklo69.cz odpousti. Zaroven ti a pdl centimetru D Délka sedlové trubky 465mm
, vysoka sestava podlozek pod predstav- E Délka zadni stavby 418mm
CYKLO 69, Reznicka 13, Praha 1, tel.: 222 231 083 cem umoziiuje i vyrazné snizeni Fiditek, F  Rozvor 982mm
takZe moznosti k laborovani s posedem G Hlavova trubka 150mm

PROTEUS FOX disc Shimano
Rém: Al 7005 Ultralight Triple Butted
Meénic: Sh Deore XT Top Normal
Kliky: Truvativ Styla
Vidlice: Fox 32* FIDORLE,
100mm, Lockaust

Razeni: Sh Deore XT
Rapidfire plus

z

C

hydraulic disc
Plaste:

Kenda K-917
Karma 60TPI

Vidii

ybaveni: Shimano XT nebo

hicovat otfesy. Nepfehlédnutelny
je velice kratky predni trojuhel-
nik a pfedevsim vyrazné hor-
ni pfesazeni hlavové trubky.
S ,,pouhym“ pouzitim slopingu
se zkratka konstruktéfi nespo-
kojili a vysSi predek kola si
pojistili jesté timto zpisobem.
Nutno pfiznat, ze pouzité feseni
je piné funkéni a navic elegant-
ni. V pfipadé damskych ramu by
zvy$end hlavova trubka méla byt
standardem. Sestava podlozek
pod piedstavcem totiz kolu po
strance estetiky kolu rozhodné
nepfida, alesporn vétsinou.

Sympatické jsou detaily ramu,
jako napriklad velice pevny drzak pre-
smykace ¢i oCka se zavity v zadnich
i prednich patkéch a v sedlovych vz-
pérach zadni stavby. Na kolo Ize proto
jednoduse namontovat jak blatniky, tak
tfeba i nosice pro pripad cykloturistické
dovolené.

Predni vidlice ma karbonové nohy
a duralovou korunku se sloupkem. Jeji
konstrukce i aerodynamicky prifez
v8ak prilisné pohodli neslibuiji.

ne

Posed na damském giantu presné
odpovida sportovnéj$i jizdé, ovsem
s nepostradatelnym komfortem. Kratky
prfedni trojuhelnik a 90mm dlouhy
predstavec se postaraly o to, aby
jezdkyné nebyla nepfijemné nataze-
na, ale zaroven aby byla zajiSténa jeji
pokud mozno aerodynamicka spor-
tovnéjsi pozice. Protazend hlavova
trubka je rozhodné velkym pfinosem,
nebot i vy$e umisténa fiditka diky ni ne-
vypadaji nijak zvlastné. My bychom se
pro zvyseni komfortu navic nebali otogit
pfedstavec, ¢imz se fiditka dostanou

je zde skute¢né cela fada.

Délka ramu je vhodné skloubena
s jeho dobrou ovladatelnosti, ovSem ne
neposednosti. Jizda je i pro méné vy-
jezdénou cyklistku velice jista, a kolo
nejenze dobfe vede pfimy smér, ale
celkem hbité reaguje i na korekce Fi-
ditky.

Tuhost ramu asi vétsina jeho majitelek
fesit nebude, nicméné je nadprdmérna.
Akceleraci vSak v tomto pfipadé ovliv-
fuji pfedevsim kola. Ta ocividné nebyla
stavéna na hmotnost, ale predevsim na
pohodli. O tom vypovidaji hlavné plasté
Kenda Contender o Sifce 26 milimet-
ri. Akcelerace neni nijak omradujici,
ov$em vice nez dostatecné ji vyvazu-
je obuti, a to svou schopnosti zjemnit
otfesy od vozovky. | pfes niz$i cenu
vsak neni damsky Giant SCR 3 W nijak
tézkym kolem, hmotnost bez pedalt ve
velikosti S je 9,6 kilogramu.

Po strance jizdniho pohodli je na tom
vyrazné lépe zadni ¢ast kola. Konstrukce
zadni stavby, velice pohodiné sedlo
s vyraznéjs$im polstrovanim a predevsim
samotna sedlovka zvladnou utlumit
znagnou &ast otfesl. V pfipadé instala-
ce karbonové sedlovky, ktera by se zde
rozhodné vyplatila, by se pohodli jesté
vyrazné navysilo.

Pochvalu zaslouzi promysleny spoj

dlové trubky a sedlovky, v némz
je pouzita specialni viozka z tvrze-
né pryze. Ta zaprvé chrani samotnou
sténu sedlovky, zadruhé pfi jizdé lehce
pracuje a zatfeti umoznuije instalaci sed-
lovky celkem Gzkého prameéru. A &im je

\
% D)
il a

sedlovka uzsi, tim logicky |épe pruzi...
Komponenty pro damy

Vedle skvéle tvarovaného sedla nas
potésila fiditka o Sifce 380mm. Ta pres-
né odpovidaji velikosti ramu, a tedy po-
stavé potenciélni majitelky kola. Vhodné
zvolené byly i pfevody, tedy pouziti
trojprevodniku. Osu se Etyfhranem kolu
pro jeho cenovou dostupnost promiji-
me, navic fazeni na pfevodnicich klik
Truvativ Touro fungovalo cisté. Ovladani
pak Dual Control ze sady Sora je veli-
ce jednoduché a pro mensi damskou

varianty s dvojici paralelnich pacek.
Umisténi malé odrazovaci packy je
zkratka vyborné dostupné i v pfipadé
kratSich prstd. Naopak stoprocentné
spokojeni jsme nebyli s brzdovymi Ce-
listmi. Po zajeti $palkd a rafki se sice
ucéinnost vyrazné zvysila, ale i tak by-
chom privitali jesté vyssi vykon. Brzdy
ze sady Shimano Sora by byly pro dam-
ské silniéni kolo pravdépodobné vhod-
néjsim feSenim. Pfijemnym dopliikem je
standardni montaz kosiku s lahvi a také
klasické ohradkové pedaly s plasto-
vymi klipsnami. UCit se na naslapnych
pedélech zaroven s ovladanim Uplné
nového kola, to nemusi byt pravé ide-
alni kombinace. Pouzité klasické pedaly
tak fada cyklistek jisté zpocatku uvita
a k naslapnému provedeni mohou pfejit
az po néjaké dobé. Na druhou stranu si
toto kolo diky svym sportovnim kvalitam
naslapné pedaly rozhodné zaslouzi. ™

fiditka, pouziti trojprevodniku

geometrie, vysoka hlavova trubka,
Sirsi plasté, pohodiné sedlo, Uzka

prdmérna uéinnost
brzd, tvrdsi predek

ORION disc SRAM

Méni¢: SRAM X.9
Kliky: Truvativ Firex
Vidlice: Marzocchi MZ
80mm, Lockout

FOX F100RLC

Réfky: Mach MX disc
Presmyk: SRAM X.7
Brzdy: Avid Juicy 5

Vitéz poharu konstruktért

Ram: Al 7005 Triple Butted

Razeni: SRAM X.7 Trigger

Race,

Vybaveni: Shimano XT/LX

Ke

Réfky: Mavic Crossride Plaste: 3
Presmyk: Sh Deare XT Kenda K-917 5
Brzdy: Sh Deore XT Karma 60TPI L

L L

YBT3 [ ounass

INIAS(

W

FOX Racing Shox servisni centrum . 4
*  jediné autorizované servisni centrum FOX Racing Shox v CR - CYKI EC Pisek, Sedlackova 472, tel.: 382 206 440
Aot Pisek, Harantova 1317, tel. 382 221 175 www.cykdosvee.cx fax: 382 206 442, e-mail: obchod@cyklosvec.cz
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Na spinning

amsky dres Rogelli Muravera je
stym pojetim uréeny predevsim

na spinning, o ¢emz vypovidaji
velmi kratké rukavky a absence vét-
§i kapsy na zadech. Pouzity material
s oznac¢enim Dynacol nabizi velice dob-
rou elasticitu, ovéem ne nadmérnou.
Velice piijemny je tento material také na
dotek, coz jisté mnohé ,indoor cyklist-
ky“ oceni.

Stiih je spiSe kratsi, rozhodné nebu-
de idealnim pro vysoké, hodné stihlé
postavy. Naopak vice Zenské tvary
velice pékné obepne, a zvy-
razni tak jejich plvab.
Jediné, co bychom
dresu po strance
stfihu trochu vy-
Cetli, je jeho o né-
Co méné presaze-
na zadova ¢ast.

Kvalit¢  zpraco-
vani neni co vy-
tknout. To plati jak
0 precizné prove-
denych plochych
Svech, tak o skry-
tém ftfictvrtinovém
Zipu. Pfijemny je
limeGek i pruzné
olemovani zkracenych
rukavkd. Mala bocni
kapsa na pravé strang
mize slouzit na uloZe-
ni kapesniku a klice od
skiinky v §atné.

Od materidlu samot-
ného nelze ocekavat
extrémné velky odvod
vihkosti od pokozky,
coz je vlastnost vsech
podobnych, vysoce pruz-
nych syntetickych provede-
ni na bazi lycry. Pod tento dres je tedy
idedlni obléknout tenké tricko z funkéni-
ho materiélu, které se postara o odvod
potu. Priramky a predevsim tfictvrtinovy
zip vSak zajisti v piipadé potreby dosta-
te€nou ventilaci. Pro spinning bychom
se vSak nebdli pouzit napfiklad pruznou
sitovinu na bo¢nich panelech ¢i alespon
v podpazi. Dres kombinuijici zakladni ma-
terial se sitovinou ma ale Rogelli rovnéz
v nabidce. Prestoze je graméaz pouZitého
materidlu u dresu Muravera celkem niz-

1KY strana m
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slusive

k&, po strance prodys$nosti nepatfi k Upl-
né $picce. Dres je v8ak mozné pouzivat
pres léto i pfi normalni cyklistice, pfi niz
vSak mohou trochu schazet kapsy na
zadech.

Dres Rogelli Muravera je nabizen
v damskych velikostech S-XXL v rizo-
vo-$edé, Sedo-rizové, Eervené a fialo-
vo-¢erné barevné kombinaci. Jeho cena
je 829 korun. (kad)

pruznost materialu, tfictvrtinovy
o zip, provedeni rukavku, kvalita

zpracovani

primérna prodys$nost materialu

Author Trance

o rodiny rafkd pro drsné nasazeni pfi enduru a freeridu pfi-
D byl i model Trance Ceské znatky Author. Réfek je vyroben

z materidlu AL 6066H-T6 se svafovanym spojem. Sitka
24mm budi dostatecny respekt a o tuhost se stara také dvoustén-
ny profil s kaliskovanim 32 otvorG pro draty. Rafek je uréen pou-
ze pro kotouCové brzdy, frézované boky pro rafkové brzdy jsou
v tomto segmentu jiz minulosti.

Hmotnost rafku 5709 je celkem rozumnd, bild barva pak pa-
tii k tém zajimavéjsim, které ozivi design kola. Jen je $koda, ze
v réfku je otvor pouze pro galuskovy ventilek. Autoventilky jsou
pro HC jezdce precejen univerzalnéjsi, vzdyt na kazdé benzince
je mozné dusi bez starosti dofouknout, aniz by se musel jezdec

dfit s malou pumpickou. Cena rafku je 1195K¢.

Diky soucasné nabidce
kosikd na lahve mohou
vecni ladici prozivat
nekoncici stavy

euforie. Staci se jen
rozhlédnout, vsude samy
karbon, termoplast,
mnozstvi rlznych barev

a superlehkych variant.
Jen si vybrat tu spravnou.

le nesmi se zapominat na hlavni
Aukol kosiku, jimZ je pevné a spo-
lehlivé uchyceni lahve s napojem
k ramu kola. Takze idealni spojeni vlast-
nosti kosiku zni asi takto: ,Lehky, hezky,
nepiili§ drahy a lahev musi drzet jako
bejk.“ A pfesné to je zaroven charakte-
ristika kosiku Bontrager Race Lite.
Kompozitové télo testovaného mode-
lu Bontrager Race Lite sazi na jednodu-
chost konstrukce nesmrtelnych kosikt
znacky Trek. Jednodilné provedeni, ma-
ximalné odolny material a funkéni hor-
ni zobacek, tak zni recept na Uspéch.
Pouzity material je ale zaroveri dosta-
tecné pruzny, takze vsunuti ¢i vyjmuti
lahve z ko$iku je snadné. Po vsunuti
lahve zapadne horni zobacek do obvo-
dového zlabku bidonu a drzi jej velice
pevné. Stejné dimenzovana je i spodni
zarazka kosiku, pres kterou se lahev

Dovolime si tvrdit, Ze lahev z néj ne-
ztratite snad ani na sjezdové trati. Jeho
schopnost pevné drzet lahev je rozhod-

(mig)

né nadprimérnd, a piitom neni
vykoupena vyrazngjsi nesetrn

k povrchu bidonu. Je az neuvéritelné,
jak snadno jde lahev rukou vsunout i
vyjmout, prestoze v kosiku pfi jizdé drzi
tak pevné a jisté.

Na rozdil od fady jinych plastovych
provedeni se kosik Bontrager predved!
v nejlepsim svétle i po strance odolnosti
nosniku. Sroubky rozhodné nedoporucu-
jeme nadmémé utahovat ani v tomto pri-
padé, ale i proti vécnym ,pretahova¢im*
se zd4 byt kosik dostatecné odolny.

V nabidce je celd fada barevnych
variant, takze srdce ladiCovo zaplesa.
Hmotnost 38 grami patfi k lepsimu

primeéru. Cenu 229 korun povazujeme
vzhledem ke kvalité kosiku za velice pri-
znivou.

(kad)

+ pevné uchyceni lahve, nabidka
barevnych variant, cena

== nenalezli jsme

©2007 Giro
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CO JE NEJDULEZITEJS?
A. PRILBA, KTERA PASUJE NA VASI HLAVU.
B. BRYLF, KTERE PASUJ
C.PRILBA A BRYLE, KTERE PASUJI K SOBE.
D. DOKONCIT TENHLE TRAPNY KVIZ.

NA VAS OBLICEJ.

Katalog Progress Cycle 2008 si objednejte zdarma na info@progresscycle.cz

Giro® Semi™ slunecnf bryle + Giro® lonos™ pfilba. Systém Super Fit™ znamend, Ze vase hlava je jako v bavince. Znamena take, ze slunecnf
bryle Giro® tvarové pasuji na vas oblicej a ze stejné tak pasuji i k vasi prilbé. Je to vrchol v technologiich Hyckanf lidské lebky™. giro.cz
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Ackaliv je horni miska
hlavového slozeni pomérne
vzdélend necistotam,
které chrli predni kolo,

0 spodni misce uz totéz
rici nelze. Hlavoveé slozeni
totiz patri stejné jako
naboje kol mezi loziska
vyzadujici ¢astou Udrzbu.

rotoze loziska v hlavé nejsou
pvystavena takové rotaci jako

v nébojich, spiSe zatuhnou nebo
si vymackaji dosedaci plochy nerov-
nomeérné. Navic diky mensi frekven-
ci pohybu uvniti slozeni dochazi ke
snazs$imu zkorodovani véech soucasti,
protoze loZiska v nabojich se jizdou jed-
noduse obrusuji a Cisti, ¢imz trochu eli-
minuji usazovani rzi na povrchu. Navic
otfesy od vidlice jdou pravé sem a o to
je nachylnost k poskozeni vymackanim
¢i necistotami vétsi.

Podivame se na rozborku standard-
niho bezzavitového hlavového slozeni
s vénecky nebo kulickami a také model
s rozebiratelnym loZiskem. Zakladnim
naradim bude imbus &. 4 a 5, abychom
mohli demontovat predstavec a gumo-
va palicka, pfipadné Sroubovak, a hodi
se také ocelovy kartac.

V prvni fadé demontujeme predsta-
vec a vyndame vidlici z rdmu, pozor na
povoleni bowdenu nebo hadicky predni
brzdy a kabeldZz computeru, pretrze-
ni by se nam mohlo prodrazit. Jestlize
nejde vidlice vysunout, je to zptsobeno
stale pevnym spojenim vnitfniho plas-
tového rozpinaciho krouzku a kénusu
horni misky. Sta¢i Gder gumovou pa-
lickou do sloupku vidlice a vée by mélo
povolit, nejde-li to, chce to silngjsi tder
nebo lehce potukat vnéjsi okraj horniho
kénusu i uvolnit vnitini krouzek Srou-
bovakem vsunutym do zafezu v jeho
okraji.

Mame-li vidlici venku, mizeme zadit
rozborku. Pozor na spravné rozliSeni
lozisek horni a spodni misky. Néktera
hlavové slozeni totiz maji odlisny prua-
mér kulicek ve spodni a horni misce.
Dole jsou vétSinou kulicky vétsiho
prdméru, nebo dokonce klec s vale¢-
ky, aby lépe odolaly raziim od vidlice.
Nestejnomérné mohou byt také plasto-
vé tésnici krouzky a pozor na smér jejich

H&PPYBASTLER

te SsiI to sami

ALY, BDEI@W@ nebolela

usazeni na misku. Idedlni je vyrovnat si
na stlil vSe presné podle poradi, jak to
bylo nasazeno na vidlici a v miskéach.
Ukazkové slozeni méa provedeni s po-
jistkou konusu, takze nejprve $roubo-
vakem odstranime pruznou pojistku,
kterou staéi jen podebrat a vytahnout
z drézky (obr. 1). Tim uvolnime pfistup
ke kulickdm v misce, totéZ plati i pro
spodni misku. U slozeni bez pojist-
ky je vénecek nebo kuliCky pfistupny
ihned po demontazi horniho koénusu.
Nasleduje vycisténi kuliCkovych drah
a pfipadna kontrola, zda nemaji vymac-
kané dalky. To plati hlavné u spodni
misky, a pokud jsme pfi jizdé pocitovali,
Ze hlava vyrazné pfidrhava, bude lepsi
ji kompletné vymeénit, rozebrani a vyc¢is-
téni asi pfili§ nepomlze. Jestlize jsou
drahy lehce narezlé, a totéz muze platit
i pro kulicky, Ize je ¢astecné vycistit oce-
lovym karta¢em, ovsem jejich povrch uz
stejné nebude tak hladky jako u nového
slozeni, takze po dotazeni mize hlava
lehce pfidrhavat. Je tedy na zvazeni,
jestli vymeénit komplet, nebo se snazit to
na chvili zachranit. Vycisténé misky pak

naplnime vazelinou a vlozime do nich
vymyty a vysuseny vénecek nebo kuli¢-
ky (obr. 2). Vazelinou nemusime $etfit,
obzvlast u spodni misky, kde dochazi
vlivem necistot k jejimu vyplaveni.
Zapomenout nesmime ani na proma-
zani samotnych véneckl pred nasaze-
nim do misky, aby se vazelina dostala
vSude. Pouzijeme vodé odolnou va-
zelinu, idedlni je specialni vazelina na
loZiska, napfiklad Star Collection nebo
Finish Line Teflon Grease &i riizova va-
zelina Michelin. Jestlize je vée nama-
zéano a pripraveno k sesazeni, zkontro-
lujeme jesté presné usazeni véneckl
a tésnicich krouzk a mizeme nasadit
vidlici. Neni od véci natahnout pred

montazi pfes spodni misku gumovy pa-

ploch, pfipadné vyménu kompletnich
loZisek. Pokud jsou napevno nalisovana
a nemame piipravek na vylisovani, svéfi-
me to radéji servisu. Jsou-li volng, ocisti-
me je a namazeme sty¢né plochy, ochra-
nime tak ¢astecné celek pred korozi.
Samostatnou kapitolou jsou tzv. car-
tridge, coz jsou loziska s moznosti ro-
zebrani. Hojné je vyuzivaji napfiklad hla-
vova slozeni Ritchey. Tyto cartridge Ize
z hlavy jednoduse vyndat, jsou volné na-
sazené a nasledné rozebrat. Maji vnéjsi
ocelovy obal, ktery tvofi jakousi spodni
misku a vnitini ocelovy obal (obr. 5),
na ktery doseda kénus na vidlici a pod
predstavcem. Uvnitt jsou volné kuli¢ky
a cely komplet drzi pohromadé nasu-
nuta plastovéa viozka mezi obéma dily.

sek ustfizeny ze staré dusSe, ktery nam
po pretazeni pres misku az na vidlici
cely komplet dokonale utésni (obr. 3).
Dulezité je gumu zevniti dobfe nama-
zat, nejlépe silikonovou vazelinou, ktera
ji nakonzervuije, aby se vidlice uvnitf leh-
ce otacela a pasek zbyte¢né nedrhnul.
Esteticnost takového provedeni sice
neni nijak vyrazna, ovsem kdo jezdii za
desté, jisté to Casem oceni.

Pfed nasazenim horniho kénusu
a vnitfniho rozpinaciho krouzku nama-
Zeme jejich sty¢né plochy (obr. 4), aby
pii dotahovani dosedly hladce do sebe
a pfi dalsi demontazi bylo mozné je leh-
ce povolit. Nasleduje nasazeni predstav-
ce a dotazeni kompletu. Mlze se stat, ze
i pres dostatecné dotazeni ziska hlavové
slozeni po nékolika kilometrech viili, opét
jej tedy dotdhneme, je to lepsi, nez hlavu
pfi prvnim sesazeni pretahnout, aby se
pfidirala, a ndsledné tak poskodila.

U integrovanych hlavovych slozeni je
postup stejny, samoziejmé, ze se mu-
Ze provedeni drobné lisit, a pokud jsou
uvnitf primyslova loZiska, vée se orientu-
je jen na ocistu a konzervaci dosedacich

Pro demontaz staci tuto viozku silou vy-
loupnout pomoci Sroubovéku (obr. 6).
Pak uz je postup standardni, vy¢istime
kuli¢ky a dosedaci plochy a komplet na-
plnime vazelinou, sesadime a natla¢ime
zpatky plastovou vloZzku. Tyto cartridge
jsou hodné nachyIné na korozi, takze se
jejich ¢asta Udrzba jako prevence vypla-
ti. Pokud jsou silné zrezivélé, nezbyva
nez vyménit celé hlavové slozeni, ale
Casto je Ize jesté zachranit. Pro Uspésny
servis hlavového slozeni je dllezité také
pevné usazeni trnu ve sloupku vidlice,
ale o tom az priste.

(u2)

VASE DOPISY

Zdravim redakci. Pfi ¢teni testu brzd Formula
The One jsem se rozhodl, ze nadesel ¢as si pofidit
poradné ke ¢ovky. Staré iky p y do
sklepa a formuly na kolo. Jenze pfi i Fetézu

cyklostezky, stejné tak je vidét poni¢ené dokonce kla-
sické turistické i. O zdech a v celém
okoli, tedy o zniceném SOUKROMEM MAJETKU ani

é... Sice jsem zde jesté nastésti nevidél tako-

mi asi skapl olej na kotou¢ nebo nevim, jak se tam

vou paseku na zemi, tedy prazdné spreje, které byly

dostal, prosté zadek mi piska a nebrzdi. Po odmas
téni kotouce i desti¢ek benzinem se u zadni brzdy
pofad nemlzu dostat na vykon té pfedni. Co mam
délat, abych nemusel ménit kotoué a desky? Véfim,
Ze mi poradite, nikdo z mych znamych si nevi rady.
DIk Bohous Kalina, Svoboda n. Upou
Tohle je celkem bézny piibéh. Nejde ani tak o po-
vrch kotouce, jako spi$ o desticky. Ty jsou totiz po-
rézni, takze bohuzel nasakavaji mastnotu dovnitr. A tak
i kdybyste obrousil svrchni vrstvu smirkovym papirem
a chvilku by to brzdilo, za chvili se po dal$im opotfebo-
vani desti¢ek dostanete do hlubsi vrstvy, kde opét olej
bude. Jedinym G¢innym zpusobem bude tedy desti¢-
ky vypalit. Staci je chytit do klesti a nad zapalovacem
¢ mirmym ohném plynového vafi¢e nahfivat, dokud
z desticek nezacne stoupat erny dym. To je vypalujici
se olej a tak by se mélo podafit jim nalit druhou mizu
do Zil. Pak jesté strhneme horni vrstvu krouzivymi po-
hyby po brusném papiru. Pokud ani tohle nepomuze,
pak jiz jen vyména desticek, které se pohybuiji zhruba
od tii stovek vys. Kotou¢ po odmasténi neni treba mé-
nit, ocel mastnotu nenasékne. (red)

Zdravim redakci Cykloservisu.

Neda mi to a musim reagovat na ¢lanek nazvany
,,Proé?*, jenz byl uverejnén v poslednim Cykloservisu.
S nazorem pana Kadecky jednoznacné souhlasim.
Myslim si, Zze sprejefi jsou velkym problémem a zda-
leka se nejedna pouze o Prahu. Ja sam s nimi vedu
jakousi osobni valku jiz nékolik let. Bydlim nedaleko
hostivarské vodni nadrze a v nasi blizkosti prochazi
jedna z cyklostezek. To, co pan Kadecka nafotil v oko-
li Barrandovského mostu, viddm na vlastni oéi i ve
svém okoli. Jsou zde posprejované smérovky znacici

na v Cy visu, ale to je pravdépodobné
proto, Ze pfimo v mé blizkosti neni zadny, jak vy fikate
wlegal“. Sprejefi mi navic ¢asto délaji Skodu na mém
vlastnim majetku. Mdm asi dva roky stara garazova
vrata, za které jsem zaplatil asi étyricet tisic korun,
a uz nékolikrat jsem je musel kompletné umyvat fedi-
dlem od nanost barev. Jakési napisy na nich ani ne-
byly k rozlusténi, o uméleckém projevu se v pfipadé
sprejert opravdu neda hovofit. Navic barvy ze vrat se
mi uz nepodafilo dokonale dostat, takze muj osobni
majetek mi sprejefi nenavratné poskodili. Vase otaz-
ka ,,Pro¢?“ je tedy opravdu na misté, a myslim si, ze
je nejvyssi éas zacit s timto neSvarem poslednich
let néco délat. To skuteéné nemaji ti lidé co na pra-
ci? Vyhlaseni jakychsi legall je podle mého nazoru
nesmyslem, ktery vlastné sprejertim dovoluje jejich
Fadéni.
Kazdopadné diky za vice nez zajimavé téma aiza
vas zdravy pristup k této problematice.
S pozdravem vas pravidelny étenar
Petr Svoboda, Praha-Hostivai

Dékujeme za reakci.

Ani jsme nedekali, kolik ¢tenarti se nam k tomuto té-
matu tak rychle ozve. Dopis pana Svobody jsme vybrali
jako jeden z celé fady, véechny byly nazoroveé velice po-
dobné a ve vSech pripadech bylo evidentni rozhoréeni
nad chovanim sprejert. Mate-li k tomuto tématu co na-
psat, budeme radi za vas piispévek. Bude-li to souviset
s cyklistikou, tedy poni¢enym znacenim ¢i zanefadény-
mi cyklostezkami, rozhodné poslete i fotografie.

VaSe redakce

Ahoj bikeri!
Mam dotaz. Co si myslite o redukcich v sedlo-
vé trubce? Mam ram Specialized Epic s vnitfnim

prumérem sedlové trubky 30,9mm. Mam doma ale
star$i sedlovku Syncros priméru 27,2mm a chtél
bych si ji dat na Epica. Redukce z 27,2 na 30,9mm
se da koupit, pfipadné by mi ji i nékdo vytoéil na
soustruhu, ale jde mi o to, abych néco neriskoval.
Diky/zalradu: Pavel a Epic ©

Ahoj Pavle.

S redukci je to tak, Zze ¢im méné spoju a dild, tim sa-
moziejmeé |épe. V pripadé redukce z 27,2 na 30,9mm
neni jeji instalace problém. Sténa redukce, tedy jakési
vlozky v sedlové trubce, bude dostatecné Siroka, takze
i jeji pfipadna vyroba by nemusela byt nijak slozita. My
bychom se ale rozhodné priklanéli k pouziti sedlovky
o priméru 30,9mm. Pokud pouzije$ zmifiovanou re-
dukci, je potieba, aby byla co nejpresnéji vyrobena.
V piipadé, ze po stazeni podsedlové objimky se rozfiz-
nuti sedlové trubky nahore témér vzajemné dotkne, je
mezi redukci a vnitfni sténou sedlové trubky zbytecné
mnoho mista. Redukce tedy musi byt vyrobena vice
,nafest”. Pokud v ni bude pfed dotaZenim sedlovka
voIngjsi, pripadné bude-li volna redukce v trubce ra-
mu, pak bude pfi jizdé dochazet k nerovnomérnému
zatizeni sedlové trubky, coz mulze skoncit i destrukci
materiélu, zpravidla rAmu.

Nesmi se také zapomenout, ze redukce musi byt
dostatecné dlouha. Musi sahat minimalné nékolik
centimetrd pod napojeni horni trubky. Hloubka této
vlozky musi odpovidat minimalné optimalnimu zasu-
nuti sedlovky v rdmu. Redukce také muze znamenat
Castéjsi vyskyt riznych pazvukd pochazejicich z ramu.
Vsechny dosedaci plochy musi byt Gisté a lehce nama-
zané. V pripadé, ze bude viozku do sedlové trubky né-
kdo vyrabét, se nesmi zapomenout na horni osazeni,
aby redukce uplné nezajela do sedlové trubky.

Pfinosem pouZziti uzsi sedlovky kombinované s re-
dukci v ramu mize byt lepsi pohlcovani ottesu, zvlast
v pripadé karbonové sedlovky. Je-li ale rdm vyroben
na bézné dostupny primér sedlovky, je rozhodné jisto-
tou pouzit rozmérové odpovidajici provedeni. (red)
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Stejné jako pred ctyfmi lety, i le-
tos ma Ceska republika na olympi-
adu v Pekingu pro muzsky zavod
Vv cross-country ,vyjeté“ pouze jedno
misto. Pred Ctyfmi lety nakonec odijel
do Atén Jaroslav Kulhavy, prestoze
se svou nominaci jiz téméf pevné

pocital Milan Spésny. A v letosnim

roce, zda se, jsou karty rozdany po-
dobné, jsou zde tentokrat opét dva
totozni adepti, Spésny a Kulhavy.
O finalni Gcasti tak rozhodne prede-
v§im umisténi v zavodech svétového
poharu, konkrétné zavody v Houffa-
lize, Offenburgu a v Madridu v prvni
poloviné sezony. Pfi zuctovani se
nejhorsi vysledek skrtne a ze zby-
lych dvou vzejde ,vitéz".

Nicolas Vouilloz si zpatky do svéta
sjezdovych kol nepfinesl jen slavu vy-
dobytou na zavodnich okruzich, ale
také odpruzeni. Znacka BOS, vyrabé-
jici odpruzeni jesté v dobé, kdy Nico
zavodil ve sjezdu, presla postupné
na odpruzeni pro zavodni automobily
a nasledné opét pripravila nové mo-

dely vidlic a tumiél pro horska kola.
Zda se, ze bez jejich odpruzeni si
prosté Nico neskrtne jak na dvou, tak
na ctyfech kolech. Nova vidlice Idylle
Pro vychéazi technologicky z principu
zadniho tlumice, takze ma oddélenou
expanzni nadobku, umisténou za no-
hou vidlice. Principialné je to podobné
feseni jako u tlumice tovarniho vozu
Mitsubishi WRC. Podle Nicovych tes-
tG funguje pry odpruzeni k pIné spo-
kojenosti. BOS je po znacce Fox dalsi

ukazkou toho, jak se mizou techno-
logie z jednoho sportovniho odvétvi
hodit v GpIné jiném segmentu.

V Dé¢iné to vie! Béhem poslednich
tydnl se v décinském tisku objevily
zpravy tyk se mistnich bikerd.
Lesy v oblasti nad Bynovem jsou to-
tiz oblibené mistnimi bikery, ktefi tam
maji vystavéno nékolik trati a preka-
Zzek, vSe z pfirodniho materialu, tedy
dreva, hliny a kameni. Tyto traté jsou
sice v rozporu s lesnim zakonem,
protoze vedou vétsinou volnym le-
sem a nikoliv po lesnich chodnicich
a cestach, ovSsem jde jen o nékolik
stezek. Prvni pobufujici zprava pfi-
$la do tisku od odptirce téchto trati,
ktery radéni bikerud trochu zaménil za
lesni kalamitu, kdyz k ¢lanku pouzil
fotku lesa po tézbe. Tak Siroké koleje
nebo hladké ryhy od stahovani klad
opravdu cyklista nevytvoii. Na jeho
clanek reagovala oponentka, ktera
se na jednu stranu biker( zastala,
protoze vidi vétsi pfinos v tom, kdyz
mlédez bude sportovat, byt za cenu
nékolika ryh v lese, nez aby blouma-
la po sidlisti a fetovala. Takze bikefi
a jejich pohyb v lese jsou ted' v Déci-
né vice nez aktuaini.

ISOTMAD] €8 ELLEL
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Ve dvou predchozich
dilech jsme se podivali

jak a kde vybrat kolo, na
co si pri jeho vyberu dat
pozor a také na zplUsoby
placeni a moznosti ziskani
urc¢itych vyhod. Tentokrat
se podivame na zarucni
podminky, garanéni servis
a pripadné reklamace.

2arucni servis

Se zakoupenim kola a ziskanim zaruéniho
listu se dostavdme do vztahu s prodejcem,
ktery je standardné dan dvouletou zaruéni
dobou. Pi registraci Ize u nékterych dovozct
zaruku i prodlouzit. VAci prodejci mame jako
zékaznici urcita prava, ale také povinnosti.
V kazdém zarucnim listu nebo navodu k ob-
sluze kola je bezpocet informaci, jak by mélo
byt kolo pouzivano, jak mlze ¢i nemUze byt
ten ktery dil zatéZovan a co si mizeme dovo-
lit. Po zjiténi viech téchto omezeni se zda,
ze bychom na kole takika nesméli jezdit, aby-
chom jej nepietéZovali a nezpUsobili tak vadu,
ktera by byla v rozporu s navodem. Zakladem
je prevzit kolo od prodejce perfektné sefizené
a funkéni, na coz méme narok. Jestlize ne-
jsme s néc¢im spokojeni, mame pravo poza-
dovat napravu a dosefizeni. Zamérné nemlu-
vime o reklamaci, protoze drobné nepfesnos-
ti v fazeni ¢i pevnosti vypletu ¢i funkci brzd
provazeji vétSinu novych kol uz po nékolika
desitkach kilometrdi. Proto vétsina prodejct
nabizi ¢i dokonce vyzaduje po zékaznicich,
aby pfijeli na garanéni prohlidku po padesati
az sto kilometrech. Vétsinou nabizeji dvé ga-
ranéni prohlidky zdarma nebo pulroéni servis
zdarma, protoze kolo je v zabéhu, stejné jako
automobil. Nékdo ovéem jezdi do posledni
chvile a piijede, az kdyz se néco pokazi, to uz
Casto byva tézké dohadovat se s prodejcem,
na ¢i strané je vina za poskozeny komponent.
Samoziejmé, ze Ize prijet dfive, jakmile néco
nefunguije, jak ma, a vétsinou se Ize dohod-
nout na rychlém, nebo dokonce pfednostnim
servisu v ramei zaruky, to zalezi na prodejci,
jak si své zakazniky hycka.

Na odstranéni zavady ma prodejce za-
konnou Ihitu 30 dnd, pokud by se jednalo
o reklamaci, ovéem u sefizeni jde vétsinou
o dny nebo hodiny, v8e zalezi na domluvé.
Ddlezité je nic nezanedbat a nejezdit napfi-
klad na povolenych klikach ¢&i kolech s vili
v néboji. To uz by bylo nevhodné pouzivani
a poskozeni daného dilu bychom si viastné
zpusobili sami svym nezodpovédnym cho-
vanim. Néktefi prodejci se brani reklamacim,
pokud zékaznik vynechal garanéni prohlid-
ku. Zalezi ovsem na posouzeni stavu posko-
zené véci a nasledném reklamacnim fizeni.
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Rekilamace

Pokud véc reklamujeme, musime dodat
zaruéni list a doklad o koupi a samozfejmé
sepsat s prodejcem reklamacni protokol.
Pokud jde o odstranitelnou zavadu, ma
prodejce pravo na fficetidenni Ihitu, kdy
je povinen zavadu odstranit a zbozi nam
vrétit. Tato |hita béZi od nasledujiciho dne
po prevzeti reklamované véci prodavajicim.
Ackoliv maji nékteré cyklistické znacky na
trhu své specializované prodejce, nemuze-
me se myiné domnivat, Ze bychom mohli
kolo reklamovat u jiného ob-
chodnika jen proto, Ze prodava
stejnou znacku. Vzdy musime
reklamovat véc tam, kde jsme
ji koupili, tedy az na specialni
vyjimky, kdy je vice prodejen
pod jednim viastnikem a ten
to umozniuje. U kol bohuzel
nefunguje stejny systém jako
u elektroniky a dalSiho zbozi.
Pokouset se reklamovat zbozi
pfimo u dovozce, aniz bychom
si jej pfimo u ného zakoupili,
nelze. Nase kupni smlouva nas
zavazuje ke vztahu s prodej-
cem a tento vztah se fidi jinym
zékonikem nez vztah prodejce
a dovozce.

Ze zakona vyplyva, ze ne-
mUzeme po prodejci pozado-
vat okamzitou vyménu zbozi,
jestlize Ize zavadu odstranit. Toto Ize uplatnit
dvakrat na stejnou zavadu, potreti by uz stej-
nou zavadu prodejce opravovat nemél, ale
méli bychom dostat dil novy. Samoziejmé
pouze v pfipadé uznané reklamace. Lze
také odstoupit i od kupni smlouvy, ovsem
jen v pfipadé, ze koupené zboZzi nebylo
v souladu se stavem, v jakém bylo prodano.
Jde napfiklad o vyrobni vadu, kterou objevi-
me az po Case. Tato Ihita je pdlrocni a Ize
pozadovat vyménu zbozi ¢i vraceni penéz.
Ovéem vse zaleZi na posouzeni odbornika,
v tomto piipadé dovozce. Nékdy se stane,
Ze vyrobce sam zjisti vadu a zékaznici pak
pii reklamaci uz automaticky dostavaji novy
vyrobek, protoze k tomu dal impuls vyrob-
ce, nebo na to dokonce zakazniky upozornil
sam dovozce a vyzval je k vyméné.

Co se ty¢e nakladli spojenych s dopravou
reklamovaného zboZzi k prodejci, hradi je za-
kaznik. Pokud by byla reklamace uznana,
ma pravo na proplaceni nakladd spojenych
s dopravou, ovSem ty musi prokazat a musi
byt pfiméfené. Tézko nam nékdo zaplati do-
voz kola taxikem pres pul republiky.

Pohled do histor;

Na internetu se bézné divate na nové modely kol své oblibené znacky, na internetu

B ez internetu si uz soucasny svét mozna nedovedete, ¢i snad ani nechcete predstavit.

se domlouvate na nedélni vyjizdku s kamarady, na internetu prodavate staré dily kola
a kupujete jiné a na internetu vam nékdo dokonce radi, jak trénovat. Na internetu mozna tak
trochu Zijete. Doufejme, Ze brzy nebudeme koukat na internet, jak kdysi vypadal les, kde se
dalo na kole ,tehdy*“ vSude jezdit a jaké to bylo, nez celou nasi planetu pokryl asfalt...
Internet zkratka patfi k sou¢asnému svétu a i v pfipadé cyklistiky je pro mnohé téméf
nepostradatelny. Ale neni to tak davno, co jsme internet k Zivotu viibec nepotfebovali a brali
jsme jej jako néco zcela nadstandardniho. A o tom tentokrat vypovida i nas Pohled do his-
torie. Cykloservis, z néhoz jsme ¢lanek ,Biky na internetu” prevzali, pochazi z poloviny roku
1996, konkrétné z Cisla 9. Vlastné to neni nijak davno, ale rozdil ve vyuzivani internetu je ve
srovnani s tou dobou doslova propastny. Zprava o tom, ze na nékteré strance dovozce Ci
vyrobce kol si mizete prohlédnout i jeho nové modely, se dnes miize zdat ismévna. Stejné
tak filmy se v soucasnosti stahuiji z internetu, byt samoziejmé nelegalné, jako si kupujeme

rohliky v samoobsluze.

Kdyz porovname cyklistické komponenty staré dvandct let s témi souc¢asnymi, jisté na-
lezneme obrovské rozdily, ale rozhodné ne takové, jaké od té doby prodélal internet a pro-
pagace cyklistiky na jeho strankach. Clanek ,Biky na internetu® se tak miize zdat mnohem
VEtsi ,retro“, nez kdyz vam v jiném Pohledu do historie nabidneme prvni bikové naslap-
né pedaly, prehazovacku Paul, Vidlici Rock Shox Mag 21 & packové SIS fazeni Shimano

Deore DX.

(kad)

Celosvétova poéita-
&ova sit’ Internet nabizi
také informace pro pfiz-
nivce horské cyklistiky.

BINKY NH INTERNETU

varne crage

Jednim z prakopnikd
této formy propagace
svych vyrobki je Gary
Fisher, jemuz prostied-
nictvim Internetu mizete
nejen poslat zpravu, ale
na jeho Webové strance
(Adresa je:
http*/f'www.fisherbikes.c
om) si miZete prohléd-
nout i nové modely

a promitnout si kratke
viodeosekvence. Také
firma Cannondale ma
vlastni wabovou stranku
(http"///www.cannonda-
le.com), kterd je spise
zaméfena na uspéchy

a Zivot élend tymu
Volvo/Cannondale.
Jednou z nejnavitévo-
vanéjich stranek nabid-
ky Cannondale je Feed |~ —
Bag Section, v niz se |31 ]
seznamite s jidelnickem |1
a recepty Missy Giove,
Mylese Rockwella nebo
Tinkera Juareze.

€o mizeme rekiamovat?
Abychom ale nezili jen v domneéni, Ze jak-
mile se néco pokazi nebo ojede, pljdeme
to reklamovat, musime si uvédomit zakladni
rozdil. Zaruka se vztahuje jen na materialové
a konstrukéni vady, které ma zbozi pfi jeho
prevzeti od prodejce. Poskozeni véci mize
byt zplisobeno béznym provozem a pak Ize
hledat vyrobni vadu, zaroven véak mizeme
véc nevhodné pouzivat a pak mame smdlu.
Skakani naroénych skokl a ostré sjezdy na
vidlicich uréenych pouze na XC uz zlomilo ne-

jednu korunku ¢i nohy vidlice a majitel se pak
divil, Ze nema narok na reklamaci. ZpUsoby
pouzivani jsou prosté dany v zarucnim listé,
byt jej vétsina zakaznikd ani necte. Napfiklad
u odpruzenych vidlic nesmi byt zanedbana
pravidelna drzba a vyména oleje, a dokon-
ce Casto jesté jde o znacku oleje, aby mohla
byt uznana pripadna reklamace. Navic pfi
neodborném zasahu, tedy domacim servisu,
Ize také piijit o narok na reklamaci, totéz plati
u nékterych znacek i pro zménu barvy ramu.
Pro nazornost jen nékolik piikladd, na co se
zéruka nevztahuje.

Ram a vidlice: Nelze reklamovat vady
u dild, které nemaji originalni lak, dale vady
zplisobené neodbornym zasahem do ramu
nebo ohnuti vidlice ¢i ramu. Stejné nelze re-
klamovat ulomenou vyménnou patku ramu
nebo ram s lomem v misté sedlové trubky.
Tam je to ovéem nékdy spomé a zalezi na
misté praskliny a posouzeni vyrobcem.

Vidlice a tlumié: U odpruzené vidlice
nelze reklamovat opotfebeni vnitfnich no-
hou provozem, stejné jako jejich ohnuti.
U tlumi¢e pak poskozenou pistnici. Stejné
tak poskozeni lockoutu je sporna véc, pokud
jezdec jezdil na zaméené vidlici v terénu.

U dalsich dili jde hlavné o opotfebeni
vzorku plasti nebo brzdovych desticek &i
$palku. Strzené zavity ¢i omackané vicehra-
ny klik. Pretrzeny fetéz muze zpasobit ne-
vhodné fazeni a nikoliv vada materialu atd.
Bylo by toho hodné a je to az désivé, oviem
ve vétsing pfipadt nas skoro nic takového
nepotka.

U reklamaci je dobré védét, jak ktera
znacka postupuje a jak to dovozce fesi.

ste pfiznivci odpruzeni a vyspélych cyklistickych technologii?
Pak budou komer¢ni stranky www.specialized.cz pro vas tim
pravym. Pokud jste navic fandové znacky, jste tu spravné. Stranky
si Ize zvolit v pozadovaném jazyce a hned po vstupu se objevi fada
zkracenych zprav. Vétsinou jde o zajimavosti spojené se znackou

Silné znacky vétSinou nemaji problém a maji
dostatek nahradnich dild, napfiklad dily ce-
loodpruzenych ramu.

S reklamacemi u kol zakoupenych pfes
internet je to stejné, jen musime kolo dodat
prodejci v obalu, aby neziskalo pfepravou
dal$i poskozeni. Na to se reklamace nebude
vztahovat. Dusledné oznaceni a uvedeni re-
klamované zavady je podminkou. Zakonna
Ihita 30 dn plati i zde. O &trnactidenni Ihité
na vyménu zbozi jsme se jiz zminovali, ta
ale plati pro nepouzivany vyrobek a je spi§
ochranou zakaznika proti volbé
$patné velikosti &i druhu zboZi.
Takze pfi ndkupu Cist zarucak,
informovat se na garancni ser-
vis a pfi pfipadné reklamaci mit
véechny podklady.

(u2)

Na nasledujici dotazy nam

laskavé odpovédéli zastupci

téchto prodejen.

1 Kola Na Statku, Praha 5,
www.kolanastatku.cz

2 Pramos Cyklosport,
Prostéjov,
www.pramoscyklosport.cz

3 Axit, Nachod, www.axit.cz

4 Velo CZ, Hradec Kralové,
www.wheeler.cz

Poskytujete zakaznikim garanéni pro-
hlidku zdarma a po jakém intervalu?
1 Poskytujeme dvé, prvni po 150km, druha
po 1500km.
2 Poskytujeme tfi garancni prohlidky zdar-
ma, vystavujeme tzv. vlastni servisni knizku.
3 Poskytujeme $estimésicni servis zdarma,
u kol zakoupenych v obdobi listopad az le-
den servis pocitame od bfezna.
4 Garancni prohlidku poskytujeme do
300km, najezdénych nejpozdéji do péti mé-
sic ode dne koupé.

Pokud zakaznik nepfijede na garancku
a dostavi se tfeba za pul roku na rekla-
maci s problé pu ym a
nim adrzby, odkazete jej na zanedbani
garancky?
1 Neodkazeme, ale upozornime jej na za-
nedbani a vétSinou problém odstranime
zdarma! U nakladnéjsich oprav si zakaznik
dil hradi, prace je zdarma, tedy pokud je to
ze zanedbani!
2 Ne, radi vyhovime.
3 Urdité ne.
4 Jedna se o individualni posouzeni, ve vét-
$iné pfipadd neplati zakaznik nic, pokud se
z néjakého vazného ddvodu jedna o kolo
skoro nejeté, v opaéném piipadé nabizime
servis s finanné zvyhodnénou Ucasti maji-
tele jizdniho kola, v pfipadé opotfebeni v pl-
né vy$i nasleduje adekvatni financovani.

Posuzujete reklamaci sami, nebo po-
§ y dil posilate rovnou i?
1V pfipadé, ze jsme schopni (i finanéné) po-
soudit, feSime problém interné. U drazsich

Podobna

a jejim pusobeni ve sportovnim svété. Takze kromé soustiedéni
tymu podporovanych firmou Specialized nebo Uspéchi zavodnikl
se Ize dozvédét i néco o navstévé zakladatele znacky u nas nebo

o celosvétové soutézi, ktera spocivala v zaclenéni kola do védec-

komponentti nebo nejasném pivodu zava-
dy dil davame na reklamaci dovozci nebo
vyrobci.

2 Reklamaci posuzujeme sami, ve sloZitych
pripadech fesime s dodavatelem.

3 U vétsiny reklamaci dil posilame dovozci.
4 Snazime se o posouzeni reklamaci inter-
né vzhledem ke zkusenostem hlavné nasich
mechanikd. V nejasnych, a nebo i z naseho
pohledu spornych pfipadech odesilame
komponenty vyrobci, jak nam uklada rekla-
macni zakon.

Pokud zakaznik reklamuje celé kolo,
jste schopni mu nabidi hradni stroj,
tedy pokud je reklamace jasné opravné-
na.

1 V piipadé opravnéné reklamace jsme
schopni zapUijcit nahradni stroj.

2 Ano, kolo jsme schopni pujcit.

3 Nastésti se nam toto jesté nestalo, ale kolo
radi zapujcime.

4 Na to nedokazi odpovédét, rozhoduje tu
spousta faktord, opét v kratkosti, mame re-
klamaéni fad. | kdyz tuto alternativu jsme jiz
pouzili.

Co za ici &ji ji, co je
nejcastéjsi problém, byt tfeba neopravné-
ny.

1 Hlavné fazeni a napfiklad ulomenou ¢i
ohnutou patku, opakované defekty nebo
pretrzeny fetéz.

2 Uvolnéni pedalli, uvolnény vyplet, volny
stfed, fazeni atd.

3 Razeni, fidké duse.

4 Nefungujici odpruzené vidlice, nevyhovuiji-
ci sedlo. Za nase mechaniky muzu uvést, ze
s ostatnimi komponenty vybavy kola nema-
me problémy, které by stalo za to shrmout do
oznaceni nejcastéji reklamované dily.

Maji zakaznici na garanéni servis pred-
nost, pfipadné jak dlouho se na takovy
servis ¢eka?

1 Maji pfednost, ve vét$iné pfipadu jej pro-
vadime na pockani do hodiny. Zakaznika
posleme na kavu, pivo nebo panaka!

2 Garancni servis feSime ihned.

3 Garancni servis ma vzdy prednost, je ho-
tov ten den.

4 Upfednostnéni garancniho servisu bez-
platného ¢&i placeného by mélo byt prioritou
kazdé solidni znackové prodejny.

nimace se tyka i samozabarvovani skel bryli, tedy idealni
pro hracicky. Kromé katalogu a vysvétlivek k technologiim je dileZi
seznam test center. Specialized totiz nabizi moznost bezplatné si je-
jich kola vyzkouset, a to takika po celé republice. Seznam prodejctl
a vycet kol, kterymi disponuji, je na strankach také.

kého projektu. Tyto informace se postupné aktualizuji, ale nejde

o kazdodenni horké novinky.

Koho nezajimaji sportovni aktivity, ale jde mu hlavné o techniku,

ten si p

e na své. V menu na levé strané si Ize budto nalistovat

katalog kompletni nabidky kol, dopliku ¢i dildi, ale hlavné jsou tam
popsany jednqtlivé technologie znacky. Kdo nechépe rozdil mezi

jednotlivymi slitihami nebo technolo
znacka pouzi

leni. Velmi pf

ii zpracovani karbonu, kterou
dostane se mu struéného, ale dostatecného vysvét-
mna je i moznost nazorné animace, ktera je ukryta na

domovskych strankach a je v anglictiné. Jedinym kliknutim se tak
dostanete na dobfe zpracovanou animaci, jak funguje zadni odpru-
Zeni FSR, a sami se muzete zapojit do hazeni predmétd pod kola
jedouciho biku. Vliv velikosti pfedmétu na funkci pruzeni je pak velmi
dobre vidét. Tato jednoducha videohra zabavi asi tak na pét minut.

ekomercni stranky tentokrat ziskaly zastupce v rychnovském
cyklistickém tymu Stalak. Na adrese http://team.cs-shop.cz

je pomérné obsahly prehled toho, co tym podnika. Vse je fazeno

postupné a nikoliv ¢lenéno do jednotlivych sekci. Nejde o zadné
informace o technice a rady jak jezdit. Stranky jsou prehledem akci,
ovSem nutno uznat, Ze fotogalerie k nim je pomérné obsahla. Jde
o velké mnozstvi zavodd, jichz se Elenové tymu zucastnili a néjaké

delsi prejezdy mistnich vrskd. Prikladem, jak by to mélo v klubech
fungovat, je roéenka, ktera shrnuje Uspéchy a vysledky jezdct. Za

zminku stoji ale odkaz na Stalak Bike Cup, coz je XC zavod po-
fadany 18. 5. 2008. Jde o zavod pro vefejnost a v pravidlech je
zminka o tom, Ze jezdcim se zakazuje odhazovat béhem zavodu
odpadky a znecistovat les. Tohle by mélo platit asi na vSech zavo-

dech, protoze pikopy poseté obaly od gelti jsou vzdycky smutnym

dlkazem pravé probéhnuvsiho sportovniho klani. Takze kdo z okoli
Rychnova zavodi nebo chce zaéit trochu vaznéji jezdit, mize zavitat

na stranky tohoto tymu.
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ike v cenové hladiné kolem dva-
ceti tisic korun, osazeny rozum-
nym mixem komponentt a hyd-

raulickymi kotou€ovymi brzdami. Takovy
je Hazard z modelové fady 4Ever 08.

Hazard neni loterie

Pro biky 4Ever je typické velmi dobré
ovladani a spolehlivé vedeni, a to i v niz-
Sich cenovych hladinach. Hazard ze
stfedni tridy tedy rozhodné nebyl vyjim-
kou. Jeho zakladem je duralovy ram ze
slitiny fady 7005 s dvojité zeslabovanou
sténou trubek. Znacka nehyii zbytec-
nym hydroformingem, takze trubky maji
klasicky kapkovity prifez u horni a elip-
sovity u spodni. Obé trubky pak od po-
loviny postupné smérem k sedlové trub-
ce prechazeji do hranatych rozsifenych
profil. Nechybi vyrazné housenky sva-
rl, které pfidavaji ramu na masivnosti.
Oproti tomu odleh¢ena vyztuha pod
hlavou patii mezi decentnéjsi kousky.

Zadni stavba ma vyrazné sedlové i fe-
tézové vzpéry, oboje esovité prohnuté,
pricemz fetézové v tomto sméru jedno-
znaéné vedou. Celkové bytelny dojem
jesté podtrhuji tvarové vyraznéjsi patky.
Absence navarku na rafkové brzdy jen
podkresluje tvarovou Eistotu ramu, stej-
né jako vedeni lanek pod horni trubkou.

Odpruzeni bylo vzhledem k cené své-
feno pruzinové vidlici Suntour XCR tlu-
mené olejovou patronou s vnéjsim ovla-
danim lockoutu na korunce. | pres jeji
Llidovéjsi“ ptivod byl jeji chod prekvapivé
jemny a citlivy. Pfi nastaveni stiedni hod-
noty komprese, zhruba v pulce otacky
regulace, se propruzovani vyrazne zklid-
nilo a vidlice ubrala na citlivosti. Uplna
blokace pak znamena minimum ochran-
ného zdvihu pfi velkych razech. Celkova
tuhost konstrukce a chod vidlice byly
pfijemnym prekvapenim a i pfi ostiej-
§i jizdé v terénu vidlice diky zdvihu
100mm spolehlivé spolupracovala.

CYKLO VXA

4 |4 (3]
vis zve do svych prodejen
Ripskd 27, tel.: 222 522 490
Bubenské ndbreii, tel.: 266 710 675

Vyrazné slevy
na modely kol 2007

Vice na naich strankdch www.cykloprag

Mdme pro vs celou kolekdi author 2008

Vinohradska 3216, tel.: 212 240 557
Cercanska 7, tel.: 261 262 033

B PRODAVACE

HLEDAME PRO NASE PROVOZOVNY

W MECHANIKA

: NA VASH NAVS

Opacénym poélem vidlice, tedy spiSe
cenovym, bylo osazeni hydraulickymi
kotoucovkami Shimano. Jedna se o no-
vinku pro tento rok a jde o montazni
verzi dvoupistkovych brzd, které maji
pfepracovanou paku i tirmen. Paka ma
velkou vyrovnavaci nadobku a pomér-
né dlouhou a jemné tvarovanou packu,
kter& pojme presné dva prsty. Provedeni
brzd vychazi ze spolehlivé konstrukce
v8ech typu Shimana, ovéem pfi zajizdé-
ni bylo tfeba poradné promackat pac-
ky, aby se olej dostal vSude, kam ma.
Potom nebo po piipadném odvzdusné-
ni ukazaly brzdy rozumnou odezvu na
pace a prumérnou citlivost davkovani
brzdného Gcinku.

Dalsi ,lepsi“ komponenty jsou urcité
rafky Mavic nebo plasté WTB Weirwolf
s vyraznym vzorkem. Ty byly pomérné
univerzalni a dokazaly se chytit skoro
na kazdém povrchu. Pouze hlubsi bah-
no jim nedélalo dobfe, ale jinak jsou
spolehlivé a maji docela slusné tlumici
schopnosti. Osazeni fadici sadou Deore
s prehazovackou LX fungovalo spoleh-
livé, pouze bychom se priklanéli k po-
uziti klik s vicehrannou osou namisto
zde pouzitého Etyfhranu. Sice se to na
celkové vyborné tuhosti ramu nijak vy-
razné neprojevilo, ale je to detail, ktery
by potésil.

ROzZumny sportovec

Tuhosti rdmu jsme u jeho celkovych
vlastnosti. Diky masivnimu profilu tru-
bek se nijak nekrouti ani pri jizdé ze
sedla, ovsem nelze fici, Ze by se jednalo
o kostitfas. Pomér tuhost a schopnost
absorpce je vyrovnany. Zrychleni ko-
la je na rozumné urovni, svoji brzd-
nou roli zde hraji hrubsi plaste. Jizda
po roviné je v pomérné sportovnim
duchu, kolo diky delSimu pfedstavci
ochotné stoupa i do ostfejsich ,sto-
jek“ a jezdec i ze sedla muze dobie
zabrat. Oproti tomu ve sjezdech je kolo
vyrovnané a stabilni. V nizsich rychlos-
tech je v technickych pasazich pomérné
obratné a je tfeba jen pfesunout tézisté
za sedlo. V rychlych sjezdech je stabilita
spiSe na stfedni Urovni.

Do zatacek jde bike ochotné a spo-
lehlivé a celkem hladce se propléta
v klikatych pasazich. Diky del$imu
predstavci sice bike nema vyraznéjsi
ambice pfi odrazu do vzduchu, ovéem
v tom ani jeho smys| neni. Je to vyvaze-
ny stroj pro volnéjsi pojeti XC vyjizdék.

Nabidne pohodiny, i kdyZ lehce spor-
tovni posed a svym chovanim jezdce
urcité nezklame. Kdo hledd rozumné
osazené kolo na sportovni jizdu a ob-
¢as se hodla zmacknout, ovsem nechce
prili§ investovat, ma v modelu Hazard
rozumnou volbu. ]

p)] B pun4s

o ovladani, tuhost, brzdy

Q Styfhranné osa

Uhel hlavy 71,2°
Uhel sedlové trubky 73°
Horni ramova trubka 575mm
Horni trubka vodorovné ~ 590mm
Délka sedlové trubky 470mm
Délka zadni stavby 425mm
Rozvor 1072mm
Hlavova trubka 130mm
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Monstroézni
jednokorunkovou vidlici
Rock Shox Totem se
180mm zdvihu jsme
predstavili v predminulém
roce u prilezitosti jejiho
uvedeni na trh. Celou
loriskou sezdénu jsme se
pak nad jeho ctyricet
milimetrd tlustymi Savlemi
vozili. A nejen v Cechach,
Totem zakusil i terénni
nastrahy asi nejlepsiho
bikeparku na svete

v kanadském Whistleru.
Presné do takového
terénu Totem patri a tvrdy
freeride ¢i sjezd je jeho
pravym domovem.

Cvalik na diete

Zéaroven ale i pres optickou mohutnost po-
tésf vynikajici hmotnost vidlice, ktera u testo-
vané vzduchové verze Solo Air jen lehce pre-
sahuje hodné prijemnych 2,6 kilogramu.

Na trhu je na vybér mezi o néco tézsi pru-
Zinovou verzi Totem Coil (2860g) a dvéma
vzduchovymi Totem 2 Step Air (28109) a tes-
tovanou Totem Solo Air, ktera je z tria s hmot-
nosti 2640 gramu nejlehéi.

Silné teélo...

Nizka vaha viak jde ruku v ruce spolu s vel-
kou tuhosti konstrukce, nebot étyfcentimetro-
vé duralové nohy jsou uz dost velké na to, aby
poskytly bezkonkurencéni tuhost. K té pfispiva
i mohutna korunka a rozsitené kluzaky okolo
vnitfnich pouzder. Sloupek je také vyroben ze
slitiny hliniku a je mozné si vybrat bud verzi
s klasickym 1 a 1/8" primérem, nebo $ir§im
standardem 1,5 palce.

Magnéziové kluzaky si pfi upevnéni pred-
niho kola vynuti pouziti pevné osy, ktera je
u Rock Shoxu v rychloupinacim provedeni
Maxle 360. Sejmout predni kolo je tedy otaz-
kou chvilky a je to dokonce jednodussi, nez
u klasického rychloupinaku, nebot neni nutné
systém ovladat obéma rukama. Osa se na jed-
né strané totiz zasroubovava piimo do patky,
takze neni tfeba drzet druhou rukou matku. Ta
zde slouzi pouze jako ladéni sily dotazeni.

Dalsi hmotnost se podafi uspofit i diky chyt-
rému tahu konstruktért, Ze Uchyt kotoudové
brzdy je rovnou pfipraven pro 200mm kotou¢

dovolena

lehokola
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Tel./fax: 572 639 799
Mobil: 777 298 229
azub@azub.cz, www.azub.cz
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a neni tfeba pouzivat dalsi adaptéry. Na spo-
du obou nohou je Sroubek, uzavirajici ventil
pro vypousténi oleje z kluzaku a jeho vyménu.
Idedlni pro servis. Mechanici také oceni velmi
snadnou vyménu stiracich krouzk.

... Skryva velkého ducha

Vnitfni usporadani vidlice ukryva v levé no-
ze dvoukomorovy vzduchovy systém Solo Air
a v pravé olejovy systém Mission Control. Do

===

aktivni i netradicni

voziky

obou komor systému Solo Air se vzduch husti
jednim ventilkem a nasledné se automaticky
prepusti z pozitivni do negativni komory. Ta
zajistuje pocatecni jemnost chodu, znamou
z vidlic s vinutou pruzinou, nebot svym tlakem
pomaha i miniaturnim nerovnostem stlacit
pozitivni komoru. Rock Shox déla pro své za-
kazniky maximum i v tom, Ze na zadni sténu
vidlice nalepi tabulku doporuc¢enych tlakli ve
vidlici.

10 20 30 40 50

Progrese pruzeni

Zanoreni vidlice v mm

Zatizeni v kg

60 70 80 90 100 110 120

V pravé noze je ukryt olejovy systém
Mission Control, jenz ovlada dvéma dobfe
uchopitelnymi  frézovanymi  kolecky nizko
a vysokorychlostni kompresi a prah odtrze-
ni. Mensi stfibmé horni kolecko ovlada niz-
korychlostni kompresi, ovSem ta se aktivuje
pouze ve chvili, kdy se kolecko stiskne a leh-
kym pootocenim vytahne vys. Pak se aktivuje
pozadovany vliv komprese a vidlice jde hiF
stlacit. To je geniaini tah, nebot ve sjezdu ma-

i

Totem Solo Air

Ze byt vidlice plne funkéni s pinym chodem
a do vyjezdu Ci pred vétsim seskokem staci
kolecko vytahnout a kompresi tak aktivovat.
V krajni poloze je pak vliv komprese tak velky,
ze se vidlice tfeba ve vyjezdu prakticky nepo-
hupuje. O blokaci v8ak mluvit nelze.

Uprostied kolecka najdeme jesté maly
Sestihran pro imbus 2,5mm, ktery ovlada
flood gate, Cili prah odtrzeni. Ten slouzi jako
zabrana proti propruzovani pii $lapani a je
znamy i ze systému Motion Control, pouziva-
ného na XC a AM vidlice. Pfi lapani se vidlice
skoro nehne, ale ze spanku ji v klidu probudi
terénni nerovnost, se kterou si v klidu poradi,
a vzapéti opét ztuhne.

Modré kolecko vysokorychlostni komprese
je vhodné piitahnout v pripadé, ze by vidlice
chodila dost ¢asto nadoraz. Pfi velké frekven-
ci razu, které jdou za sebou velmi rychle, by
totiz mohla bézna vidlice prestat stihat razy
pohlcovat, a tak je pravé zde mozné odolnost
proti tomu nastavit.

Samoziejmosti je moznost nastavit rych-
lost odskoku ¢ervenym ovladacem na spodu
vidlice.

V terénu

Hlavnim poznavacim znamenim totema je
sametovost jeho chodu. Po vyruseni véech na-
staveni, kdy chod neni rusen vlivem kompresi
¢i flood gate, Ize chod vidlice pfirovnat k mas-
lové jemnému, skoro jako u vinuté pruziny
namocené v olejové l4zni. Na hmotnost jezdce
75kg, k niz je tieba pricist jesté nékolik kilo
helmy, chranicd, bméni ¢i camelbaku s pitim,
jsme do vidlice nahustili tlak 60 PSI, ale jezdci,
ktefi jiz méli se soloairem u totema zkusenosti,
nam poradili jesté 10 PSI ubrat. Prvotni zano-
fent vidlice bylo asi 4-5cm, ale ackoliv jsme se
bali, Ze bude vidlice chodit na dno, tato obava
se po pritvrzeni vysokorychlostni komprese asi
do tfetiny nastaveni neprokazala. Sametovost
chodu a jeho bezednost v tézkém terénu je
exkluzivni, stejné jako presnost vedeni pred-
niho kola diky tuhosti, ktera si prakticky neza-
da s dvoukorunkou. Tu vSak predci v lehkosti
prijezdu zavienymi zatackami ¢i moznosti
protodit fiditka pfi X-Upu nebo barspinu. O 400
gramui lehdi predek oproti konkurenéni vidlici
s vinutou pruzinou byl také citit pfi zvedani biku
na zadni kolo ¢i seskakovani.

Moznosti ladéni nizko i vysokorychlostni
komprese jsou k nezaplaceni a pred dlouhym
vyjezdem na vrchol kopce, z néhoz se bu-
deme spoustét dolti, neni od véci pitahnout
prah odtrzeni. Neni tieba mit s sebou mH

", 60 TPI, patka-drat

' X2,0
l\ lehky plast pro XC
Bg 'y MOC od

G0 TPI, patka-keviar
lehky plast’ pro XC

0 TPI, patka-kevlar
Bhky plast' pro XC

ka-kevlar
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Smés s nizkym valivym odporem. Je to nejlehci material pnchazejlci 4 laboraloh Kendy.
Vyznaéuje se extrémné diouhou Zivotnosti a vybornym vedenim stopy, pfedeviim za
mokra. Smés L3R je hustsi neZ tradiéni matenaly a tim i odolngjsi proti prurazim.
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B> imbus, stadi tofiz zespodu vytahnout
ovlada¢ odskoku, jenz také funguje na bazi
2,5mm imbusu. Opét dalsi plus.

Nizkorychlostni komprese se da snadno vy-
ladit tak, aby vidlice byla citliva na malé razy
a pitom se nepropadala do zdvihu pod brzdé-
nim. Vysokorychlostni zase pomaha proti cho-
du na dno pii necekanych razech a po sesko-
ku z vysokych dropti. Na strankéach www.sram.
com je v sekci vénované technologiim névod,
o kolik otacek naladit které kolecko tak, aby vi-
dlice fungovala presné podle pozadavk. Této
vidlici uz k absolutni dokonalosti chybi snad
jen ,posilani emailti pies GPS®, nebot je v ni
absolutné vsechno, co dnesni jezdec potrebu-
je. Pokud by vSak jeji majitel touzil po zméné
zdvihu, staci sahnout po modelu 2 Step Air,
kdy se stisknutim tlacitka zdvih snizi 0 40mm.

Zajimavosti je fakt, Ze pokud vidlice delsi
dobu stoji bez pohybu, tfeba pfes noc, jako-
by pritvrdne a pred jizdou je tfeba s ni parkrat
zapruzit, aby se rozchodila na svuij osvédéeny
chod.

Verdikt

Rock Shox Totem Solo Air je pfi zdvihu
180mm asi nejlehéi vidiici, ktera disponuje
v8im moznym predstavitelnym nastavenim, ex-
Kluzivni tuhosti a hlavné sametovym chodem.
Doporugena cena kolem 28 tisic tedy skutecné
odpovida konstrukénimu provedeni, pratel-
skosti k uzivateli, hmotnosti i vymozenostem
ukrytym uvnitf. (mig)

Jak ji shalit a je

Nézna slivka, letmé
dotyky ruky u romantiky

v kiné ¢i pozvanky na
shirku motyld, tak
takové, ale ani zadné jiné
zaruceneé triky v tomto
¢lanku nenajdeme. Balit
totiz nebudeme zadnou
krasavici, ale kolo, a to do
bézné cestovni tasky.

a misté je jisté otazka, pro¢ néco
N takového délat. Vzdyt na trhu je

mozné koupit specidlni brasny
pro kola, které zajisti bezpecny prevoz
autem, busem, vlakem, lodi ¢i letadlem
kamkoliv. Jenze problém nastane pra-
vé u letecké prepravy, nebot za kolo se
u vétsiny dopravcl zacalo platit 150 eur
&i dolard, to podle destinace.

Na viastni riziko

Na zacatek vSak musime upozornit, ze
tento ,samo-domo* népad je tfeba brat
s rezervou! Kazdy, kdo se do toho pusti,
musi poditat s ur€itym rizikem. V zadném
pfipadé vsak tento ¢lanek neberte jako
oficidlni navod a rozhodné se jim na le-
tisti neohanéjte!

Zlaté ¢eské rucicky a predevsim hlavic-
ky opét pfisly s napadem, jak se placeni
tak vysokého poplatku vyhnout. Vzdyt za
pouhy prevoz kola bychom pfi zpatecni
cesté zaplatili tolik, co by stala sluSna
odpruzena vidlice! Smyslem je tedy kolo
zabalit do co nejmensiho mozného zava-

zadla, aby odbavuijici pracovniky ani ve
snu nenapadlo, Ze bychom v téhle tasce
mohli pfevazet kolo. Demontaz kola sice
zabere néjaky ten Cas a praci, to samé
plati i pro opétovnou montaz, ale za ty
prachy to fakt asi stoji. Nam se tento
kousek podaiil pfi cesté ze zamofi, kdy
jsme vezli dvé kola a zaplatili jsme pouze
za jedno, o této tasce jsme fekli, Ze jsou
uvnité pouze nahradni dily a obleceni na
kolo. V pfipadé prohlédnuti tasky rentge-

ste

nem pak byla vidét pouze zmét kompo-
nentd, ale po tom, zda se nejednd o celé
kolo, se jiz nikdo nepidil.

Balime

Staéi stard hokejova brasna, ktera
musi mit aspon tak velky vnitfni pro-
stor, jak velky je samotny ram kola.
U odpruzenych kol to bude lepsi, proto-
Ze se da vyjmout tlumi¢ a zadni stavba
tak umozni dal$i zmenseni velikosti.

i vydelat

Déle si pfipravime delsi prkno, které
nafezeme na Ctyfi Casti, davajici dohro-
mady obdélnik rozmérd odpovidajicich
vnitinimu  prostoru tasky. Drfevény ram
bude fungovat jako ochranna klec pro
rdm kola. Pfipadné mizeme doprostied
pribit jesté jednu prepazku, ale naplo-
cho, aby se ohradka vlivem transportu
nezbortila. Na jeji dno je navic vhodné
polozit tfeba dvojity papirovy karton
z krabice od kola.

Z ramu musime odmontovat vSechno,
co precniva, tedy kola, vidlici, fiditka,
pfehazovacku a sedlovku se sedlem.
Ram a vidlici zabalime bud' do bublin-
kového igelitu a pénovych trubek, ¢ do
jiného ochranného materiélu, ktery nam
radi poskytnou ve kterékoli prodejné
kol. Na ochranu vyplett Ize pouzit po-
lystyrenové desky, pouzivané na baleni
elektroniky. Pneumatiky Ize nechat kv(li
ochrané Castec¢né nafouknuté, ale po-
kud budeme potfebovat zmensit primér
kol, staci je vypustit UpIné. Z kol bychom
je ale nesundavali, aby chranily rafky.

Déle vyuzijeme kartony, izolepu a tre-
ba hadry na obaleni brzd, pfehazovacky,
pedall a podobné. VSechny komponen-
ty se naskladaji do hlavniho prostoru na
sebe, takZe taska nebude nijak objemna
do $itky, ale pouze do vysky.

Na vrch kola je vhodné naskladat né-
jaké civilni obleceni, stejné tak jako do
bocnich kapes. Jednak poskytne dalsi
ochranu pfed neopatrnou manipulaci,
kterou letistni délnici bagazi doprava-
ji, ale hlavné pfi nakladani odbavovaci
ufedniky ani nenapadne, Ze by v tasce
mohlo byt kolo. (mig)

Totem
rodovy znak
Mountain Bike
Full Carbon

K¢ 46.990,-

TOTEM Full Carbon

TOP MODEL MOUNTAIN BIKES

www.apache-bike.cz

Rdm Full Carbon
Vidlice Rock Shox Recon Race LO 100 mm
Pfevodnik Shimano Deore XT

Razeni Shimano Deore XT

Méni¢ Shimano Deore XT

Pfesmyk Shimano Deore XT
Kazeta Shimano CSM 580 11-32/9
Retéz Shimano HG-73

Brzdy Shimano Deore XT

Pfedni naboj Shimano Deore XT

Zadni naboj Shimano Deore XT

Rafky Mavic XC 317

Pneu Schwalbe Racing Ralph 26x2.10 Evo
Pedaly Shimano PD M-520

Riditka Ritchey Pro 31.8 mm

Pfedstavec Ritchey Pro 31.8 mm

Sedlovka Ritchey Pro

Sedlo Ritchey Pro Marathon

Velikost 16, 18", 20
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CYKILOSERVIS EiLLL

elmi zajimavym strojem, jenz
VSe nam dostal v Kanadé do ru-

ky, je Devinci Frantik 3. Tento
model je u nas celkem vyjimecnym
zbozim, nebot ackoliv se tato kanad-
ska znacka do CR dovazela, zrovna
Frantika jsme v nabidce nenasli.
Proto bude i cena pouze odvoze-
na od podobné osazenych modeld
Wilson a Ollie, které v ¢eské nabidce
figurovaly.

Devinci je v Kanadé velmi oblibe-
na znacka, patii tam v konkurenci
ostatnich domacich znacek k podob-
nym dravcim, jako jsou u nas tfeba
Race Bike ¢i Duratec. Devinci nabizi
jak ucelenou kolekei kol pro véechny
kategorie od silnice pres treking po
mtb, tak i sjezdové specialy.

Frantik je model se 180 mm zdvihu
zadni stavby, takze se hodi pro tvrdy
freeride v tézkém terénu, u nas by se
jisté neztratil ani na sjezdovych zavo-
dech.

Devinci si zakladd na vlastnim
vyvoji rml s vyuzitim nejmodernéj-
Sich konstrukénich programd, testo-
vani s vyuzitim meéficich technologif
a pfistroju zavé$enych piimo na ko-
le a nasledné pocitacové analyze.
U freeridovych a sjezdovych ramu
se pak odlisuji svéraznou geometrii
s hodné lezérnim Ghlem hlavové trub-
ky 65,1 stupné, coz je hodnota skoro
pfipominajici cruisery.

Duralovy ram, jenz ma trubky vyra-
béné s vyuzitim technologie Optimum
s tvarovanim tlakem horkého oleje,
ma nejvétsi svary zacisténé a dilce
jako vahadlo prepakovani ¢i patky
se frézuji na CNC strojich. Ramy pro
freeride disponuji ctyféepovym od-
pruzenim, kdy hlavni ¢ep je tésné za
sedlovou trubkou na Urovni malého
prevodniku. Druhy ¢ep je umistén tés-
né pied zadni osou, takze odpruzeni
je pIné aktivni. Cepy jsou ulozeny na
jehlovych loziscich, ktera disponuji
vétsi sty¢nou plochou nez loziska
kuli¢kova, takze slibuji delsi Zivot-
nost. Navic u spodniho loZiska je

maznitka, kterou je mozné loziskim
dodat mazivo bez nutnosti ¢epy rozebi-

rat. Jak prosté a Zivot usnadiujici.

Povrchova Uprava je u Frantiku 3 pro-
vedena kulickovanim, kdy je ram vystaven
naraz(im mnozstvi malych ocelovych kuli-

Sek, které material zhutni a tim zpevni.

Osazeni bylo u testovaciho stroje, kte-
ry je mozné si na den zaptijcit v pfepoctu
asi za 1600-1800K¢, od toho nejlepsi-
ho. Vpfedu pruzil vzduchovy Rock Shox
Totem s moznosti snizit zdvih systémem
2 Step Air ze 180mm na 135mm, coz
se hodi pii nutnosti vyjet si na kopec po
vlastni ose. Nastaveni tlumeni a kompre-
se Mission Control umoziiuje bezpocet
variant, kdy si kazdy muze zvolit tu viastni

verzi pro ten ktery terén. Tuhost vidlice
dana robustni konstrukci se 40mm tlus-
tymi vnitinimi nohami pfinasi hmotnost

necelych 2,9kg.

Pod zadkem totemovi sekundoval pru-

zinovy tlumi¢ Fox DHX 5.

Razeni bylo v rezii sramu, a to kompo-
nenty z nejvyssich sad X.0 a X.9. Na pi-
znivé hmotnosti kola i sluSné akceleraci
a ovladatelnosti ve vzduchu se podilela
zapletena kola Mavic Dee Max, obuta do
osvédéenych bezdusovych plasti Maxxis
High Roller. Pro nasince byla nezvykla
znacka DareDevil, ktera patfi do vlastniho
programu znacky. Bilo-Cervena kombina-

ce komponentti rozhodné barevné oZivila

strojovou strohost kovové Sedého ramu.

V bikeparku Whistler (vic informaci na-
jdete v cisle 1/2008), kde jsme si frantika

na spousté kol. U frantika v§ak bylo hned
od prvnich $lépnuti poznat, Ze do takového
terénu vyslovené patii. Traté jako A-Line ¢i
Dirt Merchant, které jsou prospikovany klo-
penkami, skoky, dropy a vyskoky, byly pro
Frantika idedlnim hri§tém. Na vidlici jsme
pritvrdili nizko i vysokorychlostni kompresi
systému Mission Control a na tumici jsme si
trosku pritvrdili systém ProPedal, abychom
ubrali aktivitu zadni stavby pfi najezdu na
skok ¢i pfi dopadu z dropu. Kolo se tak vel-
mi ochotné dralo do vzduchu, kde se dalo
diky dostatku prostoru nad rdmem s kolem
v letu dobfe manévrovat. Prljezd klopenou
zatackou byl diky hodné polozenému Uhlu
hlavy absolutné klidny a predvidatelny, kolo
se vedlo lehce a bez problém( umoznilo se

naklonit hodné nizko nad zem.

Na pfirodnich freeridovych tratich ja-
ko napfiklad Original Sin, Goats Gully &i
Rock City, postavenych z kofend, ostrych
kamenU, prudkych zatdek a pfikrych
sjezdd, bylo idedlni nastavit nulovy viiv
propedalu i mission controlu na vidlici,
aby odpruzeni bezchybné pohlicovalo
veskeré rychle za sebou nasledujici razy.
Diky relativné nizké vaze se kolo dalo
slusné vést po vrscich prekazek, ¢asto
se od kamend ¢i kofenu odrazet a pre-
skakovat celé pasaze, aby po dopadu
opét pruzeni bezchybné zpracovalo

jak dopad, tak i dal$i prekazky. Aktivita
zadni stavby je vyteéna a ani brzdéni ji
neubira na citlivosti, coz je tfeba u jed-

ych sy bez brz-

dy od zadni stavby plovoucim tahlem
docela problém.

Na superprudkych tratich byl Frantik
jako doma, ale kdyz bylo nutné se na ko-
le pfesunout tieba po mésté, stacilo snizit
zdvih vidlice, ¢imz se Uhel hlavy vyrazné

k normaini jizdé.

Je $koda, Ze takto zajimavé kolo, které

by jisté oslovilo spousty nasich freeriderd,
u nas zfejmé nekoupime.

o geometrie, zpracovani

Technicka specifikace:
Ram: Al 180mm

Vidlice: Rock Shox Totem 2-Step
Tlumi¢: Fox DHX 5.0

Prehazovacka: SRAM X.0
Presmykaé: SRAM X.9

Kliky: Race Face Diabolus DH 36/24T
Napinak: Black Spire Stinger
Razeni: SRAM X.9

Kazeta: SRAM 970 9s 11-32

Pedaly: Daredevil AM

Kola: Mavic DeeMax

Plasté: Maxxis Hi-Roller 26x2.5"
Brzdy: Avid Code 5 hydraulic 203 mm
Predstavec: Daredevil 1.5 31.8mm
Riditka: Race Face Evolve DH
Sedlo: Daredevil FR

Sedlovka: Race Face Evolve DH
Hmotnost: 18kg

Cena: vice nez 100 000K¢

Q nedostupnost na ¢eském trhu

OTMMmMOoOOT®

Velikost M/17"
Uhel hlavy 65,1°

Uhel sedlové trubky 73,6°

Horni rdmova trubka 580mm
Délka sedlové trubky 432mm
Délka zadni stavby 430mm
Rozvor 1173mm
Hlavova trubka 120mm
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LIMAR PRO 1

Boj o co nejnizsi hmotnost neni jen zalezitosti

komponentd, ale také doplrikd jako jsou tretry

4y
Ci prilby. Pravé u prileb se stala vysnénou %"s

metou dvousetgramova hranice. O jeji pokoreni se
vicemeéneé snazi vsechny znacky, ovSem kazda za trochu
jinou findlni cenu, danou hlavné pouzitou technologii.

nacka Limar patfi se svym mo-
z delem Pro 104 mezi Uspésné
pokofitele. Tato pfilba ve velikosti
M (54-57) vazi dle vyrobce 180 gramu.
Nami testovana velikost L (56-61) pak
ukézala na vaze hmotnost 203 gramd,
coz je jen o tfi gramy vice, nez udava
vyrobce. Cena modelu Pro 104 je 2990
korun, coz je vzhledem k jeji takika re-
kordni hmotnosti pomérné piijatelna
hodnota.

Zakladem prilby je klasicka skofe-
pina, kterda ma karbonova vidkna jen
v nastiikané imitaci mezi stfedovymi
panely. Tvar je minimalizovan, takze
zapomenme na vyraznéj$i $ifi a masu
materiélu. Je pouzita klasicka in-mold
technologie, ktera prinesla diky velkym
ventilaénim otvorim snizeni hmotnos-
ti a vynikajici pfistup vzduchu dovnitt
prilby. Celkem dvaadvacet ventilaénich
otvorti je perfektné rozmisténo a vzduch
proudi takika dokonale. Jezdec ma tedy
o perfektni ventilaci postarano, pouze
v chladnych dnech se to neobejde bez
pouziti ¢epitky s membranou.

Diky hmotnosti a perfektnimu tvaru
jsme o pfilbé na hlavé skoro nevédeli.
Jeji hloubka je dostatecna a perfekiné
obepind hlavu. Diky vnitini plastové
Celence, ktera je po celém obvodu, je
stazeni rovnomérné a jisté. Dotazeni

zadnim regulaénim koleckem jde lehce
a kole¢ko je dobre pfistupné. Absence
polstrovani zadni casti celenky nam
nijak nevadila. Plast neni tvarové vy-
razny a nikde netlacil. Vnitini vycpavky
z materidlu CoolMax jsou dostate¢né
pohodiné. Pouze dvé celni vycpavky
byly po del$im pouzivani vzhledem k je-
jich Spiatym zakoncenim trochu méné
pohodiné. Ale diky mensimu rozestupu
suchych zip je staéi posunout a vée je
v poradku.

Popruhy jsou z celkem poddajného
materiélu, takze netlaci a nedfou, pol-

¥

strovani pod bradou se ukézalo jako
velmi pfijemné. Celkové tedy Limar
Pro 104 perfektné sedi, dokonale vétra
a vlastné nic nevazi. Pouze vyrazny vy-
stupek vpredu na skofepiné je jakymsi
rusivym elementem a jezdec jej neusta-
le vidi mezi oc¢ima. Na druhou stranu
je to dik takika nepocititelné hmotnosti
alespon neklamné znameni toho, ze
méame néco na hlavé.

Pouziti pfilby je diky mensi mase ma-
terialu urcité idealni na silnici, na biku
by to vzhledem k Elenitosti povrchu ne-
muselo byt pfi padu az tak bezpecné,
hlavné ve spankové oblasti. (uz)

hmotnost, cena, usazeni
na hlavé

° jen silniéni pouziti

KDO BYL »WALTER«?

Komponenty ceské
znacky Walter uz dnes
pravdépodobné vétsine
mladych ¢tenaru nic
nereknou. Kdo ale

v osmdesatych letech
minulého stoleti vice
jezdil na kole ¢i primo
zavodil, ten jisté
nezapomneél.

ily Walter vznikaly ve ,Waltrovce*
Dv prazskych Jinonicich a pro

mnohé zavodniky byly tehdy tim
jedinym, a presto ne pravé snadno do-
stupnym materidlem. Campagnolo méli
tehdy na svych kolech jen ti vyvoleni
a domaci Walter byl jakousi jeho Ces-
koslovenskou lidovejsi obdobou. Pravé
komponenty z italské Vicenzy se pro
znacku Walter staly inspiraci a napfiklad
kliky Campagnolo tehdy hosi z Jinonic
napodobili témér do puntiku. Kliky Walter
se od své predlohy lisily ziomkovou ce-
nou a par technickymi detaily, jako byla
absence podéiného zlabku ¢i méné do-
konalé opracovani. OvSem i ukos
Styfhranu ¢i rozte¢ prevod-
nikd byly tehdy prevzaty
od Campagnola bez
jakékoliv  Upravy.
A pravdépodobné
také bez svoleni
ltald...

V pripadé stfedovych os Walter si dali
jinonicti konstruktéri opravdu zalezet
a mezi doméacimi jezdci mély tyto osy
snad jesté lepsi povést nez jejich italska
predloha. Zasluhu na tom mélo prede-
v§im vyborné vytvrzeni a opracovani lo-
Ziskovych drah. Zajimavosti stfedovych
os Walter byla i prichozi dutina zvysuiji-
ci tuhost a snizujici hmotnost.

Co se tyée obou ménicu &i fadicich
pacek, zde jiz inspirace Campagnolem
nebyla na prvni pohled tak zietelna. Ve
velké mife bylo pouzito plastu, ¢imz se
podarilo dosahnout velice nizké vahy.
Bohuzel za cenu nemalé pruznosti kom-
ponentl fazeni, z ¢ehoz pramenila ne
vzdy zrovna ideélni funkénost.

Prehazovacka nékterymi pouzitymi
&astmi vychézela z bézného provede-

ni Favorit, coz bylo zietelné predevsim
na hornim plastovém dilu s dorazovymi
Srouby i na nosniku spodniho cepu.
Z odolného plastu byla ale u ménice
Walter vyrobena napfiklad i ramena pa-
ralelogramu.

Presmyka¢ Walter byl také témér
celoplastovy, vyjma duralové objimky
aramene s uchycenim lanka. V pfipadé
presmykace byl vSak plast nejvétsi sla-
binou. ,Umélohmotné“ voditko fetézu
pii zméné prevodu hodné stranové pro-

pruzovalo, s &imz
logicky souvisela mensi ochota
fetézu k nabéhnuti na vedlejsi prevod-
nik. Na zafazeni v tahu musel zavodnik
UpIné zapomenout, takovou véc si pre-
smyka¢ Walter zkratka nenechal libit.
Cepy obou ménict Walter byly véech-
ny rozebiratelné, nebot na jejich koncich
byly pouzity klasické ,ségrovky“. Takze
s trochou nadsézky Ize dily Walter ozna-
Git za takovy Ceskoslovensky Paul.
Konstrukéné atypické byly zpocCatku
fadici packy, do nichz se zajistovala
lanka dotazenim malého cerviku. S tim
samoziejmé souvisela i specilni kon-
strukce obou méniéu, které namisto
Sroubku pro uchyceni lanka musely byt
vybaveny otvorem pro usazeni jeho hla-
vicky. PFilisna poruchovost zavinéna ne-
dostate¢nym upnutim lanek v packéach
ale pfinutila jezdce k tomu, aby systém

podomacku pfepracovali na klasiku. Na
to nésledné zareagoval i sdm vyrobce
a lanko otocil do bézné polohy,
tedy hlavickou do fadicich
pacek.

Walter stale zije...
Nékteré komponenty jino-
nické tovarny, predevsim kli-
ky, Ize s trochou $tésti i dnes,
po vice nez dvaceti letech,
potkat v provozu na zimacich
nékterych jezdcl. Kutilové je na-
vic leckdy dokazali upravit do stadia, ze
byly od své italské predlohy téméf k ne-

rozeznani.

My jsme jeden zapomenu-
ty pfesmyka¢ Walter objevili
v prazské prodejné Kola Na
statku, jejiz majitel je sam by-
valy zavodnik. A svéte div se,
ten presmyka¢ byl Uplné novy,
bez jediné znamky opotiebe-
ni! Stacilo jej vzit do ruky a u této
pres dvacet let staré vécicky mél ¢lo-
vék pocit, ze nevazi skoro nic. Tak pfi-
Sla ke slovu digitalni vaha. Hmotnost
pfesmykace Walter 72 gramd je i dnes
Spickovou hodnotou, jez by obstala
i v soucasné nabité konkurenci. Jen pro
porovnani, hmotnost souc¢asného pre-
smykace Shimano Dura-Ace je v navar-
kové verzi (!!!) 74 gramud a presmykac
Campagnolo Record vazi 75 gramu. Na
stejné hmotnosti jako Walter je pouze
objimkova verze novinky Sram Red.
Takze ackoliv se za posledni roky vyraz-
né zvysila funkénost a lehkost ovladani
komponentl, superlehké dily zde byly
jiz v minulosti. A dokonce mohly nést

visatku ,Made in Czechoslovakia“!
(kad)
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CYKILOSERVIS B0

GEOMETRIE ODPRUZENYCH RAMU

V minulém cisle jsme se
s Darcy O’'Connorem,
konstruktérem znacky
Rocky Mountain, vénovali
hlavnim charakteristikam,
které ovliviuji jizdni
vlastnosti jizdniho kola.
UZ u pevného ramu

bylo videt, jak slozite

je jeho navrhovani, kolik
velicin ma vliv na jeho
chovani a ze s Upravou
jednoho parametru
mudzeme zmenit spoustu
dalsich vlastnosti kola.

V této Casti prejdéme

k jesté slozitéjsim
celoodpruzenym réamam,
kde diky pruzeni zadni
stavby dochazi k dalsim
vlivim, které je treba brat
v Uvahu.

Historické stopy odpruzeni

Predni i zadni odpruzeni kola predstavu-
je logicky krok kupredu v pfirozeném vyvoji
jizdniho kola. Prvni patenty na odpruzeni
kola se objevily uz na pocatku 20. stoleti,
kdy vyvoj probihal soucasné s ranymi sys-
témy odpruzeni automobilli. Celoodpruzené
stroje si ziskaly popularitu diky tomu, ze za
jezdce udélaly to, co by jinak musel udélat
sam - prenasi razy terénu do tlumicl, za-
timco pevné kolo tyto razy prenese pfimo
do téla jezdce, jenz je musf pohltit nohama,
rukama a zady.

Kategorie celopér

V dnesni dobé rozdélujeme kategorie ce-
loodpruzenych kol podle systému odpruze-
ni a podle stylu jizdy. Kola se lisi pocty ¢epl
ulozeni zadni stavby i velikosti zdvihu, leh-
kosti a odolnosti kol. Je nasnadé, ze ¢im bu-

k del8i Slapavé jizdé, zatimco hlubsi zdvih
prinasi spiSe sjezdové zalozeni a tudiz vyza-
duje vyssi odolnost stroje. Vysokozdvihova
kola jsou tedy nejlépe piipravena hlavné pro
jizdu z kopce v tézkém terénu.

70-100mm
100-130mm
130-165mm
150-170 mm

© cross country
@ all mountain
© enduro

O lehky freeride
© freeride 170-200mm
0O sjezd 180-250mm

Vyrobci kol nabizi rizné systémy odpru-
zeni. Nasledujici charakteristiky se tykaji
vech kategorii odpruzenych kol:

© jednocep

zadni stavba u jednogepovych systému
chodi po perfektni kruznici. Mezi zadni osou
a stfedovym pouzdrem je pouze jeden Cep,
takZe je velmi jednoduchym a elegantnim fe-
Senim. Néktefi konstruktéri véri, ze jednocep
je idedIni pro kola s velkym vertikalnim zdvi-
hem zadniho kola, nebot nardst vzdalenosti
mezi osou a stfedem je lineamni a tudiz pred-
vidatelny. Jednou z vyhod, které to pfinasi,
je tfeba jednodussi jizda po zadnim kole.
Vlastnost odpruzeni reagovat na tah fetézu
pfi $lapani propruzenim je zavisla na pozici
Cepu. Pokud jej umistime dal od Klik, jako
tomu je napfiklad u nového Santa Cruz Bullit
¢i starych Mountain Cycle San Andreas, tah
fetézu vyvolava pritahovani zadniho kola
k povrchu, ale zéroven se vyznamné pro-
dluzuje zadni stavba pfi propruzeni. Proto
je vyhodné umistit éep blize ke klikam a pfi-

vektor sily
propruzeni

padné propruzovani fesit vyspélejsim tlumi-
¢em. Dale je mozné pouzit piepakovani tlu-
mice, které upravi progresivitu chodu zadni
stavby, tedy odolnost proti chodu nadoraz.
Mezi nejvyznamnéjsi znacky, vyuzivajici slu-
Zeb jednoCepového systému, patii Rocky
Mountain, GT, Kona, Merida, Cannondale,
Santa Cruz, Race Bike, atd.

O dtyicep

u této kategorie dochazi ke zmatkim,
protoze do ni lidé ¢asto zafazuii i jednoce-
pové systémy s prepakovanim tlumice, ne-
bot opticky Ctyféep pfipominaji a dokonce
i Gtyfi pary lozisek maji. OvSem hlavni rozdil
mezi jedno a Ctyféepem je v umisténi druhé-
ho ¢epu u patek zadni osy.

Pokud je tento ¢ep nad patkami a rozdé-
luje je od hornich vzpér, pak se technicky
jedna o jednocepovou zadni stavbu s pre-

Virtualni
&ep otaceni
se nachézi
v prisediku
os vahadel

zanofeni

pakovanim, nebot zadni kolo je ulozeno na
spodnich fetézovych vzpérach a chodi tedy
po kruznici. U Ctyi¢epového systému jsou
zadni patky oddéleny ¢epem od spodni
kyvky, takze dochazi k pohybu zadniho kola
vzhiru v Uhlu daném vzajemnymi propor-
cemi jednotlivych ramen a umisténim ¢epu.
Cim nize pred patkami jej umistime, tim vétsi
vliv totiz bude mit na zamykani zadni stavby
tahem fetézu. Pfi propruzeni dochazi diky li-
nearimu pohybu k prodluzovani zadni stav-
by, které u mensich zdvih(i nema takovy vliv,
ale u nékterych systéml v minulosti docha-
zelo k nepiijemnému tahani za pedaly.
Idealnim predstavitelem Ctyicepové Skoly
je systém FSR znacky Specialized, jenz je
vyladén pro maximalni aktivitu v terénu a za-
roven slusnou odolnost proti propruzovani
pii $lapani. Dal$imi uzivateli Gtyi¢epl jsou
tfeba Norco, Lapierre, Author, DeVinci atd.

vektor sily
propruzeni

@ virtualni ¢ep

systémy odpruzeni s virtuélnim, tedy pro-
ménnym cepem otaceni, je slozitéjsi popsat
matematicky, ackoliv slouzi ke stejnému
Ucelu, jako ostatni systémy — pohltit razy pfi-
chazejici z terénu, které by jinak musel od-
pruzit sém jezdec. Zadni ramovy trojihelnik
je zavéSen na dvou vahadlech, ktera udavaji
trajektorii chodu zadni stavby spie do ob-
louku ¢i do tvaru pismene S. Ne vSechny
systémy totiz musi pracovat s prodluzujici
se délkou zadni stavby, u virtualniho ¢epu se
podle zavéseni vahadel v druhé ¢asti zdvihu
opét zkracuje. Pozice a ulozZeni obou vaha-
del také urcuje, jak moc se zadni osa odklo-
ni od kruhové trajektorie.

Slovo virtualni vychazi z faktu, Ze u toho-
to systému neni pevny bod otaceni zadni
stavby, ale v pribéhu propruzeni se jeho
virtuélni pozice pohybuje se zadni stavbou

tézisté jezdce
s kolem

vyska sily
zanofeni

vektor sily
zanofeni

v zavislosti na okamZité pozici obou vaha-
del. Abychom nasli presnou pozici virtual-
niho epu, musime narysovat pfimky pro-
chazejici ¢epy obou vahadel. Tam, kde se
tyto dvé piimky protnou, je okamzity bod
otaceni. Jakmile se vSak zadni stavba pohne
vzhiru, pohnou se i vahadla, a tak se zméni
Uhly obou pfimek, tudiz se zméni i poloha
virtuélniho epu.

Vyhodou virtualniho ¢epu je fakt, ze v prv-
ni ¢asti zdvihu se sila vznikajici pfi Slapani
neprojevi na propruzeni zadni stavby, ale
piitom na jakykoliv raz od terénu zadni stav-
ba reaguje a naraz tlumi¢ pohlti. Virtuaini
&ep pouzivaji tieba Giant, Santa Cruz, Ibis
nebo Iron Horse

B pruzné bezéepové odpruzeni

nékteré designy odpruzenych kol se
kvdli hmotnostni Uspofe spoléhaji na mp-

vyska sily
ropruzen




ilimetrech

izeni v mi

Pomeér odpru.

vektor sily
propruzeni a zanofeni

Pomér prubéhu pruzeni

75 100 125 150 175
Zdvih v milimetrech

tézisté jezdce
s kolem

vyska sily
zanofeni
a propruzeni

W) pruznost materiall, kterd nahrazuje
&ep bud mezi zadnimi patkami a stfedovym
slozenim, nebo patkami a hornimi vzpéra-
mi. Pruzny ¢len je navrhovan tak, aby se
v daném misté prohybal a umoznil zadnimu
kolu pohyb po kruznici. Dilezité je zachovat
boéni tuhost, takze pruzné ¢asti jsou vetsi-
nou ploché a zéroven dostatecné Siroké.
Pruznosti materialu vSak vyuzivaji systémy
s niz§im zdvihem, uréené hlavné pro XC
a AM, u freeridovych a sjezdovych disciplin
se s nimi prakticky nesetkdme.

Mezi hlavni zastupce patfi Cannondale,
Tomac, Pell’s ¢i Sintesi.

Tolik rozdéleni odpruzenych systému
podle konstrukce. U celopér vsak celkové
chovani a projev kola ovliviiuji kromé fakto-
rd, které jsme predstavili v minulém Cisle na
prikladu pevného kola, dalsi veliciny:

- okamzity sti'ed otaceni

celkové chovani zadni stavby ovliviiuje
umisténi jejiho stiedu otaceni. Cim blize je
stfed otaceni ke stfedovému sloZeni, tim
aktivngj$i bude systém, ale zéaroven bude
reagovat na kazdé Slapnuti propruzenim.
Pokud cep oddalime, ziska vliv na zadni
stavbu tah fetézu, jenz ji mize pritahovat
k zemi a tim zamezi propruzovani. Pozice
virtualniho ¢epu se nachazi v praseciku pri-
mek, prochazejicich ¢epy hornich a dolnich
vahadel a v pribéhu pruzeni se jeho pozice
pohybuje

- téziste kola

chovani kola ovliviiuji tfi hlavni body
- teézisté vidlice, tézisté zbytku kola a tézisté
jezdce. S ohledem na fizeni, pozice tézisté
vidlice v poméru k ose fizeni bude mit vliv na
velikost momentu na koncich fiditek, potieb-
ného na zatoceni. Diky tomu je také pfi do-
sazeni urcité rychlosti mozné jet bez drzeni
fiditek, protoze tézisté vidlice v idelni pozici
udriuje spolu s dostfedivou silou rotu]l’ci ko-
lo v pfimém sméru. Vypada to tedy, Ze jet
bez drzeni musi byt absolutné jednoduché,
ovsem jesté je tfeba pocnat s vlivem tézisté
zbytku kola. Pokud dojde pfi jizdé bez drze-
ni k naklonéni kola a tudiz i tézisté kola do
strany, predni kolo se sto¢i do téze strany.
Aby nedoslo k padu, jezdec instinktivné pre-
sune své tézisté na druhou stranu, a tudiz
muze naklon vyrovnat a vratit se do piimé
polohy. K tomu samému dochazi i pfi béz-
né jizdé — jezdec neustale musi vyrovnavat
svym tézistém interakci mezi tézistém vidlice
a zbytku kola. Proto zpocatku détem chuvili
trva toto pochopit a naucit se udrzet balanc

- zdvih zadniho kola

zdvihem se rozumi vertikalni pohyb osy
zadniho kola pii stlaceni zadni stavby od
statické pozice (bez zatizeni kola jezdcem)
po pIné stlaceni do bodu, kdy tlumi¢ do-
sahne své technologické hranice zanofeni
pistnice

- prodluzovani délky

retézovych vzpér

pfi propruzeni dochazi k prodluzovani
vzdalenosti zadni osy od stfedu Slapani. Cim
Vétsi je toto prodluzovani, tim vice jezdec citi
pri Slapani zpétny tah fetézu, kdy pfi najeti
na piekazku citi nepfijemné zatahani za pe-
daly

- prumérna fetézova linka

pramérna fetézova linka je stfedni pozice
fetézu dana poctem pastorky a prevodniku.
U kola s deviti pastorky a tiemi prevodniky
by primérnou linku pfedstavoval paty pas-
torek a prostredni prevodnik. Treba znacka
Ellsworth Casto pouziva tuto veli¢inu pro ur-
Govani polohy stfedu otaceni

- vektor sily fetézu

je sila, kterou plsobi tlak nohy na pas-
torky. Tento vektor prochézi osou fetézu od
horni ¢asti prevodniku k horni ¢asti pastorku
a je dllezity u odpruzeni kol v tom smys-
lu, Ze v idedlnim stavu by mél v kazdé fazi
propruzeni protinat okamzity stfed otaceni
zadni stavby.

Jakykoliv odklon od stfedu otaceni zpQ-
sobi bud stlagovani, nebo roztahovani zadni
stavby pod vlivem Slapani. Mnozi vyrobci
tento vektor zamérné posunuji mimo stied
otaceni, nebot tim zamezuji propruzovani
a zadnf stavba pi $lapani jakoby ztuhne.

- vektor sily $lapani

tento vektor je uréen piimkou, kolmou na
pohyb zadni osy. Vychazi tedy ze zadni osy
a vede ke stiedu otaceni, at se jedna o pev-
né ulozeny ¢i virtualni éep

- vektor sily propruzovani

je definovan piimkou, které vede od bodu
kontaktu zadniho kola se zemi k priseciku
vektoru sily Slapani a sily fetézu. Pozice této
primky uruje, jak moc bude zadni stavba
reagovat propruzenim na Slapani

- vektor sily zanofovani

definuje vliv brzdéni na zanofovani odpru-
zeni. Tato pfimka protind bod kontaktu se
zemi a stied otaceni

Z obrazku @ jsou dobfe patrné vektory sil
zanorovani a propruzent kola Ibis Mojo, kte-
ré sedla napfiklad Brian Lopes. Patentovany
systém odpruzeni DW Link s virtualnim ce-
pem neni ovlivnén tahem fetézu pfi Slapani.
Jeho vliv na roztahovani ¢i stlacovani zadni
stavby udava pomér mezi vyskou vektoru si-
ly propruzovani a vyskou spole¢ného tézisté
kola s jezdcem. V pripadé Ibise Mojo se zad-
ni stavba vlivem Slapani pfitvrdi a nebude
dochazet k jejimu propruzovani. Jedna se
tedy o poloaktivni systém odpruzeni.

Na nakresu @ je vidét vektor zanofovani,
ktery je zavisly na poméru vysky spolecné-
ho t8Zisté kola s Jezdcem a vysky vektoru
zanofovani. Cim mensi bude tento pomer
tim nachyInéjsi bude kolo na zanofovani pfi
brzdéni. Velky viiv na to ma pohyb jezdce
nad kolem, napfiklad kdyz se jezdec pre-
sune k fiditktim, pomér vzroste a priblizi se
k hodnoté 1.0, kde je vliv pozice tézisté na
zanorovani odpruzeni nejmarkantnéjsi.

Obrazek @ predstavuje vektory zanoro-
vani a propruzovani u kola Rocky Mountain
Flatline s jednocepovym systémem od-
pruzeni, u néhoz se pristupovalo k celé
problematice zcela jinak. Po zatizeni kola
hmotnosti jezdce dochazi prakticky k nu-
lovému propruzovani vlivem $lapani. Oba
vektory propruzovani i zanofovani se totiz
prekryvaji, nebot prasedik vektord sily fetézu
a sily Slapani lezi pfimo v ose otaceni zadni
stavby. Proto se zadni stavba chova aktivné
po celou dobu pribéhu pruzeni, aniz by na
jeji pohyb mél viiv tah fetézu pii $lapani.
Zaroven se také vyrovnaji vysky sil zanofo-
vani a propruzovani.

- pomér prubéhu pruzeni —
suspension rate

jednoduse se pomér pribéhu pruzeni da
popsat jako zpUsob, jakym zadni odpruze-
ni zpomaluje chod zadniho kola v pribéhu
trajektorie jeho chodu. Pomér se ziska vy-
délenim délky okamzitého zanoreni tlumice
délkou okamzitého vertikalniho zdvihu.

Graf zobrazuje kfivku poméru pruzeni,
ktera je linearné rostouci. Z toho vyplyva, ze
zpomalovani chodu na konci zdvihu ma na
svédomi prepakovani tlumice. Jinymi slovy
to znamend, ze na kazdy milimetr pohybu
tlumice pripada ke konci zdvihu jina délka
pohybu zadniho kola. V tomto pfipadé se pfi
propruzeni konstantné zkracuje délka cho-
du zadniho kola. Timto zplisobem je mozné
docilit vy$si odolnosti odpruzeni proti chodu
nadoraz.

(mig)

cannondale
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Prvni letosni galerii jsme zacali
karbonovymi top maodely, které byly
vétsinou urceny pro zavodni nasazeni.
Tentokrat se prilis nevzdalime zavodnimu
nasazeni, ovsem dojde k nardstu komfortu.
Jestlize karbon byl materidlem prinasejicim
tuhost ruku v ruce s komfortem, odpruzeni
je jednoznacnym zastupcem komfortu.

Biky v této Galerii maji spolecny zdvih
kolem sta milimetrd a uréeni na XC nebo

GALERIE KOL

maraton. Jejich systémy odpruzeni zadni
stavby jsou opravdu pestrou smeésici
témer vsech technickych reseni. Zajimavé
je, Ze z drtivé vétsiny jsou na pozici
odpruzenych jednotek tlumice a vidlice
Fox, jimz se snazi vpredu sekundovat Rock
Shox a Marzocchi, ovSem nadvlada ,lisek"
je v letosni sezoné vice nez patrna. Takze
vzhiru na , houpacky*.

(uz)

Merida Mission 3000-D

M erida je jedinym zastupcem nesoumémého odpruzeni zadni stavby se svym osvédce-
nym systémem LRS. Duralovy predni trojlhelnik je doplnén o karbonové horni vzpéry
zadni kyvky. Tlumi¢ Manitou Radium RL ulozeny na levé strané umoziiuje zadni stavbé
zdvih 95mm. Predni vidlice Fox ma zdvih 100mm. Osazeni je kompletni sada Shimano
Deore XT, kotouovky jsou Magura Louise s BAT regulaci vykonu. Dalsi dopliky nesou
logo FSA Gi Fizi'k. Bike je ve velikostech 16 az 22 palcd, cena je 68 990 korun.

GT Marathon 1.0

ystém vychazejici z plovouciho stiedu a nasledné separace stfedového pouzdra od

zadniho trojihelniku pro dosazeni imunity vici $lapani ¢i brzdéni, to je systém |-
Drive od GT. Maratonsky bike ma zdvih zadni stavby 100mm, které zajistuje tumi¢ Fox
Float RP 23, vidlice Fox Float RL ma zdvih 120mm. Duralovy ram je ze slitiny fady 6061,
osazeni je kompletni sada Shimano Deore XT vCetné kotoucovek, pouze naboje jsou LX.
Dopliiky nesou logo Ritchey a WTB, cena kola je 59 999 korun.

Felt Virtue Two

Novinka na nasem trhu, némecka znacka Felt s viastnim provedenim zavéseni zadni
stavby Equilink. U kol kombinuje virtudini zavéseni s dal$im cepem. Model Virtue
patii diky zdvihu 130mm uz trochu vy$e nez do XC kategorie. Ma duralovy ram se zadni
karbonovou stavbou. Tlumic je Fox Float, vidlice Rock Shox Recon ma stavitelny zdvih
80/100/130mm. Komponenty jsou ze sady Shimano Deore LX a XT. Dopliiky nesou vlast-
ni logo Felt. Bike je ve velikostech 15.5 az 21.5 palce, cena je 59 990 korun.

Cannondale Scalpel 4

annondale je typickym zastupcem jednocepového systému, tedy u modeld Prophet.

Scalpel ovsem diky absenci ¢epu u zadnich patek, ktery je nahrazen pruznosti kar-
bonovych zadnich vzpér, také tak trochu patfi mezi jednocepy. Zdvih 100mm je urcen
pro zavodni XC a koresponduje s nim i zdvih vidlice Fox F100RL. Osazeni je v rezii
Sramu, konkrétné sady X.9 a X.7, spolu s Klikami Truvativ. Brzdy jsou Avid Juicy 3, doplfi-
ky nesou logo FSA, Fi:zi'’k nebo Cannondale. Cena biku je 76 900 korun.

Elisworth Truth

Bonbonek na naSem trhu je americké kultovka Ellsworth se svym jednocepovym zavé-
Senim zadni stavby s piepakovanim k tlumici. Uhly jednotlivych ramen zadni stavby
by mély eliminovat nezadouci propruzovani. Tento systém znacka pouziva jak u XC bikd,
tak u sjezdovych stroju. Ackoliv bike vypada masivné, jeho zdvih je 100mm a jde o XC
stroj. Odpruzeni zajistuji jednotky Fox, osazent je odli$né od obrézku a jde o sadu Sram
X.9 a brzdy Avid Juicy 5. Cena s timto osazenim je 113 290 korun.

Haro Sonix Comp

Sonix vyuziva viastniho VLP zavéseni zadni stavby na plovoucim cepu, ktery urcuje
specifické chovani tohoto kola. Tento systém uz prosel nasim testem a v USA ziskal
hodné chvaly od cyklistickych odbornik(i, véetné ocenéni XC bike roku od Mountain
Biking Magazine. Zadni stavba méa zdvih 120mm, predni vidlice Fox Float R ma jen
100mm. Osazeni je kombinaci sad Deore XT a LX, véetné kotoucovek. Doplriky jsou od
znatky Ritchey. Bike je ve velikostech 14 az 20 palc, jeho cena je 64 990 korun.

Wheeler Falcon 30

heeler u svych biku kombinuje hned nékolik systému zavéseni zadni stavby. Modely

Eagle vyznavaji Ctyfcepovy systém s cepem umisténym pred osou zadniho kola,
podobné jako FSR systém Specializedu. Duralovy ram ze slitiny 6061 ma zdvih 93mm,
predni vidlice Marzocchi XC 600 TST ma zdvih 120mm. Komponenty jsou kompletni sa-
da Deore LX, kromé nabojli Deore s parovym vypletem. Ostatni dopliiky jsou od znacky
Ritchey. Kolo je ve velikostech 17,5 a2 21 palctl, cena je 44 990 korun.

Rocky Mountain Element 30

N

‘anadska kultovka stavi na duralovém prednim ramu ze slitiny fady 7005 v kombinaci

karbonovou zadni sedlovou vzpérou a jednoduchym prepakovanim k tiumici. Celek

s jednocepovym zavésenim diky ¢epu nad osou zadniho kola dava s tlumicem Fox Float

RP2 zdvih 100mm, predni vidlice Marzocchi MX Pro mé jen o 5mm vice. Osazeni kola

je vzhledem k cené svéeno sadé Deore, ovsem Kiiky jsou ,domovské* Race Face Ride,
doplriky Easton. Element je ve velikostech 15 az 20 palci a jeho cena je 74 990 korun.

Pell’s Ridelight Race

Kona Hei Hei

Celoodpruiené biky Pell's maji svoji prvni sezonu. Jde o jednocepové feseni bez
pepakovani, davajici zdvih zadni stavby 100mm. Rém z duralu fady 7005 spoléha
na masivnost ramen zadni kyvky a Cep s lozisky velkého priméru. Tento model sazi
v odpruzeni na jednotky Rock Shox Monarch vzadu a Reba SL vpiiedu. Komponenty jsou
mixem sad Deore LX a XT, zapletend kola CrossRide dodal Mavic. Dopliiky jsou z viastni
produkee Pell’'s a bike je ve velikostech 17 az 21 palcd pfi cené 49 990 korun.

Mode\ Hei Hei Ize mit i v devétadvaceti palcové varianté, ovsem tato Sestadvaceti
palcové klasika mé ryze XC zévodni zdvih 65 mm a vyuziva scandiovy ram s jedno-
Cepovym zavésem zadni stavby s pepakovanim na tlumic. Tim je Fox Float RP2, vpfedu
pak je Rock Shox Reba Race. Ackoliv je kolo osazeno sadou Deore XT, u kol padia volba
na model FSA XC-300 a u brzd jsou to Hayes Stroker Carbon. Kliky jsou Race Face
Evolve XC. Velikosti ramu pokryvaji $kalu od 14 do 22 palcu, cena je 73 990 korun.

bikecollection

The best at Your pricgl

ram ALU 6061 hydroform
vidlica Suntour XCR L0 100mm
radenie Shimano ALIVIO
prehadzova¢ Shimano DEORE
presmyka¢ Shimano ALIVIO
prevodnik Shimano ALIVIO octalink
viackolo Shimano H6 40

brzdy Shimano disc

mponenty Velo, Truvativ, Jagwire
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Topeak Mini 18+

Je témer neskutecné, kolik rldznych klict a naradi Ize
nacpat do celkového rozméru 8,2x4,3x2cm. Znacce
Topeak, ktera je svymi multiklici povéstna, se jich tam
podarilo vméstnat dohromady osmnéct! Zda takovéa
honba za vysokou univerzalitou nemdze byt na ukor

funkénosti klice, na to se zaméril nas test.

ultikli¢ Topeak Mini 18+ ma samo-
M zfejmé pomoci predevsim v nouzi,

rozhodné neni konstruovan na den-
nodenni pouziti v domaci dilné. Ma-li véak
fungovat pouze jako zachrana v terénu, pak
na ném tézko najdete nedostatky. Duralové
bocnice klice, ackoliv vypadaji docela titér-
né, poskytnou solidni tuhost a dostate¢nou
paku pro utahovani. Oba ocelové ¢epy, na
nichz se otadi vétsina klicu, jsou hodné ma-
sivni s uchycenim v ocelovych viozkach se
zavity. Mezi jednotlivymi klici jsou navic ten-
ké vymezovaci podlozky pro zjednoduseni
manipulace s konkrétnim klicem.

Na hlavnim téle multikli¢e se nachazi
véechny potfebné imbusy, a to od velikosti
2mm az po 8mm s 10mm nastavcem. Dale
je zde Torx 25, kiizovy a plochy $roubo-
vak, montpaka, otvirak na lahve a centrklic.
Vechny klice jsou z vysokopevnostni oceli
a nas$ test se na vzhledu osazeni klic nijak
nepodepsal. Ani po ¢astém pouzivani téch
nejfrekventovanéjsich  imbusovych  Kkli¢a
nebylo na jejich povrchu patmé jakékoliv
vymackani.

Velice dulezitou soucasti testovaného
multiklice je miniaturni nytova¢ na fetéz.
Jeho duralové télo s vyklopnym prodiouze-
nim rukojeti je vybaveno ocelovym cepem,

jenz se ovlada imbusem 4mm. Prace s nyto-
vacem sice neni zrovna radosti, ale v pfipadé
uréité zruCnosti neni oprava poskozeného
fetézu nijak slozitd. Funkci nytovace proto
chvalime, praktické je predevsim vyklopné
prodlouzeni rukojeti. Ocelovy ¢ep se navic
zda byt dostatecné odolny.

Uchyceni nytovace v téle mutliklice je
trochu zdlouhavé, nebot vyzaduje tpiné vy-
Sroubovani ¢epu, vsunuti mezi hlavni duralo-
vé bocénice a nasledovné opétovné zajisténi
&epem. Miniaturni rozméry multiklice zkratka
vyzaduji néjakou tu obét.

Hmotnost kli¢e Topeak Mini 18+ je 185
gramU, coZ neni tolik, abyste jej nemohli
vozit v kapse dresu. Ostré hrany klice navic
skryje praktické neoprenové pouzdro se za-
pinanim na suchy zip.

Cena 699 korun patfi mezi vy$si. Za tyto
penize vSak dostanete pékné zpracovany
multikli¢, kterému se po funkéni strance da
jen maloco vytknout. (kad)
malé rozméry, kvalita oceli,

0 vybaveni, prodlouzeni rukojeti
nytovace, neoprenové pouzdro

vy$si cena, zdlouhavé vyjmuti
nytovace

ABSOLUTEPLATFORMDAMPING

Bontrager
Race XXX Lite
0S Carhon

arbonovy predstavec americ-
Kké znacky Bontrager bude jisté
luxusni tfesinkou na kterémko-
li kole. Hmotnost 157 gramu pfi délce
110mm je hodnota, které sice hi-en-
dové predstavce z hliniku také
bezprobléml dosah ovéem
neposkytnou pfi odpovida-
jici tuhosti takovy komfort
pohicovani drobnych ne-
rovnosti, které maji na
svédomi pravé karbonova
ELGER
A navic design pred-
stavce je neprehlédnutelny,
zvlast, pokud jej doplni jesté
karbonova fiditka stejné znacky
se tremi velkymi rudymi X.

Zcela nové sedlo od
americké znacky Tioga
stoji pouhych 490K¢, coz
byl prvni ddvod, pro¢ jsme
si toto 320 gramU vazici
sedlo zapujcili do testu.
profil sedla iFORM je anatomicky
tvarovan pro co nejgfijemnéjéi

Uprostred sedla je drazka V-Groove, eli-
minujici nezadouci tlak na citlivé partie,
pfiCemz zadni rozsifena Cast je vyvyse-
na, aby bylo mozné sedét hlavné na se-

'n//

-

2dvih / pouitt

Hument

Zbrusu novy systém tlumenf Absolute, pracujici opét se dvéma nezévislymi pisty, je presné tim, co nézev naznacuje.
Absolutnim TeSenim pro celou $kélu jezdcti. Moznosti nastaveni se pohybuji od zcela otevieného pruzeni, po mirné
tlumenf komprese (srovnatelné s nékdejSim tlumenim SPV), pfes sportovngj$i mdd (podobny vlastnostmi s nafm SPV

Snap Valve), po v zdsadg zcela zavreny rezim. To vSe ovladatelné jedinym koletkem regulace s péti polohami v rozmezi

pohybu 120°. Odli3nosti ve viastnostech jednotlivych nastavenf jsou pfitom zcela patrné a zfetelné. Jako bonus je mozno
tlumeni snadno prestavét v jednoduché prepiani mezi otevienym a zavienym reZzimem, fizené packou primo ze fiditek.

cena pevn osa

_ LUXUS

Télo predstavce je vyrobeno z preso-
vaného karbonu, takze by mélo dispo-
novat vysokou tuhosti. Silna vnitini sténa
budi pfi pohledu do predstavce dosta-
te¢nou dlvéru. Pfedni objimka pramé-
ru 31,8mm je pak vykovana z duralu
a nese velké rudé logo B. Sklon

predstavce je 12° a je mozné jej pouzit

oboustranné, nebot loga Bontrager jsou

nati$téna pod sebou, spodni vzhiru no-
hama.

Z toho vyplyvda, Ze se jedna o pred-

stavec jak pro cross country, tak i pro

silnici. | pfes to, ze se zde hodné

hledi na vahu, na spojovacich

castech se zbytecné neset-

filo a fiditka se do objimky

upinaji étyfmi Srouby. To se

projevi i na vétsi odolnosti

proti krouceni pfi silovém

zabéru ze sedla hlavné -

u vlastovek ¢&i silnicnich fi-

ditek.
Cena tohoto luxusniho zbozi
je 5590KE, coz sice neni vibec
maélo, ale za pohodli, $pickové zpraco-
vani a vyjimecny design se prosté plati.
(mig)

Tioga MC Groove

dacich kostech. Polstrovani O2 Comfort
Padding v této ¢asti je mékdi, ale zato
bohaté, takze by nemélo dochazet
k prosezeni. Stfedni ¢ast je tak akorat
Siroka, aby se stehna mohla pfi Slapani
volné pohybovat a zéroven aby nepfisla
do styku se zamkem sedlovky.

Povrch sedla je ze syntetické kuze,
bo¢nice a zadni ¢ast jsou chranény
plastovym krytem. Svy jsou utésnény
tlustsi niti, takze by mély byt odoIné

TP i

MINUTE ELITE ABSOLUTE

120140 mm / enduro
pruzent MARS [vzduch)
regulace

viha 163021650q
barva bild a Cerna
cend 1949045 /16499 Sk
144904 /17 999 Sk

16 990HE /19 999 Sk
17 930KE / 21 993 Sk

cz [ eA1771181-2 | www.progresscycle.cz

proti poskozeni i vniku necistot dovnit.
UloZeni chrom-molybdenovych per
v téle sedla Arc Flex Comfort je navrze-
no tak, aby umoznilo jejich propruzeni
pfi rdzu a tudiz chranilo jezdce pred
pfenosem nerovnosti do jeho téla.

Za méalo penéz
hodné muziky

Jak jsme se sami presveéddili pfi jiz-
dé v terénu, dnes jiz neni tézké vyrobit
levné sedlo, které by bylo pfijemné
a pohodiné. Tioga MC Groove skute¢-
né dobre pohlcuje razy terénu a bohaté
polstrovani je dostate¢né pro jezdcovo
pohodli. Zarover neni tézké na sedle
okamzité zménit pozici ¢i presunout za-
dek az za néj. MC Groove je povedenym
sedlem a udéla radost kazdému jezdci,
ktery nefesi zhruba o 100 gramd vyssi
vahu, nez maji zavodni crosscountryové
modely, které vSak také stoji nékolika-
nasobné vic, nez jen 490K¢. (mig)
0 anatomicky posed, pohodl,

cena

° nenalezli jsme

MRD ABSOLUTE
100130 mm / enduro
Noble fir [vzduch)
Absolute Platform Damping [olejova patrona)
vratnij HumiE, progresivita kompresniho Hlument a flak vzduchu
sloupek doral
1450215309

80,100 120 mm / enduro
MARS [vzduch)

1720,1770 1810 g
Sedomodr i

13490 HE /16499 Sk
14430 KC /17993 Sk

sh /0487414 36 23-4

atalog Progress Cycle 2008 si objedneite zdarma na info@progresscycle.cz
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odel Voyager je nejvy$e po-
Mstavenym krosem v nabidce

znacky Amulet a tomu od-
povida nejen jeho kvalitni osazeni, ale
predevSim vyloZené sportovni natura.
Na silnici je dostate¢né svizny, a pfitom
v terénu ma blize k devétadvacitkovému
biku nez ke klasickému krosu. Stacilo
by jen namontovat $irsi plasté a univer-
zalita kola by se jesté zvysila. Amulet
Voyager bude spc ivym spoleéni-
kem pro ty, ktefi chtéji vlastnit pouze
jedno kolo a na ném hodlaji jezdit
o vikendu v lehéim terénu ¢i po sil-
nici a pres tyden by radi tentyz stroj
pouzivali napfiklad pro dojizdéni do
prace. Kombinace dilii Shimano Deore
XT a LX je navic dostate¢nou zarukou
spolehlivosti i pri najizdéni vétsich obje-
mu kilometrd.

Za cenu 22 999 korun ziskate maxi-
malné univerzalni kolo, jehoz hmotnost
11,9 kilogramu, vyvazené osazeni Gi
skvéle funkéni odpruzena vidlice jsou
Vv této kategorii nadstandardem.

Sportovni geny
v decentnim baleni

Duralovy ram ze slitiny 6061 T6 se
diky své luxusni matné povrchové Upra-

vé kombinujici dva ,kovové“ odstiny
tvari velice decentné a tomu odpovida
i grafika ve stylu ,méné je nékdy vice®.
Jednoducha loga a hrubsi piskovany
povrch trubek davaji skvéle vyniknout
pravidelnym svardm a profilaci trubek
v pfedni partii ramu.

Pfedni trojuhelnik se rozhodné tva-
fi vice bikové nez krosové. To ma na
svédomi biaxialni profilace spodni trub-
ky, pfechazejici z kapkovitého prifezu
v lezaty oval. Mnohem zajimavéjsi je
vSak tvarovani horni trubky s jakymsi
podélnym vyztuznym Zebrem. Vylozené

PN =
“peathza
Cyklisticka aeézecka .obuv
\pﬂ)@gy -a textil v nejvyssi kvalité

et
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e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

0%

4 ;
hmn\no!-'

opired o
yedh®”

A= 290
Y-
O

bikovym detailem je mohutny
zpevnujici plat navareny zespo-
du dolni trubky.

Standardni je zadni stavba
s prevazné kruhovym prafe-
zem ramen a velice jemnym
esovitym  zakfivenim.  Urceni
kola odpovida dvojice zavitl
v kazdé patce ramu a stejné tak
zavity v sedlovych vzpérach.
S nosi¢em a blatniky tedy ne-
bude pfi montdZzi sebemensi
problém. Vedeni lanek z vrchu
horni trubky je otazkou vkusu
kazdého jedince. Pouzité fese-
ni opét vypada bikové, vedeni
zespodu horni trubky by mozna bylo
stylisticky Cistsi.

Skvele funkeni RST

Nase sympatie si ziskala pouzita od-
pruzena vidlice. Model RST Vogue Air
RL méa vzduchové pruzeni s olejovym
tlumenim a svého majitele rozmaz-
luje dalkové ovladanym lockoutem.
Posledni generace vidlic RST udélala
obrovsky skok, coz potvrdil i nas nedav-
ny test modelu F1 a nyni tato krosova
vidlice Vogue.

Duralova korunka s dvojici odlehcuji-
cich otvoru, dale duralovy sloupek i vnitf-

¥ .
D\D SWISS

Autorizované zastoupeni + Servis Center

BOTTICO Group s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 OTROKOVICE
Tel.: 57 711 92 71-73; Fax: 57 71192 74
e-mail: hottico@hottico.cz

www.bottico.cz
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ni nohy a v neposledni fadé také mag-
neziovy odlitek vnéjsich nohou se po-
dileji na velice dobré hmotnosti vidlice,
aniz by ovéem jakkoliv utrpéla jeji torzni
tuhost. Rovnéz k designu vidlice nelze
mit pfipominky, zviast pfihlédneme-li
k jeji cené. Tim nejpfesvédcivéjsim je
vsak funkce modelu RST Vogue. Velice
plynuly krok jiz od prvnich kilometrd,
o tom si majitelé levnéjsich vidlic mohli
nechat donedévna jen zdét. Vidlice pfi-
jemné prekvapila nejen kultivovanos-
ti chodu, ale i dobrou citlivosti z kraje
zdvihu. V praxi vyuZitelnych Sedesat
milimetrd zdvihu je pro krosové kolo
zcela dostatecnych. V lehéim terénu je
tato hodnota stale jesté pouzitelna, byt
by zde néjaky ten centimetr navic urcité
prisel vhod. Ke konci zdvihu se zac¢ina
vidlice zna¢né pfitvrzovat, takze i po té-
to strdnce nemame k jeji funkci vyhra-
dy. Vyborné utlumen je i zpétny doraz
chodu. Ovladani lockoutu je po strance
ergonomie i funkce bezchybné, byt se
jeho packa na pohled jevi jako zbyte¢né
velka. Lockout Ize navic nastavit v mno-
ha raznych Urovnich, nemusi se tedy
systém hned UpIné zablokovat, ale je
mozné jej pouze pritvrdit.

Svizna jizda

Slopingova geometrie s 0 néco krat-
&im prednim trojuhelnikem zajistuji ne-
prili§ predklonény a predevsim hodné
pohodiny posed, na némz ma u testo-
vané dvacetipalcové velikosti zasluhu
také pouze sto milimetrd dlouhy pred-
stavec. Voyager je orientovan vylo-
Zené na jizdni komfort a posed je na
hony vzdaleny od toho, co znate od
natazenych crosscountryovych biku.

Na rozdil od vylozené turisticky zamé-
fenych krosu je Amulet Voyager o néco
Zivejsi, jeho ovladatelnost je na velice
dobré Urovni. Do zatacek nevyzaduje
jakékoliv pfemlouvani a v tomto ohledu
je zde opét podobnost spiSe se spor-

tovngjsimi horskymi koly, neZ s béznymi
zastupci kategorie ,cross”. Zivost kola
ale rozhodné neni nadmérna a drzeni
pfimého sméru je bezproblémové, na-
vic s rostouci rychlosti se projev kola
znatelné zklidruje.

Nadprumérna je akcelerace ko-
la, na niz ma zasluhu celkova nizka
hmotnost a také kvalita samotnych
kol. Rafky Ritchey a plasté od téhoz
vyrobce daly kolim dobrou obvo-
dovou hmotnost. Pfinosem je i tuhost
ramu, ktera je patrna nejen pfi jizdé ze
sedla, ale i u silového zabéru v prud-
kém stoupani.

Strance jizdniho komfortu hodné pri-
spiva sedlo WTB Rocket V s Upravou
ProGel, tedy s gelovymi vyplnémi kon-
taktnich ploch. Tvar sedla je vhodny
i pro méné osezena pozadi. Naopak
Uplné spokojeni jsme nebyli s gripy,
které jsou zbytecné tvrdé, a to i v pol-
strovanych rukavicich. Jejich pfipadna
vymeéna je ale takika korunovou zélezi-
tosti. Vylozené skvélé jsou rohy Zoom
s vyraznou Sitkou téla. Pokud mate
diky velkym rukam problémy, Ze na
vétsinu rohu prsty slozité poskladate,
zde si budete libovat. Nadprimérné
pohodli tyto rohy nabidnou ale i men-
§im rukam.

Ke kombinaci komponentt neni co
dodat. Packy Deore LX s moznosti od-
fazovani palcem i ukazovdkem jsou
dal$im z prvka zvyujicich komfort.
Prehazovacka Deore XT je skvéle funkcé-
nim a stejné dobfe vypadajicim kom-
ponentem a o nic horsi nejsou ani kliky
Deore LX. Brzdové paky Deore LX s jed-
nodussimi V-brzdami Shimano posky-
tuji vysoky brzdny vykon. Tam, kde se
jisté dalo jednoduse usetrit, tedy u na-
boju, Amulet také rozhodné nesetfil,
nebot naboje pochazeji ze sady Deore
LX. Takze spojeni ,vyvazené osazeni“ je
v pfipadé modelu Voyager rozhodné na
miste. [ ]

pohodiny posed, funkce
vidlice, nizka hmotnost, tvar
rohti

L+

Technicka specifikace:
Ram: Prolight Alu 6061 T6 Profile TB
Vidlice: RST Vogue Air RL
Kliky: Shimano Deore LX 26/36/48,
175mm
Prehazovacka: Shimano Deore XT
Presmyka¢: Shimano Deore
Razeni: Shimano Deore LX Rapidfire
himano BRM431
Shimano Deore LX
itchey Girder Pro (32 dér)

Plasteé: Ritchey SpeedMax Comp
700x35

Kazeta: Sram PG-950 11-32 (9)

Riditka: Ritchey Comp

Predstavec: Ritchey Comp

Sedlovka: Ritchey

Sedlo: WTB Rocket V ProGel

Pedaly: Xerama (ohradkové)

Hmotnost: 11,9kg (vel 20")

Cena: 22 999K¢

OTMMmMOoOOT®

Velikost 20"

Uhel hlavy 71°

Uhel sedlové trubky 73,8°
Horni rdmova trubka 561 mm
Délka sedlové trubky 508 mm
Délka zadni stavby 440mm
Rozvor 1074,6 mm
Hlavova trubka 130mm

Zaregistruj se a v pripadé znigeni piilby disledkem pédu do 3 let od
zakoupeni dostanes zcela novou prilbu_za 50% ceny!




Blur LT v novem

Kalifornsky Santa Cruz je
jednim z nejuznavanegjsich
vyrobcl v bikovém
pramyslu. Systém
odpruzeni s virtualnim
cepem VPP je jednim

z nekolika malo zpusobd,
jak vyresit problém

s propruzovanim zadni
stavby pod slapanim.
Kromeé kol s VPP jsou vsak
v sortimentu firmy i stroje
s jednocepovym zavésenim
zadni stavby.

anta se od bézné produkce li$i nejen
Sr:enou, ale i tim, Ze fedstavuje své
novinky najednou u pii sti podzim-
nich veletrhd, ani na samostatnych prezenta-
cich, ale prosté tehdy, kdy
ma néco nového nachysta-
ného. Ato je i pfipad inovo-
vaného modelu Blur LT.

Proc inovovat?
Plvodni  Blur LT byl
predstaven v roce 2005 ja-

XC modelu

Blur XC se 115mm zdvi-

hu. Stroj s pridomkem LT

jako long travel, tedy velky

zdvih, se honosil hodnotou

135mm chodu zadni stav-

by, zesilujicimi platy pod

hlavou, vétsi priichodnosti

pneumatiky a tuhosti. Byl

tedy uréen pro jezdce, ktefi

radéji stravi den v sedle ko-

la, nez aby se honilil za po-

zlatkem protinani cilovych

pasek. Domovem Bluru LT

je jakykoliv terén od hladkych singletrackti po

prudké skalnaté a kofenité paséaze nejdrsnéj-

§tho lesa.

Pro¢ by tedy mél byt nejlépe prodavany
model znacky, ktery se hodi kamkoliv a snese
naro¢né zatizeni, nahrazen nécim novym?

- protoze stary Blur LT vzhledove piili$ pfipo-
minal klasického Blura.
protoze na ramu bylo pi
nych vzpér.
protoze trh se dale posunul k vyss§im zdvi-
hiim vidlic okolo 150-160mm.
protoze bylo kde brat inspiraci pro vylepse
ni elté¢ka - na trhu byl zcela novy model
Nomad a probihala inovace ramt pro jed-
nocepové stroje Bullit, Heckler a Super-
light, které pfinasely nova technicka reseni
ulozeni éepu a tvarovani trubek.

A proto tedy skupina inzenyrd a technikd
znacky dala dokupy nejvic parametrd, které
bylo potieba upravit ¢i zménit, aby se Blur
LT stal idedlnim zastupcem all mountain seg-
mentu bez jakychkoli neduhd.

mnoho navare-

Pét vyvojovych verzi modelu Blur LT. Na
Jjednotlivych ramech je vidét, s ¢im vsim
se laboruje pri vyvoji.

Blur LT 2008

Podle slov zastupce znacky Mariano Gona
se u zadného jiného systému neda tak dobfe
ladit pomér odpruzeni, jako u VPP. U nového
elté¢ka byl pribéh pruzeni upraven aby
byl systém na zaCatku zdvihu aktivnéjsi a dale
linearnéjsi v hlubsim zdvihu, protoze u starsi
verze bylo se zakladnimi tlumici tézsi vyuzit
celého zdvihu. V feci éisel dosahuje pruzici
pomér -15 az +18 procent. Tlumi¢ byl pro-
dlouzen ze 200mm na 216mm, &imz vznikl
i del8i chod tlumice 64 mm, davajici zdvih zad-
niho kola 140mm.

Obé vahadla, pojici zadni stavbu s pfednim
ramovym trojuhelnikem, byla totalné prepra-
covana. Dolni vahadlo z duralu ma utésnéna
loZiska s maznicemi, jimiz je mozné dodavat

loziskim vazelinu pomoci mazaci pistole.
Zaroven maznice slouzi k tomu, aby se k lo-
Ziskim nedostaly necistoty ani vzduch, jenz
zplsobuje korozi. Osy Gepu tlusté 15mm
jsou do ramu na jednom konci zasroubovany,
takze moznost jejich povolovani je minimalni.
Diky upevnéni ¢epl zleva je mozné spodni
vahadlo sejmout z ramu, aniz by bylo nutné

sundavat kliky. Horni vahadlo je nové namisto
z titanu vyrobeno z karbonu a tchyt tlumice je
oddélen od osy ¢epu.

Zcela novy ram byl navrzen tak, aby pfi po-
uziti vidlice se zdvihem od 140 do 160mm po-
skytl pfijemnou jezdivou geomelriiA Prohnuta
horni trubka nechava nad ramem o Sest cen-
t\metru vic prostoru, nez pavodni Blur LT ve

¢ velikosti. Nova zadni stavba j e dlky ma-

m 0sam a upevnéni lozisek Gepli jesté
tuzsi a disponuje vétsim prostorem pro zadni
plast. Znacka také vyslySela narek jezdcl po
vyménném haku prehazovacky, jenz mimo ji-
né slouzi i jako otvirak lahvi.

Ram bude k dispozici od konce dubna
v obvyklych barvach, véetné cerné anodizace,
ve velikostech 15,7, 17, 19 a 20,5 palce.

(mig)

Nova verze Blur LT (vpravo) ma oproti stavajicimu modelu vyssi zdvih 140mm a celkové modernéjsi vzhled se spoustou

vylepSeni.

KenzZer woiwkenzel.sk

Novozéamocka cesta 182, 947 01 Hurbanovo, Slovakia
tel.: +421 35 7610165, fax: +421 35 7610085, e-mail: kenzel@nextra.sk

14.590 Ke /18.990 Sk

e yyzen

velikost 14.5” ram DURAL 6021 26" vidlice SR SUNTOUR DURO DJ-D (130 mm) pfevodnik LASCO ISIS (32-22) méni¢ SHIMANO SORA fazeni
SHIMANO ALIVIO kazeta SHIMANO HG-40-8 (11-32) brzdy SHIMANO HYDRAULIC BR-M485 (6”) naboje SHIMANO RM-65 rafky MACH1 MAGMA
DISC plasté TIOGA FACTORY XC 26'x2.30” paprsky NEREZ OCEL CERNE pedaly VP PLATFORM DURAL sedlo VELO poget rychlosti 24 hmotnost 14,9 kg

Kola SIRER

tol. sqv =12 a2
BEROUN

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

QOd r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicl zaruka + 36 mésict garance pozaruéniho servisu
=5LET PROVOZU

Nase tikolky FREEDOM s jiz maji najeto vice nez 8000 km!
CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

AUTHOR' emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA ¢+ KOLOBEZKY ¢+ TRIKOLKY

Axit CZ, s.r. o.

prodej a servis kol Merida, Author,
Specialized, Maxbike a dalSich

prodej snowboardii, vazani a prileb
internetovy prodej po celé CR a SR

Kladska 1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz

jizdni kola

u piislusenstvi m nhradni dily

KOLA
 horska wsilnicni
mirekingova  mdétskd

m platebni karty
m splitkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice

po-pi 8-18
.o 820
: so 812

P one 1417 P
S ?M P .

(2 cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

Prodej - servis po —10-18
tel. 261 911 452 st —10-18
mob. 721 414 810 o -12-20
Author, Merida, Rocky Mountain so — 9-14

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do unora zaviené
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Karbonové rohy jsou
dnes sice jiz celkem
béznou zalezitosti, ale
mezi jednotlivymi modely
byvaji velké rozdily, at
uz vahové ¢i designoveé.
A prave po strance
hmotnosti a vzhledu
patri jednoznacne

k tomu nejlepsimu rohy
Specialized C1 Carbon
Overendz.

to patnact gramu vazici par téch-
Sto rohl vyuziva jako hlavni ma-

terial karbon ,3k FACT®, do né-
hoz je integrovana duralova stahovaci
objimka ze slitiny 6061. Dominantnim
znakem roh je pfedevsim ryze anato-
micky provedeny tvar, jenz respektuje
priihyb dlané a pfirozenou polohu prs-
t0. Idedlné vytvarovana je i Celni sténa
roh(l, slouzici pro oporu bfigka palce.
| pies relativné malou velikost roht je je-
jich tchop velice pfijemny a predevsim
jisty. Nicméné pro jezdce s hodné vel-
kymi dlanémi jsou tyto rohy prece jen
mensi a dlouhé prsty se na né v tako-
vém piipadé o néco hlfe poskladaji. To
se ale tyka rukou velikosti XXL, jinak si

Blackhurn

ejmensi zadni blikacka z fady Mars
Nje novinkou v kolekci Blackburn pro

leto$ni rok. Od vyssich modell se
vak inspirovala nejen ve $pickovém zpra-
covani, ale i po strance velice praktického
uchyceni.

0 nadstandardni vykon blikacky se stara
Ctvefice vertikalné umisténych LED diod,
které doplriuji paraboly s chromovym efek-
tem a dobfe zvladnuta optika vyuzivajici
zvétSovacich skel. Vzhledem k malym
rozmértim blikacky a k cené 229 korun
je vykon velice dobry. To ovéem plati
pouze pfi pohledu zezadu. Diky od-
stinéni diod bateriemi i samotnou
parabolou je viditelnost pfi hoc
pohledu vyrazné horsi. Zadna
z diod totiz neni vychylena do
boku, coz by bezpecnosti
podle naseho nazoru prospélo.

Velice prakticky je systém uchy-
ceni vyuzivajici pruznou plastovou

MX235€C

zéavodni MTB / kozeny svrsek /

Ergonomicky karhon

dovolime rohy oznacit za veli-
kostné takika univerzaini.

Sklon opory pro palec je zcela op-
timalni a to samé plati i o z(zeni stie-
dové partie rohl. Vyska objimky navic
nijak neprekazi pii klasickém Uchopu
gripd, netlaéi tedy na citlivé nervy dla-
né. Provedeni rohll se zda byt celkem
odolné i vi¢i mechanickému poskoze-
ni. Pfi padu samoziejmé dojde k posko-
zeni povrchu rohd, ale jejich deformace
je podle naseho nazoru celkem malo
pravdépodobna. A pfipominky nemame
ani k designu, ktery se nam zda hodné
povedeny.

Mars 1.0

y

karbonova mezipodesev / 3.999 K&

Cena rohl Specialized C1 Carbon
Overendz je 1990 korun.
! (kad)

L+
e

klipsu. Tu je mozné jednoduse zahakno
za poutko batohu, za navlek na trete, pri-
padné i za upinaci systém pfilby. Klipsou se
blikacka uchycuije také do drzaku uréeného
na sedlovku, ktery je navic otoény o devade-
sat stupiil. K svétlu je dodavan také U
napriklad na nosi¢ ¢i na samostatny di
takze umisténi blikacky je nadprimérné
variabilni. Objimku na sedlovku Ize uchytit
béhem okamziku a bez pouziti naradi, nebot
vyuziva ozubeného feminku a ,$nekového*
stahovaciho $roubu.

Spitkové je celkové zpracovani, co?
je dobfe patmé i na preciznim utésnéni.
Spina¢ je celkové mensi, ovem snadno
ovladatelny dné umistény. Tri rezimy
sviceni éi bl jsou standardem, stejné tak
ke svétlu dodavané alkalické baterie AAA

znacky Panasonic. (kad)
vykon, uchyceni pomoci klipsy,

0 zpracovani, cena
° viditelnost zboku

pohodiny tchop dany
anatomickym tvarem, design,
nizka hmotnost

nevhodné pro velké ruce, cena

WINIW. CYKITCZ

Nejvétsi cyklisticky obchodni diim,
ve kterém si vyberete kolo v nejvétsim katalogu kol, cykloprodejnu,
kde si vybrané kolo koupite a vyberete si dopliiky a soucéastky
v databazi distributort, znacek a vyrobku.

Prectete si zde testy kol, sou¢astek a dopliiku, zajimavé cestopisy,
rady pro zagateéniky. V kalendari zavodu si najdete zavod,
ve kterém chcete startovat. MiiZete si také bezplatné podat inzerat
s fotografii toho, co nabizite.

Vse na jednom misté, na pfehlednych, jednoduchych, uzivatelsky
privétivych strankach.

Nekolikikiiknutitanwite wvsel

Y INTERSPORT

PRAHA - PEKSPORT

VYPRODEJ
ZIMNIHO 2BOZI1

¥20L%
X308

VrSovicka 466, Praha 10, KOH-I-NOOR
tel.: 271 72 34 25 (cyklistika), 271 72 08 93 (sport)
Po-Pa: 9.00-19.00, So: 9.00-13.00
www.peksport.cz, e-mail: peksport@intersport.cz

MX165

sportovni MTB / koZeny svrsek /
Vibram® podesev / 2.399 K&

MX90

turistické MTB / koZeny svriek /
sifovina / 1.699 K¢

1/0 SDL

synteticka kize TeKtile™ /
Vibram®podesev / 1.999 K&

/03
damské MTB, spinning / koZeny
svrek / Vibram® podesev / 1.999 K&

o 1 svetovym lidrem Ve vyvojl a vyrobg podveSyi pro pouiti v extrgm-
yipram” ¥ 1n. Nage 3 vibramove podesve jsou prvni'y cyklistickém ogyes:
< ortech: d ve funkénosti a odolnosti it odvétvi
nieh 2 ovily novy stendard v 98t UreyKlistickyich trey
astan S / Vghradni dovozce pro CR a SR: Aspire Sports s.r.o. / Karasek 11, 62100 Brno /
/ tel: 532199 540 / e=mail: aspire@aspire.cz,/ www.bikecentrum.cz /




