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SHIMAND XTR (44-32-22) | PFESMUKAl SHIMAND XTR | mEniC SHIMAND XTR | Fazeni SHIMAND XTR | 8rz0y SHIMANO XT (§%) |
ZBPLETENS KDL MAVIC CROSSMAX SRL DISC WHEEL SET | PLASTE AUTHOR BEETLE JUICE KEVLAR 26" x 2.00" | PEDSLY SHIMAND M370
NASLAPNE | FiDiTkz RITCHEY WCS KARBONOVA | PTEDSTAVEL RITCHEY 4-AXIS44 | SEDLOVKa RITCHEY WCS 18 KARBONOVA | Se0L0 FIZIK
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»Kanadani jsou pry sice narodem otuzilym, ale tady
ve Whistleru to tak nevypada. Na lanovce jsme
uplné sami a kromé vilekaru nikde ani zivacka. Nasi
oblibenou trat Freight Train totiz smaci proudy
vody, vSude je mokro, Zze by ani psa ven nevyhnal. Ale
nejsme z cukru, blato a dést nas prece nerozhodi,"
tak presné takové byly dojmy Michala Marosiho

z jednoho destivého dne v bikeparku Whistler.

Michal pokraduje: ,Na prvni sé-
Arii skoku si posildm polety jako

tabletop to blato a cancan to lou-
Ze, ale plasté drzej. V druhy plice trati
jedu hranu po skale, z niz se seskakuje
na mokry prkna a nasleduje hlinény vy-
skok a dfevéna lavka s dropem. Minule
jsem tady méalem vylit ze zatacky, proto-
Ze se prejizdi kus mokré, travnaté sjez-
dovky, ale ted uz jedu na jistotu. Skacu
na kluzka prkna, prejizdim travu, oklo-
pim to a tlacim kola do travy. Drzi. Pfede
mnou vyskok mezi stromy a zatacka na
dvoumetrovej dievénej drop. Zakladem
dobryho vysledku je pfesny zapama-
tovani trati, hehe. Uz mé nic nevyvede

Nahofe stoji na zadnich medvéd jak
tramvaj a fve s tlapama do $iroka roz-
tazenyma. Ve vzduchu nemuzu vibec
nic délat. Dopadam na zabrzdény ko-
la, zadek se mi zveda do vzduchu, je-
du po prednim kole pofad k nému, az
si s medvédem malem dame celovku.
Zastavuju tak tricet Cisel od néj. Jesté
Ze ty gustavy maj takovou silu. Srdce mi
malem vyskoCilo kalhotama. Odrazim
se od predniho, couvam, seskakuju ze
skoku, fvu na Petra ,bearrr!!!“ a otaéim
dovka, nacucana vodou, mékky blato se
nam lepi na plaste, zacpava tlumic, oba-
luje rdm, ale na to vSechno ted kaslu.
Peter nastésti zareagoval véas a vyrazil
rovnou za mnou. Rad$i se neotacim
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a snazim se jet aspon Sedesatkou, to je
prej rychlost, kterou medveéd dokéze vy-
vinout bez ohledu na terén, jakym bézi.
Jen nesmime lehnout, to by nas rozcu-
poval na misté. Ha, najednou jsme na
néjaké silnici. Cedule na kfizovatce hla-
si Whistler 5km. A sakra, asi jsme vyjeli
nékde jinde.”

Zhruba takto zhodnotil Michal Marosi
své setkani tvari v tvar se samici medveé-
da €erného s medvidaty. Doslo k nému
vloni v |été v bikové mekce, kanadském
Whistleru.

Hlavnim cilem nasi cesty vSak byl nej-
Vétsi a snad nejlepsi bikepark na svété
— Whistler, jenz lezi zhruba 150km od
Vancouveru, coZ je skoro jako z Prahy
do Spindlu. V zimé je to nejlepsi lyzar-
ské stfedisko v Severni Americe, kde
se dokonce bude v roce 2010 konat
zimni olympiada a v 1été zde funguje
nejvyhlasengjsi bikepark se dvéma sty
kilometrd trati.

Cross-country a enduro
Ackoliv hlavnim zdejSim lakadlem
je bikepark, horska cyklistika se ve
Whistleru rozvijela podobné jako v dal-
$ich mistech Britské Kolumbie spontan-
né. Bikefi si stavéli traté na plvodnich
indianskych stezkach, a tak je celé oko-
li hory Whistler protkano siti trailll, které
jsou zaneseny v mapce, zdarma do-
stupné v kazdém bikeshopu. O Udrzbu
trati se dnes stara mistni sdruzeni za-
stfeSené méstskymi dotacemi, nebot

wn.polarczech.cz
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radni si velmi dobfe uvédomuji, ze
kvalitni podminky pro horskou cyklisti-
ku prilékaji spoustu bikerd. A ti pak na-
sledné zase utrati spoustu penéz.

Uroven a naro¢nost stezek je rozdé-
lena podle barev. Zelené znacené jsou
hlavné cyklostezky s pevnym povr-
chem, takze i silniCafi a trekafi si pfijdou
na své, nebot pfiroda je zde vskutku
nadherna. Ceskému pojeti cross-count-
ry asi nejlépe odpovida modre zna¢ena
obtiznost. Cervené jsou vyznaceny traté
naro¢nym terénem typu enduro a Cer-
né pak stezky pro nejzru¢néjsi jezdce,
nebot obsahuji spoustu velmi prudkych
sjezdu, ¢astych seskoku i hrubych kore-
nitych a kamenitych vyslapd. Kanadané
jsou totiz lidé zvykli Zit v souladu s pfi-
rodou a nic si neuleh¢ovat. Podle toho
vypadaji i stezky a celoodpruzené kolo
je prakticky samoziejmosti.

Mezi nejznaméjsi traily patii cerné
znaceny Kill me Thrill me, naro¢na
stezka o délce 5,8km, vedouci z Whist-
leru smérem na Pemberton, kde se
stoupd Uzkymi zatackami, zdolavaji se
drevéné lavky a klady, z kopce to pak
vede po prudkych skalnich plosinach,
které ¢asto klouZou, a nezfidka se se-
skakuje z vyssich dropu. Kazdé tech-
ni¢téjsi misto je ale mozné objet, kdyz
si na néj poprvé netroufame.

Malou liblistkou je River Runs Thru
It, asi 4km dlouhy trail na minimaini
plose, kde se vydovadi kazdy, kdo rad
pokousi dievéné lavky, houpacky, kla-
dy a dropy. V neuvéritelné klikatici je
snad na sto rGznych prekazek, které
se daji Casto zdolat ve vice Urovnich
naroénosti.

Za zminku také stoji Train Wreck,
coz je zdbavna XC stezka vedouci k vy-
kolejenym vagonim z padesatych let.
Cesta vede podél divoké ledovcové fe-
ky s dechberoucimi vyhledy na pefeje
ajezy.
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Z hornf stanice lanovKky.je vidét na sousedni

kopec Blackcomb, kam povede 4,5km

dlouha nejdelsi visuta lanovka na svété

= Dokonceni ze str. 1

Nadsenci dokonce na vagonech po-
stavili dievéné lavky a houpacky, takze
se po nich da i jezdit. V okoli se rtizné
klikati, spojuji a zase rozchazi spousty
dalsich trailt, které vSechny popisovat
neni v nasich silach, ale zajezdi si Upl-
né kazdy, a uplné kazdy se rozhodné
po néjakém tom Case strdveném ve
Whistleru neskutecné zlepsi v technice
jizdy.

Peak to Peak Gondola

Nad celym Gdolim se ty¢i dvé hory —
Whistler a Blackcomb. Obé jsou v této
chvili maximalné vytizenymi lyzarskymi
stredisky. V plném proudu jsou i pfipra-
vy na olympiadu a vioni se dokonce za-
Cala stavét mezi obéma kopci nejvyssi
a nejdelsi visuta lanovka na svéte, kdy
mezi koncovymi stanicemi je vzdale-
nost 4,5km. Lano bude volné zavése-
no pouze na dvou pylonech na kazdé
hore. Z toho vyplyva, ze tiikilometrova
cast lana bude volné viset ve vzduchu.
Nejvy$si bod lanovky bude ve vysce
415 metr( (coz je jesté o sto metrl vi-
ce, nez ma Eifelovka) nad udolim Bear

i kdyby cestujici pripadny pad gondoly
prezili, medvédi je urcité dorazi. Ne, to
si samozrejmé délame legraci, medve-
di si vystaci s borGvkami a pad lanovky
urcité nehrozi. Oteviit by se méla v le-
tos$nim prosinci, coz je docela rychlost,
protoze za naseho pobytu v Iété 2007
se teprve stavély zaklady.

Bikepark

Bikepark je na severni sténé kopce
Whistler, a kdybychom jej méli popsat
v kostce, pak vyzdvihneme fakt, ze tam
jsou véechny stezky stavény co nejbez-
pecnéji, aby i ty nejvétsi skoky mély co
nejkvalitngjsi dopady. Denné se tam
sejde klidné i na tisic bikerd, a hlavné
— pfimo v parku se pasou i medvédi.

Mistni traily se stavi jiz od poloviny
devadesatych let a oficiélni bikepark
vznikl v roce 1999, kdy si jej pod sva
kiidla vzala firma Intrawest, spravuijici
v zimé skipark. Pfijemné pro nas bylo
to, Ze manazerem bikeparku je Cecho-
Kanadan Tomas Prochazka alias Tom

Bez pojisténi
na extrémni sporty

U réité nesmime zapomenout zdu-
raznit pravidlo, ze do Kanady
bez dostate¢ného pojisténi na ex-
trémni sporty vibec nejezdéte. Byli
jsme svédky postupu pfi oSetieni
jezdce z Evropy, jenz se na kon-
ci tydenniho pobytu osklivé zranil.
V nemocnici mu nejprve do nuly
vycucali kreditku, aby méli jistotu,
Ze bude mit sdm na uhradu oSette-
ni a teprve poté se po telefonickém
vyjednavani s pojistovnou, ktera mu
oteviela Ucet, Iékali teprve dali do
zjistovani stavu jeho zranéni. Nutno
podotknout, ze v pojistovné si vSak
nejprve ovérovali, zda ma zrané-
ny odpovidajici pojisténi. Nasledna
operace v nemocnici ve Vancouveru
pak stala na nase koruny pres pul
milionu a dal$i pobyt v nemocnici
naklady jesté prodrazil.

Nejvétsi bikepark svéta Whistler lezi 150 km vychodné
od Vancouveru a disponuje 200km trati pro horska kola

Pro. S nim jsme jiz rozhovor uverej-
nili na zacatku roku 2006 a nyni jsme
se setkali pfimo v jeho krélovstvi. Tom
dodnes mluvi dobre Cesky a je velmi
dobrym jezdcem. O tom, ze jablko ne-
padlo daleko od stromu, svédci i Uspé-
chy jeho 17letého syna Alexe, jenz zajel
na Crankworx svijj zivotni vysledek — 6.
misto.

Zabezpeéeni bikeparku

S Tomem jsme se nesesli v kance-
1afi, ale rovnou pred lanovkou s koly.
Celodenni jizdenka stala 47 dolard, ale
na del$i dobu se vyplati koupit rovnou
sezonni za asi 300 dolard, nebot zapla-
time jako za Sest dni a pak uz se jezdi
zadarmo. Na lanovce nam Tom vypra-
vél, ze bikepark je vlastné takové mésto
ve mésté, protoze zameéstnava velkou
Skalu profesi, od Iékafl pres viekare
a techniky lanovek, stavitele trati, pat-
rolaky, informatorky az po prodavacky
obdcerstveni a kontrolorky jizdenek. Pfi
pripadném zranéni jen sta¢i zavolat
lékare, ktefi jsou neustdle v pohoto-
vosti v horni stanici a mohou na kole
sjet az k postizenému. Mezi traily navic
vede prasna cesta, kde je spousta dob-
fe oznacenych mist, odkud je snadné
zranéného jezdce odvézt pickupem do
bezpeci.

Na kopci je 44 dobfe vyznacenych
a upravovanych traild, které dohroma-
dy davaji neuvéritelnych 200km. Ty za-
sobuji dvé lanovky ze spodni stanice,
vedouci do prvni poloviny kopce, a na
né navazuje jesté jedna ¢tyisedacka. Ta
jede do vysky 1662 metrd.

Prvni jizdni dojmy

Hned prvni jizdu nas Tom vzal na trat
Dirt merchant, jez byla tim nejzabav-
néjsim, co ve spodni ¢asti parku je. Trat
se sklada ze spousty skokul — jezdec si
vzdy muze vybrat, zda skoci pres lavici
nebo se na strané skoku necha odrazit
na vétsim odpalu a pres diru. VSechny
skoky jsou ale dokonale vyméreny, tak-
Ze jezdec hned od zacatku ziska do-
state¢nou rychlost, aniz by musel moc
Slapat. Na trati jsou také dropy, nékteré
pouze hlinéné s rozumnym dopadem
v malé vysce, jiné ale vyuzivaji i velkych
balvand, a da se sko¢it hodné hluboko.

Nutno podotknout, Ze vSechny tézsi
paséze se daji objet a leh¢i cesta je
vzdy znacena. V dolni ¢asti se dokonce
preskakuje pres potok, nad nimz jsou
dva odrazy, opét jeden blizsi a druhy
vzdalenéjsi. Dirt merchant poté pokra-
Cuje spodni Casti trati A-line, coz je vy-
hlaseny trail s hladkym povrchem, plny
klopenek a asi stovkou skoku. Vétsina
z nich je opét postavena jako lavice,
takze kdyz se jezdec trat uci, mize do-
padnout na plochu a postupné skoky
prodiuzovat. A kdyz se podaii naska-
kat i ty velké, tfeba osm metr( dlouhé
lavice a let trva celkem dlouho, dosta-
vuji se v hlavé velmi pfijemné euforické
pocity. VSechny odrazy jsou délany tak,
aby krésné jezdce vykoply do nebe,
atak i méné zkuseny jezdec ziska velmi
slusnou techniku.

1 pro maminy s détmi

Ale bikepark Whistler neni jen o sko-
cich jak na bikrosce, ale také o regulér-
nim jezdéni. A vybere si opravdu kazdy,
protoZe pro absolutni zacatecniky jsou
pripraveny zelené znacené traté, kdy
se jezdi pouze po hladkych stezkéch ve
velmi mirném sklonu. Tam jsme vidali
hlavné rodinky s détmi na vypujéenych
konach Stinky Garbanzo. Modfe zna-
Cené traily jiz zahrnuiji nékteré prvky fre-
eridu, napriklad Crank it up se sklada
z klopenek, cviénych skoku, dievénych
beden a mirné sklopenych wallridd, aby
se zaGatecnici mohli poustét i do naro¢-
néjsich prvkd. Zaroven je i dobrou pi-
pravou na ¢erné znacené traily A-line Gi
Dirt merchant, ¢lovék se na malych sko-
cich naudi, co ma délat s kolem ve vzdu-
chu. Na konci Crank it up je tréninkovy
plac, kde jsou nejdfiv ¢tyfi skoky — lavice
vedle sebe s postupné se oddalujicim
odrazem a dale nasleduji Etyfi dropy,
opét od miniaturniho skicku az po asi
metr vysoky skok. Takto se jezdec ide-
alné muze béhem odpoledne posunout
v technice jizdy o notny kus kupiedu,
pripadné je dokonce mozné si zaplatit
instruktora, jenz vSe vysvétli, zkontroluje
chyby a poradi, co a jak délat lip.

Nékteré cerné znacené traily jsou
spiSe sjezdovéjsi s hodné prudkymi
skalkami, dropy a také northshore lav-
kami. Prosté, vybere si kazdy, od rekre-

acniho jezdce s pupkem az po zavodni-
ky a ,bezmozky*.

Garbanzo

Vétsina zasadnich traild zaciné u pro-
stfedni stanice lanovky. Od ni ale vede
nahoru dalsi sedacka, ktera nas vyveze
do casti kopce Garbanzo. Tam jsou jiz
traily pouze pro zkuSené jezdce, znace-
né cerné jednim nebo dvéma diamanty.
Odtud také anglické pojmenovani naroc-
nosti trati black diamond. Tuto ¢ast nam
poprvé ukézal freeridovy guru Richie
Schley, jenz zde mél svdj vycvikovy ta-
bor pro mladé jezdce. Svym svéfenctim
trpélivé ukazoval, co a jak spravné jezdit.
U kazdého prvku jsme se zastavili a po
pfedvedeni prijezdu pasaz kluci jeden
po druhém zkouseli zdolat a Richie oka-
mzité pomahal odstranit chyby. Timto
zplsobem se zastavili u kazdého vétsi-
ho dropu, klikaté lavky v lese, wallridu
a také dlouhych polet.

Shora totiz vede vyhlaSeny trail
Freight train, jenz kombinuje vSechny
tyto prvky véetné terénnich prajezdd me-
zi kofeny a kameny. Paralelné s Freight
trainem vede jesté oldschoolova stezka
Original sin, kde se jede hlavné pres
kofeny v klikatych zatackach, jina pasaz
kombinuje superprudké skaly, které na
mokru slusné klouzou a skoky do dalky,
vysky i hloubky. Prosté jedna radost. Na
Garbanzu jsou dale traily Goat’s gully
neboli Kozi stezka, coz je super trat pIna
kofent a kameni. Tam hodné lidi pada-
lo, ale ved| tudy tfeba Zensky zavod pfi
festivalu Crankworx. Dal$im spiSe free-
ridovym trailem je In Deep, a dokonce
sam Tom Pro si postavil svij viastni trail
Manager, ktery ovsem jesté nebyl v le-
toSni mapé zanesen.

Zhruba v pulce kopce stoji opét na
freight trainu pres dva metry vysoky
lodni kontejner, na néjz se skace z od-
razu a seskakuje do dropu. Vyskok i se-
skok je ale maximalné bezpecny, tedy
pokud si jezdec udrzi rychlost a posle
to tam. Prosté od zacatku do konce se
jezdec nenudi, ani kdyz musi prejet po
Stérkové cesté k dalsi pasazi. V tu chvili
se aspon muze kochat vyhledy do kra-
jiny a taky pilovat techniku jizdy do za-
tacky na nestabilnich malych kamincich
a Stérku. Poréad se néco déje. »




Bikepark Whistler je prospikovan spoustou zabavnych skoku a také
mistem, kde se schazi svétova $picka, takovy bikovy hollywood

ManazZer bikeparku
Tom Pro je shodou
okolnosti z Cech

= Stavba a udrzba trati

Ve Whistleru se vSak neustdle planujf
a stavi nové a nové stezky, my jsme tre-
ba jednu objevili ve fazi zrodu, kdy horni
Cast jiz vypadala slibné, ale spodni byla
zatim jen rozbagrovana a zcela mék-
ka. Na tvorbé navrh( se podili nejlepsi
jezdci, tfeba Richie Schley ma svdj trail
Schleyer, jenz kombinuje snad vSechny
prvky freeridu, jak umélé, tak i pfirodni
pasaze. V organizacnim tymu pracu-
je jeden cloveék pres ekologii a Zivotni
prostiedi, jenz schvaluje umisténi trati
a formu prekazek. Ve se déje v souladu
s pfirodou a napiiklad do pfirozeného
uzemi medvédd Bear Habitat, které se
rozklada v hustych lesich v tdoli mezi
Whistlerem a Balckcombem, se nezasa-
huje. Stavitelé navic maji spousty zkuse-
nosti s odvodnénim trailG ¢i viastnostmi
podlozi. Zajimavy byl i postieh, na ktery
nas upozornil Richie, Ze pfi stavbé tra-
ti je nutné vést zatacky vzdy mirné do
kopce, aby jezdec nemusel tolik brzdit
a kolo si presto udrzelo idealni rychlost.
Samotnou stavbu a Udrzbu trati zajis-
fuje tzv. Trail Crew, asi 25 lidi, ktefi jsou
v terénu a stavi nové stezky ¢&i opravuiji
vyjezdéné pasaze. Napriklad po festiva-
lu Crankworx, kdy se v parku prohanélo
2200 jezdcu denné, se vybrzdily na né-
kterych mistech rolety, které davaly za-
brat i zdatnému odpruzeni.

Bikovy Hollywood

Ve Whistleru hrozi realna Sance,
Ze vedle fadovych bikerd ve fronté
na lanovku uvidime znamé tvare z vi-
dei a fotek, jako je tfeba Brian Lopes,
Wade Simmons, Hans Rey, bratfi
Lacondequyové, Cameron McCaul,
Jill Kintner, Fabien Barel, Niki Gudex
nebo tfeba Michal Prokop ¢i Michal
Marosi. Ti dokonce po dobu festivalu
bydleli v témze domé jako my, takze
jsme spolu stravili nejednu chvilku na
trailech Whistleru i v barech vecerniho
Pembertonu.

Freeridovéa ikona Richie Schley nam
zase nabidl helibiking na vrchol jedné
z okolnich hor, odkud se pak tfi hodiny
sjizdi drsnym terénem do udoli.

Ale i bézni jezdci, s nimiz jsme sdile-
li kabinku ¢i sedacku na lanovce, byli
pratelsti a hovorni. Snad ani jednou se

www.pzracing.cz

Tréninkové skoky

nestalo, ze by na lanovce bylo ticho,
vzdycky jsme se s kymkoli dali snadno
do redi, at uz o trailech, kolech nebo
o hokeji a pivu. A zpocatku vétsinou
zacali komunikovat sami. To se u nas
moc nevidi, aby ¢lovék tieba pfi lyZo-
vani s nékym jen tak z ni¢eho nic zacal
mluvit.

Nuda na sedacce nebyla také diky
tomu, Ze z ni je vidét, jak se v hustém
porostu pasou medvédi, asto i s med-
vidaty. Shora vypadaji jako mazliva zvi-
fatka, ale pfi prvnim kontaktu na dvou
kolech, kdyz si medveédi rodinka pre-
chazi v klide¢ku pres trat, je lepsi zasta-
vit a nechat je zmizet v lese.

Stoji to za to?

Za letenku zaplatime podle sezény
zhruba okolo 2040 tisic K&, pokud by-
chom spoditali ubytovani, cestovani, jid-
lo, bikepark, ptjéovné za kolo, oblecent,
vylety, pivo..., dostaneme se dohroma-
dy klidné k ciffe okolo sta tisic. Ackoliv
se to zda hodné, kdyz si spocitdme né-
klady na Zivot v éechéch (bydleni, jidlo,
cestovani, konicky, zabava...), které
jsme prakticky usetfili, neni to zas o to-

na exotickou dovolenou tfeba do ticho-
mofi. Za své penize jsme si ale pofidili
Zivotni zkuSenost, ktera je nesdélitelna,
ta se musi zazit. Pro¢ by se jinak vétsi-
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na jezdcu tak rada vracela do Whistleru,
pro¢ by tam vznikalo tolik zabéra do vi-
dei a pro¢ by zde jinak tfeba americky
Casopis Mountain Bike Action zfizoval
své detaSované testovaci pracovisté?
Kde jinde si zajezdit tak, Ze jeden den
nemusime jet jeden trail dvakrat? Kde
jinde potkdme medvédy volné se pa-
souci v pfirodé? A kde jinde potkame
tolik slavnych jezdc(, s nimiz si mizeme
zajezdit a vecer pokecat v baru? Jediné,
Ceho litujeme, je velmi kratky pobyt ve
Vancouveru ¢i to, Zze jsme neprojeli vice
lokalit. Ale mGzeme byt radi, Ze se ndm
nic nestalo a uzili jsme si jezdéni ve
zdravi. A co vic si prat?

Dusan Mihale¢ko

Jak a za kolik do Kanady

Dl’ky zruseni viz s Kanadou dnes jiz sta¢i koupit za 20-40 tisic korun (podle
sezony) letenku, nasednout do letadla a pfes ocean a celou Severni Ameriku
doletét aZ ke biehiim Tichého oceanu do Vancouveru. Tam se uréité vyplati stra-
vit néjakou tu dobu na North Shore. Z Vancouveru je nejlevnéjsi vyrazit dalko-
vym autobusem Greyhound, jenz bere i kola, za 20 kanadskych dolard, tedy asi
400Ke. Vzhledem k tomu, Zze Whistler je luxusni nébl centrum, odpovidaji tomu
i ceny za ubytovani. Samoziejmé je mozné sehnat nocleh v kempu, ale v sezoné
je vzdycky lepsi si udélat rezervaci dopredu. My jsme vSak nechtéli dva mésice
spat pod stanem, tak jsme hledali ubytovani pod stfechou. Je tu Siroka nabidka
typu zimmer frei (1ze nalézt na www.piquemagazine.com ve slozce classifieds),
kdy nejlevnéjsi pokoj v apartmanu stoji zhruba od 500 dolart za mésic, ale spi$
se sezene bydleni za 1000 a vic. A tak jsme se tedy ubytovali za velmi rozumnou
cenu ve 30km vzdaleném zlatokopeckém méstecku Pemberton, jez lezi v Urod-
ném udoli mezi mohutnymi horskymi hifebeny, a kde se nachazi velka spousta
vyhlaSenych stezek pro horska kola. Bydleni bylo mnohem klidnéjsi nez v ni-
kdy neusinajicim Whistleru, navic s dokonalym vyhledem na zasnézeny vrcholek
2700 metrd vysoké hory Mt. Currie. Spojeni s Whistlerem je zajisténo nékolikrat
denné autobusy Greyhound za pét dolarC a z vy$e polozeného Whistleru se da
snadno dostat i po vlastni ose, protoZze cesta vede prevazné z kopce. Bez kola se
pak da snadno i dostopovat. Pronajem auta na dva mésice by se dost prodrazil,
ale koupit vlastni auto se da tfeba uz za 500 dolard. K tomu je v§ak potieba pfi-
Cist 13% dan a pojisténi, coz se mize vysplhat na dalSich 500 dolar. Na konci
pobytu navic pfibude starost, zda se auto zase proda.

Brat kolo?

Kdyz ale mluvime o jezdéni, musime se také zminit o pfevozu kola. Do Kanady
totiz dnes stoji prakticky u vSech leteckych spolec¢nosti 150 dolar(, tedy 300 za
oba lety. Nastésti se da vyjet i bez kola, nebot vSude funguiji luxusné zdsobované
prodejny kol, kde Ize kromé znamych znacek vybirat i z kol mistnich vyrobct jako
jsou Brodie, DeVinci ¢i Knolly. Nebo je mozné si kolo puijcit, napfiklad idealni
stroj do whistlerovského terénu Specialized Enduro vyjde na zhruba 20 dolard na
hodinu ¢i 80 dolar(i na den.

Néco na zub

Po jezdéni nejlip zasy¢i do hrdla dobré pivko. A¢koliv u nas patfi Pilsner Urquel
k tém draz$im pivim, v Kanadé je plechovka za 2,20 dolaru asi tim nejlevnéj-
Sim. Takze skoro po kazdém dni jezdéni tekla Plzen za nase Zebra. Z mistnich
piv je jednim z nejlepsich asi Kokanee, mimochodem hlavni sponzor festivalu
Crankworx. Jenze to je také nalezité drahé, stoji okolo 3,60 dolaru, coz je zhruba
70K¢ za plllitrovou plechovku. A v restauraci se uz bavime spi$ o 5-6 dolarech,
to uz se vyplati si rovnou objednat dZbanek asi péti piv za 17 dolard. Ale tfeba
dals$i mistni pivo Canadian je pro zmlsany Cesky jazyk takovy patok, Ze jsme jej
po prvnim otestovani rovnou vylili a nikdy vice nekoupili. To samé se stalo i me-
chanikiim stanu SRAM, ovéem oni svych skoro padesat plechovek piva nevylili
dobrovolné, nybrz na pfikaz policie. V Kanadé se totiz na volném prostranstvi
nesmi pit alkohol, a tak dvé cerstvé koupena plata piv skoncila v kanale.

Jidlo je v Kanadé pfirozené drazsi nez u nas, na zékladnich potravinach se da
celkem slusné prezit, ale po del$i dobé stejné télo chce kus masa a syra. Jenze
mlééné a masné vyrobky jsou mnohem cenngjsim artiklem nez u nas, takze gur-
mani by s tim méli pocitat.

'zhledem k tomu, Ze jsme na zacat-

ku uvedli popis setkani Michala
s medvédici, méli bychom nakonec,
jako spravni Zurnalisté, v této kauze
dat slovo i druhé strané. BohuZel vSak
medvédsky neumime, tak se pouze
muzZeme pokusit odhadnout, co si fi-
kala pravé medvédice:

svoje tfi mlady na borivky, protoZe za
mokra jsou Stavnatéjsi.

Ale to vite, déti. MiZete jim tisic-
krat vykladat — nechod’ pod ty drevé-
ny monstra, tam na tebe akorat sko¢i
néjaky z téch splasenych zvirat. No
a uz je vidim, jak se po ty véci, co vy-
pada jak hranatej strom, Splhaj naho-
ru. No a tak misto okusovani bortivek,
ktery, jak rikal bratranec z Tater, prej
tady v Kanadé mame nejvétsi, mazu
za téma svejma trestiprdlama. Jen
na né stacim zaivat, aby z toho slez-
ly, a v tom slysim takovy to zlovéstny
kvileni, co délaj ta zvifata s kulatyma
vécma misto nohou. Teda ja se tak vy-
désila, moji smradi nastésti byli o kus
dal, takZe naskékali na strom a nic se
jim nestalo. Jak jsem se lekla, vyskoGi-
la jsem na zadni a roztahla jsem tlap-
ky, tak jsem se bala, aby mé ten dé-
bel nesezral. Kficim na néj PROSIM,
NEUBLIZUJ NAM, MAM TRI MLADY
A JSEM NA NE SAMA. Nastésti se
kousicek prede mnou zastavil a po
chvili koukani z oc¢i do jeho sklenény
hlavy se otaci a odbiha pry¢. Uz jsem

Foto: Pat Mulrooney.

'

.Dneska bylo zamrac¢eno, vihko,
a to vite, do koZichu se mokro vpiji jak
do sajaku. Ale co se da délat, kdyz je
hlad, musi se na pastvu. Nastésti je
ale aspori klid od téch rychlejch zvirat,
co se tady za slunecnych dni roji jak
bortivky po desti a chuddk medvéd
nema kouska klidu. A tak jsem vytahla

pomalu zacala pocitat andélicky, ale
asi mi rozumél a pochopil, Ze ty mlady
musi nékdo Zivit a jemu se asi nechté-
lo. Nechal nés napokoji a i s druhym
2vitetem, ktery mu prislo na pomoc,
se sebrali a béZeli pry¢. Uf, uz jsem ne-
doufala, Ze to dopadne dobre, ale asi
ty zvifata nebudou Upiné zly.“

DESIGN - TECHNOLOGIE - INOVACE

VASE KOLO JE VASIM OBRAZEM. PROTO JSOU VSECHNY KOMPONENTY PZ RACING NAVRZENY

PRO NEJDULEZITEJSI CAST VASEHO KOLA - PRO VAS. OD KARBONOVYCH KOMPONENTU LEH-

KYCH JAKO PIRKO AZ PO SPICKOVE HLINIKOVE KOMPONENTY OPRACOVANE NA CNC STROJICH,
PZ RACING VYTAHNE Z VASEHO KOLA TO NEJLEPSI. BEZMALA 25 LET ZKUSENOSTI S VYROBOU

CYKLISTICKYCH KOMPONENTU NAS NAUCILO TVORIT DILY, SE KTERYMI JE RADOST JEZDIT. DIKY

POKROCILYM TECHNOLOGIIM UMIME ZPRACOVAVAT HLINIKOVE SLITINY, STEJNE JAKO KARBO-
NOVA VLAKNA, DO PODOBY CYKLISTICKYCH SPERKU.

PZ RACING HLEDEJTE U SVEHO PRODEJCE KOL MERIDA NEBO OBJEDNAVEJTE ON-LINE NA

WWW.PZRACING.CZ.
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Maxxis Crg _J_A

Plast CrossMark ma
potencial na to, aby se
stal oblibenym obutim pro
cross-country a maraton.

rychly a zarovenr do jisté miry univer-

zalni dezén a k tomu nabizi prijatelnou
hmotnost 680 gram (testované dratové pro-
vedeni) a lakavou cenu. Pokud jej nepozene-
te vylozené do blata, kde ma logicky své limi-
ty, pak zvladne vSechny ostatni povrchy bra-
vurné. Promysleny tvar vzorku a mékéi smés
zajisti nadpramérnou prilnavost napiiklad na
kamenitém povrchu, ovSem ani tvrdy pod-

Loﬁské novinka znacky Maxxis vyuziva

1Sy strana EI

klad ¢i pfimo asfalt nevyvedou diky naznaku
stfedového pasu Maxxis CrossMark z miry.
Za cenu od 399 korun toho tento plast nabizi
hodné. V nabidce je ovSem i leh¢i kevlarové
provedeni s cenou od 599 korun. Hustota via-
ken je v obou piipadech 60 TPI.

U testované sitky 2,1 palce vyrobce uva-
di udaj 52 milimetrdi, jenz avizované Siice
v palcich skutec¢né odpovida. CrossMark je
tedy Cistokrevna ,dvajednicka“, s ¢imz Gzce
souvisi schopnost plasté solidné absorbovat
otfesy. Smérovy dezén svym provedenim
0 néco vice nahrava schopnostem pfi brzdé-
ni, zabérova hrana dvou fad vystupkd je jed-
nostranné zkosena. Stfed béhounu je tvoren
samostatnymi ctverecky s plastickymi kfizi,
od nichz vzesel nazev plastu. Mezi nimi je
navic vzdy dvojice malych vystupku. Vyssi
tlak v plastich zde tedy logicky hodné nahra-
va odvalovani, navic jiz padesatiprocentni
opotfebeni vzorku s sebou piinasi Uplné
propojeni stredového pasu. Bocni vystupky
s pricnym délenim jsou diky svym mensim
rozmértim celkové mékci, jejich vyska vak
nijak negativné neovliviiuje trakci pfi naklo-
peni kola na tvrdém povrchu. Pocitové uijiz-
déni kola do boku se zde nekonalo.

Jak jiz bylo napsano vyse, nepiitelem
crossmarku je bahno. VSude jinde ale ukazi

www.cykl.cz - katalog jizdnich kol

suverenitu v podobé nadprimémé trakce.
Kamenité pasaze, koreny stromd, Stérk, tam
vsude jemnéjsi vzorek ocenite. Nizsi tlak zde
pak omezi vliv téméF propojeného stfedové-
ho pasu, ¢imz se logicky jesté lepsi zabéro-
vé schopnosti. Naopak na tvrdém povrchu
ocenite vyssi tlak a dobré odvalovani dané
tvarem vzorku.

Maxxis CrossMark je univerzalem vhod-
nym pro predni i zadni kolo, nam se ale vice
osvédcil vzadu. Pro predek bychom prefero-
vali jesté vyraznéjsi smérové vedeni vzorku.
Velkym plusem plasté je jizdni komfort, po-
hicovani otfest zviadaji na vybornou hodné
tenké bocnice. Vzhledem k testovani verze
s ocelovou patkou nebyla akcelerace nijak
omragujici, drazsi a leh¢i verze samoziejmé
nabidne lepsi zrychleni. Zivotnost plasté
a odolnost proti defektim patii k praméru.
Provedeni stedovych vystupku véak opote-
beni vzorku prece jen zpomaluje.

(kad)

prilnavost na tvrdém povrchu,
dobré odvalovani, pohlcovani
otfest, cena

(+)
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zanaseni blatem

At}

Stejne jako jeleni
bojuji svymi parozimi
proti sobe, i my jsme
postavili k vzajemné
konfrontaci dva typy

rohd.
ako prvni  ochutnal %vs%/.
dural naSich fiditek

a stisk dlani model
Acor Carbon s typovym ozna-
&enim ABZ-2301.

Zakladem masivniho téla s vejcitym
prafezem je dural fady 6061-T6, ovéem
lesklou povrchovou Upravu dopliuje
tenky karbonovy potah. Ten prekryva
pouze hlavni Uchopovou ¢ast, rozsire-
na Celni strana s vybranim pro palec je
pouze lakovana. Hmotnost roht je 166
gram0 pii délce ichopové ¢asti 90 mm.

Tvar téla neni ni¢im zvlastni a jde
o osvédcené provedeni, které v men-
Sich ¢i vyraznéjsich obménach pouzivaji
i jiné znaCky. Uchop je velmi pohodiny
a diky masivnimu télu ma dlan dosta-
tenou plochu na rozlozeni tlaku. Rohy
Acor jsou tedy vhodné jak pro pouhé

,odloZeni*  rukou
pfi jizdé, tak ale i pro silovy zabér ve
stoupanich. Vejcity tvar neni na spodni
hrang ostry, takze ani pfi silném zabéru
tato partie netlaci. Celni plocha s leh-
kym vybranim pro palec je dostatecné
sklopena a horni hrana je vyrazné obla,
takze pfirozené kopiruje prohnuti palce.
Pfi zméné polohy, kdy jezdec nevysu-
ne dlan tolik dopfedu, mezi prsty lehce
prekazi stahovaci imbus objimky. Jinak
jsou rohy velmi pohodiné.

;%.
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SOUBOJ PAROZI

Odolnost povrchové dpra-
vy je dostate¢né vyso-
k&, ovSem pfi padu je
nutné pocitat s po-

Skozenim laku az

na karbonovy potah.

Opotiebovani provo-
zem jsme pii dlouhodo-
bém testovani nezjistili. Cena
990 korun je sice vzhledem
k primérné hmotnosti
vy$si, ovéem karbono-
vy vzhled a pohodiny
Uchop ji vyvazi.

Sokem  dural-kar-
bonovym rohtim Acor
se staly celokarbonové
rohy PZ Racing C1 BE
v opravdu netradi¢nim pojeti.

Jejich monocoque provedeni
téla v sobé skryva pouze duralovou
objimku fiditek, ktera je dokonale obale-
na karbonem ze vSech stran. Télo roht
pfipomina spie okurku nebo hrusku

a plsobi opravdu nekon-
vencné. Karbon je ten-
tokrat v matném pro-

vedeni a na vnéjsi
strané jsou vyraz-
na loga znacky.
Délkou téla jsou
rohy PZ Racing
pouze o pét mi-
limetrd krat$i nez
rohy Acor. Je-
jich  hmotnost
je 116 grama,
coz je velmi
solidni hod-
nota.
Ackoliv
to na po-
hled nevy-
pada, tvar
roht pfesné odpovida ergonomii dlané,
do niz perfektné zapadne. To plati pro
jezdce s velkymi dlanémi, ktefi vozi ru-
kavice L-XXL. Pro mensi dlané uz bude
objemné télo hiife uchopitelné. Tvar od-
povida jak Gchopu s palcem polozenym
na celni ¢asti, které zde neni tolik vyraz-
na a spise je jen prodlouzenim hibetni
partie, tak zabérovému Uchopu s obe-
jmutim rohu ze stran. Diky vyraznému
profilovani rohti neni pfi tchopu mozné
dlan tolik posouvat jako na rozich Acor,

VITEJTE NA

ov$em pohodli je srovnatelné. Pouze pfi
silovém zabéru vsak profil téla nuti jezd-
ce vice vystrcit lokty do stran, aby byla
dlan soubézné se zapéstim. Dobie vyre-
Sené je umisténi imbusu objimky, takika
vodorovné smérem k sedlu.

Co se odolnosti tyka, budou rohy PZ
Racing urcité nachylnéjsi k poskozeni
materidlu pfi padu, protoze celokarbo-
nové provedeni nesnese takovy naraz
jako duralovy zaklad soupefe. Na dru-
hou stranu odolnost laku a imunita vici
opottebeni provozem se ukazaly stejné.
Cena 1390 korun je sice vyssi, ovsem
odpovida nizké hmotnosti a pouzitému
materialu.

A kdo je tedy vitéz? Nakonec ani je-
den, protoze rohy Acor jsou velmi po-
hodInym univerzalem pro v8echny, ktefi
hledaji konvencni tvar s pfirozenym
uchopem a exkluzivnéjsi povrchovou
Upravu v podobé karbonu, byt za cenu
primérné hmotnosti. Oproti tomu rohy
PZ Racing potési vSechny vyznavace
nekonvenénich tvard a nizké hmotnosti,
pfi nabidnuti dostatku pohodli, ovéem
v zavislosti na velikosti dlané.

[+
(-]
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Acor:
PZ Racing:

pohodli, univerzalita
hmotnost, originalita

hmotnost
omezeni velikosti

Acor:
PZ Racing:
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ifra v ndzvu kola Amulet 11.400
ma oznacovat hmotnost kola
bez pedall, ale u velikosti 19 pal-
cl neni zcela pravdiva. Nase digitalni
vaha totiz ukazala jesté o 100 gramu
méné. Takze uvedena hmotnost nejspi$
bude odpovidat nejvétsi velikosti. Coz je
pfijemné zjisténi.

Jinak se jedna o velmi slusné osaze-
ny XC hardtail se zavodnimi ambicemi,
¢emuz odpovida zavodné stfizena geo-
metrie se zamykatelnou vidlici a semis-
lickovymi plasti.

V terénu se pak dojem, vyvolany prv-
nim pohledem, jen potvrdi. Na to, jak
nizkou hmotnost kolo ma, je ram az
prekvapivé tuhy pod zabérem. Na tom
se vyrazné podili rozsifena spodni trubka
u stfedu. Geometrie se $ikovné posta-
venou hlavovou trubkou s thlem 70,5°
a predstavcem délky 11cm favorizuje
kolo do vyjezdu, ram sam vybizi k po-
lozenému posedu nad fiditky a nizka
hmotnost poméha jezdci v souboji
s gravitaci v prudkém terénu.

Ram je stiedné dlouhy (skute¢na dél-
ka horni trubky je 56 cm), takze je dob-
fe ovladatelny a manévrovani s nim je
snadné i diky zadni stavbé délky 42cm
a rozvoru 107,5cm. Predstavec pak
dobrou tocivost trochu uklidriuje, takze
kolo je nejen hravé, ale i dostatecné sta-
bilni a vyvazené se chova i v dlouhych
sjezdech.

Ram

Pro stavbu ramu poslouzila slitina
hliniku Al 7005 T6 Superlite Exo, ktera
se vyrazné podili na priznivé hmotnosti
kola. Spodni ramova trubka tvarovana
hydroformingem ma u hlavy zespodu
zesileni pro vy$si odolnost, u stfedu
je pak rozsifena horizontalné pro co
nejvétsi tuhost do boku. Zadni stavba
je esovité zprohybana a tvofi ji hranaté
vzpéry a masivni patky.

Oodpruzeni
Vpfedu pruzi vidlice Marzocchi MX
Lo, ktera disponuje zdvihem 100mm

Zima se

asto spilame silnic¢

fim, Ze opét zaspali
a nadilku vibec neéekali,
prosolené silnice nam jako
cyklistim také nejsou prilis
po chuti. Agresivni sul je
totiz nemilosrdnd k ramu
a véem komponentim.
Duiikazem toho je jeden oce-
lovy ram, jehoz stéri je pres-
né tfi roky a na ktery jsme
narazili v dilné jednoho bi-
keshopu.

Majitelka kola na ném
jezdi denné do zaméstnani

I kdyz s prvnim snél

v [été v zimé, coz se bohuzel stalo materialu osud
va rozezralo. Jestlize jsme i my doted Zili v domn

rych $kodovek
trubek ramu stejni

, protoze zimni soleni jej doslo-
Ze hnit mohou jen prahy u sta-

tak kolu hrozi stejné nebezpedi. Resenim by moznd bylo vystiikani
é, jako se stiikaji dutiny u auta, ale kdo by to chtél podnikat? Leda

extrémista dojizdéjici v zimé denné do prace. Ostatni se alespori pokochejte dilem

zkazy, které provedla prachobycejna stl.

(u2)

ocelové pruziny tlumené uzavienou pa-
tronou. Pfedpéti je mozné nastavit im-
busovym Sroubem na pravé strané ko-
runky, ukrytym pod gumovou krytkou.
Vidlice véak bohuzel postrada moznost
nastavit odskok zvnéjsku, ale pro 80kg
vaziciho jezdce byla tovarné nastavena
rychlost navratu celkem odpovidajici.
Na levé strané korunky je do ruky dobie
padnouci oto¢na packa lockoutu, ktera
ve tfech Ctvrtinach otocky naladi od ote-
vieného kroku az po blokaci. V pribéhu
otaceni se zvySuje komprese, takze vid-
lice je imunné;jsi vaci malym razdm. Piné

Kola
Storek
Revnice
PRIJMEME
BRIGADNIKA

informace:

tel.: 257 721 313
mail: info@kola-sport.cz

zablokovana vidlice v$ak pfi odlehceni
trosku klepe, coz je bohuzel vlastnosti
zékladnich vidlic.

Osazeni

Komponentové vybavé neni co vy-
tknout, nova prehazovacka Shimano
Deore XT plnila veskeré piikazy razeni
bezezbytku presné a také ostatni kom-
ponenty z fad Deore LX a Deore jsou
stoprocentné funkéni a bezproblémové.
Je dobie, ze se nesetiilo na nabojich,
které jsou ze sady LX, zatimco brzdy &i
pfesmyka¢ ze sady Deore pIné posta-
Suji. TroSku pozapomenuté jsou v dnes-
ni dobé vydafené brzdové paky LX,
které umoznuji posunuti zarazky lanka
blize k fiditkim, a tim i ziemnéni chodu
brzdy.

Libilo se nam i osazeni kol ¢eskymi
rafky Well od znacky Remerx a plasti

Rubena Trilobit 1,9" s pfimési siliky. Ko-
kpit je v rezii komponentu Ritchey, velmi
pohodiné sedlo pak dodalo WTB.

Koho okouzli?

Amulet 11.400 by mél oslovit za-
vodniky, ktefi hledi hlavné na nizkou
hmotnost a funkénost celku. Na za-
vodnich tratich se neztrati, ale jeho
geometrie i vyvazené osazeni bude
vyhovovat i béznému rekrea¢nimu
jezdci, jenz uz chce ,,pofadné kolo“.

Odpdrci rafkovych V-brzd mohou
s&hnout po diskové verzi, ktera ztézkne
o necelych 300 gram( a je o ffi tisice
drazsi. Pokud by nékdo preferoval ame-
ricky SRAM, je mozné tentyz model se
stejnou hmotnosti poridit i s osazenim
ze sad 9.0 a 7.0, pouze vidlice Raidon
pochéazi od znacky Suntour. Zato cena
ale klesne az pod 20 tisic. | ]

jesté niz&i vaha nez
v katalogu, dobra geometrie
a tuhost rdamu

L+

absence vnéjsiho ladéni
odskoku na vidlici

Technickéa specifikace:
Ram: Al 7005 T6 Superlite Exo
Marzocchi MX LO 100mm

Shimano XT
him LX

Brzdy: Shimano BRM 431
Naboje: Shimano LX

Rafky: RMX Well 32H

Plasté: Rubena Trilobit 26x1.95

Predstavec: Ritchey Comp
110mm

Riditka: Ritchey Comp

Sedlovka: Ritchey

Sedlo: WTB Pure V Comp

Pedaly: Shimano SPD 505

Véha: 11,3kg bez pedalt

Cena: 23 990K¢

OTMTMmMOQOUT

Velikost 19"
Uhel hlavy 70,5°
Uhel sedlové trubky 73°
Horni rdmova trubka 560mm
Délka sedlové trubky 485mm
Délka zadni stavby 420mm
Rozvor 1075mm
Hlavova trubka 130mm

-

‘Cyklisticka=a=beZzecka
sa textil v nejvyssi kvalité

LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820
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Sezimova |0, Praha 4
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Co nejvice zjednodusit
systém pohonu kola je
snem mnoha konstruktérl
a totéz plati i o systemu
zmeny prevodu. Retez

a ozubena kola, tedy
pastorky a prevodniky,
jsou jednoznacne
nejzatézovangjsimi
soucastmi jizdniho

kola. V pripadé

menicl je situace
podobna. Prehazovacka

a presmykac jsou nejen
vyrazné namahany, ale
jejich princip s posunem
retézu na rdzneé velkych
ozubenych kolech je
zaroven hodné narocny na
kvalitu retézu, pevnost
z&bérovych hran zubd
pastorkl a prevodniky

a na material a konstrukci
téchto dild vseobecne.
Nelze se tedy divit mnoha
konstrukcim eliminujicim
alespon jeden prvek ze
sestavy MENICE-RETEZ.
At uz se jedna o vyuziti
kardanového pohonu,
remenu ci alespon
vicerychlostniho néboje,
vzdy jde o to zjednodusit
cely systém a snizit tak
jeho naroky na udrzbu.

Variace na tema POHON

Kliky Schlumpf Innovations

Jjsou alternativou pro méstska a turisticka
kola ¢i napriklad pro lehokola. Jejich
instalaci se vyhnete pouZiti presmykace

retézu. Radi se zde tiderem patou do
tlacitek na koncich stfedové osy. Pokud
by doslo ke zméné systému oviadani,
napriklad lankem, dokéZzeme si podobny
komponent predstavit i na sportovnim ¢i
zavodnim kole.

s dvourychlostni planetovou prevodovkou

a v pripadé kombinace s vicerychlostnim
nabojem je mozné i kompletni zakrytovéni

Zdyt fetéz je tim, co na kole ope-

CGovavame nejcastéji, at uz se

jedna o jeho pouhé namazani,
pripadné vygisténi ¢i rovnou vymeénu.

V tomto ¢lanku vam chceme nabid-
nout nékteré zajimavé varianty pohonu
pod heslem: ,Jak alespor castecné
vyzrat na udrzbu.“ Je ovéem nutné po-
¢gitat s tim, ze vétsina pfikladi nestan-
dardniho pohonu je zatim stale uréena
méstskym ¢i turistickym kolGm, a to pre-
devsim diky vy$si hmotnosti. Napfiklad
kotoucové brzdy ale byly v poéatcich
také hodné tézké a k tomu nelcinng,
takze je klidné mozné, ze se nékteré
z téchto zatim netradi¢nich feseni poho-
nu v budoucnu objevi i u sportovnich ¢&i
zavodnich kol.

Kardanova hridel je piné funkcénim,

takrka beztidrzbovym systémem, bohuZel
vSak vyZaduje Upravu konstrukce rédmu

a k jejim nectnostem patfi vy$si hmotnost.
Teoreticky vsak umozriuje vyuZiti hned
dvou , prevodovek®, jedné ve stredovém
pouzdru a druhé v zadnim naboji. Tim by
dokazala poctem prevodi piné konkurovat
klasické sestavé MENICE-RETEZ.

Kliky Schilumpf Innovations
Svycarska firma Schlumpf Innovati-
ons nabizi jiz del$i dobu velice zajimavy
komponent, a sice kliky se zabudovanou
dvourychlostni planetovou prevodovkou.
V piipadé kombinace se zadnim vicerych-
lostnim nabojem tak Ize Uplné eliminovat
prehazovacku s presmykacem a navic je
mozné fetéz zcela zakrytovat. Tim padem
se vyrazné snizi rychlost jeho opotiebeni
a prodlouZi se jeho servisni, tedy mazaci
intervaly. U turistického nebo méstského
kola vlastné ideélni predstava.
Dvourychlostni prevodovka je zabu-
dovéna piimo do unasece prevodniku.

Srouby dotahujici Kliky k ose jsou vy-
baveny tladitky, kterymi se uvniti v ose
posunuje ovlada¢ mechanismu prevo-
dovky. Zména prevodu se provadi veli-
ce jednoduse, a sice stisknutim jednoho
z tladitek na konci stfedové osy pomoci
paty. | kdyz pro zavodnika ovladani asi
témér nepredstavitelné, pro cykloturistu,
s obuvi volné polozZenou na pedalech,
zcela bezproblémové. Osa je vybavena
klasickym ctyrhranem, pfevodnik i jeho
kryt jsou z duralu. Za jedinou nevyhodu
tohoto komponentu Ize povazovat vyssi
hmotnost, ovSem z pohledu potencial-
nich uzivatelll, prevazné z fad cyklotu-

V<
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Nesmrtelny kardan

Pohon kardanem rozhodné neni
u jizdnich kol Zadnou novinkou, mu-
zeme jej vidét jiz na historickych bi-
cyklech. Duté trubky zadni stavby si
o ulozeni Kardanovy hfidele vyloZzené
fikaji. A v ¢em je vyhoda tohoto feseni?
Muzete se jit zeptat tfeba k BMW, kte-
ré kardan jiz tradi¢éné pouziva na svych
motocyklech. Nejvétsi pfednosti je spo-
lehlivost a trvanlivost kardanu, samozrej-
mé za predpokladu poufZiti vysoce tvr-
zenych materialt a vhodné konstrukce.
Systém pro prenaseni tocivého pohybu
z klik na zadni kolo je totiz zcela skryty,
a tak chranény pred nepfiznivymi vlivy.
Mazivo pouzité na ozubeni ma navic vy-
sokou trvanlivost a pro systém je tedy
typicka ,bezidrzbovost”, coz znamena
tfeba velice dlouhé intervaly pro doma-
zavani. Zasadni je samozfejmé pouZziti
kvalitnich loZisek pro uloZeni hfidele
a maximalni pevnost nejen u ozubeni,
ale i hiidele samotné. Kvuli nezanedba-

Znacka Katz vyuzivé kompletniho
zakrytovani fetézu vedeného pres napinaci
kladky, ¢imZ je fetéz zcela ochranén

pred nepiiznivymi vnéjsimi viivy. Systém
umoZriuje vyuZiti na odpruzené zadni
stavbé ramu a navic nevypada vibec
Spatné.

Existuji i varianty, jak ukryt klasickou
sestavu retézu s prehazovackou

a pfesmykacem, jsou ale vzhledové dost
odpudivé, a navic pfi jizdé rachoti. Diky
relativné jednoduché montézi mohou byt
pouZitelné pro Upravu kola na ,méstské”,
napriklad pro cestu do zaméstnani ve
volnych civilnich kalhotéch. My bychom si
ale na kolo nic takového nedali...

ristd, je tento zapor bezpfedmétny.

V nabidce jsou celkem ftfi rizné vari-
anty. Mountain Drive pfinasi lehci pfevo-
dy v poméru 2,5:1, Speed Drive rychlost
zvy$uje v poméru 1:1,6 a High Speed
Drive s pomérem 1:2,6 je uréeny pro
vysoké rychlosti. V nabidce jsou rizné
velikosti prevodnikli od 27 do 56 zubl
a délky klik od 89 do 175 milimetrd.
Z nabizenych délek je patrné, Ze tyto
kliky byvaji vyuzivany napfiklad majiteli
lehokol. Cena téchto $pickoveé zpraco-
vanych Svycarskych klik s planetovou
prevodovkou je 11 990 korun. Vice in-
formaci pak ziskate na strankach dovoz-
ce www.azub.cz.

Zde se neresila jing alternativa fetézu ani nahrazeni méniéu
odlisnym systémem, ale pouze design. Specialized si v tomto
pripadé tak trochu pohral s jinak osklivym dilem kola, jakym
fetéz bezesporu je. A vysledek je bezpochyby zajimavy.

budoucnosti, tedy na strojich, které
jsou vice snem designért nez koly
uréenymi pro bézny provoz. A pravé
prvky jako retéz, prehazovacka a dalsi
Jjsou trnem v oku designérim lacnicim
po tvarové Cistote.

telnému  krouticimu momentu je zde
nutné zvolit idealni pomér mezi pevnosti
a hmotnosti. Ostatné jako u vétsiny cyk-
listickych soucastek.

Vyuziti kardanu jakoby znovu oZzilo
s prichodem vicerychlostnich zadnich
naboju. Pokusy s kardanovou hfideli, at
uz nesmélé ¢i pIné funkéni, nechybély
v minulosti téméf na Zadném cyklistic-
kém veletrhu. Vzdy se ovSem jednalo
o jakési ,vykiiky“, které, predevsim
z divodu nemozné zmény prevodu, ne-
mohly pfili§ zaujmout potencialniho uzi-
vatele. V poslednich letech se ale situa-
ce velice pozvolna obraci. Ne ze by W)



) se kardanova kola prodavala jako
housky na kramé, ale pocet nabizenych
modell s timto fe$enim pohonu pro rok
2008 o néco stoupl, éehoZz dukazem
byly jiz zmifiované cyklistické veletrhy.
A jedna se o pIné funkéni kola s béznou
skladbou prevodu, diky vyuZiti sériové
nabizenych vicerychlostnich nabojd. Tu-
téz ,typizovanou® kardanovu hfidel bylo
dokonce mozné spatfit hned u nékolika
vyrobcu. Vy$si hmotnost je i zde logicky
trochu problémem, cykloturista by v§ak
mohl radéji pfivitat minimalni naroky na
udrzbu za cenu urcitého vahového na-
rustu. A je docela mozné, Ze se s karda-
nem budeme v budoucnu u méstskych
a turistickych kol setkavat ¢im dal casté-
ji. Nejvétsim plusem je samoziejmé to,
Ze s sebou nemusite vozit nytovacku na
fetéz...

NeslySny Femen

Pohon femenem také neni zadnou no-
vinkou. V minulosti dokonce prosel na-
§im testem na krosovém kole Corratec.
A vyhody femenu? Zaprvé se nemusi nic
mazat, coz by jisté uvital nejeden cyklis-
ta, a zadruhé je femen téméf bezhluc-
ny. Oproti tomu po ¢ase dochazi k jeho
uréitému vytazeni. Mirnému propruzeni
femenu se zde jezdec pfi siiném opfeni
do pedall zkratka nevyhne. Ovsem stej-
né jako u pfedchoziho kardanu, i zde
prichod pIné funkénich a spolehlivych
mnohorychlostnich naboju otevira nové
moznosti vyuZiti. Pro femen navic hovori
i jeho velice nizka hmotnost a jednodu-
chost. Pastorek a pfevodnik Ize navic
jednoduse nahradit ozubenymi koly
s osazenim uréenym pro pouziti feme-
nu, takze tieba oproti kardanu nemusf
femen nijak vyrazné ovlivnit konstrukci
kola. Logicky je zapotiebi pouze nastroj
k napnuti femenu v podobé podélné
posuvného zadniho naboje ¢&i excent-
rického stfedového pouzdra. Co se tyce
Zivotnosti, neni se ¢eho obavat. Roz-
vodovy femen v motorech modernich
automobilt, konstrukéné téméF totozny
s tim pouzivanym na kolech, se méni
i po vice nez sto tisicich kilometrech. Je
ale pravda, Ze rozvodovy fetéz v moto-
rech ma Zivotnost vyrazné delsi, ovsem
za cenu vysSi hluénosti. Remen je tedy
zajimavou alternativou pohonu kola,
ovsem jeho rozsiteni mezi sportovni ¢i
zévodni modely je i v budoucnu vice
nez nepravdépodobné.

A dalsi moznosti?

Neéktefi predevsim malosériovi vyrob-
ci se snazi vyresit zakrytovani klasické-
ho systému pohonu s fetézem. Zabranit

necistotam, aby se dostaly k fetézu, to
je samoziejmé chvalyhodny ¢in, ovsem
ne vzdy je takové feseni pIné funkéni
a malokdy se podafi dosahnout jeho
stylistické Cistoty. V pfipadé kompletni-
ho zakrytovani fetézu by ale bylo mozné
instalovat napfiklad i jeho prabézné ma-
zani ¢i pfimo jakousi olejovou vanu, ale
to je uz tak trochu sci-fi.

Jednim z feseni zakrytovani fetézu
je konstrukce firmy Katz. Ta vyuziva
natazeni fetézu pomoci kladek, takze
jeho spodni i horni vedeni je bezpro-
stfedné nad sebou. Tim padem bylo
mozné systém pohledné zakryt. Jedna
se o vylozené sportovni bike vyuzivajici
zadni Etrnactirychlostni naboj Rohloff,
takze presmykac v tomto pfipadé neni
potfeba. Navic konstrukce umoziuje in-
stalaci i na vzadu odpruzeny ram, coz
zajistuje vyuziti ,v Gtrobach“ ulozené
napinaci kladky. V pripadé turistickych
¢i méstskych kol, a to i vzadu odpru-
Zenych, by toto feSeni mohlo také najit
uplatnéni. Navic by si zde fikaly o vyuziti
tfeba i dvourychlostni kliky Schlupmf In-
novations.

Vlastné totozné feseni vedeni fetézu,
jako nabizi Katz, je pouZito i na celood-
pruzeném ramu Strange Etalon, jenz
jsme vam predstavili jiz v reportazi z ve-
letrhu Sport Life. Ten také vyuziva zadni
naboj Rohloff a jednoduchou napinaci
kladku, oproti feSeni znacky Katz vSak
postrada praktické zakrytovani retézu.

Jak to bude do budoucna?
Reseni pohonu sportovnich a zavod-
nich kol pravdépodobné nékdy v bu-
doucnu projde zasadnimi zménami.
Klasicky retéz s ne pravé praktickym
neustalym kfizenim a posunovanim
mezi jednotlivymi pastorky a prevodni-
ky si 0 zménu systému vylozené fika.
Na femen v této kategorii kol asi rovnou
zapomenme, ale tfeba takovy kardan
se nezda byt Uplné neredlny. Jednou.
Jeho spolehlivosti je vsak zatim proti-
pdlem vysoka hmotnost a nutnost tpra-
vy konstrukce ramu. A podobné je to
i se zadnim vicerychlostnim nabojem.
Napriklad ¢trnéctirychlostni Rohloff je
po strance konstrukce dokonale zvlad-
nutym a Gzasné spolehlivym mecha-
nismem, i zde je ale vaha prekazkou.
V obou pfipadech je problém také v ne-
rovnomeérném rozlozeni hmotnosti, kdy
je vyrazny nepomér mezi pfedni a zadni
casti kola. Funkéni a spolehlivé mecha-
nismy, které by dokazaly zcela nahradit
sestavu MENICE-RETEZ, jiz rozhodné
existuiji, ale...
Jan Kadecka

MERIT A FOUKAT

Patrite k tém, kdo foukaji své plaste podle tlakd
doporucenych vyrobcem a jakykoliv nepresny odhad
pomoci stisku palce vam doslova dréasa nervy?

Vozit samostatny manometr je pro vas zbytecna
zatez a hledate reseni? Tim by mohla byt hustilka
Merida 860 s dvoucestnym ventilem a integrovanym

manometrem.

akladem hustilky je
Zduralové télo pistu,

které ma maly pro-
mér, ovéem ten je bohaté
vykompenzovan plastovou
rukojeti na jeho konci a ma-
sivni plastovou hlavici na
konci vnitfniho tahla pistu.
Sougésti hlavice je integro-
vany manometr, ktery na
stupnici od nuly az do sta
zobrazuje nafoukany tlak
v PSI, vzdy po deseti jed-
notkach. Samotna hlavice
je univerzalni a Ize ji nasadit
jak na galuskovy, tak na auto
ventilek. Staci jen uvnitf otocit
gumovou redukci s plastovou
vlozkou. Pro zajisténi k ventil-
ku slouzi vyklopna packa na
zadni strané hlavice.

Diky dostate¢nému pramé-
ru obou plastovych rukojeti
hustilky je prace s ni velmi
snadna. Uchop je silny a jis-
ty, navic rukojet na konci du-
ralového pistu ma specialni
otoénou koncovku, ktera
mUlze byt natoéena budto
do soubézné polohy s ru-
kojeti, nebo lehce vychylena
pro moznost vétsiho zapfeni
do dlané. Tento detail se
pfi husténi ukazal jako vel-
mi prakticky pro zlep$eni
uchopu.

Maly nezvyk pro ty, kdo
preferuji  klasicky chod
pumpy, je obracené uspo-
radani, tedy vnéjsi pist
je zde soucasti rukojeti
a vnitni je soucasti hlavi-
ce. K této ,optické” odlis-

nosti je tfeba pricist jesté dvoucest-
nou funkci ventilu, takze hustilka
pracuje v obou smérech. Diky zmi-
nénym rukojetim je ale odpor v obou
smérech dobre zvladnutelny.
Soudasti hustiky o va-
ze 138 graml je drzak na
ram. Za cenu 290 korun jde
o dobfe provedeny kousek
pro vSechny, kdo chtéji vé-
dét, jaky maji tlak v pneu-
matikach, at uz bikovych ¢&i
silniénich. Kdo preferuje
nizkou hmotnost, asi sahne
po jiném provedeni, ovsem
zde je dvoucestny ventil
a jistota komfortniho tchopu
pfi husténi vyraznym usnad-
nénim.
(u)

uchop, manometr,
dvoucestny ventil

Q vy$$i hmotnost

Sedlo Fi’'zi:k
Gobi XM k:ium

Italsky vyrobce hi-endovych sedel Fi’zi:k predstavil
filozofii rozdéleni svych modeli pro horska kola podle
kategorie a zdvihu kola. Pro XC a maratonska kola
se zdvihy 100 az 120 mm (je treba brat s rezervou)
je uréeno velmi oblibené sedlo Gobi, které pro sezénu
2008 doznalo prepracovani.

" -

130mm. Potah sedla je vyroben z ¢erného mikrotexu s vyztuzenim bokd
cordurou. Pruzna nylonova skofepina je zesilena karbonem pro dostate¢-
nou pevnost. Pera jsou vyrobena z vlastniho materialu k:ium, jenz by mél byt lehci
a piitom pevnéjsi, nez titan. Pruzné bo¢ni partie s technologii Wing Flex nejsou ni¢im

M ezi zakladni parametry patii vaha 230 gramu a délka sedla 290 mm pii Sifce

pruznéjsi i na konci, coz vyrobce oznacuje jako Tail Flex. Integrovany tchyt I.C.S na
blikacku nebo bradnicku Fi’zi:k je osvédEenou zaleZitosti, pouze nam trochu vadilo,
Ze pii zvedani kola rukou za sedlo je velmi snadné vystréit zaslepku ven.

Pfi pohledu na tvar sedla je zfejmé, Ze oproti minulému modelu je ve stiedni ¢asti
méné prohnuté a Spicka byla lehce rozsifena. Sedaci ¢ast je plossi a delsi, navic
$picka je vice vypolstrovana, takze umozni pohodIngjsi sezeni pfi zatizeni predni
Casti napfiklad ve vyjezdu. Oproti loriskému modelu vyrazné narostl komfort a uni-
verzalita pouziti. Nasedani i sesedani &i posunuti téla za sedlo je pfijemné diky
pruznému konci sedla, pruzné bocnice pak vyhovuji tésnému kontaktu stehen se
sedlem. Prohnuti v zadni ¢asti se dobfe pfizpisobi sedacim partiim a jezdec si ani
neuvédomi, Ze sedi na sedle v jedné poloze mnohem déle, nez byl doposud zvykly.
Dobré véci se totiz projevuiji tak, Ze si jich jezdec nev§imne.

Ackoliv byl jizdni komfort u starého Gobi vysoky, na novém modelu je opét o kou-
sek dal a diky odleh¢eni o 20 gramu se cena 2490 K¢ zdé pfizniva a odpovida kvalité
provedeni sedla a univerzalité jeho pouziti. (mig)

pfili§ snadné vyjmuti zaslepky
uchytu blikacky

vysoké pohodli, nizka
hmotnost, univerzalnost posedu

Predplatné Cykloservisu
na rok 2008

Predpolatné si Ize zajistit dle nize uvedené tabulky.
Uhradte postovni slozenkou pfisluSnou ¢astku na adresu:

PhDr. Milo$ Kubanek
. Cykloservis
Zirovnicka 2389

106 00 Praha 10

0?3‘;52:?2_ uhradte castku
31. 1. 2008
4.2.2008
18. 2. 2008
3. 3. 2008

17. 3. 2008

VASE DOPISY

Ahoj redakce, rad bych si pfes zimu vytunil kolo novymi fiditky a pfedstav-
cem. V soucasnosti mam rovna fiditka a predstavec 110 mm. Pokud bych si dal
krat$i predstavec, miiZze se néjak zménit chovani kola?

Petr Nykli¢ek, Jablonec

Z tvého popisu vyplyva, ze vyznavas typicky XC posed a mas na kole spiSe spor-
tovni, natazenou pozici. Délka predstavce vyrazné ovliviiuje posed na kole, tedy
s del$im predstavcem je vice vahy jezdce soustiedéno vpredu, coz umoznuje lépe
stoupat v prudkych vyjezdech. Zaroven Svihova jizda po roviné je rychlejsi diky lepsi
aerodynamice dané sklonénym posedem. Naopak ve sjezdech je vice vahy vpiedu
nutné kompenzovat pfesouvanim tézisté za sedlo, a oviadani kola samozfejmé neni
tak hbité jako s kratkym predstavcem.

Napriklad sjezdova kola maji extrémné kratké predstavce pro lepsi pfesunuti tézis-
té vzad a lepsi ovladani. Enduro kola pouzivaji pfedstavce kolem délky 80 mm, coz
predstavuje lehce vzpiimeny posed a jakysi kompromis mezi oviadanim ve sjezdech
a vyjezdech. Pokud tedy zvoli§ kratSi pfedstavec, bude$ mit vzpiimenéjsi posed
a lepsi ovladatelnost kola ve sjezdech, ov§em po roviné a do kopce uz to nebude
takova ,raketa“, kdy bude$ moci zabrat za fiditka hodné vpredu a opiit se silou do
pedald. S krat$im predstavcem bude jizda nepatrné klidnéjsi. Zalezi samoziejmé na
tom, jakou délku zvoli$ a zda bude proti sou¢asnym 110 milimetrdm rozdil vyrazny
¢i nikoliv. Jeden az dva centimetry nebudou zase tak velka zména.
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Tak Merida uz v tom jede taky. Ptate se
v ¢em? No prece v rozjetém vlaku, ktery
zde spustila organizace CeMBa a ktery haji
zajmy véech terénnich cyklistd. Zastupce
firmy Merida Czech s.r.o. dodal, Ze nikdo
nemUize prodavat horska kola, kdyz nebu-
dou mit bikefi kde jezdit. Proto doslo k po-
depsani vzajemné spoluprace a podpory
ze strany dovozce znacky Merida. Zda
se, ze CeMBa vyrazné vystrkuje drapky,
coz nam bikerim jednoznaéné prospéje.
Merida je dobrym pfikladem vzajemné
prospésné spoluprace.

Na dvefe naseho trhu klepe i dalsi ame-
ricka znacka. Po urcitych marketingovych
problémech se spolecnosti Tomac bicy-
cles ujal byvaly marketingovy feditel znac-
ky Manitou, Joel Smith.

Znovuzrozeny Tomac tak vioni predsta-
vil tii celoodpruzené modely a nyni dalsi
tfi nové ramy, pfiéemz karbonovy hardtail
Type X Utoci na kilogramovou hmotnost,
zatimeo hlinikovy Cortez je retro zlezitosti
pfipominajici prvni ram Manitou. Vice in-
formaci pfineseme v predstaveni znacky
v pristim Cisle.

drej Lukes, byvaly juniorsky mistr
svéta v cyklokrosu, se po Sestnacti sezo-
nach rozlou¢il s profesionalni kariérou.
Ctyriatricetilety plzerisky cyklokrosai ma
v planu jezdit jiz pouze hobby zavody na
horskych kolech, maratony a podobné
K tomuto kroku se rozhodl po loriskych
zdravotnich komplikacich, po nichz prisla
ztrata motivace a chuti do zavodéni. Za
dobu jeho zavodni kariéry se podle Lukese
i dost zménila tvar zavodu, znaéné se zvy-
Sila jejich rychlost a zaroven se i zmensila
popularita, tedy predevsim zajem divaku.
Amatérskou Uroven cyklistiky bude v Lu-
keSové dalSim Zivoté doprovazet prace
obchodniho zéstupce. Drzime tedy palce,
at jdou dobre obchody...

Znacka Sigma, ktera se orientuje pre-
devsim na cyklocomputery a osvétleni,
ma ve své nabidce zajimavou novinku. Je
ji cenové dostupné predni svétlo SIGMA
ILLUX s trojici bilych LED diod s vysokym
vykonem. Stejné jako v pfipadé cyklocom-
puterd této znacky jsou pro nové svétlo

ILLUX charakteristické velice malé rozmé-
ry. Ty ovSem nejsou na ukor svételné inten-
zity, ktera je naopak zvySena promyslenou
optikou. Zajimavym prvkem svétla je ale
predevsim zpusob uchyceni, ktery je plné
prevzat od computerd.. Drzak je tedy takika
totozny jako pro computer, je miniaturni,
na fiditkach nijak opticky nerusi a svétlo
se do néj uchyti zasunutim a otocenim do
strany. Takze jednoduchost a pfitom maxi-
malni funkénost.

Ukonceni spoluprace se znackou
Kona, zavrsené edici sjezdového signa-
ture modelu Fabien Barel, je vysledkem
nékolikaletého partnerstvi tohoto sjezdafe
a freeridové znacky. Fabien se pro pfisti
rok stane ¢lenem tymu Mondraker, coz je
mlada $panélska znacka, orientujici se jak
na sjezd, tak na XC. Z tymu odchazi i nas
Kamil Tatarkovi¢, bude sedlat kola doméci-
ho RB. Jestli se bude obéma jezdcim ve
sjezdu darit stejné jako na kolech Kona,
to se uvidi. Pokud ano, je jasné, Ze jejich
Uspéchy jsou jednoznacné v nich, pokud
ne, mozna to bude v kole, coz by bylo pro
znacku Kona vybornou reklamou.
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V nasem serialku
domaciho zimniho servisu
uz jsme probrali rém

a odpruzené vidlice, takze
ted nas cekaji kompletni
prevody.

ékladem pro udrzbu, kontrolu
z a promazani pfevodového Ustroji
véetné fetézu je dikladna ocis-
ta. V prvni fadé Ize pouzit vodu se sa-
ponatem, kterou odstranime zaschlé
blato a necistoty. Bohuzel staré mazivo
z fetézu, kazety a pfevodniki uz tézko.
Takze ke slovu se dostanou specidlni
Cistice a odmastovace jako napiiklad
Finish Line, Star Collection nebo Pit
Stop. Vétsinou Ize volit biologicky od-
bouratelny prostiedek na citrusové ba-
zi, ale doma poslouzi nékdy i technicky
benzin. Zakladem je vSechny soucastky
dobfe vycistit. Pozor na vyraznéjsi styk
,odmastovadi“ s lakem ramu, to by ne-
muselo dopadnout dobfe.

Pro ocistu fetézu je ideélni pracka,
jejich nabidka je opravdu Siroka. Reté-
zy s rychlospojkou Ize jednoduse umyt
Stéteckem ve vanicce. Dokonale vypra-
ny a vysuseny fetéz pak zméfime, aby-
chom zjistili, jak moc je opotfebovany.
Se specialni mérkou je to snadné, pokud
ji nemame, poslouzi posuvné méfitko.
Hodnota u nového fetézu je piiblizné
132mm, vétsinou v rozmezi 132,2mm az
132,4mm, podle konkrétniho vyrobce.
Méfeni se provadi zasunutim ,Supléry”
mezi ¢lanky fetézu. Za mezni hodnotu
pro vyménu Ize povazovat maximainé
132,9mm, ovSem to uz je hranice, kdy
muze novy fetéz stfilet na nejmensich
pastorcich, které jezdime nejCastéji a
predevsim jiz mlze vyraznéji poskodit
ozubeni kazety. Pro vyménu fetézu mu-
sime zohlednit i fakt, kolikaty fetéz na
dané kazeté uz mame, ¢i jak moc mame
opotiebené prevodniky. Prvni fetéz je
Casto bez problémd, ovéem s druhym
a tfetim uz mohou byt zuby pfevodnik(,
vétsinou stfedniho a nejmensiho, vyraz-
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néji opotfebené a novy fetéz pak doslova
nalepuji na sebe a sukuiji ho mezi zuby
a ram. Takze vyména muze nakonec
misto nékolika set korun za fetéz piijit
i na par tisicovek za cely komplet.

U pievodnikd a kazety zjistime opo-
tfebeni nejjednoduseji pravé nasazenim
nového fetézu. Chodi-li komplet bez
stfileni ¢i ,nalepovani“, mame vyhrano.
Nékdy novy fetéz stfili jen na nejmen-
Sich pastorcich a pfi opravdu extrémnim
z&béru. To si mlze po stovce kilometrd
jesté sednout a bude dobte, ovsem dal-
$i fetéz uz to asi neskousne. Omackané
zuby pastork a pfevodnik prosté nelze
ni¢im jinym, nez novym dilem nahradit.
Nékdo sice otaci maly prevodnik, ktery
je plochy a mlze zabirat z obou stran,
ovsem obraceny profil zubd neni ide-
alni. Podbrouseni zubl sice na chvilku
pomuize, ale to umi jen méalokdo, a vét-
sinou to neni feSeni nadlouho. Ohnuty
zub Ize ¢asto narovnat. Pokud jej naho-
dou ulomime, nemusi to sice jesté nutné
znamenat nefunkénost prevodniku, ale
chybéjici zub se mlize projevit napfiklad
rychlej$im opotiebenim fetézu.

Look proti skluzu

které jsou vedle gumového stiedového insertu, zajistujiciho optimalni tiak na

N ovinkou v nabidce francouzské znacky Look jsou silniéni kufry KO Grip,

télo pedalu, vybaveny jesté predni a zadni protiskluzovou plochou z tvrzené
pryze. Ta nijak negativné neovliviiuje naslapnuti ¢i uvolnéni tretry z pedalu a kuf-
ru piinasi vy$si Zivotnost diky zpomaleni opotiebeni materialu pfi pfipadné chuzi.
Prestoze ani tyto kufry nejsou uréeny na chuzi a uzivatel by se ji mél i nadale pokud
mozno vyhnout, onéch ,par krok“ od domovnich dvefi na vozovku ¢&i pii nakupu
tatranky v samoobsluze jiz nebude doslova o Zivot. V pfipadé chize po hladkém

Secesni kosik

chodistové zabradli secesniho
Sdomu — tak presné tohle nas na-
padlo, kdyz jsme poprvé vidéli
tvarovani luxusniho superlehkého kar-
bonového kosiku Easton.
Tento kodik rozhod-
né neni pou-

hym ,univerzalnim“ produktem, na néjz
by fada znacek pozdéji natiskla sva lo-
ga. Koneckoncli znak Easton s velkym
LE“ je v bocnicich kosiku neprehlédnu-
telny.

Vyrobcem udavana hmotnost 24 gra-
mu zcela odpovida realité, takze kosik
Easton muzete s klidem zafadit mezi
tuningové dopliiky vaseho kola. Cena
890 korun sice neni vzhledem k faktu,
Ze se jedna o kosik na lahev, zrovna
nizka, nicméné odpovida preciznimu
zpracovani i vlastnostem kosiku. Tes-

povrchu, napriklad po dlazbé
v obchodé, je pfinos protisklu-
zové Upravy znaény. Navic ani
charakteristické  silni¢arské
klapéani jiz pfi chuzi neni tak
zfetelné. Takze ostatni naku-
pujici uz nebudou zklamani,
Ze onen zvuk nepochazi od
atraktivni dlouhonohé slecny,
ale od propoceného cyklisty.
Cena kufrd Look KéO Grip
je 450 korun.
(kad)

tovany kosik je diikazem, ze v pripadé
idedlniho tvaru nejsou potfeba zadné
gumové protiskluzové inzerty. Celkové
velké kontaktni plocha kos$iku a prede-

v&im vrchni pruzny zobacek jsou zaru-
kou, Zze bude bidon na svém misté

drzet jisté. Libila se ndm i naddi-
menzovana spodni zarazka.
Pfi testovani nam la-
hev o objemu 0,71

z kosiku ani jed-
hou nevypad-

la, a to jsme

kosik méli
namonto-
vany na biku

a tu a tam jsme
si s plnou lahvi sjeli
schody & neodpustili
néjaky mensi skok. Tvar kosi-
ku je po této strance skvéle zvlad-
nuty. Navic i vsunuti ¢i vyjmuti lahve jde
celkem snadno.

Jedinym zaporem poufzité konstrukce
je tendence odirat povrch lahve. Na sil-
nici se s timto problémem nesetkate, ale
v pfipadé zablaceni neni kontaktni plo-
cha kosiku ke sténé lahve zrovna pfivéti-
va. To je ale problém vétsiny podobnych
konstrukci. Vzhledem k faktu, jak pevné
kosik lahev drzi, je ale néjaky ten Sram
na jejim povrchu zcela zanedbatelny.

(kad)

pevné sevieni lahve, vyjimecny
tvar, hmotnost

Q odirani lahve

Posuvné méritko s nastavenou
ﬂ hodnotou 132 mm vioZime mezi
&lanky retézu a roztahneme.
Mezni hodnotou pro vyménu je
133mm.

Novy pfevodnik Ize dnes pofidit zhru-
ba od tfi set korun, ale zalezi na kvalite.
Samoziejmosti je kompatibilita rozteci,
to se tyka hlavné silni¢nich kol, tam ale
opotiebeni zubl a nutnd vyména neni
zase tak Casta. U bik(i uz dnes vede jed-
noznacné ¢tyframenné provedeni, pou-
ze nékteré stars$i modely klik vyznavaji
jesté pétiramenny unasec a hodné stara
provedeni pak i jinou rozte¢ pfevodnikt
— hyperdrive. Nékteré pfevodniky na
starsi kliky Shimano vyzaduiji mit i svdj
unased, takze je dobré védét, co presné
potfebujeme. Nezfidka je cena jedno-
ho nového prevodniku podobna cené
kompletnich levnéjsich klik, takze se
leckdy vyplati zakoupit komplet, ovéem
kvalita a odolnost nemusi byt totozna

(e ™

se samostatnym dilem. Pocet zubl Ize
zménit, ovéem muze to znamenat &as-
te€nou ztratu presnosti fazeni, coz plati
i 0 vyméné za neoriginaini pfevodnik
bez nebo s jinak fesenymi ndbéhy pro
lepsi pohyb fetézu ¢i kombinovani pie-
vodnikd raznych vyrobcd. Material pre-
vodniki se samozfejmé lisi, takze ocel
bude vzdy tézsi a casto i odoIngjsi, na-
proti tomu dural pfinasi vahovou Uspo-
ru, samoziejmé za vy$si cenu.

U kazety je opotiebeni bohuzel nej-
Castéjsi na nejmensich pastorcich a po-
zné se hlavné preskakovanim (stfilenim)
fetézu, ktery si prosté nesedne. Ceny
kazet se podstatné li§i nejen podle po-
¢tu pastorkd, ale podle vyrobce a da-
ného materidlu. Pomineme-li specilni
titanova a nejvyssi provedeni, pak je to
zalezitost nékolika stovek. OvSem tra-

Pojmenovani Raijin patri
japonskym bozstvim
blesku, boure a deste,
tudiz pro plast WTB,
urceny vylozené do
mokrych podminek,

tak nemohl byt zvolen
vystiznéjsi nazev.

zorek plasté WTB Raijin je slo-
v2en z vyraznych ¢tvercovych

profilt s dostate¢nymi rozestupy.
Prostfedni fada ma masivnéjsi obdélni-
kové Spunty a dvé fady na kazdé strané
tvofi mensi Ctverce. To celé je koruno-
vano kruhovym profilem plasté, takze je
jasné, ze do blata a mékkého terénu je
tohle to pravé.

Diky kevlarové patce jde plast po-
mérné snadno nasadit na rafek, kde se
velmi dobre vystiedi a nedochazi k h
zeni. Vzorek je univerzalni, takze plast
Ize nasadit obéma smeéry a Ize jej pouzit
na predni i zadni kolo.

Pri jizdé plast jasné ukazuje své ur-
éeni, takze na silnici, sice i pres vyssi
vzorek, nema tak velky odpor, ovsem

v dobé rychlospojek a moznosti umyt fetéz Stéteckem je pracka stale

nejrychlejsim resenim.

di¢ni vyrobci jako Shimano a Sram hraji
prim co do funkénosti fazeni a odolnosti
materilu. Levnéjsi devitirychlostni kaze-
ty sice stoji i pod pétistovku, ale nemusi
predstavovat stejné funkéni chod nebo
pocet najetych kilometrd. Pfi vybéru mu-
Zeme také zaménit pocet zubl, ovéem
pokud jsme zvykli na urcitou frekvenci
Slapani nebo nevyuzivame nej-
lehéi prevod, nebudeme ménit
a pouzijeme osvédcené.
Kompletné vyménény, Giv lep-
$im pfipadé jesté funkeni a dob-
fe vycistény prevodovy systém

Na takto opotrebovaném
prevodniku Ize sice jesté

Jjet nékde po silnici, ovsem

v terénu s prvnim blatem
dokaZze retéz dokonale nabrat
a zasukovat mezi sebe a ram.

uz zbyva jen namazat a oSetiit tak proti
korozi. Dokonale vysuseny fetéz jesté
projdeme, zda méa vsechny &epy v po-
fadku, a hlavné zda jsou funkéni. Nasled-
né promazani ovéem muze byt véda,
protoze Ize volit tolik pfipravkd, kolik si
umaneme. Pokud budeme jezdit v su-
chém prostfedi, mazeme fidkym mazi-
vem, které rychle vysycha a vytvori nele-
pivy povlak, aby nechytalo prach. To jsou
napfiklad Finish Line Kry Tech, Pedro’s
Extra Dry ¢i Liquid X nebo Motorex Dry
Lube. Mazivo samozfejmé aplikujeme
na vnitfni stranu fetézu a po nékolikerém
protocéeni klik nechame zavadnout a pri-
padné pretfeme hadrem.

Pro jezdéni za mokra i za sucha lze
pouzit maziva univerzalni, ktera sice
tolik nelepi prach, ale vydrzi i za mok-
ra. Zastupci jsou Chain Star ,normal*,

Finish Line Pro Road ¢i Teflon Plus
nebo Pedro’s Road Rage a Ice Wax ¢i
Brunox IX50.

Kdo jezdi i pfes zimu ¢i v bahné,
muZe sahnout po mazivech s extrémni
odolnosti, ktera se nevyplavuji tak rychle
a odolnost viéi nalepovani prachu a ne-
gistot u nich neni prvorada. Pfikladem
je tfeba Brunox Top Kett — odolny i sla-
né vodé, Finish Line Cross Country,
Motorex Wet Lube, Pedro’s Syn Lube
nebo Chain Star ,.extrem®.

Jakkoliv fetéz nakonzervujeme pro
zimni odpodinek, vrati se ndm to jeho ti-
chym provozem a nezatuhlymi ¢epy na
jarnich vyjizdkach. Totéz plati o funké-
nim ozubeni pfevodnikd a kazety.

(u2)
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WTB RAIJIN

na asfaltu jeho vystupky neoplyvaji
takovou jistotou v zatackach, jak

by si jezdec pral. Nizky valivy od-

por je dan hlavné velmi dobrou
hmotnosti 495 gramd, pfi Sifce 2,1

palce. V terénu je to uz o nééem jiném.
Na hliné plast dobfe vede a diky kruho-
vému profilu velmi dobre navadi kolo do

zatacek, kde ovSem neumoziu-
je tak vyrazné opfeni v naklonu.
Ostry vzorek pak dokaze jezdce
velmi dlouho podrzet v zabéru i pfi
brzdéni. Spalky se doslova zakusuji
do terénu, ovSem tohle vSechno plati
pro hlinu a mékgéi terén. Na jehlici, v hlu-
bokém blaté a na mékkém podkladu je
prosté raijin jako doma a jezdce doslova
protahne nastrahami mékkého terénu,
aniz by mél vzorek tendenci se zanaset.
Tlumici schopnosti jsou také na vyso-
ké drovni, a prestoze plast v Sifce 2,1"
nepusobi kdovijak objem dojmem,
nabizi pomérné vysoky komfort.

Skvélé vlastnosti v mékkém terénu
jsou ovéem vykoupeny slabsi pfilnavosti
tvrdsiho a pomérné odolného vzorku na
tvrdém podkladu, takze jizda po kof
nech ¢i mokrych kamenech uz tak jista
neni. Ostry vzorek z tvrd$i smési totiz sice
nese privlastek DNA Compound, coz je
umeéni prizpusobit se terénu, ale Spunty
prosté nemaji moznost se na kluzkych
kamenech nijak vyrazngji chytit.

Raijin tedy za cenu 790 korun doporu-
Sujeme hlavné do blata a na mék¢i lesni
cesty, kde bude opravdu jako doma. Na
tvrdsi povrch je lepsi jej lehce podhustit,
aby se zvysila jeho pfilnavost.

(u2)

samocisténi, hmotnost,
zabér a vedeni v blaté

+

== slabsi na tvrdém povrchu




ro topmodely znacky Cannondale
je samoziejmé i nadale typické
predni odpruzeni Lefty, nicmé-
né pro piisti sezonu piibude v nabidce
kazdé fady také varianta s klasickou
predni vidlici. My jsme otestovali prvni
vlastovku v podani modelu Rush s kar-
bonovym rdmem a vidlici Fox 32 RLC.
Jelikoz kolo jiz mélo svého majitele, jenz
si osazeni upravil podle svych predstav,
test se zaméfil na sestavu ramu s vidli-
ci. Se sériovym osazenim kombinujicim
dily Shimano Deore XT a LX a brzdy
Avid Juicy 5 je cena tohoto kola 83 990
korun. Hmotnost je v takovém piipadé
12,4 kilogramu ve velikosti M.
A k ¢emu je Rush Carbon vlastné
uréen? My bychom jej oznacili za kolo
vhodné pro bikemaratony a celoden-

kategorii maraton a enduro. Tomu od-
povidaji i zdvihy, vpfedu 120mm, vzadu
110mm. Ze to jsou dnes hodnoty vhod-
né tak leda na nezavodni cross-country?
To sice ano, ale Rush Carbon nabidne
zabavné svezeni i techniétéjsimu jezdci
Vv naro¢néjsim terénu.

Svizné monstrum

Na pohled se karbonovy Rush i pres
své uréeni tvaii hodné mohutné, coz maji
na svédomi predev$im velké praméry
spodni a horni trubky. Optickou robust-
nost pak jesté zvétsuje bila barva vidlice

Axon Tornado IV

Univerzalita. Tento pojem je velice zadany u zimniho
cyklistického textilu, nebot rada uzivatell by tentyz

a relativné vysoky predek kola. Naopak
sedlova trubka a sedlovka s primérem
27,2mm se zdaji byt ke kolu jako cel-
ku trochu titérné. Zezadu je na sedlo-
vé trubce znacka povolujici minimalni
zasunuti sedlovky. Od horniho okraje
sedlové trubky je vzdalena rovnych de-
set centimetrd. K opravdu vydafenym
detailim ramu patfi nosnik tlumice,
tvarové dokonale zasazeny do horni
trubky, a étvercovy prifez spodniho
konce dolni trubky prechazejici v obri
stfedové pouzdro.

Duralova zadni kyvna vidlice s epem
umisténym na spodni trubce ve vySce
mezi ozubenim velkého a prostiedniho
prevodniku znamena systémovou jedno-
duchost, a to predevsim po strance Udrz-
by. Rush zde sazi na lety provéreny a ma-
ximalné osvédceny systém, po strance
zpracovani vSak dotazeny k dokonalosti.
Cely predni dil kyvky s nosnikem tlumice
je vyfrézovan z jednoho kusu duralu a na
néj jsou navarena plocha ramena vysoké-
ho priifezu. Konstrukce zadni stavby pi-
pomina vaviiny ovéncené tymové modely
znacky Pro-Flex z druhé poloviny deva-
desatych let, a to jak tvarem, tak prede-
vSim patkami a vnitfrnim vedenim fadiciho
bowdenu. Kyvna vidlice je navic zpevnéna
malym plochym karbonovym mustkem,
jenz je k ramentim prisroubovan.

Hmotnost testovaného kola s uprave-
nym osazenim byla v nejvétsi velikosti

produkt krome kola rada vyuzila napriklad také pri
beéhani ¢i bézeckém lyzovani. A presné to nabizi zimni

kalhoty Axon Tornado IV.

rovedeni do pasu, tedy bez laclu,
pfiléhavy stiih a pfitomnost proti-
vétrné membrany predurcuje tyto
kalhoty napfiklad pro bézecké lyzovani
¢i béh. Pokud se pod né ale oble¢ou
klasické kratasy s vystelkou, jsou ide-
alni i na kolo. Slovo univerzalita je zde
tedy na misté.
Kalhoty kombinuiji material Break Wind
s membranou na celém prednim dilu se
zateplenou elastickou pleteninou Ax-
therm v piipadé zadnich paneld. PouZity
stfih neni uréen primamné pro vysvihané
zévodniky, je 0 néco voInéjsi v oblasti ste-
hen a kolenou. Zpracovani je velice Cisté
s vyuzitim plochych $v. V pase je pouzita
$irSi guma doplnéna o stahovaci Sfitrku.
Netradicni je Uzka zadni kapsa bezpro-
stfedné pod hornim lemem, ktera méze
pfijit vhod spie zmiriovanym bézctm nez
cyklistim. Vyhodou jsou rozepinaci kon-
ce nohavic se zipem o délce dvaadvacet
centimetrd, jez vyrazné usnadiuji oblé-
kani. Pochvalu zaslouzi pouziti reflexnich
prvkd, a to nejen v téchto zipech, ale i na
zadni strané nohavic.
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Kalhoty Tornado IV nabizi velice dob-
rou ochranu proti proudicimu chladné-
mu vzduchu, aniz by uzivateli hrozilo
nadmérné zapareni. Miru zatepleni
povazujeme za idedlni a tyto kalhoty je
mozné pouzit jak pfi teplotach blizicich
se témér deseti stupriim, tak s vhodnou
spodni vrstvou i vyrazné pod bodem
mrazu. Nadprdmérna je vyska kalhot
nad rozkrokem, proto zadni dil vhod-
né kryje spodni ¢ast zad a zabrariuje
tak prochladnuti této citlivé partie téla.
Délka presné odpovida avizovanym ve-
likostem, pouze je potieba pocitat s jiz
zmifiovanou o néco volnéjsi partii okolo
stehen a kolenou.

Kalhoty Axon Tornado IV stoji 1190
korun. V nabidce jsou velikosti S-XXL
v ¢erné, modré a ¢ervené barve. (kad)

vyssi horni dil, délka zipu
nohavic, ochrana proti vétru,
reflexni prvky

volnéjsi stiih v oblasti stehen
a kolenou
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XL 11,7 kilogramu. To dava tusit velice
lehky ram a také urcitou hbitost, spojeni
,8vizné monstrum*® tedy rozhodné neni
nadsazené.

Double Fox
Predni vidlice Fox 32 RLC nabizi
zdvih  120mm, sefizovani odskoku

i kompresniho tlumi¢e, a dokonce
i Urovné lockoutu. Svymi vlastnostmi,
tedy sametovym chodem, citlivosti za-

Bush Carboen 4

pnuty pro pedal. Packa stoéena vzad,
a to jakymkoliv smérem, znaci zapnuty
lockout.

Jaky je Rush Carbon 4?
Zakladni charakteristiku kolu dava
del$i rozvor s vice polozenou hlavovou
trubkou. Tim je zajisténa velice dobra
stabilita jizdy, ovéem zaroven i o néco
mensi ochota zatacet. Rush rozhodné
neni vylozené Zivym kolem, coz se pro-
jevuje urcitou vrozenou nedotadivosti.
Ta se vSak s vice stocenymi fiditky za-

¢ind ménit v pretadivost. Ovladani je
zde ale predevsim o zvyku, geometrii
je potieba pochopit a pak je mozné z ni
dostat maximum. Rush sice nikdy nebu-
de tim pravym nastrojem na hbity slalo-
movy prujezd Gzkého singletracku mezi
stromy, na to ma ostatné i hodné Siroka
fiditka, pokud se s nim vSak jezdec szi-
je, ovladatelnost se zda byt zcela idealni
pro danou kategorii.

Stabilita je vzhledem k uréeni kola

Gatku zdvihu a Sirokou $kalou nast

ni si jisté ziska vdék svého uzivatele.
Pro ram je v8ak zasadnéjsi tlumié, zde
je pouzit vzduchovy Fox Float RPL. Ten
je vybaven packou ovladajici pro pedal
s tfemi Grovnémi nastaveni. Vedle piné
aktivniho rezimu a aktivovaného pro
pedalu je zde jesté klasicky lockout,
jenz umozni Uplné zablokovani zadni-
ho pruzeni. Dvé polohy packy Sikmo
vpfed znamenaji plnou aktivitu &i za-

r y ve sj 1 je-
dete jako po kolejich. Na jakoukoliv
nervozitu zapomerite. A v nerovném
useku cesty klidné sahnéte pro ha-
di¢ku od vodniho rezervoaru a dejte
si ji do pusy. Jedna ruka dokaze stroj
kratkodobé v pohodé zkrotit.

Posed se sice zda byt vice vzpfi-
meny, coz je jednoznacné vyhoda ve
sjezdech, nicméné dlouhy rozvor zajis-
tuje velice dobré vlastnosti i ve vyjezdu.
Ani se zakladnim nastavenim posedu,
tedy s lehce vzpifimenym pfedstavcem
a vlastovkami, necini potize vyjet hodné
prudké stoupani. Na maratonské zavod-
ni pouziti bychom v$ak posed prece jen
trochu upravili, alespor odebranim pod-
lozek pod predstavcem. Se sportovnéj-
§im posedem se kolo stane rychlejsim,
ovsem pii zachovani jistoty v narocnéj-
§im terénu.

Zadni odpruzeni dokaze nabidnout
pfesné to, co od ného chcete, presnéji,
co si na tlumici nastavite. Poloha packy
na lockout se nam zdala zbyte¢na a pfi
testu jsme ji nepouzivali ani pfi silni¢nich
pfesunech. Plnou aktivitu tlumi¢e pak
vyuZzijete jen pfi dlouhodobéj$im jezde-
ni v hodné hrbolatém terénu. Rush si
nejlépe rozumi s nastavenim na pro
pedal. Je zde eliminovano nezadouci
pohupovani a citlivost systému zusta-
va vice nez dostate¢na. Zadni brzda
ma sice logicky tendenci k urcitému

blokovani pruzeni, tento jev je ale v pra-
xi vzhledem k pouzitému zdvihu zcela
zanedbatelny.

Pfi plné aktivité tlumice reaguje sys-
tém na $lapani méné piijemnym pohu-
povanim zpusobenym vahou jezdce. Pfi
silném zabéru vSak dochazi k natahova-
ni tlumice, jezdciv vykon proto nemizi
kdesi v tlumici. Nastaveni na pro pedal
se zd4 byt u tohoto ramu naprosto ide-
alni. S pIné aktivnim tlumi¢em navic pd-
sobi zadni odpruzeni podstatné citlivéji
nez predni. S tlumicem nastavenym na
pro pedal je citlivost predni a zadni par-
tie kola vzacné vyrovnana.

Co se tyce akcelerace, vzhledem
k hmotnosti kola nelze ocekavat zadného
lenocha. Rush pii zabéru do pedall veli-
ce ochotné vyrazi vpred. Samoziejmé je
akcelerace ¢astecné negativné ovlivnéna
vice vzpfimenym posedem a prdmérnou
tuhosti rdmu. P¥i silové jizdé ze sedla ma
ram tendenci k lehkému torznimu krou-
ceni, které je vSak vzhledem k jeho nizké
hmotnosti téméf zanedbatelné.

Rush Carbon 4 je zkratka kolem,
které vam pfi nizké hmotnosti nabid-
ne nejen rychlost, ale predevsim do-
konalé terénni vyziti. Celkova stabilita
jizdy zajisti, ze i hodné drsny terén se
najednou bude zdat bez problém( zdo-
latelny. [ ]

stabilita jizdy, nastaveni tiumice (pro
pedal), nizka hmotnost, jednoduchost

systému

pramérna torzni
tuhost

Technickéa specifikace:
Ram: Rush Carbon 110

Tlumic: Fox Float RPL Air

Vidlice: Fox 32 F-RLC Air, 120 mm

Kliky: Shimano Deore XT 22/32/44, 175 mm
Prehazovacka: Shimano Deore XT Shadow
Presmyka¢: Shimano Deore LX

Razeni: Shimano Deore LX Rapidfire
Brzdy: Avid Juicy Five White

Naboje: DT Swiss 370

Ky: Mavic XM 317 Disc

utchinson Piranha 2.0
Kazeta: Sram PG-950 11-34 (9)
Riditka: FSA XC-282 AOS
Predstavec: FSA 0S-150

Sedlovl annondale C3, 350 mm

Hmotnost: 12,4 kg (vel. M)
Cena: 83 990 K¢

OTMmMOUQOT

Velikost XL
Uhel hlavy 69°
Uhel sedlové trubky 73,5°
Horni trubka (efektivni) 650mm
Délka sedlové trubky 500mm
Délka zadni stavby 422mm
Rozvor 1158 mm
Hiavova trubka 145mm

Sezimova 10, Praha 4
tel.: 241 741 091, 241 741 96l

info splatky: 800
B Y 602

1597235
383 232

€-mail: info@sterba-kola.cz
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RUKAVICE PETKRAT JINAK

Poridit si rukavice na

kolo pro zimni vyjizdky

se zda byt banalni
zalezitost, zvlast kdyz

je na trhu tak pestréa
nabidka a zimni rukavice
prosté uz svym nazvem
dévaji zaruku ochrany
pred chladem. Ovsem
nemusi tomu tak byt vzdy
a vzhledem k mnozstvi
variaci materiall ¢i strihd
a provedeni, nejsou
rukavice jako rukavice.
Nas srovnavaci test

péti pard zimnich rukavic
jasne ukazal rozdily

nejen ve strihu, ale

i v teplotnim komfortu ci
v citlivosti Uchopu riditek.

ejvétsim drtiCem mrazu se staly

rukavice BBB Weatherproof II,

které béhem testovani zahraly
opravdu nejvic. Zakladem rukavice je
dlariova ¢ast ze syntetické kize Amara
se silikonovym potiskem pro lepsi pfilna-
vost k fiditkim a na ukazovacku a pro-
stfedniku k brzdovym pakam. Hibetni
Cast je tvofena materidlem Thermo Proof
odolnym vUG¢i vétru a vodé a na palci ne-
chybi froté. Mezi prsty jsou panely z jem-
ného flisu. Pro vy$si komfort je pod vnéj-
i vrstvou jeSté membrana, kterd umoz-
fuje rukam ,dychat* a zaroven je chrani
pred chladem. Nejblize k pokoZce je treti
vrstva zatepleni, ktera tvofi jakousi vnitini
rukavici a je i na dlani.

Stiih rukavice je pohodiny a velikost
XL opravdu odpovida jak délkou prstu,
tak celkové volnéj$im provedenim, a to
v dlariové &asti, i v prostoru pro prsty. Na
zapésti s vsitou stahovaci gumou nechy-
bi neoprenovd manzeta se stahovanim
na suchy zip, kterd ovéem na rozdil od
samotné rukavice takovy teplotni kom-
fort neposkytla. Rukavice pusobi oprav-
du zimnim dojmem, ale pomérné mékka
a nepiili§ silna dlan nabidla dostate¢né
citlivé ovladani brzd i fazeni. Veskera
ochrana pfed chladem byla soustiedé-

na na hibet a prsty, takze ani v teplotach
vyrazné pod nulou nam nebylo chladno.
Naopak kolem nuly se ruce potily, takze
s klidem doporuc¢ujeme spise do teplot
minus pét stuprt a nizsich. | pfes zpo-
cené ruce vSak nedoSlo ve sjezdech
k prochladnuti prstd, ale rukavice udrzely
stélou teplotu. Takze BBB Weatherproof
Il v cené 790 korun doporucujeme vsem
cyklistiim, ktefi v zimé trpi a chtéji oprav-
du silnou ochranu pred chladem. V tom-
to pfipadé urcité nesahnou vedle.
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Etape

Hned na druhém misté co do odol-
nosti vagi mrazu se umistily rukavice
Etape Lake WS, které vyznavaji zcela
odlisny materidl. Rukavice je kompletné
z materialu Windster Fleece, ktery dispo-
nuje protivétrnou membranou. Pro vyssi
odolnost vici opotfebeni je dlafiova ¢ast
posita protiskluzovymi panely z materia-
lu Sensifeel. Hibetni ¢ast kromé flisu vy-
uZiva jesté membranovy material Ultra Il
Tec, takze odolnost vicéi chladu je oprav-
du vysokd, navic je umocnéna vnitfnim
zateplenim Thinsulate 3M na hrbeté.

Stih rukavice se ukazal ze vSech tes-
tovanych jako nejpohodIngjsi pro jezd-
ce se stfedné Sirokou dlani a dlouhymi
prsty. Prostor pro prsty byl dostatecné
komfortni a Gchop fiditek ¢i oviadani pak
byly pohodiné. Dostate¢né pruzna man-

Zeta na zapésti perfektné uzaviela vnitini
prostor proti vniknuti chladu a celou ru-
kavici je navic mozné zajistit pres zapésti
stahovacim paskem na suchy zip. Jeho
vnitfni zakonceni bylo pfi nasazovani leh-
ce citit, ovSem po utazeni uz jsme o ném
za jizdy nevédéli.

Ackoliv jsme béhem testovani nepo-
zorovali néjaké opotiebeni, nebude flis
tak odolnym materialem hlavné pfi padu.
Tam mé konkurenéni Amara a dalsi sil-
néj$i materidly trochu navrch. Teplotni
vyuZziti rukavic Etape Lake WS v cené
499 korun bude kolem minus péti az do
nuly a nepatrné vys$ diky vy$si paropro-
pustnosti. Kolem minus péti je Ize vyuzit
dobre jak na bike, tak na silnici.

V opravdu tésném zavésu, nebo skoro
stejné skoncili dalsi dva soupefi, délici se
o treti misto v teplotni Skale. Tim prvnim
a lehce teplej$im jsou rukavice Pell’s
X-Shield. Jejich dlariova ¢ast ze synte-
tické kuze byla nejsilnéjsim provedenim
v testu a navic je posita vyztuhami pod
klouby prstd a na vnéjsi malikové hrané,
kde je gelovy polstarek pro lepsi rozloze-
ni tlaku fiditek. Mezi palcem a ukazova-
kem nechybi zesilujici vyztuha, takze co
do odolnosti asi nejkvalitnéjsi provedeni
v testu. Dani za to je nepatrné snizena
citlivost Uchopu fiditek a ovladani fazeni
¢i brzd, ale s tim je tfeba v zimé pocitat.

Hrbetni ¢ast je z materialu Hipora, ktery
je odolny vici vétru a vodé a pres zapésti
a klouby prstu je pro vy$si ohebnost ne-
opren. Velka plocha froté na palci je sa-
moziejmosti, pfijemnym nadstandardem
jsou tfi reflexni prouzky pres cely hibet.
Stahovani pomérné kratké neoprenové
manzety paskem na suchy zip je diky $if-
ce rukavice trochu slabsi a kryti zapésti
neni pfili§ vyrazné. Celkoveé stiih rukavice
bude vyhovovat jezdcim s hodné $iro-
kou dlani a krats$imi, nepfili§ silnymi prsty.
Rukavice jsou navic vybaveny plastovou
sponou, takze je Ize spojit k sobé, coz se
hodi pfi suseni ¢i prevozu.

Teplotni vyuziti je diky vysoké odolnos-
ti vaci vodé Siroké a rukavice X-Shield je
mozné vyuzit hlavné kolem nuly a lehce
pod ni. Dllezita bude ovsem dostate¢na
délka rukavd bundy pro piekryti zapésti.

Jako jediné v testu bychom tyto ruka-
vice nevahali pouZit i na civilni noSeni
diky jejich ,necyklistickému“ modernimu
vzhledu. Cena 590 korun je vzhledem ke
kvalité provedeni a odolnosti vice nez
pfizniva.

Pell’s

Se shodnou teplotni odolnosti se
o tfeti misto déli rukavice Northwave
Windout. ltalskd znacka Northwave
vyuzivd kombinaci nékolika materiald,
kdy dlar je vyrobena ze syntetické klize
a pro vys$si odolnost a pfilnavost nechybi
silikonovy potisk pod ohybem prstd a na
stfedni Casti dlané, navic kombinovany
s prositim. Mozna bychom uvitali vyztu-

hu mezi palcem a ukazovakem, kde diky
spojeni s hibetni ¢asti neni provedeni
$vu tak odolné. Hibetni partie kombinuiji
membranu Aerotex a neoprenové vsad-
ky pro dosazeni potiebné ohebnosti.
Aerotex tvofi celou vnitini rukavici, takze
je zajisténa kompletni ochrana pred pro-
mocenim, ale zaroven zajisténa dosta-
te¢na paropropustnost. Na hibetni stra-

Outlast, ktery umi absorbovat teplo pfi
pfehfati a nasledné je vyslat zpatky pfi
ochlazeni ruky. Mezi prsty je pouzit tenky
pruzny materiél, ktery v nizsich teplotach
nenabizi vyrazné tepelné schopnos-
ti, ovéem stéle je pod nim vétruodolna

V-Rider

membrana, takze jim dovnitf nefouka,
ale prsty mohou Iépe dychat. Diky pouzi-
tym nadstandardnim materialim je cena
rukavic 920 korun.

Stiihové patii mezi zlaty stfed, takze
sedi jezdcum se stfedné silnou dla-
ni a del$imi prsty. Ohebnost materialu
a citlivost ovladani brzd ¢i fazeni jsou na
vysoké Urovni, stejné jako tepelna regu-
lace. V rukavicich byl dostatecny komfort
v teplotach kolem nuly a lehce pod ni.
Naéplet na zapésti svoji délkou a dosta-
teGnou pruznosti velmi dobfe ochranil
i tyto partie, takZze nebylo tfeba sahat
po extra dlouhych rukavech bundy. Po-
chvalu zaslouzi i dva reflexni prouzky na
hibetni strané. Trochu nas mrzela absen-
ce froté na palci, protoZe cyklista jej vyu-
Zije takika vzdy a neopren nema prosté
schopnosti zastoupit kapesnik.

Na nejvy$Sim teplotnim stupinku je
dal$i domaci zastupce, tentokrat ruka-
vice V-Rider Winter, které patfi do pro-
dukce znacky Acstar. Jedna se o ruka-
vice z materidlu GoreWindstopper, coz
je samo o sobé dostate¢nou zarukou
vétruodolnosti a kvality. Dlarova i hibetni
&ast jsou z totozného materidlu, pouze
na dlani je nasita vyrazna protiskluzova
vyztuha. Ta pokryva celou centraini ¢ast
dlané, vnitini stranu palce a ukazovak
a prostiednik. Bohuzel na dvou zminé-
nych prstech neni dotazena az na $pic-
ku, coz pro dosazeni vys$si prilnavosti
k brzdovym pakam trochu snizuje jeji
prakticnost pri jinak promysleném roz-
misténi. Hibetni strana kombinuje pouze
dvé barvy a nese vyrazné vykrojeni diky
implantovanému stahovani manzety na
zapésti pomoci suchého zipu. Manzeta

Northwave

mé dostate¢nou délku a zapinani zipu
ushadriuje gumové logo znacky na konci
pasku, ktery tvofi vrchni ¢ast manzety.

Teplotni komfort téchto rukavic neni
diky absenci vyraznéjsiho zatepleni pfili§
vysoky. Vnitini tenky flis sice poskytl na
omak komfortni prostfedni, ovsem v tep-
lotach kolem nuly nebyly rukavice pfili§
hifejivym spole¢nikem. Ideaini proto bu-
dou do jarnich a podzimnich dni a teplot
lehce nad nulou, kde diky paropropust-
nosti a vétruodolnosti udélaji velkou sluz-
bu. Stfihové pak odpovidaji spise uzsim
dlanim s delsimi prsty. Nabidnou velmi
citlivé ovladani a ichop, ovSem pfi padu
jen minimalni ochranu pfed prodienim
materidlu dlané. Jejich cena 445 korun
je vzhledem k pouzité membrané znacky
Gore vice nez piizniva.

Jak vidite, srovnani rukavic ukazalo, Zze
rGzné materidly a r(izna intenzita zateple-
ni délaji z obecné ,.zimnich*“ cyklistickych
rukavic vice ¢i méné zimni kousky.

né je navic vnitini zatepleni z materialu (u2)
Znacka Plusy Minusy Cena
BBB zatepleni, froté manzeta 790KE
Etape stfih, cena zakonceni pasku 499K¢e
Pell’s odolnost, reflexe kratka manzeta 590K¢
Northwave dlan, material cena 920KE
V-Rider cena, material slabsi zatepleni 445K¢




Modelova rada 55 je
novinkou v nabidce italske
znacky Marzocchi, ktera
bori myty o nemoznosti
pouzivat jednu vidlici na
vsechno. Vysoky zdvih
totiz mGze s klidem jit
ruku v ruce s nizkou
hmotnosti. Variabilita
nastaveni pak umoznuje
vidlici pouzit v rdznych
jizdnich rezimech.

€islo 55 zije!

U fady 55, ktera cita Ctyfi verze, se
neda zdvih pausalizovat. U nejvy$siho
modelu ATA, jenz celkové vyéniva z fady
svou hmotnosti 2106 gramd, je to 125 az
165 mm plynule ménitelného zdvihu nové-
ho dvoukomorového vzduchového sys-
tému ATA. Druhy v fadé, model ETA, pak
disponuje pouze hodnotou 160mm, u treti
verze ATA2 je zdvih opét nastavitelny, ale
pouze mezi 120 a 160mm. Posledni v fa-
dé 55 TST2 méa dokonce jen 140mm.

Pidili jsme se tedy po tom, pro¢ ma ATA
0 pét milimetrd vyssi zdvih a také proc je
o tii sta az pét set gramui leh¢i, nez ostat-
ni modely. Odpovédi je odli§né provedeni
vnitfnich nohou, které jsou pro mnohem
vy$$i odolnost a zarover niz§i hmotnost
potazeny vrstvou niklu. Na rozdil od tradic-
ni anodizace vytvoii niklovy potah tvrdou
krustu na povrchu nohou ze slitiny hliniku,
takZe je mozné pouzit trubky o mnohem
mensi sile stény a zarover mohou byt i del-
$i. Obracenou stranou je pak technologic-
ka narocnost vyroby, ktera si vyzada i o po-
znani vy$si cenu. 55 ATA se tedy cenové
vy$plha az na 28 000K¢. Hmotnostni rozdil
dale pfinasi pouziti vzduchu misto ocelové
pruziny a absence olejové lazné, kterou na-
hradilo olejové tlumeni uzaviené v patroné.
Ta by méla byt dobre servisovatelna.

Télo

Pétapadesatka je postavena na zcela
novych kluzécich, jejichz mistek zmohut-
nél a zaroven byl zezadu odlehcen Zeb-
rovanim. Vnitini nohy prevzaly tloustku
35mm po dosavadni vidlici 66, ktera stej-
né jako sjezdova 888 zmohutni na 38 mm.
Vidlice 55 a 66 maji nové rychloupinaci
osu WLF, ktera usnadni sejmuti predniho
kola. Hned nas napadlo, Ze by nové kluza-
ky z padesatpétky mohly stars§i modely 66
obohatit pravé o novou osu a vétsi tuhost,

ale bohuzel vnitfni nohy maji jinou
rozte¢, takze by na ,Sestky“ nové
kluzaky nepasovaly.

ATA - Air Travel Adjust

Vzduchovy systém ATA pracuje
na bazi dvou komor, které se fou-
kaji jednim ventilkem. Pomér tlaku
se v negativni i pozitivni komore
automaticky srovna tak, aby vidlice
ziskala co nejvétsi citlivost. Zespo-
du vidlice je jesté jeden ventilek, ale
ten patfi tfeti komore PAR, ktera se
stara o ochranu prfed chodem
na dno. U testovaného kusu
vSak byla tato komora z vyro-
by nafouknuta pfilis a tak byl
chod vidlice o néco kratsi.
Po upusténi tlaku jiz bylo
vSe v poradku. Vzduchové
komory pfipominaji svou
citlivosti proslaveny chod
pruzinovych  Bomberd,
navic diky spodni komo-
fe je mozné simulovat
i podobnou progresivitu,
tedy jemny chod na po-
catku zdvihu s piitvrze-
nim na konci.

Vzduchovy systém ATA
umozriuje také snizit zdvih
vidlice o 40mm, aniz by
doslo ke zméné prabéhu
pruzeni, a to v deviti otac-
kach cerveného ovladace
na pravé strané korunky.
Jeho tvar vzdalené pripo-
mina motylky z komunis-
tickych favoritd a celkem
dobfe se ovlada. Tolik
otaek umozriuje jemné
nastaveni zdvihu a tim i tie-
ba Upravu hlavového Uhlu. V tom piipa-
dé jsme ale postradali néjaky zpusob
informace o velikosti zdvihu, jako to maji
nékteré konkurencni vidlice. Pravdépo-
dobné by se vsak na niklovy potah potisk
nanasel hife. Pro enduro, kde se se zdvi-
hem hybe ¢asto, bychom vsak radéji vyu-
Zili systém ETA, u néhoz ke zméné zdvihu
dojde v jedné rychlé palooto&ce.

Prvni problémové misto jsme v$ak nasli
pravé zde, nebot pod ovladacem se na-
chazi ventilek vzduchové komory. Jenze
»motylka“ sundat je dost sloZité, protoze
uvnitr ma na téle gumové tésnéni, branici
vypadnuti. Zpo¢atku nam zabralo docela
dost ¢asu, nez jsme objevili systém, jak
ovlada¢ doslova vyviklat. V terénu a holy-
ma rukama je to prakticky nadlidsky Ukol,
takze je lepsi si pomoci tfeba montpakou
a ovlada¢ podebrat. Nastésti se po poca-
tecnim laborovani s tlakem vidlice jiz tak
Gasto nemusi dofukovat, a ovlada¢ fungu-
je jako zdafila krytka ventilku.

TST Micro

Na levé strané korunky najdeme Cerve-
ny ovlada¢ s packou, uprostied néhoz je
malé zlatavé kolecko systému TST Micro.
Packou Ize ve Gtyfech polohach nastavit
velikost komprese. V prvni poloze je vidli-
ce plné oteviend, druha a treti pozice pfi-
tvrzuji kompresi a ¢tvrta poloha je lockout.
Zlatavé kolecko uprostied ovladace pak
nastavuje tvrdost lockoutu v posledni po-
loze od UpIné blokace az po velmi jemny
chod. Tak si kazdy jezdec muze upravit
podle vlastnich potfeb prah odtrzeni vid-

lice z klidu. S packou jsme neméli zadny
problém, za jizdy se da snadno nahmatat
a polohy maji zfetelné kliknuti. Ke zlatavé-
mu kole¢ku vSak mame vyhrady, nebot
ma hodné ostré hrany prohlubni pro prsty,
takze pfi ovladani bez rukavic docela ne-
pfijemné tlaéi do prstd. Tohle by uz mohli
mit Italové vychytanéjsi. Funkce je vSak
idedlni, rozdil v prahu odtrzeni je citelna

a finalni pozice opravdu vidlici zablokuije.

Na spodu vidlice pak jesté najdeme
ladici valecek ovladajici odskok. Jak je jiz
u vidlic Marzocchi zvykem, funguje vytec-
né a dokonce ma i indexaci se zfetelnymi
polohami, takze doladéni odskoku podle
tlaku vzduchu je otazkou chvilky.

Na kole

Po zkuSenostech s vidlici 66 z lori-
ské sezony jsme cekali podobny dojem.
Ovsem pétapadesatka prekvapi mnohem
vys$$i tuhosti, ktera je v extrémnich situa-
cich k nezaplaceni. Ovladani kola s ni je
neuvéfitelné presné, navic 2,1 kila pfi
zdvihu 165 mm vyvola trochu nepfiroze-
ny pocit izasné lehkosti.

Ackoliv vidlice pruzi na bazi vzdu-
chu a bez olejové lazng, technikiim
z Marzocchi se celkem slusné podafrilo
vyladit chod tak, aby byl skoro same-
tovy. Sice to neni Uplné stejny pocit, jako
u pruziny v olejové lazni, ale to bychom se
pak nebavili o vaze 2,1kg.

V prvni poloze ovladace TST je vidlice
klasickou ,marzoki-zehlickou*, kdy jezdce
nerusi prakticky zadné nerovnosti. Idealni

stav do rozbitého terénu z kopce. Ovsem
ruku v ruce s citlivosti jde také zanofovani
pod brzdénim v prudkém sjezdu. Proto je
mozné navolit druhou nebo treti polohu,
které zvysi kompresi, takze stlacit vidlici
je 0 néco tézsi a pod brzdénim se jiz tolik
nezanoruje. Zaroven se ji ubere i ¢ast cit-
livosti, s velkymi razy si vSak stéle poradi
bezchybné. Jednu ze dvou poloh je také
vhodné nastavit pred skokem z vyssi trov-
né — dropu.

Tomu, aby vidlice nesla vlivem velkého
razu na dno, je mozné zabranit nahusté-
nim komory PAR na spodu vidlice, ¢imz
,pétky“ dostanou progresivnéjsi chod.
Tato komora totiz neovlivni chod vidlice na
pocatku zvdihu, ale pouze v jeho posledni
Casti.

Jakmile se dostaneme do udoli, je
tfeba se néjak vydrapat na dalsi kopec.
V tu chvili prijde ke slovu posledni poloha
packy TST. Otacenim zlatavého kolecka
Ize zvolit podle hmotnosti a jizdniho sty-
lu jezdce, jak velky tlak na fiditka bude
vidlice ignorovat. Na konci otaceni se vi-
dlice maximalné pfitvrdi, ovSem pfipadny
necekany velky raz pohlti. Snizeni zdvihu

www.vokolek-import.cz
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sice zabere néjaky ten Cas, ale rozhodné
do vyjezdu maximalné pomuze. Také pro
jizdu po mésté ¢i delsi presuny jsme vidlici
nechavali na nejnizsim zdvihu.

Velmi piijemnym zpestienim proti mi-
nulosti je nova rychloupinaci pevna osa.
Pojistny systém vypada na prvni pohled
dost netradi¢né, ale funguje dobre. Z osy
totiz vystupuje maly hacek, jenz zabrariuje
jejimu vypadnuti i pfi pfipadném uvolnéni
upinaku. Pro sejmuti kola je tfeba nejprve
vysroubovat osu a pak prstem pojistku
nadzvednout. Ta je totiz zajiSténa pruzin-
kou, takze drzi na svém misté, ale prstem
nadzvednout jde. Jak dlouho tento sys-
tém vydrzi pfi kontaktu s terénem, je vSak
ve hvézdach, cviéné urazit packu jsme se
radsi nepokouseli.

SINMISOTHAD] Wb BT

Jaka tedy je?

Marzocchi 55 ATA je v poméru ke své-
mu zdvihu neuvéfitelné lehka, takze by
méla byt zajimava pro vSechny gramhoni-
¢e, ktefi nehledi na finance. 28 000 korun
totiz neni Gplné malo, ale za své penize
jezdec ziska funkéni vidlici s dobrou tuhos-
ti, nizkou hmotnosti, variabilitou nastaveni
komprese i moznosti zmény zdvihu. Co vic
si u vidlice dnes jesté prat? (mig)

(+)
(-]

nizké vaha, jemny chod, Siroké
moznosti nastaveni

ostry ovladag, hife se sundava
kryt ventilku
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iiniéni kolo slovenské znaCky
SDema pfesné charakterizuje jeji

pristup k celé kolekci. Silna ori-
entace na hydroforming s doslova fu-
turistickymi profily, to je Dema a model
Ventto to jen potvrzuje.

CYKLOSERVI

ostre krivky

R&m modelu Ventto vyuziva hlinikovou
slitinu fady 6061 s dvojitym zeslabenim
stény trubek. OvSem zde je slovo trubka
od klasiky dost vzdalené. Vyrazné kfiv-
ky, kdy horni trubka je prohnuta smé-
rem doli a na obou koncich vyrazné
zvySena, aby navic méla na kazdém

konci jiny prifez, to je ukazkova $ko-
la hydroformingu. Totéz plati o spodni
trubce, kterd je u hlavy vyrazné vyso-
k& s mnohouhelnikovym profilem, aby
smérem ke stfedovému pouzdru presla
v jakysi naplocho poloZzeny diamant pro
vyssi tuhost. Spodni ramena zadni stav-
by maiji vyrazné prohnuti a trojihelniko-
vy prifez, stejné jako sedlové vzpéry.
Zadni patky jsou napojeny zabrouseny-
mi svary plynule a Cisté, naopak zbytek
ramu vyznava ve spojich masivni hou-
senky. Celkovy design ovéem nelze ne-
pfirovnat k tvardm kol zndmé belgické
znacky Ridley, ktera je jednim z tahoun(
moderniho vzhledu.

K doladéni celku je i pfedni vidlice
v bilé barvé, coz je vzhledem k jejim kar-
bonovym nohdm mozné trochu $koda.
Kazdy karbonovy kousek byva vétsinou
vystaven na odiv, aby dodal kolu nadech
exkluzivity. Zde to ale neni Umyslem,
a gerné zlato je schovano pod bily lak,
takze jen jizda po kostkach ukazala, ze
materi&l umi pfinést vice komfortu nez
dural, a prozradila tak pravou tvar.

Zaoblena jizda

Jestlize tvary ramu pusobi ostrym do-
jmem, pak jizdni projev je spiSe klidnéjsi
a vyrovnanéjsi. Prvni dojem po nased-
nuti na kolo je jednoznaéné zavodni
posed. Predstavec dlouhy 125mm je
na velikost L (560) trochu moc. Navic
sloupek vidlice neméa diky dvéma pod-

WWWW.cyki.c2

Nejvétsi cyklisticky obchodni diim,
ve kterém si vyberete kolo
v nejvétsim katalogu kol,
cykloprodejnu, kde si vybrané kolo koupite
a vyberete si doplrky a soucastky
v databazi distributort, znacek a vyrobki.

7

uzivatelsky prive

Nekolikekiiknutitawite vse!

Prectete si zde testy kol, souc¢astek a doplnki,
zajimavé cestopisy, rady pro zacatecniky.
V kalendafri zavodu si najdete zavod,
ve kterém chcete startovat.
Muzete si také bezplatné podat
inzerat s fotografii toho, co nabizite.

VsSe na jednom miste,
na prehlednych, jednoduchych,
tivych strankach.

www.cYykl.cz - technické novinky

lozkam pfilis velkou rezervu, takze jsou
fiditka dost nizko. To se da napravit
oto¢enim predstavce, takZe se komfort
nepatrné zvysi.

Jizdni test ukazal, Ze tuhost ramu je
na slusné Urovni, tedy Ze profilace pri-
nasi vyraznéjsi tuhost zadnim partiim,
jimz predni ¢ast tésné sekunduje. Vent-
to bylo tedy dostate¢né tuhé pfi silovém
zabéru v sedle, ovéem uz ne tak extrém-
né tvrdé napfriklad ve spurtu. Tuhost
bychom hodnotili jako vyvazenou, stej-
né jako ovladani. Aékoliv pfedstavec
nabidl zavodni posed, chovani kola
je spise klidnéjsi a nejedna se o 2ad-
ného nezkrotného hrebce, ktery by
vyzadoval jen zkuSeného jezdce. Sta-

bilita a pomérné slusna odezva na povel
do fiditek z néj délaji pfijemny stroj pro
zacatecniky i stfedné zkusené jezdce.
Tém bude po chuti i plynulé zrychlova-
ni a dobré drzeni tempa. Akcelerace je
na stfedni Urovni, takze zavérecny spurt
nebude tak vyrazny. V zatackach je kolo
stabilni a vyvazené, takze neni tieba jej
pfilis pfemlouvat k naklonu. Dobrému
ovladani navic pfispivaji i 460 mm $iroka
fiditka Ritchey, tedy stejna znacka jako
predstavec a sedlovka.

Pro vy$s$i komfort bychom uvitali
karbonovou sedlovku, duralovy mo-
del v kombinaci s tuhou zadni stavbou
pusobil trochu tvrd$im dojmem, ktery

nezachrénilo ani pomérné po-
hodiné sedlo Velo. K tlumeni
razl nepfispivaji ani vysoké
rafky Remerx Rapid s pfimym
vypletem vpfedu a kombina-
ci kiizeného a piimého vzadu,
takze kola jsou prinosem hlavné
v tuhosti a pfenosu sily pfi jizdé
ze sedla.

Chvalu si zaslouzi osazeni
kompletni sadou Shimano Ti-
agra, ktera si i pfes svij nizsi
puvod zaslouzi misto u kra-
lovského stolu. Jeji design
a hlavné chod jednotlivych komponent
si v niéem nezadaji s nejvy$$imi sadami
Shimana minulych let. Tuhost klik s in-
tegrovanou osou nebo provedeni pre-
hazovacky jsou perfektni. Pfijemné jsou
i ukazatele prevodu na vrchni strané
pak, byt spise jen orientacni. Kola Rapid
jsme jiz zminili a zde vibec nevadi, ze
nejsou od vyrobce kompletni, tedy s na-
boji Novatec, naopak Tiagra naboje jim
slusi i pfesto, ze Shimano pfimé vyplety

na svych nabojich nerado vidi. Plasté
Maxxis Detonator jsou osvédéenou kla-
sikou v dané cenové kategorii a nema-
me k nim pfipominky.

Vem to Ventto

Ventto urcité vezme jezdec hledajici
kompromis mezi tuhosti a pohodlim se
z&vodné ladénym posedem. Ziska dob-
fe ovladatelny stabilni stroj s vyvazenym
osazenim i jizdnim projevem. ]

osazeni, ovladatelnost,
stabilita

L+

Technicka specifikace:
Ram: Alloy 6061 D.B.
Vid Carbon/Alloy

Kliky: Shimano FC- 4550-S, 34-50
Prehazovacka: Shimano Tiagra
Pfesmykac: Shimano Tiagra
Radici paky: Shimano Tiagra
Brzdy: Shimano Tiagra

Naboje: Shimano Tiagra

Rafky: Remerx Rapid

Plasté: Maxxis Detonator 23C
Sedlo: Velo

Sedlovka: Ritchey
Predstavec: Ritchey

Riditka: Ritchey

Hmotnost: 9,98kg, v¢. pedall
Cena: 21 499K¢

OTMMmMOoOOT®

Velikost 560mm
Uhel hlavy 73,7°

Uhel sedlové trubky 73,3°

Horni ramova trubka 575mm
Délka sedlové trubky 560mm
Délka zadni stavby 420mm
Rozvor 1003mm
Hlavova trubka 157mm
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Spis nez samotny

vrch Tremsin je znamé
predevsim mestecko lezici
na jeho Upati, Rozmital
pod Tremsinem. O jeho
popularitu se postaral

jiz Lev z Rozmitélu pri
svych cestach po Evrope
v patnactém stoleti,

a hlavng Jakub Jan Ryba,
autor Ceské mse vanocni.
Ta mimochodem poprveé
zaznela roku 1796 prave
v rozmitalskem kostele.
My ale nechame historii
stranou a budeme se
vénovat tomu, jak si
nejlépe zajezdit v lokalité
okolo Rozmitalu.

motny prirodni park Tfemsin, jsou idedlnim
mistem pro cyklistiku, at uz provozovanou
na horském Ci tfeba krosovém kole.

Celé tlemsinska cast Brd, a predevsim sa-

Kam se dFive nesmélo...

Velka Cast Brdské vrchoviny v dobach minulych
patfila mezi prostory vefejnosti nepfistupné, nebot
se zde nachazel vojensky vycvikovy prostor Jince.
Ackoliv zde ani v soucasnosti v mnoha mistech
nenajdete pfilis husté turistické znaceni, tento
kraj zapadné od Pribrami je zajimavy pravé onou
urcitou nedotenosti turistikou i cykloturistikou. Je
zde velké mnoZzstvi cest a silnicek vedoucich témef
nekoneénym hiubokym lesem, kde Ize tfeba i v let-
nich vedrech najet mnoho piijiemnych kilometra.

Turistické znaceni zde zacind vyrazné houst-
nout teprve az v Urovni Rozmitalu pod Tremsinem
a svéte div se, na samotny Tremsin vedou dokon-
ce hned Ctyii turistické znacky, v podstaté kazda
z jiné strany. Zajimavych mist v okoli je cela fada,
kromé Rozmitalu urcité stoji za navstévu mésto
Bieznice s krasnym zamkem a zdmeckym par-
kem. P¥ili$ daleko to ale nenf ani do Blatné ¢i do
Pfibrami. Tam kromé hornického muzea ¢i aqua-
parku stoji za navstévu predevsim poutni klaster
Svata Hora. Typickym znakem tohoto kraje jsou
také zatopené lomy, vétsinou pristupné vefejnosti.
Koupani v prizracné, i kdyz vétsinou velice stude-
né vods, patfi v 1été k pfiiemnym zazitkim.

Tremsm (827m n.m.)

Cyklistika v této lokalité patii k pohodovéj$im.
Tomu napomaha minimalni provoz na mensich
silnicich, privétivy profil terénu a relativné malé
mnoZstvi navstévnikli vseobecné. Znadeni turis-
tickych cest sice z nasi vlastni zkuSenosti neni
ideaini, krasa zdejsi pfirody to ale bohaté vyna-
hradi. Zviast po loriském lednu, kdy v tomto kraji
napachala vichiice velké lesni $kody, se jesté
nepodafilo dat vse Uplné do poradku. Proto je
potfeba pocitat s tim, Ze cestu mohou znepfijem-
nit vyvraty, tézba dfeva a také tu a tam chybéjici
turisticka znacka.

Huréa na Tiemsin

My jsme absolvovali trasu od méstecka Sedlice
pres Mystice na Breznici, odkud jsme se vydali po
modré znacce pfimo na Tremsin. Z Bfeznice je to
na vrchol Tiemsina sedmnact kilometrd.

Modré znacka vede zpocatku po silnici do
Hlubyné, odkud se jiz pokrauje terénem. Velice
prilemnd, nepiili§ nrocnd cesta je zde
ob¢as ,narusena“ pouze zmifiovanym
nedokonalym znacenim, zkrétka je dob-
ré mit s sebou mapu a spi§ nez se jen
kochat se vice soustredit na cestu. Po
prijezdu Bezdékova pod Tremsinem
zacina pozvolné stoupani na vrch Stér-
bina (753m n.m.). Zde je dobré peclivé
hlidat znacky, nebot se posléze uhyba
doprava velice nevyraznou zarostlou
odbockou. Nasleduje hodné prudky
vyjezd vyzadujici slusnou jezdeckou
techniku. Na vrchu kopce opét cekejte
bloudéni, znatka skute¢né nikde. Bu-
dete-li se drzet cesty vedouci rovné, tak
na modrou znacku brzy narazite. Hezky
rychly sjezd kiiZi Zlutou znacku vedouct
k mohyle J. J. Ryby a na Rozmital a na-
sledné kiizuje silnici. Po jejim prejezdu

Celodrevéna, silné zchétrala konstrukce
rozhledny sice nabizi adrenalinové
vyZiti, z jejiho vrcholu ale diky vzrostlym
stromiim bohuZel nic neuvidite.

vas Uzka pésina vysokou travou dovede na §irsi
lesni cestu, ktera se mimym stoupanim po par ki-
lometrech napoji na cervenou turistickou znacku
v rozcesti zvaném Kobyli Hlava. Odtud jiz vedou
obé znacky spolecné, a sice celkem privétivym
vyjezdem po (izké asfaltové silnicce. Po pravém
kraji cesty nepfehlédnéte kiitalovou studanku,
kam ptéci, lané a bikefi chodi pit...

Po kilometru straveném na Uzké lesni asfalt-
ce vas cesta dovede na Tremsinskou boudu
s moznosti posezeni ve stinu stromd, i kdyz jen
s vlastnim obcerstvenim. Nasledna cesta je jiz
opét terénni a o néco technictéjsi, Ceka vas pll-
kilometrovy vyjezd lehce kamenitou cestou az na
samotny vrchol k dfevéné rozhledng. | za mokra je
ale tento krasny vyjezd zdolatelny. Castecné vede
(vozovou cestou, kolem niz jsou dobfe patrné
valy kdysi pritomného hradu.

Minete kaplicku s dalsim rozcestim, projedete
po kamenném mostku pfes pivodni hradni prikop
a jiz jste uprostfed zficeniny zdejstho gotického
hradu. Z té se ale bohuzel mnoho nedochovalo.

Drevéna konstrukce rozhledny daveéru prilis
nebudi, misty je hodné ztrouchnivéla. Z vrcholu
rozhledny navic bohuzel neni vidét vibec nic,
okolni stromy jej vyrazné prerostly. V soucasnosti
navic uz ,nefunguje” ani uprostfed horni plosiny
nainstalovany kil s ocelovymi schiidky, po némz
se da vylézt jesté vySe. Takze vrchol jste zdolali,
ovéem bez odmény v podobé vyhledu do okoli.
AZ po zdolani rozhledny a sestupu zpét na pevnou
zem jsme si v8imli malé cedulky, Ze vzhledem ke
$patnému technickému stavu se vystup na roz-
hlednu nedoporucuje...

U paty rozhledny nechybi vrcholova kniha, tak-
Ze pokud ji jesté nékdo neukradl, tak tam mizZete
zvéCnit svou pritomnost. Odménou za zdolani
Tremsina vam misto vyhledu bude pékny sjezd.
Pamatuite ale, Ze cesta zdaleka nepatii jen bike-
riim, a tomu pfizplisobte svou rychlost.

Vsechny cesty vedou
na Tremsin!

Nami zvolena modra turisticka znacka zdaleka
neni jedinou moznosti, zafadili bychom ji nékam
ke stfedni narocnosti mezi jednotlivymi varianta-
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Zaklacdni
Délka nejsjizdnéjsi trasy: z Rozmitalu
pod Trem3inem po Eervené znacce
8,5km

Délka nejhez¢i trasy: z Bezdékova po
modré znacce 9km nebo z rozcesti Na
Dédku po zelené znatce 3km

vsechny

Vhodné pro kola: ¢ervena znacka
sjizdna i pro krosové a trekingova kola,
ostatni turistické znacky pro MTB
Moznosti obgerstveni: restaurace

v Rozmitdle pod Tremsinem, hospoda
ve Hvozdanech, Zimecka restaurace

v Breznici, Jezdecky statek v Martinicich
u Breznice

Nase doporuceni: pred vstupem na
rozhlednu si rozmyslete, zda mé cenu
riskovat, kdyZ stejné nic neuvidite

mi. Nejsjizdnéjsi cestou je vyuZiti cervené znacky
piimo z Rozmitalu, ktera vede pievazné po (zké
asfaltové silnicce a terénni je pouze posledni kilo-
metr na vrchol. Tento vyjezd dlouhy 8,5 kilometru
proto doporucujeme viem majitelim krosovych
¢i trekingovych kol, pro néZ jsou ostatni varianty
zdolani Tremsina zbyte¢né narocné.

Dal$i moznosti je tiikilometrova trasa po zelené
znacce z rozcesti Na Dédku. Ta vede prevazné
terénem, pouze ve sjezdu po necelém kilometru
jizdy ze jmenovaného rozcesti je potieba bedlivé
sledovat znaceni, nebot cesta k Tremsinu uhyba
ostfe doprava a v rychlosti to Ize jednoduse pre-
hlédnout. Nasledny hodné prudky vyjezd po zna¢-
ce nékolikrat pretind serpentinu, takze bude lepsi
se drzet klasické Sirsi lesni cesty, ¢imz si udetfite

Kamenné mofe na severnim svahu Tremsina
Je nejvétsim ve strednich Cechach.

hodné sil. Poté se napojite na modrou a Cervenou
znacku na rozcesti Kobyli Hlava, odkud je to jiz
pouhy kilometr na vrchol.

Dal$i moznosti je vyjezd na Tremsin po modré,
ovéem z opacné strany, pfes kopec Vrchy. Zviast
posledni kilometr je vsak narony, hodné piikra
Uzka cesta zde vede pres vétsi kameny. Proto je
lepsi tuto variantu cesty zvolit spi$ smérem dold,
samoziejmé s maximaini opatrnosti. Po modré
znacce se da pokraCovat velice hezkou cestou
na Metly, vesnici, kterou nejvice ponicily povodné

MALOOBCHODY

Doslova ,Kiistalova studanka“ nedaleko
rozcesti Kobyli Hlava.

v roce 2002. Dnes jsou Metly jako ze Skatulky, s fa-
dou GpIné novych dom a s mohutnou, maximal-
né dimenzovanou hrazi rybnika nad vesnici. Staci
si vSak vzpomenout na pét let staré zabéry kamer.
Po shodné modré a nasledné Cervené znacce se
dostanete pohodovym sjezdem na Hvozdany.

Nejnesjizdnéj$i variantu zdolani Tremsina
predstavuje Zluta turisticka znacka, kterou dopo-
rucujeme hlavné pésim turistim. Sice vede pfimo
kolem kamenného mofe, které je dokonce nejvét-
& ve stfednich Gechéch, predevsim zavérecné
stoupani na vrchol je ale mozné pouze s kolem na
rameni. Je zde nastésti tolik jinych moznosti, ze
Zlutou znacku mlizete na Tfemsiné s klidem ozelet
a kamenné mofe uvidite jiz po par krocich po zluté
znacce smérem od rozhledny.
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tol. 547 212 482
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Horskd a krosova kola

CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

QOd r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicli garance pozaru¢niho servisu

=5LET PROVOZU

Nase tfikolky FREEDOM s @m jiz maji najeto vice nez 8000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780
emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

AUTHOR

KOLA + KOLOBEZKY ¢+ TRIKOLKY

AxitCZ,s.r. 0.

Stavby silniénich kol

prodej a servis kol Merida, Author,
Specialized, Maxbike a dalSich

prodej snowboardii, vazani a prileb
internetovy prodej po celé CR a SR

Kladska 1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz

Kola
Storek

po-pé 8-18
8-20

8-12

1417

jizdni kola
m pfislusenstvi m nahradni dily
K

m horska
m trekingova

m silnicni
m détska

u platebni karty
m splatkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice
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Axon Tornado Il

Pouziti materidlu s protivétrnou membranou, jez zajisti
dokonalou ochranu proti proudicimu chladnému vzduchu
a zaroven urcitou prodysnost zabranujici nadmernému
zapareni, patii dnes u kvalitni zimni termobundy ke
standardu. Zakladem Uspéchu je tedy predevsim
promysleny strih a na tento fakt séazi i cyklisticka bunda
Axon Tornado lll, kterd prosla nasim testem.

kem, takZe se bunda vzadu pfi predklonu prili§
nevyhrnuje. Jedinou pifipominku mame k pred-
nimu panelu, jsnz by se nam libil o néco kratsi.
Uplnym idedlem je provedeni limce, ktery je
vhodné vysoky i Siroky, a navic je zezadu
vybaven stahovanim. PodloZeni zipu je
pouZito pouze v jeho horni tieting, coz
je po funkéni strance zcela dostacujici.
Po celé délce je zip navic kryty i zven-
ku, takze ochrana ped profouknutim
rozhodné nebyla podcenéna. A totéz
plati i o reflexnich prvcich, kterych
je na bundé opravdu pozehnané,
a to jak na prednim a zadnim dilu,
tak i na rukavech. Stézovat si nem-
Zeme ani na provedeni kapes. Tri
zadni kapsy jsou hodné hluboké
a pruzné, takze nabidnou dosta-

1 &Y strana m

hrozilo, Ze z nich obsah pfi
jizdé v terénu vypadne. Na-
prsni kapsa se zapinanim na
zip je idedini pro ulozeni telefo-
nu, penéz a karticky pojisténce.
Jako cslek plisobi bunda Axon Tornado Il
velice vyvazené. Nabizi totiz vhodné provede-
ny stiih s fadou praktickych detailli a funkéni
material. Na dokonalé ochrané ped studenym
proudicim vzduchem ma kromé samotného
materidlu zasluhu provedeni limce i zakonce-
ni rukévl. Prodysnost samoziejmé vzhledem
k pfitomnosti membrany nemize byt zazra¢-
n4, je ale vyrazné navysena zadnim panelem
bundy z materidlu podobného klasickému
superroubaix. TakZe i po této strance nemame
pripominky.
Bunda Axon Tornado Il stoji 2490 korun a je
nabizena v ¢erném, modrém a Cerveném ba-
revném provedeni. (kad)

CYKILOSER

ombinace materiall zajistuje této bun-

dé solidni odvod prebytecného tepla

a zarovei vyborou tvarovou piizpu-
sobivost. Material Break Wind s membranou
je pouzit na celém prednim dilu, na rukavech
a na hornim panelu zad. Ve své kategorii na-
bizi tento material nadprimérnou elasticitu ve
véech smérech, jeho termoizolacni schopnost
ma na starosti vnitfni strana tvofena tenkym,
na omak velice prijemnym flisem. Prodysnost
zadniho panelu bundy pak vyrazné navySuje
zatepleny elasticky Uplet Axtherm.
. Ke stfihu bundy neméme Zadné vyhrady.
Sifka trupu je zlatou stfedni cestou, bude tedy
vyhovovat vét§iné postav. Pouze v piipadé vy-
lozené vysvihaného jedince je pfi predklonu
vpfedu na bundé znat urcity prebytek materi-
alu. Dostate¢né dimenzovana je délka rukavd,
které jsou zakonceny velice pifjemnym pruz-
nym lycrovym néapletem. Spodni lem trupu je
po celém obvodu vybaven protiskluzovym pas-

ochrana proti vétru, provedeni limce,
elasticita materialu, reflexni prvky,
hluboké zadni kapsy

delsi predni dil

Campagnolo Khamsin

Zapletena kola Khamsin,
novinka loriské sezony,
predstavuji zakladni
model v hierarchii znacky
Campagnolo.

ato silniéni kola sazi na atraktivni

design, jenz mize byt navic jes-

té podpofen neprehlédnutelnou
Zlatou anodizaci, a pfedev$im na hod-
né pfiznivou cenu. Vzdyt kvalitni kola
za cenu vyrazné pod Ctyfi tisice korun
za par, to se donedavna mohlo zdat
pouhym snem. A byt se v pripadé kol
Khamsin jedna o zakladni model, je-
hoz jedinym handicapem se muize zdat
0 néco vyssi hmotnost, test téchto kol
potvrdil, Ze produkt Campagnolo spini
i v nejzékladnéjSim provedeni vysoké
naroky na odolnost, tuhost a v nepo-
sledni fadé také design.

Rafky s lehkym V-profilem o vySce 24
milimetrd jsou zapleteny svazkové po
tfech dratech, tedy patentovanym G3
systémem. Vpredu je 24, vzadu celkem
27 nerezovych dratu. Vpiedu a na levé
strané vzadu je pouzit radidlni vyplet,
u kazety pak z pevnostnich divodu tfi-
krat kiizeny vyplet. Réafky potési nejen
Zlabkem uprostied brzdové plochy, in-

formujicim o jejich opotrebeni, ale pre-
devsim dokonale ¢istym spojem.

Naboje vyuZivaji pramyslova loziska
pro co nejdelsi Zivotnost, a pfedevsim
kvdli snizeni narokd na udrzbu. Hod-
né povedené jsou nové rychloupinaky,
které jsou totozné s témi u vyssich mo-
deld kol Campagnolo. Rychloupinaky
jsou pak také jedinym rozpoznavacim
znakem mezi provedenim pro rok 2007
a 2008. Plast ofechu je duralovy, stejné
jako u vyssich typl kol znacky. Samo-
zfejmosti je kompatibilita ofechu pro
kazety s deviti i deseti pastorky Cam-
pagnolo.

Hmotnost predniho kola je 855 a zad-
niho 1040 gramu. To sice neni zrovna
malo, ovéem vzhledem k cené paru kol
3695 korun se zda hmotnost témér ne-
podstatna.

Kvalita za hubicku

Prenos sily je velice dobry, my jsme
navic ani po nékolika stech testovacich
kilometrech nemuseli kola jakkoliv do-
centrovavat, coz bylo milym prekvape-
nim. O néco vy$s$i hmotnost se musi
chté nechté projevit pfi akceleraci, ktera
logicky neni tak bleskova, jako v pi-
padé lehéich kol. Kola Khamsin jsou
ale uréena predevsim pro ,hobiky“. Ti
pravdépodobné misto vyzivani se ve

spurtech uvitaji celkovou odolnost kol.
Chod naboju je dokonale Eisty, coz plati
i 0 uloZeni ofechu. Pouzita loZiska navic
slibuji vysokou Zivotnost. Velice piijem-
nym prekvapenim byla v této kategorii
pfedevsim nadprimeérna torzni tuhost
kol a pevnost rafkd. Tato kola bychom
se nebali doporugit i téZ8im jezdcim.

Na slusné drovni je schopnost kol
pohicovat ¢ast otfesti. Na tomto faktu
ma zasadni podil predev§im pouzity
svazkovy vyplet, jenz dovoluje rafku ve
vertikalnim sméru lehce pracovat. Tento
vyplet nejenze ma prakticky pfinos, ale
i designovy. Zvlast se zlatou povrcho-
vou Upravou se ¢lovéku vibec nechce
Veéfit, Ze ma pred sebou kola za necelé
Ctyfi tisice.

Pokud zvazujete koupi cenové do-
stupnych zapletenych kol, model Cam-
pagnolo Khamsin mudzeme vyloZzené
doporucit. Nejenze se budete moci spo-
lehnout na jejich odolnou konstrukci,
ale navic budete mit jistotu, ze vasemu
kolu pfidaji na atraktivité.

[+
(-]

(kad)

tuhost, odolnost a spoj rafku,
chod nébojti, propracované
rychloupinaky, cena

hmotnost
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Mountain Bike

Full Carbon
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Radm Full Carbon

Vidlice Fox 32 Lock Out 80 mm
Pfevodnik Shimano Deore XT

Razeni Shimano XTR

Méni¢ Shimano XTR

Piesmyk Shimano Deore XT

Kazeta Shimano CSM 580 11-32/9

Retéz Shimano HG-93

Brzdy Shimano Deore XT Disc Hydraulic
Pfedni néboj Shimano Deore XT

Zadni naboj Shimano Deore XT

Réfky Mavic XC 717

Pneu Schwalbe Racing Ralph 26x2.10 Evo
Pedaly Shimano PD M-540

Riditka Ritchey WCS 31.8 mm

Pfedstavec Ritchey WCS 4 Axis 31.8 mm
Sedlovka Ritchey WCS 31.6 mm

Sedlo Ritchey WCS Marathon

Velikost 16“, 18", 20"

MANITOU Full Carbon

TOP MODEL MOUNTAIN BIKES

K¢ 67.990,-
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www.apache-bike.cz




