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Novy model Safire
amerického Specializedu
je damskou variantou
celoodpruzeného stroje
Stumpjumper, ma tedy
shodny zdvih 120mm

a podobny tvar, pouze
geometrie byla upravena
pro nézné pohlavi.

o testu jsme ziskali nejvy$si model, lu-
Dxusné osazeny komponenty SRAM X.0,

nejlehcimi kotouc¢ovkami Juicy Ultimate,
vidlici Fox F120 RLC a vlastnim tlumi¢em s in-
teligentnim systémem Brain. Takto osazeny
stroj vSak u nas nebude k mani, nebot by verze
Expert pfi$la na 88 490 K¢. Proto bude k dispo-
zici pouze model Comp za 66 990 K¢&. Jizdni
vlastnosti vSak budou prakticky totozné, rozdil
oproti testovanému stroji tak bude pouze ve
hmotnosti, dané exkluzivnimi komponenty.

Ram

Systém FSR se Ctyfcepovou zadni stavbou
je u Specializedu tradici, svisle ulozeny tlumi¢
se véak objevil az u lofiského Endura a letos
i u Stumpjumpera. V nabidce je i S-Works verze
s karbonovym ramem, testovany Safire je vak
z nejvy$si speslacke slitiny duralu M5. Na prvni
pohled zaujme vyrazné prohnuta spodni ramo-
va trubka, ktera se u hlavové poji s horni trubkou
dost dlouhym svarem. O vysoké tuhosti a odol-
nosti tohoto bloku asi neni tfeba se moc rozepi-
sovat. Homi trubka ma hodné vyrazny sloping,
takZe jezdkyni dopreje dostatek mista pfi stani
na zemi obkro¢mo nad ramem. Sedlovou trub-
ku, ktera vystupuje vysoko nad ram, podporuje
dlouhd vyztuha, vyrobena z tvarované trubky.
Nejedna se tedy o zadny ohnuty plech, jako to-
mu bylo u loriského modelu.

Zadni stavba FSR je designovana tak, aby
jezdce pfi Slapani neobtéZovalo nadmérné
propruzovani, a zarove aby byla dostatecné
citliva na razy terénu. Spodni fetézové vzpéry
jsou upevnény na hlavnim ¢epu, jenz prochdzf
spodni Casti sedlové trubky na drovni stredni-
ho prevodniku.

= Pokracovéni na str. 13
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JJajemstvi dspéchu - jsme na to dva.”

Pokud se zeptate (spésného sportovee na tajemstvi jeho dspéchu,

pravdépadobng Vam sdéli, ze v3e vézi v dikladné priprave. Ja mém ale jesté

i @)

jedna tajemstvi - jsme na ta dva. Jeden na lyZich a druhy na kole.”
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Luka3 Bauer - vitéz Svétového pohéru
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CYKLOSERVISZ

SHIMANO

Salnt

2008

Komponenty urc¢ené do extrémnich podminek, takova

je strucna charakteristika sady Shimano Saint. Vysoka
odolnost dild Saint je jiz nékolik let zarukou spolehlivosti
pro sjezdova a freeridova kola. Pro sezonu 2009

u této sady ale nezlstal kdmen na kameni, nebot byla
kompletné prepracovana. Jeding, co zlstava i nadale, je
urceni téchto komponentu a jejich nadzev. Vse ostatni je

nove.

utno pfiznat, Ze v sou¢asném tech-
N nokratickém designu uz vypadala

dosavadni sada Shimano Saint tro-
chu zastarale. Jeji az piili§ ,macaty" design
byl sice jasnym pevnostnim argumentem
pro v8echny drsné jezdce, zarover na ném
ale bylo jiz na prvni pohled znat, Ze by se
bez ztraty pevnosti a odolnosti dal prece
jen néjaky ten gram usetit.

Nové sada Saint, kterou jsme dokon-
ce jiz méli moznost kratce vyzkouSet,
je jasnou odpovédi na jakékoli pochyb-
nosti o designu ¢i hmotnosti pfedchid-
ce. VSechny pevnostni parametry, ne-li
pfimo téméF neznicitelnost, byly zacho-
vany, ovSem pfi vyrazné ,redukci tuku®
a prepracovani designu. Po strance
vzhledu maji tyto dily mnoho spole¢ného
s posledni generaci XTR ¢i s novym SLX.
Charakteristicka je pro novy Saint efektni
kombinace leskle erné a zlatého eloxu.
Je logické, ze vzhled je pro vSechny sjez-
dafe &i freeridery druhofady. Dilezitou
zpravou pro potencidlni uzivatele je prede-
v§im vyrazné zlepseni funkce mnoha dili

il TF PS4 AR: Dr. SVOBODA — Sportovni sluzby, www.polarczech.cz P

Saint, napfiklad u brzd doslo k padesati-
procentnimu nardstu vykonu. Pfedstavme
si ale tuto novinku popofadé.

MEGA paralelogram
Pfi prvnim pohledu zaujme nejprve
prehazovacka, jejiz zadni raminko pa-
ralelogramu svou mohutnosti vzdalené
pfipomina pfepakovani rdmd Specialized
Demo. Nova prehazovacka samoziejmé
vyuzivd technologii Shadow pro co nej-
lep$i prostupnost kola terénem a elimi-
naci jejiho mozného poskozeni. Na rozdil
od predchlidce vypada novy model skoro
jako emental. Kde bylo mozné material
ubrat, stalo se. Mezi obéma generacemi
zadnich méni¢d Saint je na prvni po-
hled asi takovy rozdil jako mezi ikstéer-
kem z roku 1996 a 2006. Jen vahovy
ubytek €ini rovnych sto gramu, takze se
nova prehazovacka Saint dostala hmot-
nostné téméf na uroven souéasné rady
Deore XT. To se pfi avizované odolnosti
zda byt neuvéritelné.
= Dokonceni na str. 18
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Sportovni deni
v trutnovskem vybezku
vychodnich Cech si nelze
predstavit bez firmy BP
Lumen a jejiho sportovniho
klubu. Podniky jako
Stredecni pohar, Festival
cyklistiky a maraton
Apache Jestrebi hory nebo
nove Limar Ratiboricky
MTB maraton jsou
vsechny spjaty s touto
firmou a klubem. Co

tomu vsemu predchazelo
a jaké byly zacatky od
,garazoveé“opravny kol az
po dnesni velkoobchod

a vlastni znacku Apache,
na to jsme se zeptali Pavla
Barty, spolumajitele této
firmy, a jeho syna Lukase,
ktery ma na starosti
marketing a zahranic¢ni
obchod.

Co vas privedlo k cyklistice a kolim?

PB: V mladi jsem na kole zavodil a vojnu
jsem stravil v Dukle Louny, takze jsem se
nejen naucil na kole jezdit, ale hlavné se
o néj starat a servisovat jej. U toho jsem
potom zustal, kdyz jsem v osmdesatych
letech zalozil doma malou opravnu a v ga-
razovych podminkach zacinal s takovym
prvnim podnikanim. Tehdy byl problém se
shanénim nahradnich dilu, takze jsme je
postupné zacali distribuovat sami.
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cyklistickych akci

)i
‘m Jaké byly podminky v zacatcich servi-
su a obchodu?

PB: Tenkrét byla jedna z prvnich objed-
navek na nahradni dily asi za dvé sté korun
a to se ndm zdalo hodné. Opravovali jsme
ale vSechno a snazili se na to mit dily, coz
nam zlstalo dodnes. Nabizime totiz sor-
timent od téch nejmensich dilli, jako jsou
valecky do volnobéznych torpéd, az po

www.cykl.cz - kalend
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moderni sortiment, jako jsou karbonové
ramy. Tomu v8emu ale predchazela dlouha
cesta, kdy jsme se od firmy na interiérova
halogenova osvétleni dostali az k cyklistic-
kému velkoobchodu.

Lumen v nazvu pochazi pravé z dob
podnikani v osvétleni, kdy jsme s partne-
rem Vladimirem Pitasem v roce 92 zacinali.
Postupem Gasu jsme zaloZili velkoobchod,
rozsiili prostory, zacali distribuovat znac-
ky Velamos, Favorit a hlavné Superior.
Napfiklad prvni katalogy jsme délali na
zakazanych cyklostylech v tovarnach,
v dalSich letech jsme je rozmnozovali na
kopirce, az jsme se nakonec dostali tam,
kde jsme dnes. Tedy k prehlednym velkym
kataloglim dili nebo luxusnimu katalogu
Apache pro nase prodejce.

V roce 2001 probéhlo spojeni s budé-
jovickou firmou DAJ Sport a vybudovani
spolecného distribuéniho skladu BP DAJ
v Praze Hostivicich. Tim se také datuje
vznik spolecné znacky Apache.

Apache usel kus cesty, od letoska
bude tym Jana Slavicka ale jezdit jinou
znacku, splnilo spojeni s nim vase oce-
kavani?

PB: Znacka Apache ma ¢tyfi spolumajite-
le a kazdy mame svoiji roli, abychom vytvo-
fili kvalitni produkt. Od za¢atku spoluprace
s tymem jsme se snazili vyvijet co nejlepsi
ramy a uplatriovat pri jejich vyrobé poznat-
ky jezdcl. To se nam beze zbytku podari-
lo, a znacka se dostala na dnesni Uroven.
Ukonéeni spolupréace s tymem neznamena
konec zlepsovani ramd, ale dosahli jsme
jakési mety, na niz chceme zistat. Navic
podpora tymu je dost nakladna zalezitost

Zacatky firmy byly doslova a do pismene garéZoveé.

a ve zpétné vazbé musi plinaset uzitek
v podobé informaci a technickych zlepSeni
produktd, coz se nam béhem spoluprace
podafilo.

Velmi si cenime vykond tymu, napfiklad
mistrovské tituly Jardy Kulhavého a uspéch
ostatnich na domacim poli. To vSechno pfi-
spélo k zaneseni znacky do Sirsiho povédo-
mi cyklistické vefejnosti.

Ondra Zeleny, jeden z odchovanct
tymu SK BP Lumen.

A

Dlstrlbum koI Superior jste si pres
i Apache p ha-

I| netrati tim znacky vza|emne"

PB: Obé znacky maji svoji
vlastni tvaf, a to dost odlisnou. -
U Apache si sami tvoiime, co
chceme nebo co nam zkusenosti
potvrdi, Ze je spravné. Navzajem
se znacky nijak neprebiji a kazda
ma svoji skupinu zakazniku, neni
to tak, Ze by jedna opisovala od
druhé. Navic kazda konkuren-
ce je zdrava.

BP Lumen je dnes synony-
mem pro znacku SR Suntour
u nas, jaky je vyvoj tam?

LB: Suntour jsme dfive do-
vazeli, stejné jako spousta ji-
nych obchodnikl. Postupné
jsme ziskali vyhradni za-
stoupeni, coz s sebou
nese hlavné poskytovani
zaruéniho a pozaruéniho
servisu. | firma SR Suntour
si uvédomuje, Ze nejde
jen o to prodat co nejvice
vidlic, ale ze je dulezité
vytvofit pro znacku sta-
bilni prostfedi, kde bude
mit zakaznik jistotu ga-
rance a servisu. Navic
nase poznatky o pfi-
padnych technickych
problémech sdélujeme
vedeni firmy, coz je dulezité
i pro dal$i vyvoj vidlic. Pfi le-
to$ni navstéveé veletrhu Taipei
jsme navstivili tovarnu firmy a dis-
kutovali o problematice vidlic.

A co neoficialné dovezené vidlice?

LB: Obecné nés trapi ,Sedé" dovozy, kdy
se na trh dostavaji vidlice uréené pouze pro
montaz. My tvofime znacce zézemi, urci-
té renomé, marketingové ji podporujeme
a zajistujeme servis. Oproti tomu tito ,do-
vozci“ zajistuji jen vlastni zisk.

Kromé Suntouru jsme i vyhradni do-
vozci brzdovych $palki a desticek Kool-
Stop, které nas provazi uz péknou fadu
let. Dalsim produktem s nasi visackou je
i znacka pileb Limar.

Proé SR Suntour z kdysi velkého kon-
kurenta Shimana dnes na pozici fazeni
a dalSich komponentt zaostava?

LB: Radici systémy $ly trochu stranou,
firma se soustredila v minulosti hlavné na

Lukas a Pavel Bartovi s vedenim firmy SR Suntour, Becherovka samoziejmé

nesmi chybét.

Epicon pro pristi sezénu
dostane novy design
a povrch vnitrnich
nohou.

vyrobu a vyvoj odpruzeni

a prevodniky, kde jde vyvoj

kazdy rok vyrazné kupredu.

Napfiklad  letosni  vidlice

Durolux pro freeridové jezde-

ni nebo kliky s integrovanou

osou a vnéjsim provedenim

misek.

Dokonce vlastnl’ systém pre-

a hodné zapadnich vyrobcl uz

pro ngj uzplsobilo své ramy.

Nas trh ale na toto zatim neni do-
stateCné pfipraven.

Co se fazeni tyée, jak dopadl|

kdysi slavny Synchroshift?

PB: Toto fazeni v jediné ruko-
jeti jsme dovazeli v devadesatych
letech a mélo Uspéch hlavné na
damskych a trekingovych kolech.
Bohuzel zavodnici si do schématu

zafazenych prevodl nechtéli nechat
mluvit, takze u nich takovy Uspéch
nemélo. Nakonec tato francouzska
firma zkrachovala a patent koupila
firma Shimano. Ti ho maji nékde v Sup-
liku a tfeba s nim jednou zase vyjdou na

svétlo. My jesté nékolik kousku mame
a obgas se ozve néjaky cyklista s postize-
nim ruky, pro kterého je tohle jedina moz-
nost, jak ménit prevody.

Vasi posledni novinkou je zaméfeni na
freestylova kola, pro¢ to?

LB: V roce 2006 jsme zacali spolupra-
covat s Kamilem Feiferem, coz je jeden ze
zakladateli doméaci BMX freestyle scény.
Ten vyrabél vlastni ramy Monkey Bikes,
ovéem vyroba u nas byla dost nakladna.
S nasimi kontakty na Taiwanu jsme necha-
li vyrobit par ramu tam, za lepsi cenu a pfi
minimalné srovnatelné kvalité. S Kamilem
jsme pak zacali spolupracovat na vlastni
znacce 34R (Free For Ride), kdy z nabidky
taiwanskych vyrobcl vybirame kvalitni, ale
cenové dostupné nahradni dily pro BMX.
Kamilovy zkusenosti jsou zarukou kvalitni-
ho vybéru a navic od piisti sezony chysta-
me vyrobu vlastnich dilti, Ty budeme sami
vyvijet a specifikovat v Cechach a vyroba
bude probihat na Taiwanu. Pljde tedy o na-
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$e vlastni originalni produkty, tim bychom
chtéli kvalitu a renomé znacky zase posu-
nout o kus dal.

K vlastnim znakam 34R a Monkey Bikes
jsme navic pribrali i distribuci oblecenti,
rukavic a chraniéi King Kong &i americké
znacky Volume a Demolition, vyrabéjici ra-
my a komponenty pro BMX.

Vase freestyle aktivity jsou spojeny
i se sportem, jak to zacalo?

LB: Byli jsme osloveni nabidkou spon-
zorovat vznik mistniho bikeparku. Jelikoz

Ondra SIéz patfi mezi nase
nejvyraznéjsi bmx freestyle jezdce.

je umistén v Upici, kde sidli nase firma,
byla to doslova povinnost. Finanéné jsme
se podileli na vyrobé prekazek, které se
jiz dva roky pouzivaji i na trutnovském za-
vodé Bike Hall Contest a celorocné jsou
umistény v Upickém bikeparku, ktery dostal
nazev Monkey Area. V tomto parku pofada
Kamil tréninkové kempy pro mladé jezdce.
Navic sponzorujeme nékolik nadéjnych
bmx jezdcl a na lofisky Bike Hall Contest
jsme privezli jeho pozdéjsino vitéze, King
Kong jezdce, Bjérna Bommela Magera. Na
letosni rok pfipravujeme serial zavodu King
Kong Jam Session.

V bmx se chceme drzet stejné filosofie,
jakou mame u horské ¢i silnicni cyklistiky.
Vracet do sportu aleso ¢ast toho, co B




W) nam obchod v tomto odvétvi prinasi.
Proto se nesoustiedime pouze na prodej,
ale vénujeme se i témto aktivitam.

Ve sportu se angazujete pomérné
dlouho, co takova podpora obnasi?

PB: Pred deseti lety jsme zalozili spor-
tovni oddil SK BP Lumen, ten sdruzuje hlav-
né cyklisty, kterych je dnes kolem stovky.
Kromé cyklistickych zavodu a cykloturistiky
se oddil vénuje i tenisu, bowlingu nebo bé-
héni. Béhanim to kdysi také zacalo, protoze
jsem zévodné béhal a posléze jsme zacali

Cenny ulovek: Yoshizo Shimano
v dresu SK BP Lumen.

poradat béhy do vrchu. Mistrovstvi Evropy
v béhu do vrchu ve Svatofiovicich se zu-
Castnil i expremiér Spidla.

Na&s tym se soustiedi hlavné na podporu
mladeze. Nemame ambice dosahovat na
dech, ale spiSe jsme jakousi lihni budou-
cich sportovcu.

Chod tymu maji na starosti hlavné rodice
déti, bez nich by to totiz neslo. Ti vykonnéj-
$i jezdci nakonec putuji dal do oddild, kde
se vice soustfedi na zavody a vykonnostni
rist. My budujeme hlavné to zavodnické
podhoubi.

Protoze nas cyklistika Zivi, snazime se
néco udélat pro podporu tohoto sportu
a nejenom z néj brét. Vsichni ti, ktefi jez-
di na kole, by méli mit néjakou motivaci

a/pojistes

a podporu, proto poradame spoustu cyklis-
tickych akci a podporujeme nas tym.

Vétsina lokalnich zavodu je pod vasi
2zéStitou, nemate toho moc?

LB: Ackoli to tak vypada, zacinali jsme po-
stupng, stejné jako s velkoobchodem, vzdy
po kriccich. Nejdfive to byl Stfedecni pohar.
Toto plivodné lehce zavodni setkéni priznivel
bikingu kazdou stfedu, kdy si vytycili trat a na
ni bojovali, se zménilo v seriézni podnik.

Seriél stfedeénich zavodl je v posled-
nich letech hodné vyhledavany a primérna
Ucast dosahovala az 220 jezdcl na zévod.
Dokonce jsme pridali i dva zavody o viken-
du, presto jde stéle hlavné o pratelské za-
vodéni.

Na tomto seridlu jsme ziskali zkuSenosti
a mohli postupné pridavat dalsi sportovni
akce. To plati hlavné pro Festival Cyklistiky.
Prvnimu roéniku predchazel hudebni festi-
val Bujara Upice, ktery byl doprovodnym
programem mistniho mistrovstvi Evropy
atlett veterandi. O rok pozdéji vystridala at-
letiku cyklistika a letos se festival uskuteéni
jiz popéaté.

Jak narocné je to s poradanim?

LB: UCili jsme se postupné, ale uz od
zacatku mame $tésti na pocasi, vzdy nam
vyslo. Poradat festival a zavody znamena
mit dostatek pomocniki. Skoro dvé sté
dobrovolniki nam tedy kazdy rok v pod-
staté za tricko a stravu pomaha hlidat trat
a zajistovat chod festivalu. Bez nich by to
neslo, navic vétsina z nich se rekrutuje
hlavné z élent klubu.

’.)A‘i,s@;J__-'

Ratiboricky MTB maratén
prinese hlavné péknou
krajinu a nenarocny terén.

Jak moc se takova akce vy-
plati?

LB: VSechny zévody porada
nas klub a vzdy konci vyrovna-
nym hospodarskym vysledkem.
Rozpocet je kryt piijmy ze star-
tovného, dotaci od kraje a més-
ta a dary od sponzorl. Zbytek je
dotovan nasi firmou, takze opét
plati, Ze penize vydélané v cyk-
listice zase investujeme zpét.
Navic ¢im lepsi zvuk akce ma,
tim vétsi moznosti se nam na-
bizeji. To plati tfeba o zafazeni
naseho maratonu do Ceského
poharu a dalsich ambicich na
zkvalitnéni a zvySeni renomé
nasich zavodu.

Pro¢ tedy poradate v dubnu
maraton uréeny spiSe vefej-
nosti nez pravé zavodnikim?

LB: Myslenka usporadat
Ratiboficky ~ MTB  maraton
vznikla vloni béhem Festivalu
Cyklistiky. Chtéli jsme udélat né-
co pro zcela odliSnou skupinu
lidi. Na Festival pfijedou hlavné
zavodnici a opravdovi bikefi,
cyklisté a lidé, co to s kolem
mysli vazné. Ale pro¢ neukazat

i ostatnim, Ze jizda na kole patfi mezi skvélé
zézitky, a navic tady u nas, kde mame tak
krasnou krajinu. Proto jsme navrhli trasu
Babiccinym Udolim, ktera je sjizdna i na
krosovém kole a kterou mUzou absolvovat
i celé rodiny. Stejné jako pro Festival, vytvo-
fili jsme i pro tento zavod vlastni web www.
ratiborickymaraton.cz, kde mohou zajemci
ziskat potfebné informace a prihlasit se.

Nebojite se, ze se rekreacni cyklisté
zaleknou slova maraton?

LB: Trat neni narocna a 48 kilometrt
s prevySenim 660m snad zvladne kazdy,
kdo trochu jezdi. Vede hlavné po asfaltu
a zpevnénych lesnich a polnich cestach.
Navic bude obcerstveni na trati a v cili,
takZze nikdo snad nedostane ,hladaka“.
Vefejnosti jsme upravili i startovné, které je

290 korun a véas prihlaseni dostanou i da-
rek. Vitéz ziska putovni pohar, kterym by
méla byt originalni plastika s cyklistickou
tématikou, mozné Babicka na kole.

Na podzim jste poradali nulty roénik,
ukazal néjaké nedostatky?

Podzimni zévod byl jakousi zkouskou,
zda na to mame, neradi se totiz poustime
do velkych akci, které bychom pak ne-
2zvladli. Samoziejmé proti Festivalu to byla
poradatelska malina, ale ukézalo to nékteré
nedostatky, které se ndm snad podaii pro
prvni oficialni ro¢nik odstranit.

Jarni termin totiz neohrozi sklizer jablek
v okoli Ratibofic, kdy jsme na podzim museli

vést trasu jinudy. Nyni uz zavodnici pojedou -

jabloriovymi sady pfimo od zamku v Ratibo-
ficich. Bohuzel nepodatilo se ndm dostat trat
piimo do centra Ratiboric, na Staré Bélidlo.
Je to oblibena oblast pro turisty a nebezpe-
¢i kolize by bylo prilis velké, nicméné nas
zajem ukazat zavodnikim i toto misto trva,
snad v budoucnu.

Traté pro nejmensi zavodni-
ky se proti podzimu pfesunou
v blizkém okoli arealu startu
acile.

Ocekavate i néjaké znamé
jezdce?

Je to hlavné zavod pro vefej-
nost, zavodnici jezdi na Festival,
kde maji jim odpovidajici trat
a narocnost. Tahle akce je pro
vSechny, ktefi si chtéji hlavné
pfilemné a nenarocné zaspor-
tovat. Navic profici dnes jezdi
tam, kde maji zarucen vydélek
na vysokych prémiich ¢i cenach
za umisténi. Mit zde Spicku ani
neni nasim cilem, ackoli mist-
ni zavodnici uz se hlasi. Je to
iz dGivodu brzkého terminu, kdy
neni sezona jesté piilis rozjeta,
takze jezdci si sem mizou piijet
tak trochu potrénovat.

Tenhle maraton je dalsi aktivi-
tou, ktera provéfi nase porada-
telské schopnosti a pfipravi nas
pro dal$i akce. Urcité bychom
chtéli, aby byli vichni ucastnici
v nedéli 27. dubna spokojeni
a akci si prijemné uzili. Nejde
nam o masovost, ale o pozitivni
dopad na vSechny jezdce.

Dékuji za rozhovor a preji
hodné spokojenych zakaznika
i zavodnikd.

Jifi Uzdil

BRCARBON FLX'5000-D
- VITEZANKETY
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www.merida-bike.cz | www.merida.sk
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Prestoze jsme jiz

nekolik modeld letosni
kolekce Apache proverili
prostrednictvim klasického
testu, radi bychom vdm
predstavili nabidku této
domaci znacky ucelengji.
Za pouhych sedm let
existence se tomuto
vyrobci podarilo vyrazne
zapsat nejen do povédomi
zavodnikl ¢i sportovne
zameérenych jezdcd, ale
hlavné siroké cyklistické
verejnosti. Co si tedy
Apache pro rok 2008
prichystal?

Apache = karbon

Karbonové tazeni ponhltilo celou elitni
sérii zavodnich hardtaild i silniénich kol.
NejvySe postaveny bike Manitou s mo-
hutnym a extrémné tuhym celokarbono-
vym rdmem jiz proSel v minulosti nasim
testem. Pro leto$ni rok dostal luxusni
vidlici Fox, fadici packy XTR Rapidfire,
a pfitom se jeho cena snizila na 67 990
korun.

Karbonovy ram dale vyuZiva typ
Totem a nové také Shaman, jenz byl
v lorfiském roce vybaven duralovym
ramem s karbonovymi zadnimi vzpéra-
mi. Vyraznou obmeénou prosla grafika
téchto ramd, ktera je netradi¢ni a hodné
zdatila.

Loni nabizeny silniéni typ Carbotec vy-
stiidala dvojice modelti na totozném celo-
karbonovém ramu, a si-
ce Gila Monster a Vic-
torio. V prvnim pripadé
je osazenim Shimano
Dura-Ace, v druném pak
Ultegra.

Diamant profile
Mezi popularni  biky
vhodné pro sportovni jiz-
du, XC zévody i marato-
ny budou i nadéle patfit
typy Hawk a Blackhawk.
Ty jsou charakteristic-
ké konstrukéné totoz-
nym duralovym ramem
s vyraznym ,diamanto-
vym“ profilem spodni

 ——

~ MX235€- -
zévodni MTB / kozeny svriek /
karbonova mezipodesev / 3.999 Ké

Tanka Tate

trubky s kfizovym prafe-
zem u stfedového pouzdra.
Nepiehlédnutelné je i hori-
zontalni zplosténi fetézovych
vzpér téchto ramu &i obdélni-
kovy prufez zadni asti horni
trubky.

Hawk je postaven na ra-
mu ze superlehké slitiny U6
Ultralight, Blackhawk sazi
na zeslabovanou klasiku
tfidy 6061.

Jednim z bestselleri bu-
de rozhodné i nadale model
Tomahawk. Jeho ram je
konstrukéné totozny s ty-
pem Blackhawk a za cenu

pod osmnact tisic korun nabidne vyraz-
né sportovni ambice, kvalitni osazeni
i designovou atraktivitu. Totéz plati také
o zékladnim sportovnim modelu Tanka
Tate. U jmenovanych kol Ize navic vybi-
rat z varianty na kotoucovych brzdach
¢i V-brzdach, pfipadné mezi osazenim
Shimano ¢i Sram.

Niz8i modely Tuwatawa, Rio Grande
¢i Santa Fe jsou nové postaveny na ra-
mech s hydroformni Gpravou tvaru tru-
bek.

Apache pro damy

Kolekce damskych kol Apache se
neustéle rozsifuje. NejvySe postaveny
damsky bike Tanka Tate Lady s kompo-

MX165

sportovni MTB/ koZeny svriek /
Vibram® podesev / 2.399 K¢

1/0 SDL

Apache pro letosni rok

nenty Deore LX a Deore je diky bilé bar-
vé velice atraktivni a cena 15 490 korun
bude jisté pro fadu sportovné zameére-
nych jezdkyr hodné lakava. Zajimavy je
rovnéz model Rio Grande Lady v bledé
modré metalize a oblibenym damskym
sportovnim kolem se jisté stane také
krosovy typ Matto Lady Sport s netra-
diéné snizenym ramem.

Superrychié krosy

Krosova kola Wakan a Wakita jsou
vylozené sportovnim vybavenim, v prv-
nim pfipadé se navic da hovoiit o ja-
kémsi hybridu mezi rychlym krosem
a univerzalnim devétadvacitkovym bi-

kem. Neprehlédnutelnou soucasti na-
bidky je také dvojice modelli EI Condor
a Eagle. Tato krosova kola sazi na ma-
ximalni jednoduchost a co nejmensi
nutnost Udrzby, jsou tedy idealni pro
kazdodenni dojizdéni do zaméstnani,
piipadné pro poslicky neboli ,messen-
gery“. Zakladem téchto kol je velice
bytelny duralovy rdm s vyraznym slo-
pingem, vybaveny odpruzenou vidlic
a fazenim Shimano Nexus, umisténym
v zadnim naboji. El Condor a Eagle jsou
rovnéz nabizeny ve verzi s damskym
ramem.
Vice o kolech Apache naleznete na
www.apache-bike.cz.
(kad)

MX90

turistické MTB / koZeny svrsek /

sifovina / 1.699 K&

/03

synteticka kize TeKtile™ /
Vibram®podesev / 1.999 K&

damské MTB, spinning / koZeny
svrek / Vibram® podesev / 1.999 K&

- - - avetorym \idrem ve VyVoji a vyrobé podvesvi pro pouiti v extrém-
o ie y - 2 A y =
\’\bramo\}\ech- Nage 3 vibramové podesve jsou prvni'v cyklistickém odvétyj

> funk€nosti a odolnostj e i
¢ yanoyily novy standard v 0sti U cyklistickyh, treter
as . » / Vghradni dovozce pro CR a SR: Aspire Sports s.r.o. / Karasek 11, 62100 Brno /

/ tel: 532199 540 / e=mail: aspire@aspire.cz,/ www.bikecentrum.cz /
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Gary Fisher

ptimalni celoodpruzené kolo na
o maratony v ryze zavodnim pojeti
dnes dospélo ke zdvihiim kolem
sta milimetrd vpfedu i vzadu. Dokladem
tohoto tvrzeni je i zhava novinka z dilny
Garyho Fishera, trojéata pojmenovana
Caliber, Supercaliber a Procaliber. Ta si
svou vystavni premiéru odbyla na ne-
davném veletrhu Sport Prague a jiz nyni
vam muzeme nabidnout nase praktické
zkudenosti s timto maratonsky zamére-
nym pfirGstkem Garyho kolekce.
Otestovali jsme prostredni variantu
nazvanou Supercaliber. Ramovy zaklad
s duralovym prednim trojuhelnikem
a karbonovou zadni stavbou je vSak
po funkéni strance u vech tfi modeld
shodny, takze samotny test dostatec¢né
vypovida i o schopnostech nizsiho typu
Caliber nebo $pitkového Procaliber.
Diky rozdiinému osazeni a cené ne-
jsou tato trojéata jednovajecnd, jsou
si ale vic nez jen podobna. Testovany
Supercaliber stoji 72 222 korun, Caliber
65 555 a Procaliber 121 111 korun.

Jednoéep + Pro Pedal = VSL
Konstrukéné ram supercaliberu vy-
chazi z modelu HiFi, ktery jsme testovali
piiblizné pfed rokem. HiFi vSak nabizi
zadni zdvih 120 milimetrd, superca-
liber pfesné o tficet milimetrd méné.
Jiz pohled na novinku vzbuzuje dojem
lehkosti a koncepéni jednoduchosti,
coz jsou vlastnosti u maratonskych kol
Z4dané. Piestoze zaméfenim Caliber,
Supercaliber a Procaliber nahrazuji
hlavné kdysi popularni sugary, a to
diky éistokrevné XC povaze, mnohem
blize maiji k typu HiFi. Ten ma sice jiz
na pohled mnohem mohutnéj$i pred-
ni trojuhelnik s vyraznou vzpérou mezi
horni a sedlovou trubkou, koncepce
obou kol je vSak shodna. To plati jak
o poloze tlumice a hlavniho ¢epu, tak
i o asymetrické konstrukci vidlice &i
podobé pomocného ramene tlumice.

velky vgbér kol

Sezimova IO, Praha 4, tel.:

Zatimco HiFi ma ale kv(li dostateénému
naddimenzovani z karbonu pouze vzpé-
ry vedouci od zadnich epu k tlumiéi,
Caliber, Supercaliber a Procaliber vyu-
Zivaji karbon OCLV v pripadé celé zadni
stavby, a to v¢etné patek(!!!). Dulezitym
detailem je kryt z nerezového plechu,
ktery je nalepen na zadni karbonovou
stavbu zespodu u prevodniku, a tak
predejde poskozeni karbonu pri pfipad-
ném zasukovani fetézu.

Hiavni rAmovy trojdhelnik vyuziva mo-
hutnou spodni trubku tvarovanou hyd-
roformingem, plynule prechazejici do
lehkého horizontélniho zplosténi u stre-
dového pouzdra. Hornf trubka s charak-
teristickym prahybem vypada ve srovna-
ni s tou spodni Utle a totéz plati o sedlo-
vé trubce s klasickym vnéj$im primérem
31,8mm. Tento urcity nepomér v prame-
rech trubek byl v naSem pfipadé poditr-
Zen nejvyssi velikosti ramu 21 palcd.

Na jednotlivych detailech je znat sna-
ha o hmotnostni redukci. To se tyka pre-
devsim Uchytu tlumi¢e zespodu horni
trubky ¢&i decentniho ,mustku“ nesou-
ciho Cep kratkého pomocného ramene.
Zajimavosti je jeho poloha pfemostujici
objimku pfesmykace. Chytrym fesenim
je vedeni lanka od pfehazovacky po
horni strané spodni trubky, ¢imz se pre-
dejde jeho nadmérnému zablaceni.

Vzduchovy tlumi¢ Fox RP2 je jiz zna-
mou klasikou a jiz mnohokréat si u nas vy-
slouzil pochvalu. V kombinaci s rdmem
Gary Fisher Supercaliber tomu nebude
jinak. Systém Pro Pedal s pouhymi dvé-
ma polohami ovladaci packy, tedy vy-
pnuto/zapnuto, se zda byt pro jednoce-
povou koncepci idedini variantou. Upiny
lockout ndm zde vibec neschézel, a to
ani na rychlych asfaltovych pfesunech.

Genesis 2 v praxi

Geometrie oznacend jako Genesis 2
byla poprvé predstavena u modelu HiFi.
Pro rok 2008 se napis G2 objevil na

Vvétsim poctu modell Gary Fisher, véet-
né devétadvacitkovych. Trio Caliber/
Supercaliber/Procaliber je touto geo-
metrii rovnéz vybaveno. Oproti klasice
se Genesis 2 odliSuje vyraznéj$im pred-
sazenim patek a korunky predni vidli-
ce, coz mé za nasledek zkraceni stopy
pfedniho kola. Vysledkem je lepsi ovla-
datelnost kola v nizkych rychlostech,
ovéem bez Ubytku stability v téch vys-
Sich. Vidlici s Upravou G2 pro Garyho
biky nevyrabi jiz pouze Manitou, ale
i Fox ¢i Rock Shox.

V praxi se supercaliber pfedved| vtom
nejleps$im svétle. Ovladatelnost kola je
v méfitkach XC a maratonskych stro-
ja pfikladna. Vv v jezdech,
typickych pro maratonské traté, neni
kolo nadmérné Zivé a jezdec jej ne-
musi pfili§ krotit. Na hrbolatych use-
cich lesnich cest rovnéz vynika pre-
devsim celkova stabilita a ve vétsiné
pfipadu staéi prosté sedét a Slapat.
Prijde-li na fadu techni¢téjsi usek, ani
zde neni supercaliber zaskoéen. Sirsi
fiditka spolecné s vyraznou ochotou ge-
ometrie k zataéeni umozni jezdci dosta-

i velice dobra hmotnost 12,1 kilogramu.

Urcitym limitem v technickych pasa-
Zich jsou vSak u testované velikosti 21"
nize umisténa fiditka, coz ma na svédo-
mi kratsi hlavova trubka. To je také jedi-
né negativum, které jsme objevili. V této

spickovy servis

upercaliber
™/

nejvyssi velikosti rAmu by se nam libila
hlavova trubka o takové alespori dva
centimetry del$i. Ani zavodné oriento-
vany jezdec si zde pravdépodobné ne-
bude ubirat podlozky pod predstavcem
a naopak turistitéji zaméreny majitel
kola si mozna bude chtit nastavit fiditka
vy$, k éemuz pomuzou pouze vlastovky
&i vzpfimenéjsi predstavec. Delsi predni
trojuhelnik jezdce usazuje do vice nata-
Zené pozice, takze by vyssi poloha fidi-
tek mohla nékomu piijit vhod.

Na druhou stranu to, co je uréitou ne-
vyhodou v pfikrych sjezdech, ocenite ve
vyjezdech. Vrchaiské schopnosti kola
jsou velice dobré, i do pfikrych stojek
$plha ochotné. Na hrbolatém podkla-
du pak geometrii je§té vyrazné po-
maha zadni odpruzeni, které udrzuje
zabérové kolo ve stalém kontaktu se
zemi.

Pruzeni se zdvihem 100mm vpredu
a 90mm vzadu odvadi v terénu dobrou
préci. O vidlici Fox se asi nemusime ro-
zepisovat, jednoducha konstrukce zadni
stavby spolec¢né s pouzitym tlumicem
jsou pro XC tim pravym. S piné aktivo-
vanym pruzenim je jizda logicky hou-
paveéjsi, a to ani ne tak kv(ili zabéru do
pedall, jako kvdli samotné hmotnosti
jezdce. Chcete-li ,superzehlicku“, musite
si na pohupovani zadni stavby zvyknout.
Okusite-li ale funkci modu Pro Pedal,
pravdépodobné uz packu tlumice
do predchozi polohy nikdy nevratite.
Dojde ke znaénému pfitvrzeni pruzeni
z hlediska reakce na $lapani, ovsem
jeho aktivita k pohlcovani otfest od
terénu bude stale na solidni Grovni.
Sice neni se zapnutym Pro Pedalem za-
dek kola supercitlivy, to od ného ale ma-
ratonec ani nevyzaduje. Tlumi¢ spolehli-
vé polyké dokonce i mensi nerovnosti, ty

vétsi pak zcela bravurné, a pfitom vas ta-
to dostateCna aktivita pruzeni nerusi ani
v silovych vyjezdech po asfaltu. Nam se
jako optimalni nastaveni ukazala kombi-
nace Pro Pedalu s minimalnim zpétnym
tlumenim.

Silnou strankou supercaliberu je
akcelerace. Jizda je svizna, a opfe-
te-li se vice do pedald, je zrychleni
v méfitkach XC full nadprimérné. Je

asluhou nizké celkové h i
fili§ velkého valivého odpo-
ru plastu a predev§im skvélé torzni
tuhosti ramu. Vyznamnou roli zde hraje
pomocné svislé raminko pod tlumicem,
ani pfi maximalnim opfeni se do pedéa-
IG neni znat vychyleni zadni stavby do
boku. Co se tyce celkové tuhosti ramu,
a tedy kvality pfenosu zabéru, nebojime
se supercalibera srovnat s klasickym
zavodnim hardtailem.

Po strance komponentového vybave-
ni je vée podfizeno maximalni funkci. To
plati o fantasticky brzdicich kotoucov-
kach Avid Juicy Five ¢i o velice tuhych
klikach Deore LX, vhodné dopliiujicich
tuhost samotného ramu. Pouziti téméf
rovnych fiditek s vyraznéj$im prihybem
smérem k jezdci bude vyhovovat spi$
zavodnikam, ktefi si jisté radi namon-
tuji i rohy. Celkova koncepce kola vSak
svadi mozna spi$ k pouziti viastovek, to
je vsak jiz na konkrétnim majiteli a jeho
jizdnim stylu.

Povedené jsou plasté Bontrager
Jones DryX, které si poradi s jakymko-
li podkladem mimo vétsiho blata. Jisté
jsou na kamenech i kofenech. Na tvr-
dém povrchu, tedy asfaltu ¢i makada-
mu, se dobfe odvaluji. Vihko jim pfili§
nevadi, ovSem jiz z jejich ndzvu je zietel-
né primarni urceni. ]

ovladatelnost, torzni tuhost
ramu, funkce systému Pro
Pedal, vrchafské schopnosti

4

kratsi hlavova trubka
ve velikosti 21"

Technicka specifikace:
Ram: Alu 6066/ OCLV carbon, G2, 90mm
Tlumic: Fox Float RP2

Vidlice: Fox F100 RL, 100mm

Kliky: Shimano Deore LX 22/32/44, 175mm
Pfehazovatka: Shimano Deore XT Shadow
Presmyka¢: Shimano Deore LX

Razeni: Shimano Deore LX Rapidfire
Brzdy: Avid Juicy 5, 160mm

Kola: Bontrager Race Disc

Plasté: Bontrager DryX 2,1

Kazeta: Sram PG-970 11-32 (9)

Riditka: Bontrager Race Lite Big Sweep

Predstavec: Bontrager Race X Lite

Sedlovka: Bontrager Race X Lite ACC
carbon

Sedlo: Bontrager Race

Hmotnost: 12,1kg (vel 21")

Cena: 72 222 K&

OTMMoOQOT

Velikost 21"

Uhel hlavy 69,5°
Uhel sedlové trubky 73,5°
Horni trubka vodorovné ~ 641,4mm
Délka sedlové trubky 540,0mm
Délka zadni stavby 420,0mm
Rozvor 1147,1mm
Hlavova trubka 135,0mm

wwu.sterba-kola.cz

novy obchod

241 741 091, 241 741 961, e-mail: info@sterba-kola.cz
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V minulém ¢isle Cykloservisu jsme se zamérili na
maratonskou pripravu naseho kola, tedy na predejiti
véem moznym technickym problémim na trati, na
volbu vhodného obuti éi maziva na retéz a na radu
dalsich aspektii, které jsou dilezité pro to, aby se
zavodnik nejen dostal do cile, ale také aby zavod
dokonéil s dobrym pocitem. V pripadé, ze se ve
stejny moment na trati zavodu sejdou technické
problémy s témi vykonnostnimi, danymi napriklad
nedostateénym dopliovanim energie ¢i chybnym
tréninkem, pak uz asi nelze oéekavat solidni vysledek
ani onen dobry pocit ze zavodu.

ybavenim zavodnika vSak neni
Vpouze samotny bike, ale fada dal-

sich nepostradatelnych doplikd,
bez nichz si jizdu na kole dnes jiz ani ne-
Ize predstavit. Mizete mit klidné luxusni
stotisicové horské kolo s odpruzenim
vpredu i vzadu a v pfipadé, ze k nému
nebudete vlastnit kvalitativné odpovidaji-
ci tretry, textil a dalsi doplriky, nikdy nevy-
uZijete naplno jeho schopnosti. A pravé
témto doplikim se tentokrat budeme
vénovat, nebot na nich lezi nemaly podil
vaseho Uspéchu ¢i naopak netspéchu.

Kam s pitim?

Pribézné dopliiovani energie je sa-
moziejmé zasadni. Asi nema cenu roze-
birat, zda si energetické tycinky, gely ¢i
housku se salamem, pfipravenou s las-
kou od maminky, date do pravé, levé
nebo prostiedni kapsy dresu. Stejné tak
se zde nebudeme vénovat tomu, jaké
doplriky stravy jsou z tohoto pohledu
nejvhodnéjsi. Zaméfime se na batlzky
s vodnim rezervoarem, lahve a kosiky,
tedy na zpUsob transportu piti.

Battizky pouzivané maratonci byvaji
zpravidla objemové mensi. Dulezité
Jje, aby dokazaly pojmout rezervoar
s napojem a par drobnosti,

tedy naradi, hustilku a dusi.
Nezapomerite také na karticku
zdravotni pojistovny!

Batoh je pfi maratonském zapoleni
pro jedny nezbytnost, pro jiné zbyte¢na
pfitéZ. Pokud jste ale vyznavaci pohodo-
vého pojeti maratontl, pravdépodobné
patfite spi$ do prvni skupiny.

Cyklistickych batoht je na trhu do-
slova zaplava a naleznete je nejen v na-
bidce ryze cyklistickych znacek, ale
i u vyrobcu specializujicich se prevazné
na outdoorové aktivity. Vynechame-li né-
kolikadenni prejezdy pohofi a podobné
narocné akce, kdy je s sebou zapotiebi
hodné vybaveni, jsou pro cyklistiku v§eo-
becné samoziejmé vhodnéjsi predevsim
objemové mensi batdizky. V pfipadé ma-
ratonu je jakykoli objemnéj$i batoh zby-
te¢ny, nebot obcerstvovacky na trati re-
dukuiji celkovy objem s sebou vezeného
jidla na minimum. V praxi to znamena,
Ze s sebou jezdec veze pouze néjaké
energetické tyginky, pfipadné gely a na-
priklad tablety proti kie¢im. Veskeré dalsi
a zpravidla i chutnéj$i pokrmy nalezne
na obdgerstvovacich stanicich.

Batoh ¢aste¢né vyplni rezervodr s na-
pojem, déle u fady jezdcl plasténka &i
alespon vesticka pro pfipad zhorseni po-
Casi, pfipadné v batohu béhem zévodu
naleznou misto také rukavky ¢i nakole-
niky. Dal$im nakladem se stanou nezbyt-
nosti jako naradi, pumpicka, nahradni
duse a sada lepeni.

Zapomenout se nesmi také na kar-
ticku zdravotni pojistovny, doklad to-
toznosti a od véci nebude ani néjaka
mensi hotovost. Nikdy nevite, co se
vam na trati mize pfihodit. VSechny ty-
to drobnosti, véetné klicki od auta, vak
doporucujeme peclivé ulozit. Idealni
je samostatnad zapinaci kapsa batohu,

eventuelné dresu. Znate-li svou krevni
skupinu, i tento Udaj je vhodné mit né-
kde na dostupném misté poznamenany.
U cyklistickych batoht je zasadni
spravné usazeni na téle, o néz se stara
nejen konstrukce zad batohu. Neméné
dilezity je také systém odvétrani, tedy
napfiklad sestava ventilacnich kanalku
tvoficich profilaci zad batohu, ¢i pou-
ziti sitoviny a jakési konstrukce oddé-
lujici hlavni télo batohu od zad jezdce.
Rozhodné se nevyplati podcenit pevné
usazeni batohu na zadech, které maji
na starosti hrudni a bederni popruhy.
Neni nic pfijemného, kdyz jedete hod-
né prudky sjezd, zpravidla neznamym
terénem, a najednou vam vyjede batoh
plny piti a dalSich véci nahoru po za-
dech a mate jej vedle krku. | kdyz muize
byt stazeny bederni popruh nékomu ne-
prijemny, tomuto bezpecné predejde.
Vhodné usazeni na zadech zajistuje
i polstrovani. Velice dllezité je spravné
rozlozeni tlaku. Mensi cyklistické batohy,
ve vétdiné piipadi vhodné napiiklad na
maratony, maji celkové uZsi tvar. Ten je
vyhodou z hlediska mensiho poceni. Cim
Vvetsi ¢ast zad si prekryjete batohem, na
tim vétsi plose se logicky pfipravite o pro-
dySnost obleceni, a zvysite tak poceni.
Velikost rezervoaru zalezi na konkrét-
nim batohu a také na Ziznivosti jeho ma-
jitele. V pfipadé dlouhych maratonskych
trati by ale dvoulitrovy objem mél byt
standardem. Zvlast v pfipadé, nechcete-

PRIPRAVUJEME SE

zpét do Uzké komory batohu. Soucasné
modely batohd, pfedevsim ty vylozené
sportovni, uz ale maji celkem casto vel-
ky plnici otvor pouze pod jednoduchym
prekrytim, nékdy je dokonce uzaveér re-
zervoaru pristupny rovnou.

Vhodné je si také optimalné zkratit
hadicku s naustkem. Pokud vam bude
celych sto kilometrii bouchat do kole-
ne, pravdépodobné se z toho zblazni-
te. Naopak prili$ kratka hadicka zase

Po defektu vytahujete novou nahradni
dusi a zjiStujete, Ze ma autoventilek,
prestoze vase rafky maji uzké otvory
na ventilky galuskové. Moc vtipné
vam to asi v tu chvili nepfrijde,
prestoze takova historka v budoucnu
zarucené pobavi vSechny ostatni.

li na kazdé obcerstvovacce dopliiovat pi-
ti a alespon ty prvni, kvili co nejlepsimu
koneénému vysledku, pouze projizdite.
Néktefi vyrobci maji ve svych batozich
i tilitrové rezervoary, které ve velkém
horku nemusi byt od véci. Zmifiované
dva litry ale byvaji zcela dostacujici.
Pokud prozivate maratony vice za-
vodné, vyplati se zvolit batoh s jed-
ym pfistup icimu hrdlu
rezervoaru. Rozhodné to pfi zavodé
ocenite. Je jen malo nepiijemnéjich vé-
ci, nez kdyz tfesoucima se rukama vyn-
davate ze zablaceného batohu bundu,
naradi, hustilku a veskery dal$i obsah
jen proto, abyste se k rezervoaru dostali.
Nasledné rezervoar vysunujete z batohu,
plnite ndpojem a velice tézko umistujete

muze pfi piti vyZzadovat natoéeni hlavy,
a tedy odvraceni pozornosti od terénu
pred vami. Takze vychytat tu spravnou
délku neni od véci.

V piipadé, ze davate prednost kla-
sickym lahvim umisténym v kosicich na
ramu, je také fada véci, na néz je dobré
se zaméfit. Tou nejdllezitéjsi je vzajem-
na dobra kompatibilita. Jestlize bude
kosik vybaven hornim zobackem a lahev
bude postradat obvodovy Zlabek pod
hrdlem, pravdépodobné ji pfi jizdé ztra-
tite. Rozhodné je potieba vSe vyzkouset
v praxi, nez se vydate na zavody. A ani
pak nemate jistotu, ze o lahev s pitim né-
kde ve sjezdu nepfijdete...

V zadném piipadé se nevyplati sah-
nout po néjakém superlehkém prove-

deni kosiku, které nenabizi dostate¢né
pevné upnuti lahve. Predstavte si, Ze jiz
par kilometr za obcerstvovackou nebo
kratce po startu lahev ztratite a vS§imnete
si toho aZ nékolik kilometrd poté, vétsi-
nou pod sjezdem. Proti sméru zavodu se
zpét pravdépodobné nevydate a do dalsi
obderstvovacky vam zbyva jesté dvacet
kilometr(i. A k tomu vedro k zalknuti. Do
smichu vam asi nebude a Zebrani piti od
soupef vdm bude zcela jisté pfipadat

Defekty bohuzel
patii neodmyslitelné
k zavodeéni. Jestlize
ale nepodcenite
vybaveni, tedy

* nahradni dusi,

4 hustilku a naradi,

| dokéZete se s nimi
", bez problémd
vyporadat. Pribalte
si do battizku také
alesporni zakladni

' manualni zruénost...

potupné. Dlouhé kamenité sjezdy pose-
té desitkami ztracenych bidonud s pitim
nejsou na zavodech ni¢im vyjime¢nym.
Stejné tak letici lahev od kola jedouciho
pred vami neni v naroéném sjezdu zrov-
na pfijemnym zazitkem. Dejte proto v pri-
padé vybéru vhodného kosiku a lahve na
jistotu. Rozhodné preferujte pevny kosik,
ktery nebude pravé Setrny k povrchu lah-
ve, nez néjaky ,superlight”.

Mit na ramu kosik na lahev se vypla-
ti i jezdcim pouzivajicim batohy s vod-
nim rezervoarem. Na nékterych zavo-
dech se totiz na obcerstvovatkach

ate s i 1 cyklistickych lahvi
pinych iontového napoje, v tu chvili
kosik urcité prijde vhod. Jestlize jste si
zrovna nasli skupinku jezdct vasi vykon-
nosti, urcité by byla skoda ji opoustét jen
proto, Ze si musite nutné doplnit napoj
do ,velblouda“ na zadech.

Pro pripad defektu

Jaké zvolit obuti ¢i duSe, to jsme si
upresnili jiz v minulém Cykloservisu. Zde
se zaméfime na nahradni duse a dal$i
doplriky, které jsou v pfipadé defektu ne-
postradatelné.

Patrite-li mezi jezdce, ktefi maji dusi
zabalenou v igelitovém pytliku pod sed-
lem a pritazenou k jeho lizindm pomoci
feminku od klipsny, pak vam doporuci-

me ji ¢as od Casu prekontrolovat. Je-li
tam takto slozena uz nékolik let, kole-
dujete si o to, ze vam v pripadé defektu
bude k ni¢emu. Neustalé vihko a kontakt
s ostrym stahovanim feminku se mohly
na stavu duse nesmazatelné podepsat.
Zarezly ¢i zoxidovany ventilek, jenz se
neda povolit, rovnéz nepoteési.

V pfipadé maratonského zavodu
uréité doporucujeme mit s sebou na-
hradni duse dvé a k tomu jesté radé-
ji malou sadu lepeni. Kdyz uz se na
jezdce nabali smila, pak si asto vypije
kalich horkosti az do dna. Také se vdm
muze stdt, ze pfi vyméné duse, v za-
vodnickém spéchu, pfehlédnete tieba
trn v plasti a dal$i nahradni duse prijde
vhod. Po dvou defektech vSak uz zpravi-
dla mlze jezdec zapomenout na solidni
umisténi, takze mu nebude prekazkou
vytahnout sadu lepeni a v klidu posko-
zenou dusi opravit. Zasadni je byt na
trati éstacny. Zkratka se
nikoho doprosovat o pujéeni hustilky
¢i darovani duse. Pokud uz nékdo ma
na to, aby dojel na zavody a zaplatil si
startovné, pak by se mél propadnout
hanbou v pfipadé, Zze bude nékde na
trati Zebrat dusi. Samozfejmé se muze
na zavodnika chytnout smdla a doty¢-
ny mize mit skutecné nékolik defektd,
v tom pfipadé je takovy postup jedinym
moznym, a tudiz omluvitelnym, ale né-
ktefi jedinci jakoby spoléhali na to, Zze na
trati pfece nejsou sami a Ze jim nékdo
vzdycky pomuze...

Kdyz uz s sebou vezete duse, urcité
by nebylo od véci se jesté pred zavodem
presvédcit, ze jsou skutecné v poradku.
Mnohokrat zalepovana duse neni tim
pravym a mize hrozit odlepeni nékteré
ze starych zaplat. Pokud si pred zavo-
dem kupujete nahradni duse nové, zkon-
trolujte, zda maji odpovidajici ventilky.
Predstavte si pfipad, Ze po defektu vyta-
hujete novou nahradni dusi a zjistujete,
Ze ma autoventilek, prestoze vase rafky
maji Uzké otvory na ventilky galuskové.
Moc vtipné vam to asi v tu chvili nepfijde,

No krasy kopec! Nicméné takto
umisténa nahradni duse je

celkem prakticka. Rozhodné
nebude pri zavode tolik vystavena
blatu, na rozdil od umisténi na
sedlovce, a také mize alespori
castecné ztlumit néraz rozkroku na
predstavec pii padu.

prestoze takova historka v budoucnu za-
rucené pobavi vechny ostatni.

Rozhodné se nevyplati podcenit ani
montpéky. Zviast v pripadé, jste-li si vé-
domi, Ze vase plasté nejdou z rafkl dold
zrovna snadno.

Volba vhodné hustilky je véci kazdého
jedince. Nékdo preferuje co nejmensi,
a tedy nejskladnéjsi provedeni, a doufa,
Ze ho defekt nepotka. ProtoZze pokud se
tak stane, nafouknuti plasté na odpovi-
dajici tlak bude vysilujici, déle trvajici
zalezitosti. Jini jezdci sazi na klasickou
silniéni hustilku rozepfenou v ramu, ktera
je zarukou rychlého nafouknuti na vyso-
ky tlak. Nejcastéjsi vSak byva pramérné
velkd pumpicka, nékdy s dvojitym pis-
tem, umisténa v plastovych drzaccich
pod kosikem na lahev. Ve vSech pfipa-
dech by mél platit dobry stav hustilky,
tedy predevsim tésnost zaruéena dosta-
te¢né namazanym pistem. Jestlize jste
hustilku z kola jiz rok nesundali a méate
ji na rdmu umisténou hlavici vzhiru, te-
dy tak, ze vadm prsi i 1étd blato pfimo
do jejich utrob, pak by vas nefunkénost
hustilky neméla prekvapit. D4 se totiz
predpokladat. Voda ¢asto zcela vyplavi
mazivo z pistu i pistnice. Proto dopo-
ruéujeme u hustilky, paklize ji vozite na
ramu, zaslepit plastovou ¢ gumovou
zatkou vstup pro ventilek a rovnéz ji vzdy
umistit rukojeti nahoru. Pokud hustilce
po kazdém zavodé dopravate vodni Ia-
zen od vapky, méla by vzdy nasledovat
jeji rozborka, vysuseni a namazani pistu.

Moc pfijemna neni ani ztrata hustilky
pfi zavodé, kterd také neni ni¢im mp-



Na maratonech sice zpravidla

hyvaji alespoi hrubé informujici
kilometrovniky, ale i tak je neukazujici
computer casto nepfijemnou zalezitosti.
Volat na ostatini jezdce: ,Hele, kolik je
to jesté do cile?" se vam asi moc chtit

nebude...

> vyjimeénym. Nejhorsi je, zjistite-li
jeji ztratu az pfi defektu. V pfipadé ulo-
Zeni hustilky v batohu ztrata vétSinou
nehrozi, ale u modeli uréenych na
ram preferujte provedeni, jehoz tchyty
jsou vybaveny feminkem ¢&i zapadkou.
Jestlize mate starsi hustilku bez takové
pojistky, pak ji k rAmu rozhodné zajistéte
budto feminkem od klipsny ¢i paskem
se suchym zipem. Na to, Zze se vam po
zavodé hustilka vrati diky poctivému na-
lezci zpét, radéji moc nespoléhejte.

Jestlize preferujete radéji bombicky
se stlaéenym plynem, jejichz vyhodou je
velice rychlé dosazeni provozniho tlaku
v plasti, ani pak nepodcenuite klasickou
hustilku. Je nutné pocitat s tim, ze k tpl-
nému natlakovani plasté spotiebujete
zpravidla dvé bombicky. Jestlize s sebou
nechcete vést jesté nahradni par bombi-
Cek, potom v piipadé dalsino defektu uz
vétsinou pfijde ke slovu bézna hustilka.
Ta je vzdy uréitou jistotou.

Ani majitelé bezdusovych plastl vSak
nemaji tpiné vyhrano. Casto pouzivany
lepici tmel sice vétsinou spolehlivé za-
celi malé vpichy v plasti, ovéem s vétsi
dirou si jiz neporadi. Proseknuti plasté
nebyva na maratonech piili§ Casté, ale je
lepsi i s takovou variantou radéji poditat.
Pumpicka a nahradni duse by tedy mé-
ly byt souc¢asti maratonského vybaveni
i u jezdce vyznavajiciho tubeless plasté.
Jejich vyhodou samoziejmé je, ze ne-
hrozi ta nejéastéjsi varianta defektu, tedy
proseknuti duse o boénici rafku, neboli
znamé ,.cvaknuti®,

Aby méric méril

V pfipadé pouzivani pulsmetru i na za-
vody neni potfeba nic moc fesit, pokud
piestane fungovat, napfiklad kvili vybi-

tym bateriim, nic tak strasného se vétsi-
nou nedéje. Horsi je nefunkéni computer.
Jisté Ze se také obejdete bez aktualni &i
primérné rychlosti, ale vzdalenost, ktera
vas jesté ceka do cile, je pro zavodnika
jedna z nejdulezitéjsich hodnot. Na ma-
ratonech sice zpravidla byvaji alespori
hrubé informujici kilometrovniky, ale i tak
je neukazujici computer ¢asto nepiijem-
nou zélezitosti. Volat na ostatni jezdce:
,Hele, kolik je to jesté do cile?* se vam
asi moc chtit nebude...

Pfed zavodem proto doporucujeme
zkontrolovat kabelaz computeru, neni-
li nékde pos U bezdratovych
modeld, které ¢asto zapasi s vybitymi
bateriemi, nebude od véci dat nové
baterie alespor do vysilate umisténé-
ho na vidlici. Vyhodou je i pev-
né uchyceny magnet ve vypletu,
u néhoz nehrozi pootoceni po
prvnim kontaktu s mensi vétvi.

Nepodcenit naradi!
Zékladni nafadi by mélo byt
pro kazdého zavodnika samo-
zfejmosti. Na trhu je v soucas-
nosti nepfeberné mnozstvi mul-
tikli¢a, a tak uz je na kazdém, vy-
brat si ten pravy, pokud mozno

Jste-li perfekcionisté, miiZete
si s sebou vézt i Iékarnicku.

V nebezpecnych usecich
vétsiny zavodLi jsou vSak casto
pritomni zdravotnici a rovnéz
poradatelé na trati jsou schopni
rychle privolat pomoc, takze
podobné vybaveni bude

u zavodniku spise vyjimkou.

HUTCHINSON

Je to vdzng idedini pldsf do divociny; sypky povrch, kameny, v piimém sméu,
v zatdtkdch... boéni vystupky prindsf luxusni piilnavost. S novou [TEVTIIRIIC N
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Diky pldsti TORO, majf jezdci all mountain svou dokonalou zbrai

dvd vyztuzend kostra profiznuti a defekitm.
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Julian Absalon, vitéz mistrovstvi svéta a olympiddy

V pripadeé, Ze nékteré vyjezdy budete tlacit, rozhodné ocenite tretry s dobrym zabérem vzorku podesve. Ve velkém blaté
prijdou vhod i ¢epy, nasroubované ve spicce podrazky.

First Aid
Erste Hilfe

alespon takovy rozmér, aby jeho télo
zajistilo dostate¢nou paku pfi povolo-
vani &i dotahovani imbusovych $roubt
na kole. Miniaturni klice sice nabizi za-
nedbatelnou hmotnost, ov§em pro ¢asto
vysileného zavodnika neni manipulace
s nimi zrovna idealni.

Dulezité je, aby multiklic obsahoval
vSechny dulezité imbusy, pouzité na
vasem kole. K tém nejdulezitéj$im patfi
imbusy 3, 4, 5 a 6 milimetr(i, rozhodné
se vSak vyplati mit s sebou i 8mm imbus
na kliky (v pfipadé, ze mate klasické kli-
ky s boénimi Srouby). Jestlize pouZzivate
kotouce s Torx Srouby, urcité neni od vé-
ci, aby bylo nafadi vybaveno i takovym
klicem. Ve vétsiné piipad(i byva k dispo-
zici i plochy a kiizovy Sroubovak, ovsem
pravdépodobnost, Zze budete mit na trati
potiebu sefizovat dorazy ménica &i ladit
predpéti pruzin u brzd, je dost mala.

Centrklice pouzité u multiklich byvaji

vétsinou dost nepraktické, takze je v pra-
xi asi nevyuZzijete. Navic pokud trochu
rozhodite rafek a mate klasicka ,vécka“,
budete to asi spi$ fesit povolenim pred-
péti lanka, nez abyste na trati docentro-
vavali kolo.

Nedilnou souéasti nafadi by mél byt
nytova¢ na fetéz. K ,pfetrzeni* fetézu
muze pfi zavodu dojit zcela bézné.
Dulezita je praktiGnost nytovace, nékteré
typy integrované do multikli¢t nebyvaji
zrovna Stastné vyreSeny. Urcité dopo-
ruéujeme vyzkouset si nytovani s vasim
nytovacéem nanedisto, abyste pak pfi
zavodé nahodou nezjistili, ze je zcela
nepouzitelny. Jistotou samoziejmé byva
klasicky samostatny nytovac, ktery ma
tfeba rozebiratelnou konstrukci s vyji-
matelnou rukojeti. Zasadni je u nytova-
Ce predevsim kvalita ¢epu a opérky pro
Elanky fetézu. Jestlize je ale kratka ruko-
jet ¢i mala paka vratidla, pak bude prace

= Dokonéeni na str. 8
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s nytovacem utrpenim. Pfida-li se k tomu
Unava ¢i bahno, uZzijete si super opravu.

Od véci rozhodné neni také mit s se-
bou rychlospojku na fetéz, kterou nabizi
napfiklad Sram. Byva kompatibilni i s fe-
tézy jinych vyrobcu, pokud jsou tedy ur-
¢ené na shodny pocet pastork(. A nové
ma tuto rychlospojku v nabidce i Shi-
mano. Sice se pfi ,pretrzeni“ fetézu ani
tak nevyhnete praci s nytovacem, bude
ovSem stacit pouze oddélit poskozeny
¢lanek. Pak uz prijJde na fadu rychlo-
spojka. Moderni fetézy uréené na devi-
tikole¢ko totiz €asto neumoznuji kvalitni
zanytovani bez speciainiho dlouhého
odlamovaciho ¢epu. Ten ostatné nevazi
takika nic, tak si jej muzete k néradi pfi-
balit také.

Zasadnim pravidlem je nebrat si
na zavod cokoli nevyzkouSeného

. . srw
ti ,nezajetého".

To plati v pFipadé

treter, cyklistickych kalhot neho

treba i rukavic.

O vhodném mazani na fetéz jsme psa-
i jiz v minulém dilu nasich maratonskych
rad, rozhodné se ale v pfipadé nepfiz-
nivého pocasi ¢i fady brodi na dlouhé
trati vyplati mit s sebou alespori malé
mnozstvi maziva. Vét$ina vyrobci ma-
ziv ma v nabidce i miniaturni davkovaé
s kapatkem. Budete-li mit ipIné suchy
fetéz, vydavajici skfehotavé zvuky
a kazdou chvili se nabalujici na pre-
vodnik, budete alespori za Spetku ma-
ziva nesmirné vdécni. Kdyz si date do
battizku ¢i kapsy dresu téméf poloprazd-
ny nejmensi davkovac¢ s mazivem, nebu-
de vazit skoro nic a v pfipadé problému
jej ocenite. Nicméné na obcerstvovacich
stanicich byva v poslednich letech u fa-
dy zavodu pfitomen také mechanik, jenz
vam fetéz ochotné namaze.

Ohleceni, tretry, prilba...

Zasadnim pravidlem je nebrat si na
zavod cokoliv nevyzkouseného &i ,ne-
zajetého”. To plati v pfipadé treter, cyk-
listickych kalhot nebo tfeba rukavic.
Vezmete-li si UpIné novou cyklistickou
obuv s tim, Ze se béhem zavodu ideélné
prizplisobi vasi noze, pak docela riskuje-
te. Kombinace velkého poctu kilome-
tri a tieba fady brodu je sice idealni
pro to, aby se nové boty spravné tva-
rové vytahly, ale nikdo vam nezaruci,
Ze se tak skuteéné stane. Pokud ne,
muzete mit po zavodé puchyfie &i otlaky,
coz neni nic piijemného.

Podobné je to i s nevyzkouSenou
antibakterialni viozkou kalhot. Zjistit az

béhem zavodu, Zze vam nové kalhoty
vlbec nevyhovuji, je pozdé. A stejné je
to napfiklad s rukavicemi. Na maraton si
zkratka vzdy obléknéte to, s ¢im jiz mate
dlouhodobéjsi zkusenost.

Zaméfime-li se konkrétné na tretry,
bude vyrazna odli$nost v potfebach za-
vodnika pohybuijiciho se na Celnich po-
zicich a cykloturisty, jenz jede zavod spi§
z hecu a vétsinu prudkych stoupani se
tfeba ani nepokousi vyjet. Pro obé sku-
piny je spolecna pevna obuv s kvalitnim
stazenim a dostate¢né chranici nohu. Na
jakeékoli letni bikové sandaly v pfipadé
maratonu zapomerite. Sice se v par-
ném lété ¢i v brodech mohou zdat na
prvni pohled vyhodné, chodidlo ani
nart v nich vSak nejsou vyrazné chra-
nény. Zapichne-li se mezi va$e chodidlo
a podesev klacek, mize zpUsobit pora-
néni nohy.

Pro vyloZzené zéavodniky je zésadni
pevna obuv, zajistujici kvalitni prenos sily
na pedél Prestoze je ale v tomto pFipa—
ze, ani tak se nevyplati podcenit vzorek
podrazky. Mél by byt dostatecné clenity
pro dobry zabér pii chlizi v pfipadé hod-
né rozblacené traté. Pomocné ¢epy do
$picky podrézky ale doporucujeme po-
uzit pouze za predpokladu nadmérné
rozmoceného povrchu. Jinak je tento
doplnék pfi chlzi spi$ na obtiz.

Vyletnicky zaméfeni jezdci by méli vo-
lit vhodnou kombinaci mezi tuhosti tretry
a prece jen urCitou ohebnosti pfedku
podesve. Tladit kolo do strmych vyjezdu

Ackoli se
podobné bikové
sandaly mohou
zdat tfeba do
brod(i ideéini,

na zavod je
rozhodné nedo-
porucujeme.
Vétev zabodnuta
v nartu nebude
nicim prijemnym.
Radéji dejte
prednost tretram
s pevnou podesvi
i svrskem a také
s kvalitnim staho-
vanim.

v extrémné tuhych zavodnich tretrach
neni nic pfl’jemného Vsem maratonc&m
ktera lépe schne, abyste nemuseli jet ne-
kolik hodin ve vodou nasaklych botach
diky préjezdu jediného brodu na trati.

Co se tyce pfilby, doporuéujeme pokud
mozno nijak neomezovat vyhled. Stitek
by tedy mél byt budto vy$, pfipadné ne-
bude od véci jej z pfilby UpIné odstranit.
Je dobré si uvédomit, Ze se budete pohy-
bovat ¢asto v nezndmém terénu. | pokud
jste jeli tentyZ zavod tfeba pred rokem, je
vice nez pravdépodobné, ze se leccos
zménilo. A dostat ranu do hlavy od vétve
stromu, kterou jste zkratka diky velkému
Stitku na pfilbé nevidéli, bude rozhodné
necekané a ne zrovna pifjemné.

Ze stejného divodu doporucujeme
pouzit bryle budto s Uplné Cirymi skly,
pfipadné s velice jemnym zabarvenim.
Stfidani svétla a stinu na trati mdze byt
v pripadé tmavych bryli nebezpecné.
Vjedete-li z proslunéné louky do le-
sa, o¢im bude chvili trvat, nez se roz-
koukaji. Proto jim to jesté neztéZujte
tmavymi zorniky bryli. Ani néktera sa-
mozabarvovaci skla nemuseji byt v tom-
to ohledu vyhodou, nebot jejich funkce
zmeény zatmaveni Casto neni okamzita.
Bryle s cirymi skly jsou v pfipadé ma-
ratonu rozhodné sazkou na jistotu, a to
i v pfipadé slune¢ného pocasi.

Podcenit cokoli se zkratka nemusi
vlbec vyplatit. Rozhodné je lepsi na
zavody vyrazit s velkou cestovni taskou
plnou véci, z nichz tfeba vétsinu ani ne-
pouzijete, nez se snazit si na posledni
chvili, tésné pred startem, vypuijcit to ¢i
ono. Nase maratonské rady nemusite
brat jako podminku pro Ucast v zavode,
ale jako nasi osobni zku$enost. Budete-
li se ji fidit, to uz zalezi pouze na vas.
Kazdopadné vam priejeme, at je letos-
ni maratonskd sezona co nejhezéi se
spoustou krasnych zazitku.

Jan Kadecka

STOUPANI

VA8 @} PRVNI ALL-MOUNTAIN SEDLOR¢9:3 40N AR/ V:1I| DVE ODLISNE JIZDNI POZICE

1.NA SPICCE SEDLA V. EXTHEHNE STRMEH STOUPAN{, KDY SE JEZDEC SNAZI UDRZET PREDNI KOLO NA ZEMI
A MAXIMUM SILY PRENEST NA ZADNI KOLO.

2.V ZADNI CASTI SEDLA V PRUDKYCH SJEZDECH A ZA SEDLEM, KDYZ JDE DO TUHEHO.

ZEA:K mAFIY A0S G079 8030 RIvANI (-8 JVAT] (A.S.S. - ACTION SPECIFIC SEATING). POMAHA
PRIROZENE KOPIROVAT RYCHLE SE MENICI TEREN POSUNUTIM DO IDEALNI POZICE, ABY BYLO KOLO STALE
POD KONTROLOU JEZDCE - CESTOU NAHORU, DOLU NEBO PROSTE PO ROVINE.

CZ @ 241771181-2 WWW.PROGRESSCYCLE.CZ SK  048/414 36 23-4

KATALOG PROGRESS CYCLE 2008 SI 0BJEDNEJTE ZDARMA NA INFO@PROGRESSCYCLE.CZ

[ZERK]A.S.S.

IS BN \CTION SPECIFIC SEATING

CESTOU NAHORU ~CESTOU DOLU

Axon

amostatné elastické nohavice jsou
SVybornym doplrikem pro jarni najiz-
déni kilometrd. V pfipadé, ze se béhem
jizdy vyraznéji otepli, je staci stdhnout a ulozit do
kapsy dresu ¢i do batohu. Pfi niz$ich rannich teplotach
¢&i pozdnich odpolednich navratech v§ak v kombinaci s kla-
sickymi kratasy dokazi pIné nahradit tenci Sapaky.
Nohavice Axon jsou usity z lehce zatepleného elastického ma-
teridlu Axtherm a vyuzivaji kombinace klasickych a plochych $vii.
Spodni konec je vybaven patnact centimetrd dlouhym zipem pro
snadnéjsi oblékani ¢i stazeni. Diky zipu Ize nohavice obléci do-
konce i pres silniéni tretry. Horni lem s vsitou plochou gumou
nepostrada funkéni protiskluzovou tpravu. Stiihu bychom lehce
vytknuli, Ze neni proveden vice do ohybu. Vzadu pod kolensm
se materidl pfi ohybu nohy krabati. Délka nehavic je dostagujici,
par centimetrl navic by ale nebylo na Skodu. Pochvalu zaslouzi
bohaté vyuZiti reflexnich prvkd, umisténych nejen kolem zipu.
Cena nohavic Axon je 490 korun, v nabidce jsou velikosti M,

LaXL. (kad)

RAFT ;..

novy
Pro Cool

vevs .

pro jesté pfijemnéjsi pocit

méné anatornicky
stfih

provedeni zipu,
reflexni prvky

.=

Tereza Hufikova, CS MTB Team
CRAFT Pro Cool triko, Pro Cool Bike boxerky

CRAFT ProCool - funké¢ni pradlo do tepla

« mirné chladi, rychle odvadi pot

« neabsorbuje pachy

« novy material: 0 30 % leh¢i, o 15 % Ucinnéjsi
v odvodu potu a dvojnasobné chladivé;si

www.craft.cz
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inovaci enduro-freeridového stroje
OSanta Cruz Bullit jsme jiz informovali
a nyni se nam dostal pod redakéni
drobnohled. Ackoli se znacka proslavila hlav-
né svym systémem s virtualnim ¢epem VPP,
zéroven produkuje i sérii kol s jednocepovym
zavésem. Patfi do nich Superlight a Juliana
pro XC, Heckler pro all mountain a Bullit pro
enduro a freeride. Rdm se zdvihem 180mm
byl v nabidce spoustu let, ale pfedchozi verze
jiz moralné zastarala, a tak vloni nadesel ¢as
pro to jej radikainé omladit.

Inovace

Zasadni zménou je pouziti 20mm osy Ce-
pu, ktera je ulozena na masivnich loziscich ve
spodni ramové trubce. Pevnost tohoto mista
je kriticka pro celkovou torzni tuhost kola,
takZe se zde rozhodné nesetfilo a Santa Cruz
dokonce poskytuje celoZivotni zaruku na
loZiska. Poloha ¢epu byla nové predsunuta
vpred, dal od stfedového pouzdra, coz bulli-
tovi pfidava na akceleracnich schopnostech,
a proto je vhodny i na delsi presuny v sedle,
kdy staci vytahnout sedlovku z dlouhé sedlo-
Vé trubky a nastavit si XC posed. K tomu jisté
dopomiize i vidlice s ménitelnym zdvihem.

Zaroven se ale jezdec na vrcholu hory

rénem, ani neni tfeba brzdit pred vysokymi
seskoky ze skal. Ram je totiz tvarovan tak,
aby jeho kfivky svadély svou ladnosti, a pfi-
tom aby vydrzel extrémni zatizeni.

Vyroben je ze $pickové slitiny hliniku Al
6069, hlavova trubka ma tlusty 1,5 palcovy
pramér a pii koupi je mozné si vybrat me-
Zi zadni stavbou na tradiéni naboj s rych-
loupindkem a osou délky 135mm nebo na
150mm dlouhou pevnou osu naboje. Oproti
zavedenym ,santakrizackym“ poradkim
jsou na ramu i oddélitelné patky s hakem
prehazovacky. Prijemnym detailem je i do-
statek mista na kotou¢ priméru 203mm.
Pro jezdce, pocitajici s pouzitim bullita na
sjezd, je potésuijici i pfiprava pro tahlo plo-
vouci brzdy.

Retézové vzpéry zadni stavby jsou vyvy-
Sené nad Uroven fetézu, aby do nich tolik
nemlatil. Zadni stavba je velmi kompaktni,
jednocepovy systém odpruzeni nevyuzi-
va zadného prepakovani. Proto je pfipad-

Pro endura |

Santa Cru

na Uprava pribéhu pruzeni piné v rukou
a schopnostech tlumice.

Encluro neho freeride

Nam se do ruky béhem jednoho dne na
prezentaci italského odpruzeni Marzocchi
dostaly dokonce dvé verze kola Bullit. Prvni
byla osazena freeridovo-pruzinovym tiumi-
¢em Roco World Cup s titanovou pruzinou
a vidlici 66 ATA se zdvinem 180mm. Druhy
stroj byl osazen vice endurovo-vzduchovym
tlumi¢em Roco Air a vidlici 55 ATA, ktera ma
nizsi zdvih 165mm. Oba tlumice umozriuji ne-
jen pfitvrzeni az po blokaci, ale také zménou
tlaku vzduchu ve vyrovnavaci nadrzce Upra-
vu ochrany proti chodu na dno. Freeridovy
bullit mél diky vyssi vidlici o néco vic zaklo-

¥ =

»

nény posed a byl také tézsi. Endurovy bullit
se vzduchovym tlumic¢em byl osazen leh¢imi
komponenty a uzsimi pneumatikami, takze
jeho ovladani bylo jednodussi a pohodInéjsi.
Na testovacim okruhu v italskych Dolomitech,
kde jsme zdolavali i jeden Usek do kopce, se
mu samozfejmé vedlo Iépe, ale ve sjezdu je
mohutnost a vy$§i zdvih nové vidlice Marzo
66 u freeridové verze znat.

Pii Slapani s vytazenym sedlem se v§ak
negativné projevuje umisténi ¢epu daleko
pred prevodniky tahanim fetézu za pedaly
pri prejeti vétsi nerovnosti. Takze ackoli ko-
lo mélo hmotnost zhruba 17kg, coz je pfi
zdvihu 180 mm celkem slusna hodnota, neni
to vylozené kolo, na némz bychom si uzili
delsi pojezd. Bullit s pfitvrzenym tlumicem,
snizenou vidlici a uzsimi plasti jede celkem
slusné, nebot tah fetézu doslova tlaci zadni
stavbu k zemi, a tim pomaha k idealni trak-
ci, ovéem tahani fetézu za pedaly by jezdce
mohlo po ¢ase rozladit. | kdyZ je pravda, ze
zvyknout se da na vSechno, takze pfi del$im
presunu po roviné ¢i do kopce se jezdec po
chvili nauéi pred prekazkou nezabirat, aby
odpruzeni mohlo pracovat bez viivu tahu
fetézu.

Jakmile se kopec otoéi smérem dold, bul-
lit ukaze, co v ném je zakleto. Jednoduchy
systém odpruzeni s kvalitnim tiumi¢em bez
problémé pohlcuje vSechno, co mu piijde
do cesty, pii $lapani nedochéazi k zadnému
nepiiiemnému propruzovani, které by jezdce
otravovalo, a zadek se lepi k zemi jak pribity.

A0 Fody i

Bullit

Nutno podotknout, Ze ve sjezdu tahani za pe-
daly nepUsobi nijak rusivé, jelikoz jezdec neni
pri jizdé ze sedla permanentné v zabéru a od-
pruzeni ma prostor fungovat na sto procent.

Oproti starsimu modelu, ktery jsme testovali
v Cisle 19 rocniku 2004, je novy bullit mnohem
ovladatelngjsi, v rychlosti je klidny a v tézkém
rozbitém terénu pfijde k duhu superjemny,
jakoby nekonecny zdvih. Zadni stavba délky
431 mm je tak akorat dlouha na to, aby se kolo
jesté dobre zvedalo na zadni, a piitom neslo
do smyku pfi kazdém pfibrzdéni v naklonu.

V dlouhych pasazich s pficnymi kofeny
bylo lehce citit, Ze pod brzdénim nebyl vy-
kon odpruzeni takovy, jako kdyz se jelo na-
plno bez brzd. Konstruktéfi firmy Santa Cruz
si jsou tohoto neduhu jednogepovych sys-
tému védomi, a tak pro jezdce, ktefi by kolo
radi pouzivali na sjezd (i kdyz 180mm zdvi-
hu se dnes mulze zdat jiz nedostate¢nych),
pripravili set tahla plovouci brzdy, ktery od-
déli trmen od zadni stavby, a tim eliminuje
vliv brzdy na jeji tuhnuti.

| 43 km krrafinou brati
2 Babi¢cina ddoli

M

Pro koho

Pokud hledate lehky ram vyzadujici mi-
nimalni udrzbu, ktery dobre jede kupredu,
a piitom snese nejbrutangjsi freeridové
nasazeni, pak by mohl byt Santa Cruz Bullit
tim pravym. Bullit ale neni zadné dlouho-
nohé ,ikscécko*, na celodenni vylety to asi
nebude to pravé ofechové, tam udéla lepsi
sluzbu Heckler se zdvinem 150mm. Cena
32 000K¢ za ram s tlumicem DHX 3.0 ne-
ni nijak zavratna, navic je mozné si vybrat
z riznych barev a komponentového osaze-
ni, takze pii koupi vysokozdvihového stroje
urcité neni dobré santu opomijet. [ ]

Velikost

Uhel hlavy

Uhel sedlové trubky
Horni ramova trubka
Délka zadni stavby
Rozvor

MA7"

67,5°

70,5°
579mm
431mm
1097 mm

Nedéle 27. dubna 2008
Upice - areal Sparta

POHODOVY ZAVOD NA ROZJEZD SEZONY!!
WWW.RATIBORICKYMARATON.CZ
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Pro damy na jaro

venkovni teploty pohybuji okolo
patnécti stupnl. Material
Borgini vypadéa zaprvé velice
luxusné a zadruhe
nabizi vynikajici
flexibilitu, témer na
Urovni klasického
roubaixu. Dres

se tedy vyborné
tvarove prizpUsobi
zenskym krivkadm,

a zddrazni tak
jejich plvab.

tfih dresu respektuje
pozadavky
cyklistek, ma

tedy zcela rozepinaci
predni dil a dostatecné
dimenzovanou délku
rukava. Idedlni
provedeni ma nizsi
stojacek. Celkovy
design zpestfuje tenky
bilo-stfibrny prouzek,
umistény v hlavnich
svislych $vech i na
rukéavech. Jediné,

co bychom dresu
ASL-D-5 vytknuli, je
plocha guma vsita

do spodniho lemu.
Zde bychom

se priklanéli

k varianté

zcela volného zakonceni, pfipadné k pouziti
stahovacich poutek na bocich. Pruzny spodni lem
mize byt v pfipadé hodné $tihlého pasu a naopak
Sir§ich boku pficinou vyhrnovani. Celkové je ale
stiih velice zdafily a pruznost pouzitého materialu
to jesté podtrhuje.

Zakonceni rukava neni pfili$ tésné a jejich
délka umozni i prekryti s napletem dlouhoprstych
jarnich rukavic. Praktickd je zadni kapsa
s dostate¢nym objemem. Tésné pod jejim zipem
se nachazi reflexni logo znacky, takze se myslelo
i na bezpecnost.

Material dresu nabizi velice dobrou prody$nost

1 &Y strana m

CYKILOSER

Da&msky cyklisticky dres Author ASL-D-5 je diky dlouhym ruk&vim
a 0 néco vyssi gramazi materialu s lehkym vnitrnim
zateplenim idedlnim dopliikem pro zacatek jara, kdy se

a zaroven vhodnou miru
zatepleni. Tento dres bude
optimalni i v kombinaci s vesti¢kou proti vétru,
pripadné jako urcitd mezivrstva pro jizdu v nizsich
teplotach.
Cena dresu Author ASL-D-5 je od 1399 korun.
(kad)

pruznost a zatepleni materialu, délka
rukavdi, dlouhy zip

° vs$itd guma u spodniho lemu

NEW
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iirérsilni#'s % 2,0", 60 TPI, patka-drat
¢ . % lehky plast’ pro XC
R % MOC od

W
D TPH patka-keviar
hky plast' pro XC

Apache®Bicycles MTB Gent-Line 2008

Jedno kolo a spousta zazitk(. XC zavody, maratony, sportovni ,
nasazeni, celodenni vyjizdky... Indiansti bojovnici s rudou tvafi.

Hawk
MTB
Gent-Line

Hawk jestiab - velikost 16,5*- 19"+ 21,5
rdm Alloy U6 Ultralight — vidlice Rock Shox Tora 318 Air 100 m
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www.apaqh" __
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Kinesis Aba Inlegrated
1. 0"

New Kinesium Alu Light Int.
v e
Saniour NEX 4610 HLO

i

Smés s nizkym valivym odporem. Je to nejlehéi material pochazejici z laboratofi Kendy.
Vyznaéuje se extrémné dlouhou Zivotnosti a vybornym vedenim stopy, pfedeviim za
mokra. Smés L3R je hustsi neZ tradiéni materialy a tim i odoln&jsi proti prurazim
MM S.r.0. - BRNO - tel.: 541 24 24 24 « e-mail: acstar@acstar .cz
w w w . acs¢tar.cz
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Zmeéna legendy

Po Uspésném zavedeni loriské novin-
ky Enduro nezistal u celoodpruzenych
kol kdmen na kameni. Legendarni model
Stumpjumper si sice zachoval svij zdvih
120mm, ovéem dostal zcela jiny tvar ra-
mu, pfepakovani a umisténi tiumice.

Nejvy$si model S-Works ma kromé
vlastniho tlumi¢e AFR Shock s nadob-
kou Brain Fade také vlastni vidlici Future
Shock S 120. Ta méa veskeré prvky re-
gulace ukryty v pravé noze, kde je kro-
mé olejové 1azné i vzduchova pruzina.
Nechybi zde vlastni inteligentni systém
tlumeni FlowControlBrain, ktery je uvnitf
jiz zminéného zadniho tlumice. Cely sys-
tém je dalSim vyvojovym stupném viast-
nich tiumicd, které byly na zacatku vyvi-
jeny ve spolupraci se znackou Fox a nyni
jsou vlastnim dilem znacky Specialized.

Specialitou vidlice Future Shock je
také dvoji primér karbonového sloup-
ku, a tedy i hlavového slozeni. Aby
nedochazelo k vyraznému zalomeni
karbonovych vidken korunky pfecha-
zejicich ve sloupek, ma spodni lozisko
prumér 1,5 palce a horni je standardni
1 1/8 palce. Tim doslo také k narlstu
tuhosti konstrukce. Spolu s vidlici byla
také designovana zapletena kola Roval
s vlastnimi naboji, aby bylo dosazeno
co nejpfesnéjsiho spojeni celku.

Rada Stumpjumper ma kromé karbo-
nového top modelu S-Works za 194 990
korun jesté pét modelu na duralovém ra-
mu, ty se pohybuji v cenach od 114 990
korun do 65 990 korun. Nechybi ani na
nové se rozvijejici vinu devétadvaceti-
palcovych biku s vy$$imi zdvihy reaguji-
ci model Stumpjumper 29ER za 84 990
korun.

Damy noveé
Jestlize byl zménén Stumpjumper,
pak damy dostaly jeho ,znéznélou” ver-

® CICLIOSPORT.

SPORTS INFORMATION SYSTEME

Cena 8970,- Ké

| macdS zpells.eu

zi Safire. Specificka damska geometrie
ramu nabizi totéz provedeni modelu S-
Works jako pansky vzor. Levnéjsi Safire
Comp za 66 990 korun pak na duralo-
vém ramu s odpruzenim Fox bude pfi-
jatelngjsi verzi.

Zmény se dotkly oznaceni dalsich
démskych modeld. Damsky Epic se
jmenuje Era FSR Comp a na duralovém
ramu s vlastnim zadnim tlumic¢em a vid-
lici Fox F100 stoji 68 990 korun.

Damské stroje FSR se 100mm zdvi-

* minimain polstrovant hdli citlivejSimu dchopu fiditek

* apinant na suchij zip na dlaiiove strané rukavic
materidly - syntetickd hiZe Clarino, Svrchni dil Expandex,
chranite Kloubd a pasek Thermaweld
tema, modrd, Cervend
dospelé § a7 XL
dtsHE XS ai L
cend 890 HE / 749 Sk

barvy
velikosti

impact

velikosti
hompatibilita

* swrchni dil Z prodySné sifované thaniny
* plastov anatomichq patni dil proti vyzouvan
* 1apinani na thanichy a K pashy se suchim zipem
ai4s
SPD kompatibilita
cena 2290 HE /2799 Sk cena

Specialized
2008

Ackali jeden

Z nejprogresivnéjsich
svétovych vyrobcd

co nevidét predstavi
svoje novinky pro rok
2009 a my se urcite

na Gardé budeme vozit
na modelech lepsich,
nez je soucasné Enduro
¢i zcela prepracovany
Stumpjumper, je letosni
sezona tohoto vyrobce
natolik plnéd novinek,

ze bychom si je meéli
podrobnéji pfipomenout.

hu se jmenuji Myka a jejich design je
nepiehlédnutelny. Doslo k prohnu-
ti horni trubky, osazeni je stejné jako
u panskych verzi. Ceny se pohybuji od
46 990 za model Myka FSR Expert az
po 33 990 Za Myka FSR s rafkovymi
brzdami a osazenim Deore LX.

Nechybi samoziejmé Siroka fada pev-
nych bik( Myka v cenach od 8990 korun
az po 25 990 korun. U véech damskych
bikd je az na vyjimky vsazeno na pfedni
odpruzeni Rock Shox.

palisade
* svrchni dil z prody3né sifované thaniny
* plastovg anatomick patnf dil proti vyzouvani
* Lapinani na i pashy se suchim zipem

velikosti

Miadsi Enduro

Popularni biky Enduro dostaly pfirds-
tek v podobé kol Pitch. Dva modely dis-
ponuji stejnym systémem prepakovani
jako Enduro ¢i Stumpjumper, ale maji
140mm zdvihu a mély by byt obratnéjsi
a hravéjsi nez Enduro. Lep$i Pitch Pro
ma tlumi¢ Fox RP2 a vidlici Rock Shox
Pike. S osazenim Deore LX, Avid Juicy
3 a koly DT Swiss stoji 58 990 korun.
Levnéjsi model s tlumi¢em X-Fusion,
levnéjsi verzi téze vidlice a brzdami
Hayes Stroker stoji 49 990 korun. Kola
Pitch by tak méla myslenku biku Enduro
pfinést mezi $irsi pole uZivateld, hlavné
diky nizsi cené.

Enduro bude z loriskych péti pouze
ve Ctyfech verzich, od karbonového S-
Works za 186 990 korun az po nejlev-
néjsi verzi SL Comp za 77 990 korun,
pfiemz vSechny vyuzivaji odpruzeni
Specialized.

U fady Epic doslo k rozsifeni vlast-
nich tlumiéu z loriskych modell Ma-
rathon i na ostatni biky této tfidy, takze
v zadnim odpruzeni jsou si zde vSichni
rovni.

35148

Fil

1390 HE /1639 Sh

Biky SX Trail zdstaly bez vy-
raznéjSich zmén, totéz plati
u stroji Demo, urgenych pro
nejnarocnéjsi jezdeni, a jejich
levnéjsich sourozencd Bighit.

Peviaky

Pevné biky Stumpjumper pro
zavodni a sportovni jezdéni do-
staly novy material ramu M5,
namisto loriské slitiny M4, kte-
ra zlstala jen levnéjsi katego-
rii Rockhopper. Stumpjumpery
prevazné s odpruzenim Fox bo-
juji o uzivatele cenami od 89 990
korun za model Expert Carbon
az po model Stumpjumper za
41 000 korun. Samozfejmosti je
novinka Stumpjumper Comp 29
za 58 990 korun, opét stavici na
vétsich kolech.

Jiz dvacet let znama fada
Rockhopper zUstala bez vyraz-
néjsich zmén, stejné jako biky
kategorii Hardrock ur¢ené pro
mladsi a techniku vyznavajici

jezdce a Hardrock XC, pro vyznavace
sportovniho cross-country.

Tarmac noveé
Diky karbonové technologii Fact doslo
ke zméné vlajkového silni¢niho modelu
Tarmac. Ten dostal do vinku novy ram
s hlavovou trubkou dvojiho priméru pro
vidlici s dolni miskou 1,5" a horni 1 1/8".
Novy Tarmac S-Works SL2 za 215 tisic
korun mé oproti loriskému modelu jesté
o sto gramu lehéi rdm pfi vyrazném na-
ristu tuhosti, ovsem komfortem by se
mél zafadit vedle modelu Roubaix. Rada
Tarmac s klasickym tvarem hlavové trub-
ky a standardni vidlici zstala zachovana.
Specialized vSak kromé sportovnich
a zavodnich kol klade stale vétsi diraz
na méstska kola, napfiklad specidlni fada
Globe pro kazdodenni dojizdéni, a stale
$irsi je nabidka détskych kol. Totéz plati
o Siroké paleté vlastnich karbonovych
komponentd, zapletenych kol, doplnkd,
treter, pfileb a obleceni, vSe samozifejmé
s co nejvétsim dlrazem na jezdci pfijem-
nou technologii Body Geometry.
(u2)

kiatalog Progress Cycle 2008 si objednejte zdarma na info@progresscycle.cz
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Spinergy Xyclo e

Zapletena kola znacky Spinergy, ktera
jsou namisto ocelovych dratl vypletena
kompozitovymi lanky PBO, jsme
predstavili v ¢isle 22 lofiskeho rocniku.
Cesky dovozce, svitavsky Ultrasport,
nam do dlouhodobého testu zapujcil par
zavodnich kol Xyclone Race, uréenych pro

rafkové brzdy.

Xycione Race

Nejlehéi model znacky méa obé kola
zapletena 24 lanky, vyrobenymi tech-
nologii PBO, kdy se kazdé lanko skla-
da z fficeti tisic kompozitovych viaken.
Predni kolo ma vyplet radialni, zadni je
zapleteno s dvojim kiizenim. OvSem lan-
ka se nikde nekrouti, nebot vychazi pfi-
mo z pfirub na téle naboje, obrabéného
na CNC strojich. Uvnitf naboji najdeme
zapouzdrena loziska a osy naboju z le-
teckého duralu. Také plast ofechu je
duralovy. Dvoukomorové rafky s frézo-
vanymi boky maji $itku 22mm a vysku
20mm. Duralové koncovky lanek jsou
uchyceny pomoci nipll, které vyzaduji
Sestihranny kli¢ a specidlni centrklic pro
pridrzeni lanka, jenz je pfilozen u kol.
Celkova hmotnost kol je, jak jsme jiz
uvedli, dokonce nizsi, nez udava kata-
log. Tedy bez rychloupindki a pasek
do rafku vazi par kol 14809, pricemz
na predni pfipada 680 a na zadni 800
gramu. Kola se kompletné vyrabi v USA
acena paru je 16 900Ke.

V terénu

Kola jsme nasadili na ram, jenz patfi
mezi ty pohodingjs$i duralové modely.
Pro srovnani jsme kolo také osadili kla-
sickymi vyplety na nabach Shimano LX
s draty DT Swiss Champion a rafky Mavic
317 (samozfejmé obutymi do totoznych
plasti se shodnym tlakem vzduchu).
Takovéto vybaveni zhruba odpovida
béznému standardu, kterym je osazena
vétsina sportovnich kol stfedni tfidy na
trhu, a kterou vétsinou jezdci nahrazuji
pravé drahymi zapletenymi koly. Rozdil
v cené i hmotnosti kol je markantni diky
ocelovym vnitinostem zadniho naboje
a také dvakrat t&z8im dratlm. Pii pouZiti
duralovych nipld u kompozitovych lanek
se oproti ocelovym u dratu dafi sniZit ob-
vodovou hmotnost kola, coz se kladné
projevi na zrychleni.

Hlavni rozdil v jizdnim projevu pak spat-
fujeme v komfortu a také odolnosti kol
proti rozcentrovani. Kdyz dostanou kii-
Zené draty ranu uréité razance, vétsinou
se to projevi na poskozeni réafku a rozcen-
trovani kola, nebot ocel nema takovy mo-
dul pruznosti, jako kompozit. A tak jsme
kolo s xyclony protahli velmi narocnym
terénem, kde bézné jezdime a testujeme
celoodpruzené enduro stroje. Dokonce
jsme se nerozpakovali na kole skakat
zhruba z metr vysokych schodu ¢i jezdit
po ostrych hrandch kamenu. Nejen, Ze

GENERALNI
PARTNER

Zapletena

kola Spinergy
Jsou vypletena
kompozitovymi
lanky, takze
prinasi do
zavodniho
nasazeni
nevidané pohodii.
Centrovani

se provadi po
sejmuti plasté, ale
diky odolnosti kol
nebylo po dobu
testu prakticky
potieba.

jizda byla diky schopnosti kompozitovych
vidken pruzit mnohem pohodingjsi, ale
ani v centrovaci stolici jsme po zhruba ti-
sici kilometrech nezaznamenali vyraznéjsi
odchylku z pesné piimé drahy rafku.

Lehkost kol je velmi pfijemna ve vyjez-
du, kdy po nékolika desitkach kilometru
uz jezdec ,gumovati®, a tak je pfijemné
se ,tahat“ s mensi zatézi. Na rotujicich
komponentech se hmotnostni Ubytek
projevi dvakrat tolik nez na statickych,
takze se jede mnohem lehceji a sviznéji.
Pokud se kola osadi ultralehkymi plasti,
napfiklad No Tubes, je mozné postavit
jedny z nejlehéich kol v zavodnim poli.

Dalsi vyhodou je jednoduché udrzba
¢i vyména jednotlivych dild. Pi cent-
rovani je vSak bohuzel nutné sejmout
plast i pasku, nebot niply se centruji
shora Sestihrannym klicem. Prilozeny
centrkli¢ tedy neslouzi k dotahovani
lanka, ale pouze se jim lanko pfidrzuje
v jedné poloze, aby se neprotacelo.

Pfi promackani vypletu prsty se mu-
Ze pfi spravném dotazeni podle presné
danych hodnot zdat, Ze je vyplet mékci
nez u dratového provedeni. To je vSak
idedlni stav, pokud by lanka byla tak
silné napnuta jako draty, mohlo by do-
jit k jejich vytrzeni z rafku, coz asi nikdo

spoluporadatel
Author maraton
tour 2008

LESYC
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nechce zazit. Kola s takto pocitové mék-
¢im vypletem jsou vSak stale dostatec-
né tuha a pevna, v naklonu &i v zataéce
jsme nikdy nezaznamenali, ze by bo¢ni
plochy rafka Skrtly o brzdové Spaliky,
coz by prozrazovalo mensi bo¢ni tuhost

vyplett. Takze se rozhodné vyplati do-
drzovat pfedepsané hodnoty.

Spin-Energy

Kola Spinergy vpravila nasemu stroji
po sejmuti klasickych dréatovych vyplett
do Zil nevidanou Zzivotni energii, kolo se
rapidné zrychlilo, odlehéilo a zérover
zkomfortnélo. A to byl také hlavni zamér
vyrobcd, aby si jezdec uZival co nejpfi-
jemnéjsi, nejpohodIng;si jizdu pfi zacho-
vani dostatecného vykonu. Proto se kola
Spinergy Xyclone budou hodit hlavné
na tvrdé zavodni ramy, které jezdci ne-

dopreji pfili§ pohodli. Cena 16 900K¢ za
par neni ve srovnani s konkurenénimi vy-
robky, napfiklad duralovymi Crossmaxy
francouzského Mavicu, tak vysoka, a pfi-
tom Xyclony udélaji svému majiteli ne-
srovnatelné vétsi sluzbu. .
(mig)

lehkost jizdy, pohodli, odoInost
proti razdm, vyjimeénost
designu

+

nutnost sejmout plast
pro centrovani

Author Power Jet

elka dilenska hustilka Author Power
VJet je urcena profesionaltim. Ne ze
by s ni méli svého Forda Capri nafu-
kovat Boddie s Doylem, ale rozhodné ji vy-
uziji mechanici v cyklistickych prodejnach
i vSichni ostatni v kvalitné vybavené doma-
ci dilné. Model Power Jet je totiz idealni
kombinaci kvality a pfijatelné ceny.
Duralové télo hustilky je vyrobeno ze sli-
tiny Alu 6063 T6 a z téhoz materialu je i ve-
lice bytelny a zaroven stabilni podstavec.
Vyska téla hustilky Sedesat centimetrG je
spole¢né s jeho uzsim primérem zarukou
shadného dosazeni vysokého tlaku vzdu-
chu. Vyrobce uvadi az 260 psi (1,8 MPa).
Nafouknout silniéni kolo na spravny tlak,
navic celkem lehce, je pro tuto hustilku za-
lezitosti okamziku. Vnitfni objem valce sice
neni nijak velky, ale hustilku Author Power
Jet mUzete klidné pravidelné pouzivat i pro
dofukovani vadeho auta. Pfitom se hustilka
ani nezapoti.
Konstrukce hustilky je maximalné odol-
n4, to plati jak o jiz zmifiovaném podstavci,
tak i o pevné duralové pistnici. Manometr

je velice presny, uzivatel se na jeho funkci
mUze stoprocentné spolehnout. Praktické
jsou gumové naslapy shora podstavce
i pogumovana rukojet. Na rozdil od nékte-
rych levnéj$ich hustilek jsou jakékoliv oba-
vy s poskozeni pevnosti konstrukce zby-
te¢né. Do rukojeti je mozné se opiit pinou

vahou zcela bez obav.

Maximalné vydarena je nafukovaci hlavi-
ce DualHead 2, s pfepinanim pro autoventi-
lek ¢i galuskovy ventilek. Ergonomicky tvar
rukojeti hlavice je dopInén o aretaéni packu,

kterou se kromé prepinani rovnéz stahuje

tésnéni kolem konkrétniho ventilku.

Nés hustilka Author Power Jet presvéd-
¢ila svou funkénosti a vysokou Zivotnosti.

Jeji cena je od 999 korun.

(4]
-]

pfesny manometr

nenalezli jsme

(kad)

moznost dosazeni vysokého tlaku,
kvalita zpracovani, robustnost,

Studio 5.r.0., www.g2studio.cz
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Jesté pred patkami se nachazi druhy Cep,
jenz oddéluje osu zadniho kola od hlavniho
ramu. Zde je vidét rozdil mezi typy systému,
nebot ¢tyframenné jednoCepy s prepakovanim
maji tento druhy Cep az nad patkami. Zadni ko-
lo u systému FSR tedy neopisuje pfi propruzeni
kruznici, ale putuje vzharu. Zadni brzda je také
oddélena od spodnich fetézovych vzpér a tudiz
diky aktivnimu zavésu je zadni stavba imunnéjsi
na viivy brzdné sily.

Na tlumi¢ pusobi krétké vahadlo, jehoz Cep
je predsazen pred sedlovou trubku, aby $lo za-
sunout sedlo co nejnize. Vzduchovy tiumi¢ AFR
viastni produkce ma na téle cervené kolecko
ladéni odskoku, packu lockoutu na ném nena-
jdeme. Od spodni ¢asti pistnice totiz vede tlustsi
hadicka ke svisle ulozené jednotce Brain, ktera se
diky systému Trail Tune se setrvacnym ventilem
stara o odli$eni sil vznikajicich pfi $lapani od réza
terénu. Vysledkem tedy je, Ze pfi jizdé po rovném

terénu se kolo chova prakticky jako pevné, ale
v terénu pruzi. Systém se da velmi jednoduse vy-
svétit tak, Ze trysku, ktera pfi propruzeni propous-
ti olej, prekryva setrvacny ventil. Jakmile do zadni
stavby prijde odspodu néraz, ventil se pohybuje
vzhru a tim trysku uvolni, ili tiumi¢ mize praco-
vat. Ovsem sily Slapani prichazejici od fetézu jsou
horizontélni a tak na nemaji na rozpohybovani
vertikalnino ventilu viiv a tryska zistane prekryta.
Ladicim koleckem na valci Brain je mozné naladit
miru odolnosti ventilu v zavislosti na terénu.

V terénu

Posed na kole je diky damské geometrii krat-
ky a vzpfimeny, coz vyplyva z faktu, ze zeny maji
ve vétsiné pfipadd proporcionainé delsi nohy
a kratsi trup a ruce, nez muzi. Proto je pro né
takovy posed pfirozengjsi, ackoliv nam se md-
Ze zdat kratky a vysoky. Testovaciho Safira jsme
pljcili dvéma divkam, stala spolupracovnice
Petra jej protahla drsnéjsim terénem s volnymi

lirknarad
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pedaly, XC jezdkyné Bara mu zase nalozila
na dlouhych ,$trekach”. Obé se shodly na viivu
nizké hmotnosti 11,9kg a piftomnosti Brainu
na skvélé akceleraci kola, které jede rychle ku-
predu, ato i pfes piitomnost jakoby bonusovych
dvanacti centimetrli zdvihu. Ty totiz piijdou ke
slovu jediné v technickém terénu, kde je jich tfe-
ba, jinak o nich bikerka ani nevi. Staci se vydat
po Stérkové lesni cesté ¢i proplétat mezi kameny
a pres pricné kofeny a zadni stavba se hned ra-
da otevira a pohlcuje vSechny nerovnosti, které ji
matka priroda do cesty postavila. Na delsi silnic-
ni pesun je vsak lepsi systém pfitvrdit a nechat
pobrat pouze opravdu velké, necekané razy.
Kolo se neztrati nikde a je zcela univerzalni.
Kratsi ram s 80mm pfedstavcem a 620mm
vlastovkami Safirovi nadéluji slusnou obratnost
a hravost, lehce polozeny Ghel hlavy 68,5 stupné
véak jizdu zKlidriuje ve vyssich rychlostech, takze
ovladani je predvidatelné a pro Zenu mnohem
prijemnéjsi, nez u strmych XC Ghld, kdy kola trpi

L

w

na piilisnou hravost. Testované kolo také ovlivnil
vyborny vykon kotoucovych brzdy Avid Ultimate,
s jejichz podrobngj$im popisem vés seznamime
piisté. | pres to, Ze vzadu byl kotou¢ pouze pri-
méru 140mm, predvedly se brzdy na vytecnou
achod pék byl dokonce o néco jemnéjsi, nez tfe-
ba u modelu Juicy 7. Zeny také jisté oceni vynika-
jici sedlo Specialized Body Geometry, které bylo
navrzeno specidlné pro zenské sedaci partie.

Je i pro tu vasi?
Model Specialized Safire velmi dobfe padne
do ruky nejen rekreacnim cyklistkam, které si ra-

dy uziji trochu toho komfortu v terénu a zaroven
se rady nechaji ovivat vétrem pii rychlé jizdé po
roving, ale jisté jej oceni i bikerky, které si rady
zajedou néjaky ten maratonek Ci zavod XC.
Systém odpruzeni je vyladén k praktické doko-
nalosti a tak neni tfeba pochybovat o tom, zda
120mm neni moc. Je to tak akorat do ceskych
hor, ve vyjezdu zdvih nepiekazi a ve sjezdu pfi-
nese euforické pocity. A proto tu cyklistiku mame
prece radi, pro radost z jizdy. Safire ji vasi drahé
polovicce jisté nezkazi.

hmotnost, ovladani, systém
odpruzeni

Technicka specifikace:
Ram: Safire FSR M5, 120mm zdvih
Vidlice: Fox F120 RLC, 120mm

Tlumié: Specialized AFR Shock
Predstavec: Specialized 3D forged
Riditka: Specialized XC low rise 31,8mm
Brzdy: Avid Ultimate 7, 160mm rotor
Kliky: Shimano M-762 XT

Presmykaé: Shimano M581 LX
Pfehazovacka: SRAM X-0

Razeni: SRAM X9

Kazeta: Shimano HG-50, 11-34

Pedaly: Crank Brothers Smarty

Rafky: DT Swiss X420

Naboje: Specialized Hi Lo / DT Swiss 370
Plasté: S-Works The Captain 26x2.0
Sedlo: Specialized Women'’s Ariel MTB
Sedlovka: Specialized 2020

Hmotnost: 11,9kg

oTmMO QU

Velikost M
Uhel hlavy 68,5°
Uhel sedlové trubky 74,5°
Horni ramova trubka 574mm
Horni trubka vodorovné ~ 565mm
Délka sedlové trubky 431mm
Délka zadni stavby 420mm
Rozvor 1093mm
Hlavova trubka 120mm
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EXTRA SPALKY

Ackaliv jsou dnes doménou spousty kol katoutavky,
presto nemaji réfkové brzdy zdaleka prohréno. Za sucha
je totiz brzdny Uc¢inek ¢asto takrka stejny a na lamani
chleba dochézi az s nastupem blata a vody. Konkurovat
v téchto podminkdch kotoucovkam uz vyzaduje trochu

vic nez jen obycejné spalky.

jsou brzdové gumicky BBB Quad-
Stop. Tyto Spalky maji doslova kos-
micky design. Jejich brzdna plocha ma ¢ty-
fi rizné tvarované vzorky. Specialni bfity by
mély nahrubo Cistit rafek, ipovy vzorek do-
stat blato a vodu pry¢ a hladké predni plo-
chy zajistuji brzdéni. Prosté vSechno pro to,
aby gumicky brzdily, nepiskaly a odvadély
necistoty z rafku. To vechno z jedné smési
gumy, prestoze znacka nabizi i model Vee-
Stop z gumy tHi r(iznych tvrdosti.

Spalky Quad-Stop vyuzivaji kovové
botky se specidlnim systémem nastaveni.
Pomérné masivni a diky vzorku i vy$si $pa-
lek je do botky klasicky nasunut a zajistén
kovovou pojistkou proti vysunuti vzad.
Botky vSak nevyuzivaji k nastaveni v Ce-
listech systém kloubovych podlozek, ale
na dfiku jsou tfi silnéj$i duralové podlozky
a cely diik se muze diky kulovému zakon-

'edmm z adeptl na titul ,Kral $palkd*

.

¢eni naklapét v botce. Toto uchyceni vy-
Zaduje vice trpélivosti pfi montazi, ale drzi.
Kdo chce jemnéjsi nastaveni, mize pouzit
kloubové podlozky ze starich $palkd.

Diky vy$$im zadnim bfitdm neni problém
nastavit $palky hned napoprvé automaticky
do $ipu. Jedinym minusem je diky vy$imu
$palku nebezpeci jeho vytrzeni z botky pfi
demontazi kola z ramu. Stacilo silnéji za-
vadit plastém o gumicky a ty se z botky
vylomily ven. Neni to nic hrozného, daji se
nasadit zpatky a pfisté si jezdec musi dat
pozor. Ovéem pii vyméné duse béhem za-
vodu to mlze byt nepfijemné zdrzeni.

Prvni dojmy pfi brzdéni se na suchu
ukazaly jako maximainé pozitivni. Brzdny

ezdci, ktefi ovladaji brzdo-
J vé paky pouze ukazovac-

kem, Casto fesi problém
s nedostate¢nou délkou gripu.
Pokud jsou totiz brzdové paky
namontovany pfimo u vnitfni-
ho konce gript, jsou brzdové
packy prili§ dlouhé a malikova
hrana dlané dospélého ¢lovéka
se ocitd az za koncem gripu.
Resenim je tedy posunout jak
paky, tak i fazeni dale od gripu,
&imz mezi objimkou brzdovych
pak a gripem vznikne mezera.

J]

ucinek byl opravdu jedovaty a Spalky pred-
vedly maximaini vykon. Totéz vSak platilo
i pro jizdu v blaté a za mokra. Specialni
profilace brzdné plochy prosté potvrdila
sviij Ucel. Tyto Spalky opravdu dokazou byt
silnym konkurentem brzdovym destickam
kotoucovych soupeft. Jen si je jezdec mu-
si ze zacatku ,0sahat*, aby si zvykl na jejich
vykonnost. Co se Zivotnosti tyCe, vydrzely
$palky zhruba 1200, hlavné zavodnich kilo-
metrd, coz je slusna porce. Miru opotiebenti
vSak vidite na obrazku. Gumicky jsou uz
na odpis a profilace brzdné plochy takika
zmizela. Pfesto ale musime zduraznit, ze se
jednalo o zavodni pouziti, kde je to vyloze-
né stylem ,brzda-plyn“ a naroky na material
jsou vysokeé.

Ackoliv je tedy pofizovaci cena za kom-
pletni sadu $palkti Quad-Stop 699 korun
trochu vy: jejich vykon a kvalita jezdci
pocatecni investici vrati. Navic Ize do bo-
tek poridit samostatné gumicky za cenu
229 korun za celou sadu. Tvrzeni vyrobce
o jednotlivych schopnostech profilll brzdné
plochy tak méizeme potvrdit. Nic nepiskalo,
vée brzdilo a necistoty byly opravdu hned
dole z rafku.

(u2)

0 vykon, samocisténi
Q cena

Jenze pokud z jakéhokoli divodu nepouzivame lockon gripy, které diky objimkam
drzi pevné na svém misté, pak se klasické gripy maji tendenci posouvat smérem

k pakam, a odhaluji tak konce fiditek.

Je 8koda, Ze se uz davno nevyrabi gripy vétsi délky, ale zamezit samovolnému
posouvénl' gripﬂ k pékém je velmi snadné vypInénim tohoto prostoru. Nabl’zi se né-

a natahnout Je] pred grip, takze se opfe o objimku brzdové paky a zastavi pohyb
gripu. Déle je mozné pouzit jakékoli viozky, at z plastu ¢i jako na obrézku z karbo-
nu. V tomto pripadé se jedna o ohebnou samolepku s karbonovym motivem, ktera
je dostupna treba v obchodech s tuningovymi autodoplriky. Ostrymi klestémi staci
vystiihnout pruh odpovidajici délky a Sitky a nalepit jej na odhalenou ¢ast fiditek.
Nejméné elegantnim feSenim je pak pouziti trhaci kobercové pasky &i izolepy, né-
kolikrat omotané kolem fiditek. Ta vSak zanecha lepivé stopy a také nevypada nijak

hezky.

(mig)
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Distribuce: obchody s velomaterialem, sportovni

Ze se vam zda nazev
trochu divny? Ale kdepak,
no jen se zamyslete, mate
na kole razeni v otocne
rukojeti, tedy obecnée
znamé jako Grip Shift

a k nému potrebujete

na riditka grip, ovsem

v kratSim provedeni nez
pro razeni v packach. A je
to, nakonec jde o test
gript Acor urcéenych pro
kombinaci s radici rukojeti.

akladem gripu je klasické pryzové té-
z lo bez jakékoliv vnitini plastové vloz-

ky. Jejich délka je 90mm a maji dvé
smési gumy, tedy tvrdsi uvnitf a na okrajich
a mékéi na ichopové Césti, ktera je jen leh-
ce zdrsnéna na povrchu.

Dural s primési scandia
dal vzniknout obecnéemu
nazvu Scandium pro
material ke stavbé rdmu.
Jeho vyuziti je vzhledem
k vyssi cené, byt pri nizsi
vysledné hmotnosti,
neprilis rozsirené. Ze
zminéného materidlu lze
ovsem poridit kromé ramu
i dalsi komponenty.

Team Issue Scandium 1SC. Ta je

i s hlavici kovana zastudena z jednoho
kusu materidlu a nasledné CNC opracova-
na. Obrabéni je patné na celém povrchu
sedlovky, ktery je poset nekonec¢nym mnoz-
stvim jemnych ryh, typickych pro strojni
obrabéni. Hlavice nese kolibku se dvéma
stavécimi Srouby sedlového zémku, ktery
je dostatecné Siroky i pro objemnéjsi sedla,
takze se urcité nejedna o elegantni kousek
na silnici, ale bytelny komponent pro na-
roéné XC ¢i enduro. Nastaveni sklonu sedla

' ednim z nich je sedlovka ControlTech

Montaz na fiditka je standardni, staci
gripy navih¢it uvnitf a nasunout. Rozdil je
ovsem v zakonceni, protoze maji na vnéjsim
okraji vyrazny elipsovity prolis, do néhoz se
nasadi masivni plastova zéatka s protikusem,
ktera je navic Sroubovaci, takze se imbusem
¢&. 4 uvnitf fiditek roztdhne a pomaha drzet
gripy v nastavené pozici. Bohuzel pfi nasa-
zeni jsme je navihcili prilis, takze ani zétka je
nepomohla udrzet na misté. OvSem po opé-
tovném nasazeni silou na sucho uz samy dr-
Zely na misté a zatka je jistila. Toto provedeni
téla a zatky se podepsalo na hmotnosti paru
180 gramu, coz neni zrovna nejméné.

Tvar gripli je napadné podobny riznym
ergonomickym provedenim, ovsem zde
s vnéj$im zakoncenim ve tvaru zobacku. Ten
navozuje dojem rohl, bohuzel drzet se za
néj nelze. Je to pouze dobra vnéjsi opérka
proti sklouznuti dlané. Tvar gripu je zvolen

Grlp pro Shift

velmi dobfe, ergonomické provedeni je
pohodIné a pfi delsi jizdé se rukam diky vy-
razné schopnosti absorbovat vibrace hodné
ulevi. Diky krat$imu télu ale jezdec drzi ¢as-
tecné i otocnou rukojet, takze ma pro fiditka
VEtsi cit nez v pripadé klasickych ergogripli
s masivnim dlouhym télem.

Gripy Acor hodnotime jako dobrou volbu
jak pro rekreacni jezdéni, tak pro ostrejsi po-
uziti i pfi maratonech. Tam bude jejich schop-
nost absorpce vibraci a pohodiny tchop urci-
té pinosem. To vSe ale plati pouze pro kom-
binaci s otocnou rukojeti a navic pro absenci
roht. Nastavce na fiditka se totiz se zatkami
navzajem vylucuii. (u2)

o komfort, Gichop, pojistka

° nelze vozit rohy, hmotnost

Scandialni sedlovka

Ize provést citlivé a jednoduse, pouze pro
Uplnou demontaz lizin je nékdy treba jeden
$roub zcela vysroubovat ven z hlavice, aby
se horni dil zdmku dal odklopit. Toto mon-
tazni zdrzeni ale diky dokonalému technic-
kému provedeni hlavice i zamku majitel jisté
promine.

Kromé loga znacky na bocich je na zad-
ni strané sedlovky jesté Ciselna stupnice
usnadnujici pfesné nastaveni vysky sed-
la. Stupnice i loga jsou dostatecné odolné
vaéi otéru, takze se neni tieba obavat, ze
by s prvnim zasunutim sedlovky nadoraz
zmizela i znacka vyrobce. Délka
350mm umoznila vy-

L+

razné vysunuté sedlovce vzhledem k pri-
méru 31,6mm jen ¢astecné absorbovat vétsi
razy terénu, do pohodli karbonovych mode-
16 ma tedy diky své tuhosti hodné daleko.
Hmotnost 2309 patii mezi primémé hodno-
ty. Cena 2290 korun odpovida kvalité prove-
deni i renomé znacky, navic tento kousek Ize
pofidit i v priméru 27,2mm a oba praméry

pak také v délce 400mm. (u2)

provedeni, nastaveni
sklonu sedla, tuhost

entokréat jsme se rozhodli udélat zménu a v nasi rubrice se po-

divame na stranky Gspésnych zavodniku. Jako prvniho jsme
vybrali zéstupce nasi byvalé bratrské republiky, slovenského
sjezdare Filipa Polce a jeho stranky www.filippolc.sk, které vzhle-
dem k podobnosti nasich jazyki snad nebudou nikomu délat
potize s lusténim. Filip by mohl byt davan za pfiklad, jak by méla
prezentace zévodnika na internetu vypadat. Stejné tak vycet jeho
zévodnich Uspéchl by mohl byt mnohym vzorem.

Jeho stranky jsou jednoduse rozdéleny. Na levé strané Ize vy-
birat z jednotlivych menu a na pravé strané se po vstupu auto-
maticky objevi novinky. Aktualizace stranek je az neuvéfitelna na
to, kolik ma Filip v planu zavodl a kam vSude cestuje. Posledni
novinkou je informace o jeho Gcasti na sjezdovych zavodech sé-
rie Megavalanche v Peru. Pfitom fotky z posledniho zévodu této
série v Ekvadoru na strankach také nechybi. Galerie je viibec
nabitd obrazky z hodné exotickych mist, kam Filip diky svému
jezdeckému uméni a sponzoriim zavital.

Odkaz na snowscoot nabidne navstévnikim informace o tom-
to zimnim stroji, na némz Filip drZi svétovy rychlostni rekord
134,51 km/h. Mimochodem na biku na snéhu vytvoril Filip sloven-
sky rekord 106,5 km/h. Fanousky bude urcité zajimat kalendar
s vysledky zavodu. V ném je prehledné, za nékolik let zpét, vycet
vSech snowscootovych, a hlavné bikovych zavodu i s Filipovymi
vysledky. Nechybi samostatné odkazy na sponzory a jejich stran-
ky ¢i vycet nékolika poslednich oslavnych ¢lankd o tomto jezdci

v médiich. Tajemny nézev Fasastranky skryva odkazy na weby
nékolika tyml ¢&i jezdcl a znacek pohybuijicich se kolem sjezdu.
V bazaru Ize koupit Filipovo starsi vybaveni, véetné kol Turner.
Celkové tedy stranky nabidnou hodné o Filipovi, ale rozhodné
nenudi a najdou si fandy u vSech milovniku sjezdu, a hlavné za-
vodu na exotickych mistech.

,iuﬂ;nr ?Nﬂul‘ﬂlﬂm & “

alsi stranky skryvaji hned nékolik zavodnik(, a to jezdch tymu

Author-Gang. Stranky www.author-gang.cz jsou uréeny vsem
pfiznivedim technického jezdéni od BMX, pies freestyle az po trial.
Kromé profili jednotlivych jezdct jsou zde také k vidéni novinky
technického razu, napiiklad reporty z nedavné vystavy Taipei, které
piSe Jara Spésny. Kromé téchto novinek Ize na velmi dobie desig-
novanych strankach nalézt odkazy na stranky tykajici se pfipravy
Michala Prokopa na olympiadu nebo detailni informace o RST,
znacce, s niz jezdci lizce spolupracuijf na vyvoji vidlic.

Ackoliv jsou stranky prezentaci tymu nejvétsi domaci znacky,
coz se podepsalo na jejich profesionalnim vzhledu a hlavné spoj
ni s produkty tohoto sponzora, nelze jim diky renomé jezdct upi
dostatek kvalifikovanych informaci pro vSechny zajemce o technic-
ké discipliny. Fanousci Michala Prokopa navic diky témto strankam
maji jedinou $anci dozvédét se o ném aktualni informace, protoze
jeho vlastni stranky nejsou doc¢asné aktualizovany.

(u2)




