V minulém vydani jsme
nastinili problematiku
prevozu nakladu

a cestovatelského
vybaveni na kole.

S blizicimi se prazdninami
je to vice nez aktualni
téma, takze po
predstaveni problematiky
ramovych a podsedlovych
brasen spolu s brasnami
na riditka postoupime

0 stupinek vys.

bychom mohli prevazet vice vyba-
Avenl’ pro delsi putovani, napfiklad

stan nebo spacék a nahradni oble-
Eeni, potfebujeme vice tlozného prostoru.
Brasny na fiditka jsou vhodné na jedno-
denni vyjizdku, a jak jsme napsali, nejsou
prili§ idealni do tézsiho terénu. Batoh jsme
sice zminili, ovéem to je zaleZitost spise
pro pési turisty, takze nas logicky Cekaj
zadni nosice a brasny.

Odnese to sediovka

Zatimco dfive byl jedinou moznosti ulo-
Zeni nakladu vzadu klasicky nosi¢ monto-
vany do zavitd v patkach a na sedlovych vz-
pérach, s pfichodem celoodpruzenych kol
bylo tfeba vymyslet néco nového. Nosice
na sedlovku jsou idealnim feSenim prevo-
zu objemného, le¢ méné tézkého nakladu.
Zakladem vétsiny téchto nosicl je duralovy
nosnik s objimkou sedlové trubky. Kromé
duralovych provedeni, kterd maji vétsinou
nosnost do osmi kilogramd, se objevuiji
i plastové verze s nizsi nosnosti. V kazdém
pfipadé jsou vSechny tyto nosice idealnim
feSenim pro celoodpruzené kola nebo ,0s-
tiejsi“ verze pevnych bikd, jejichz ram po-
strada zavity pro montaz nosice, nebo se
prosté majiteli nechce pokazdé pred delsi
vyjizdkou montovat nosic.

Sedlova objimka je budto v provedeni
na dva nebo ¢tyri Srouby, pfipadné na rych-
loupinék. Vétsina objimek je diky vymezo-
vacim vlozkdm univerzalni pro praméry
sedlovek 27—-32mm, zélezi samoziejme
na konkrétnim modelu. Na nosnik je nava-
fena nebo pomoci posuvnych objimek do-
tazena nosna plocha, na kterou se upevni
brasna. Sitka nosné plochy je takrka stejna
jako Sitka bézného zadniho nosice, takze

upevnéni brasen je bezproblémové.

Pfi vybéru je dulezité znat primér sed-
lovky. Pokud mame na kole karbonovou
sedlovku, je lepsi pro delSi cesty s vy-
uzitim tohoto nosice zakoupit duralové
provedeni. Nosnost totiz nezalezi jen na
materidlu nosice, ale také na pevnosti
sedlovky a vaze jezdce. Osm kilogramu
nakladu umisténych za sedlovkou totiz
dokaze v terénu vyvinout poradnou paku,
takze karbon by nemusel z&téZ navic sna-
Set moc dobre. Vétsina karbonovych sed-
lovek se jizdou poskozuje v misté staho-
vaci objimky na ramu, takze pokud nam
k ,lamani“ sedlovky dozadu jesté prispi-
va brasna s nosi¢em, je Unava materialu
v tomto misté mnohem rychlejsi.

Pokud mame vysoky ram a sedlovka
nam z ného tréi jen v omezené mire, méli
bychom pfi nakupu myslet i na to, ze se
nam objimka nosi¢e musi do daného pro-
storu vejit, ale to uz je opravdu extrém.
V neposledni fadé zalezi i na zamyslené
kombinaci s braSnou, protoze prili§ kratky
nosi¢ s objemnéjsi brasnou muze zname-
nat kontakt brasny se zady béhem jizdy,
pfipadné kontakt se zadni Casti stehen.

Posledni dobou se objevuji kombinace
nosiél a brasen, pfimo pasujici k sobé,
takze je zaruceno kvalitni usazeni brasny
na nosici, pfipadné je nosna plocha z plas-
tu a brasna s plastovym dnem se jednodu-
$e nacvakne k nosici. Toto fesent je idedlni
pro piipad, Ze se od kola Gasto vzdalujeme
a brasnu bereme s sebou. Demontaz bras-
ny s uchycenim na suché zipy totiz zname-
na povolit minimalné Etyfi spojovaci body,
které jsou navic zespodu brasny, takze to
neni zrovna jednoducha a oblibena ¢in-
nost. Zalezi ovéem na velikosti pouzité
brasny a nakladu, malou brasnu s fotakem
vezmeme s sebou, ovéem velké brasny
s oblecenim a spacékem prosté nebude
idedlni nosit po méste.

Jakou brasnu
Brasny na nosi¢ by mély mit hlavné
pevné a nepromokavé dno, protoze nos-
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né plocha byva odlehéend otvory, a po-
kud nevozime blatnik, slouzi jako jeho
néhrada. Zespodu promocena brasna
pak neni pro nas spacak zrovna ideaini.
Vétsina brasen uréenych pro lehkou cyk-
loturistiku je z vodéodolného materialu,
ovsem nikoli nepropustného. Pokud hod-
lame cestovat vice dni za kazdého pocasi,
Ize poridit i nepromokavé brasny se zape-
&enymi Svy a vodéodolnymi uzavéry. Kdo
si vzpominate na test spacakové brasny
Sport Arsenal s rolovacim uzaverem, kte-
rou jsme testovali vioni v 1été dokonce
pod vodou, pak vite, Ze neni tieba se vody
obavat. Navic vétsinu brasen z propust-
nych materialli Ize zakoupit i s ochrannou
plasténkou, coz je idealni i pro pfipad sti-
kajiciho blata. Rozepinat silné znecisténé
brasny je totiz nepfijemné, stejné jako
nasledné znecisténi obsahu uvnitr. Pokud
chceme mit jistotu, Ize spacék a dalsi na
vlhko nachylné véci zabalit pfedem jesté
do jgelitovych sacku.

Clenitost vnitfnich prostor brasen je
vice nez dostatecna, Ize opravdu vyuzit
kazdy centimetr. Kromé zesileného dna
maji brasny vypolstrovany i boéni stény,
takze naklad je pomérné dobre chranén.
Pii vybéru je dulezité zohlednit kromé
spravné velikosti brasny a jeji kompati-
bility s pouzitym nosi¢em také moznost
regulace objemu. | ze zdanlivé malého
provedeni Ize diky nékolika ziptm a skry-
tym kapsam udélat provedeni vhodné pro
nékolikadenni cestu. Jednodenni brasny
maji objem 4-12 litrd, brasny s regulaci
objemu, které maji bocni kapsy, se po-
hybuiji v hodnotéach 20 litrd a vice. Stale

Uchyceni vétsiny
brasen k nosici je
reseno stahovacimi
pasky na suchy zip.
Upevnéni a demontaz
Jjsou tedy trochu
pracnéjsi. Moderni
reseni vyuzivaji
plastovou desku

s ,click systémem*,
kde vSechno jisti jedina
pojistka.

Brasna na sedlovkovy
nosi¢ ma obsah kolem
sedmi litrd, nosnost je
dana hlavné pevnosti
sedlovky. Omezeni
Jjezdce pri posunuti
tézisté vzad zélezi
hlavné na vysce

| a vysunuti brasny vici
sedlovce.

v§ak mluvime o brasnéch urCenych pro
nosi¢e na sedlovku. Ten by mél mit pro
brasny s bo¢nimi previslymi kapsami spe-
cialni postranice, aby nam kapsy nedrhly
o plast, nebo nezasahovaly do vypletu.
Nékteré nosi¢e maji postranice napevno
navarené, u jinych je Ize namontovat do-
datecné. Nabidka je dnes opravdu hodné
Siroka.

Dulezity je také dostatek reflexnich
prvki na zadni sténé bradny, protoze

Rolovaci uzaveér je dnes
standardem na expedicnich
brasnach se svarovanymi svy. Vse
pro maximalni odolnost vii¢i vodé.

s blikatkou na sedlovce mame smidilu.
Blikacku mizeme vétsinou nasunout diky
klipsu na zadni sténu brasny, propraco-
vané modely tam mivaji k tomu uréené
poutko. Kromé omezeni vyuziti blikacky
a také veétsinou znemoznéni pouZiti no-
sicové brasny a podsedlové kapsicky,
samoziejmé zalezi na velikostech obou,
jsme omezeni hlavné moznostmi pfesunu
tézisté vzad. Pokud se vyzivame v tech-
nickych sjezdech a planujeme je i béhem
cesty s braSnami, pak posun vyrazné za
sedlo bude diky brasné velmi omezen.
Na to je tfeba pamatovat, abychom ne-
chtéli na posledni chvili zachranit stabilitu
a namisto toho nas brasna neposlala pres
fiditka. Nicméné diky nakladu vzadu tam
mame i vice hmotnosti, ktera ve sjezdech
pracuje pro nas. U celoodpruzenych kol
pak pri montazi nosice pozor na dostatec-

ako zéstupce jednodennich brasen na nosi¢ na sedlovce jsme zvolili kom-
binaci brasny a nosi¢e Author. Toto provedeni je prakticky neoddélitelné,
tedy jen po vycvaknuti pojistky spojujici plastové vnéjsi dno brasny s plastovou
nosnou plochou nosi¢e. Nosi¢ méa duralovy unase¢ se sedlovou objimkou na
Ctyri imbusy. Proti posouvani objimky je v ni integrovan mékéi plast, ktery zaro-
ven chrani povrch sedlovky pred odfenim. Brasna ma sedmilitrovy objem, ktery
je mozné regulovat. Vnitfni prostor je velmi dobie ¢lenén a diky polstrovani stén
je brasna vhodna pro fototechniku, boéni kapsy jsou samozrejmosti. Nechybi
plasténka ¢i reflexni material na zadni sténé, kde je zarover kapsa na bidon
ukryvajici ramenni popruh, ktery z brasny lehce udéla kabelku. Odepnuti bras-
ny od nosice je zajisténo Eervenou pojistkou, kterd jde pomeérné ztuha, ovéem
to zarucuje nemoznost samovolného oddéleni obou ¢asti.
Prakti¢nost této kombinace je tedy hlavné v rychlém odepnuti a diky pevné-
mu dnu i ve vyrazné ochrané materialu uvnité brasny. Cena 1099 korun je sice
vyssi, ovsem kdo hleda promysleny systém a Casto brasnu sundava, nesahne

zde rozhodné vedle.

+ rychlost demontéze,
prakti¢nost

== pouziti pouze v kompletu

nou svétlost mezi nim a plastém, aby pfi
propruzeni neskrtal nosic o plast. Celkova
boc¢ni stabilita bude diky brasné vzadu tro-
chu narusena pii silové jizdé ze sedla, kdy
hmotnost vzadu bude pfi néklonu praco-
vat proti nam. Cim vetsi zatéz vzadu, tim
horsi stabilita a samoziejmé i tfeba mani-
pulace s kolem, které bude mit v pfipadé
vyrazného obtézkani nakladem tendence
stavét se pri presuneoh vedle kola na zad-

e

Nosic¢ pro namontovani napevno

k ramu by mél mit dostatecné
odolnou konstrukci. Prohnuté bo¢ni
vyztuhy nejen zpevriuji konstrukci,
ale také poskytnou lepsi oporu
bocnim sténam brasen.

ni a prevracet se do stran. To ale plati pro
extrémni naklady.

Extrém

Zatimco brasny na sedlovku jsou spi-
Se zalezitosti lehci turistiky, delSi cesty
vyzaduiji pevny nosic a velké brasny, po-
kud mozno v nepropustném provedeni
do nejtézsich podminek. Nosi¢ by mél
byt z odolného materialu, nejéastéji jsou
to duralové trubky, jejichz svary musi vy-
drzet cyklické namahani. Nosnost byva
15—-30kg, takze uznejme, ze takova zatéz
na slabych trubkach predstavuje hod-
né velké namahani. Bo¢nice maji kromé
dvou nosnych trubek i dalsi vyztuhy pro
zpevnéni stén brasny, aby nezasahovaly
do vypletu. Horni plocha je prekryta du-
ralovym plechem, pfipadné plastem, kte-
ry castecné supluje blatnik, ovsem zde
je lepsi blatnik namontovat. Pokud tluce
0 nosic, je dobré jej k nému napevno za-
fixovat.

Uchytit nosi¢ k ramu znamena budto
disponovat zavity pro montaz, nebo vse
fesit specialnimi objimkami. V kazdém pii-
padé by mél byt nosi¢ vodorovng, spise
sklopen dopfedu a brasny usazeny tak,
abychom o né neskrtali patami béhem jiz-
dy. Upevnéni nosice zalezi i na provedeni
patek, vzdy je dobré pouzit kvalitni $rou-
by, vSechny se stejnou velikosti hlavy a na
cestu vzit i ndhradni a samoziejmé klic.
Povolené Sroubky jsou totiz dost ¢astou

Sport Arsenal

zavadou. DuleZita je jejich dostatecna dél-
ka, abychom si nestrhli zavit, ovséem pozor
u kazety, aby nam o S$roub neskrtal fetéz.
Kola s kotoucovymi brzdami vyzaduiji spe-
ciélni nosi¢ s vyosenou spodni ¢asti, ktera
diky trubce mezi patkou a bo¢nim nosni-
kem umozriuje piesné dosednuti k patce
i pres tfmen brzdy.

Uchyceni brasen k nosici je feSeno od
jednoduchych paskd na suchy zip az po
speciélni ,click“ systémy. Profi brasny
vétsinou vyuzivaji modulovy systém, coz
znamena, ze bocni a vrchni brasny netvori
celek, ale jsou zvlast nacvaknuté k nosici
pomoci specialnich drzaku. To umozriuje

U modulovych systémd brasen je
vyuzivan specialni duralovy tchyt

s hacky a pojistkou. Diky tomu
Jjsou montaz i sundani brasen velmi
Jjednoduché. Hacky jsou posuvné
se zajisténim na imbus, pojistka
Jjen jednoduse propruzi a nosic
zapadne do jejiho zahnuti.

naklad jednoduseji sundat z nosice a pou-
Zit zrovna to, co potiebujeme, aniz bychom
museli slozité demontovat obrovskou jed-
nodilnou brasnu s objemem 35 litrG. Pfi
vybéru opét plati diraz na odpovidajici ve-
likost, kvalitu materialu podle zamysleného
pouziti a dostatek reflexnich prvku.

Pro delsi cesty je navic lepsi pouzit kom-
binaci zadni brasny a brasen na fiditka ¢i
na predni vidlici. To sice vyzaduje speci-
alni nosi¢, ovSem rozlozeni hmotnosti na
kole je idealni a diky umisténi prednich
brasen co nejnize vzhledem k tézisti kola
to predstavuje proti zadnim braSnam usa-
zenym pomérné vysoko i zklidnéni jizdy.
Samoziejmé, ze zataceni uz nebude tak
Zivé a setrvacnost fizeni se zvétsi, na ex-
trémné dlouhé cesty je to ale nezbytnost.

Pokud tedy chcete stravit dovolenou
v sedle kola, vybirejte peclivé, abyste pfi
cesté nelitovali, ze se vam promachal
spacak, ze nemate kam dat svacinu nebo
Ze vezete dvacet litrd brasny navic tplné
prazdnych. (uz)

ako zastupce variabilnich brasen pro delsi cesty jsme zvolili nosi¢ovou bras-

nu Sport Arsenal, ktera je ur¢ena jak pro klasicky napevno pfichyceny nosic,
tak pro nosi¢ na sedlovku. Brasna ma vyrazné bocni kapsy, které Ize rozepnutim
Zipu svésit dold, a tim vytvorit klasickou trojbrasnu s objemem 19 litrd. K nosici je
pfipevnéna stahovacimi pasky na suchy zip, coz pro demontaz neni zrovna ide-
alni. OvSem u tohoto provedeni v cené 599 korun neni poéitano s ¢astym sundé-
vanim z nosice. Nechybi reflexni prvky na bocich a zadni strané, ¢lenéni vnitiniho
prostoru i boénich kapes je velmi praktické. Pokud je brasna slozend, jsou boc-
ni stény vyrazné chranény skrytymi kapsami. Pokud ji bude chtit cyklista vyuzit
s nosi¢em na sedlovku, idedlni kombinace bude s typem Art. 220, ktery je tvofen
duralovym nosnikem pro sedlovky 27—32mm s napevno navarenymi spodnimi
opérkami bocnich kapes, které k nim Ize uchytit proti plandani do stran. Nosi¢
v cené 490 korun by mél unést naklad o hmotnosti 8kg, ovéem zalezi na kvalite
sedlovky. Uchyceni nedélené objimky dvéma Srouby je trochu méné praktické
proti ¢tyfem Sroublim, zvlasté redukce priméru se vkladaji hire. Cena obou dilli
je tedy shodna jako u provedeni Author, prakti¢nost je spiSe v moznosti zvétSeni
objemu, uchyceni brasny a nosice je diky pomalej$i demontazi slabsi.

+ variabilni objem, dostatek
reflexe

== slozitéj$i demontaz brasny
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