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Dres Northwave Profile patri
diky lehce zateplenému materialu
multilight mezi kousky obleceni
vhodné jak pro zimni pouziti jako
jedna z funkcnich vrstev, nebo pro
jarni dny jako svrchni vrstva.

a prvni pohled dres svym designem lehce
N pfipomina slabou bundu. Toto vyuziti diky
celopropinacimu  zipu nebude v jarnich
dnech od véci, ovéem material nema vétruodolnou
Upravu, takze je tfeba pfihlédnout k vnéjsi teploté
a samoziejmé k efektu jejiho snizeni diky proudici-
mu vétru za jizdy. Profile ma klasicky stfih respek-
tujici cyklisticky posed, takze zadni dil je delsi nez
predni a material se nikde ne-
krabati. Celkové pak stfih
velikosti L padne spi-
$e  vySvihanym

stihlym  jezdcdm do  vysky

180 centimetrd. Délka rukava

je odpovidajici, stejné jako Sife

v ramennou, ktera koresponduje se stfihem pres

bficho, takZe pfipadna kila navic nebudou mit tolik
tolerance.

Limec je z mékkého materialu bez zatepleni a je-
ho vyska je vyhovuijici stejné jako jeho Sife. Nic ne-
$krti ani nedre, pouze zip postrada na limci ,garaz”,
takze obcas Skrtne o krk. Jezdec zipu mé poutko,
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takze se dobfe ovlada i v dlouhoprstych rukavicich.
Raglanové rukavy jsou stejné jako ostatni panely
napojeny plochymi $vy. Jsou dostatecné dlouhé,
zakonéené gumou a nad lokty maji reflexni logo
znacky. Predni i zadové dily jsou zevnitf lehce za-
tepleny pocesem, stejné jako bocéni panely. V pase
je pevna guma, ovéem chybi silikonovy prouzek
proti vysouvani. To ovéem nebylo tak markantni,
takze to nevadi.

Na zadech jsou dvé kapsy se Sikmym bocnim
pristupem. Jejich hloubka je dostate¢na a pristup
do nich pohodiny. Po stranach jsou posity reflex-
nimi prouzky, stfibrné logo znacky pod nimi také
prispiva k viditelnosti jezdce.

Celkové provedeni dresu je na
vysoké Urovni, jak stfih, tak Svy
jsou kvalitné provedeny. Pouze

bilé panely na ramenou jsou

trochu nepraktické, ovSem

s pouzitim na enduro v kom-

binaci s batohem na zadech

asi nikdo nepocita. Dres

se bude vyjimat v jarnich

dnech spise na silnici a pfi

pouziti jako vrstvu pod

zimni bundou nemusf

bila barva vadit. Navic je

dodavan v kombinacich

¢erno-Cervena, tam bila

ena nejsou a ¢erno-stibrna, tam bila je. Ve ve-
likostech S-3XL jej Ize koupit za 1990 korun, coz je
sice vy$si cena, ovSem kvalité provedeni a designu
zcela odpovidajici. (u3)
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Zakladni verzi plasté Kenda
Karma jsme testovali zhruba
pred rokem a jeho o stuper lepsi
verze nam délala spolecnost po
vétsinu uplynulého roku.

hounu jednu smeés, ktera nenabizi odlis-
né vlastnosti pfi naklonu nebo rovné jiz-

dé, o stupen lepsi varianta jiz vyuziva odlisné

tvrdosti. Diky technologii Dual Tread Casing je

na béhounu pouzita hustd smés L3R, coz

znamena tvrdsi stfed béhounu pro lep-

$i odvalovani a naopak mékei Stick-E

smés na bocich pro zvyseni pfilna-

vosti v zatdCkach. Zminéna smés

L3R je sice husta, ovSéem méla by

byt mnohem leh¢i nez standardné

pouzivané smési. Na hmotnos-

ti plasté 458 gramu pfi rozméru

2.0 se to podepsalo rozdilem

téméf 100 gramd proti zaklad-

ni verzi s TPl 60, ale s patkou

draténou.

Diky kevlarové patce jde

plast nasadit na rafek pomer-

né lehce, aniz by bylo treba

vyuzit sily montpak. Kruhovy

prifez béhounu je possty

Stvercovymi profily s vyraz-

nou plochou, coz zarucuje

pomérné rozumny valivy

odpor. Na silnici jedou kar-

my lehce a totéz plati i v te-

rénu. Tii fady stfedovych

profild jsou dost blizko

sebe, takze tvori souvislej-

$i pas, kdezto boci profily

maiji vétsi odstup. To sice

umoziuje uréitou samo-

cistici schopnost v mir-

néj§im blaté, ovSem

nepfili§ vyrazna vyska

bocénich profild neni pfi

néaklonu do zatacky na

mokrém podkladu jezd-

ci tak velkou oporou.

Mékci smeés toto Cas-

te¢né vylepsila, pro-

toze doslo ke zvyseni

pfilnavosti  boénich

profill hlavné za mok-

ra, na druhou stranu

z atimco zakladni verze karmy ma na bé-

vzorek a kruhovy profil prosté maji
své limity. Po roviné a v mirném
naklonu vedou karmy naprosto
skvéle, do ostrych zatacek na
tvrdém povrchu navedou jezdce
doslova samy. Maji perfektni od-
valovani, navic s dobrymi vlast-
nostmi v zabéru i pfi brzdéni. To
plati hlavné v suchém terénu.
V blaté se pak diky kruhovému
prarezu sice také dobre udrzi,
dokonce i pfi vyjizdéni z rozje-
tych koleji, ovSem na druhou
stranu je diky nizsim profilim
limitujicf jejich stabilita v ostfej-
$im naklonu. Odolnost stfedu
béhounu je diky tvrdsi smeési
vysoka, mékéi boky diky je-
jich mensi frekvenci kontaktu
s povrchem stfedu dobfe se-
kunduji.

Za cenu 570 korun je vSak
Karma pomérné spolehlivym
plastém pro sportovni az za-
vodni jezdéni, pouze je tieba
pfihlédnout k typu a povrchu
trati. Na rozbahnénou tocivou
trat idealni nebudou, ale na
dlouhé rychlé pasaze obcas
prostfidané néjakym tim ka-

menim nabidnou skvély vy-
kon.
(u2)

+ hmotnost, odvalovani,
tocivost

== drzeni v naklonu
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www.cYykl.cz - technické novinky

op model Proteus ma nékolik

I variant, podle typu vidlice ¢i osa-

zeni nebo brzd a nami testovana

verze nese celé oznaceni Proteus Fox

disc Sram. Tedy osazeni vidlici Fox,

komponenty Sram a diskovymi brzda-
mi Avid.

Lehky zakiad

Lorisky model mél nepatrné jinou
profilaci trubek, zfetelnou zejména
u hlavové vyztuhy, trikrat zeslabova-
ny material ramu Ultralight 7005 vSak
zUstava. Novy rdm ma spodni trubku
u hlavy vejcitou, postupné prechazejici
do rozsifeného, vyrazné zplostélého
profilu u stfedového pouzdra. Vyztuha
neni tvarovana hydroformingem, ale
je navafena a nese odlehéujici Zebro-
vani. Horni trubka prechazi z elipsovi-
tého profilu do zplosténi podobného
spodni trubce. Spodni ramena zadni
stavby maiji vyrazné stfedové zploste-
ni, suplujici klasické prohnuti. Sedlové
vzpéry kruhového prafezu maiji esovity
pruhyb. Na obou ramenech jsou pak
frézované mustky ostrych tvarG a ce-
lek spojuji vyrazné profilované patky.
Bowdeny jsou umistény na horni trub-
ku, coz lehce kazi jinak celistvy dojem.

Ackoliv je ram oznacen pfivlastkem
lehkosti, coz dava tusit mensi tuhost,
opak je pravdou. Tuhost rdmu je i pfes
celkové nizkou hmotnost kola na dob-
ré urovni. Zadni stavba je v zabéru
perfektné tuha do stran, ovSem do-
kaze casteéné pohltit slabsi razy.
Predni trojahelnik za ni v tuhosti jen
lehce zaostava, ovSem pfi zabéru ze
sedla to neni nijak citit. Tuhost, nizka
hmotnost a komfort jsou tedy ve vel-
mi vyvazeném pomeéru. Navic i pies
mensi balon plastt Kenda Karma a je-
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Jezdéte s kolem DE,
a ziskejte CLyri za dl%A

Oslavujte s nami !
S potesenim Vim prings;

78 dvou kolech uz'15 et

Kupte siv. Sez0ne 2007/2008, jizdini kolo DEVIA

4 Ziskejte osobny
vie

Distributor-v/GR

BS MARKET, s.r.o.
Sladovnicka 4, 620 00 Brno
tel.: +420 54 523 22 24
bsmarket@volny.cz

Cyklosport KERN

Pelhfimov

ime radost z pohybuy

i / automobil PEUGEOT 207 Sy
Informaci najdete na www.dema-bicycles.com,

jich stfedni tlumici schopnosti ke kom-
fortu vyrazné pfispiva pohodiné sedlo
WTB Rocket V, takze v sedé rozhodné
nelze hovofit 0 zavodni tvrdosti kola.

Ostré Xc

Ackoliv je kolo svym osazenim jasné
uréeno pro sportovni az zavodni XC,
posed je diky strméjSimu predstavci
pomérné pohodiny. Vyrazné zvednu-
ty predstavec umozni i pfes sportovni
geny sedét vice vzpfimené a vychutnat
si tak del$i vyjizdku. Pro zavodni nasa-
zeni kola bude idealni jeho vyména za
del$i model s mensim Ghlem. Celkové
je tedy posed stfedné natazeny a po-
mérné komfortni.

Prvni metry davaji jasné tusit spor-
tovni ambice diky vyborné akceleraci.
Kolo velmi dobfe zrychluje a hbité rea-
guje na povely. Zavodni viohy doplriuje

Velosport VALENTA

tel.: +420 56 5323 026
valenta@velosport.cz

Praha Muroi Lubomir

tel.: +420 60 2252 994
cyklojk@login.cz

Lanskroun
Distributor v SR

DEMA Senica, a.s.

DIha 248, 905 01 Senica, SR

tel.: +421 34 6945 111
sport@dema.sk

tel.: +420 46 5322 223
muron@ow.cz

celkové hravéj$i chovani, ovéem niko-
liv pfehnané. Do zatacek kolo neni tre-
ba pfemlouvat, velmi ochotné a hbité
méni smér, ale neni tieba jej krotit kvili
pfilisné jankovitosti“. Vedeni sméru
a ochota k jeho zméné jsou vzacné
vyvazené.

Ve vyjezdu je plusem nizkd hmot-
nost, v sedé se kolo stavi na zadni az
v prudsich stojkéch, ovSéem pfi zabé-
ru ze sedla je trochu limitujici délka
a sklon predstavce. Tam jezdec nema
pro maximalni vykon dostatecné dlou-
hou paku. Na druhou stranu je pred-
stavec pfinosem ve sjezdech, kde neni
tfeba tolik chodit za sedlo ani v prud-
kych pasazich. DelSi rychlé sjezdy jsou
pak o slabsi stabilité a hravéjsim cho-
vani kola.

Kopirovani nerovnosti je diky vid-
lici Fox F100RLC takika luxusni. Sto

milimetrd zdvihu doslova vyzobava
nerovnosti od nejmensich po ty hod-
né vyrazné, ovéem zdvih je v zavéru
dostate¢né progresivni, aby nepus-
til vidlici na dno. Ovladac¢ lockoutu je
i pfes maly tvar packy dobfe pfistupny,
vnitini kolecko zpétného odskoku se
nastavi jednou, pak uz neni tfeba s nim
hybat. Vnéjsi koleCko nizkorychlostni
komprese je trochu hife uchopitelné.
Vyhodou je moznost nastaveni citli-
vosti lockoutu na spodku pravé nohy.
Zamcena vidlice pak budto po zamce-
ni ztvrdne jako pevna, pouze s malym
ochrannym zdvihem, nebo se naopak
vesele zanofuje, jen s mirnym pritvrze-
nim komprese.

Osazeni komponenty Sram pfineslo
nizsi vahu brzd Juicy Seven s piepra-
covanym télem paky a tradi¢né dob-
rym davkovanim brzdné sily. Bohuzel
vykon na kotoucich Shimano neni tak
ostry jako na originalnich kotougich

Avid. Zde to vSak diky zapletenym
kolim Mavic CrossRide a uchyceni
disku Centerlock nelze provést jinak.
Razeni chodi spolehlivé a ma pres-
nou odezvu, lahGdkou jsou ale kliky
Truvativ Stylo s vnitinim odlehéenim
nejvétsiho prevodniku vyraznym pro-
frézovanym Zzlabkem. Tuhost klik je
perfektni, stejné jako pohyb fetézu
mezi prevodniky.

Mensi vytku v celkovém osazeni
mame k ostiej§im gripdm WTB, které
se sice velmi jisté drzi, ovSem i v ruka-
vicich o sobé davaji dost védét.

Maratonec

Proteuse si uréité pofidi jezdec se
zavodnimi ambicemi. V tomto osazeni
je idedlni pro maraton, kde bude poho-
diny posed vyhodou a celkovy komfort
pfijde na dlouhych tratich vhod. Dobfe
zvolené osazeni i odpruzeni pak jezd-
ce uréité nezklamou. ]

o komfort, odpruzeni, oviadani

° ostré gripy

Technicka specifikace:
Ram: Al 7005 Ultralight

Triple butted
Vidlice: Fox F100 RLC
Kliky: Truvativ Stylo
Pedaly: Shimano PD-M520
Brzdy: Avid Juicy Seven
Razeni: Sram X.9
Piehazovacka: Sram X.9

Presmykaé: Sram X.9

Kola: Mavic CrossRide
Plasté: Kenda Karma 2.0"

Sedlo: WTB Rocket V
Sedlovka: Ritchey Comp
Predstavec: Ritchey Pro
Riditka: Ritchey Comp
Hmotnost: 11,7kg
Cena: 41 990K¢

a Uhel hlavy 71°

b Uhel sedlové trubky 73°

C Horni rdmova trubka 570mm
Horni trubka vodorovné ~ 585mm

D Délka sedlové trubky 485mm

E Délka zadni stavby 425mm

F  Rozvor 1080mm

G Hlavové trubka 140mm

DEMAYAUR

ram 1 Alloy ON Dc DB
vidlice | ROCK 5

Pljehaznvac'l(a /
e -
i

www.dema-bicycles.com
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Udrzba kotoucovek

V minulém dilu naseho
servisu jsme si probrali
rafkové brzdy, které
jsou znameé svou
jednoduchosti Ackoliv

jsou kotoucovky slozitéjsi
a kromé vymeény desticek
se zdd, ze nic jiného
vV ramci servisu sami
nesvedeme, tak obtizné
to s nimi zase neni.

Zaénéme mechanickym prove-
denim, které je dnes uz béznou
soucasti i desetitisicovych kol.
U lankovych kotoucovek je pro jejich
chod zasadni kvalitni bowden a lanko.
Kontrola koncovek bowdenu a jeho
celistvosti je zakladem. Stejné jako je-
ho dostateéné promazani, aby lanko
chodilo hladce. VétSinou jde o jeden
bowden v kuse, vedeny od packy az
ke tfmenu brzdy, takze neni tolik na-
chylny na zanaseni necistotami. Lehky
chod lanka nd&m umozni mit tfmen na-
staveny na nejmensi odpor, takze po-
tom neni tfeba vyvinout takovou silu na
paku pfi brzdéni. Samotna packa brz-
dy by méla mit dotazenou vili, ovéem

kterych brzd regulovat imbusem, u ji-
nych je tfeba zasahnout dovnitf a pred-
nastavit pruzinu, coz je Gkon spi$e pro
specializované servisy. Pokud se tahlo
samo nevraci pfili§ ochotné, muze byt
uvnitf zatuhlé a nedostate¢né namaza-
né. Ovéem promazani trmene neni jed-
noduché, zapomerime na prostfiknuti
olejem. To bychom znehodnotili jak
desticky, tak vykon pfi brzdéni, kdy by
se olej mohl teplem uvolfiovat a dostat
se na kotou¢ nebo opét na desticky.
Rozborka a promazani pouze potieb-
nych mist jsou zéleZitosti odborného
servisu.

Spoleénym jmenovatelem mecha-
nik i hydraulik jsou kotou¢ a desticky.
U kotouce plati, ze musi byt rovny bez

Banjo uchyceni hadicky sice umozriuje
Jjeji natoceni podle pozice timene na
réamu, ovsem pri silnéjsim kontaktu

s botou nebo vétvi jej muzeme vychylit
a povolit.

s moznosti samostatného navratu do
vychozi pozice.

U tfmene zkontrolujeme hlavné jeho
dostate¢né dotazeni jak k adaptéru, tak
spojeni adaptéru a rdmu. U kotouCovek
se vlivem velkych sil vznikajicich pfi brz-
déni, doplnénych vibracemi asto stava,
Ze se $rouby nepatrné povoli nebo ze si
déle sedaji, a je potfeba je dotahovat.
Srouby nesmi byt dotazeny jen ,naslad-
ko“, ale spoj musi byt pevny. Pokud se
nam tfmen Casto povoluje, pouZijeme
na zavity pojistny tmel. Samozfejmos-
ti pfed finalnim dotazenim $roubl je
predchozi dokonalé vystfedéni celého
tfmene pomoci jeho posunu na adapté-
ru. Musime docilit toho, aby byla vnéjsi
pohyblivd desticka co nejméné pred-
nastavena pouhym pfitazenim lanka,
kdezto naopak vnitini pevna desticka
musi byt vyregulovana stavécim Srou-
bem co nejvice ke kotouéi. Diky tomu
budeme mit jistotu, Ze pfi opotrebovani
destiCek budeme jen lehce dotahovat
stavéci Sroub a také pfi napinani lanka
bude mit tahlo brzdy jesté dostate¢nou
délku chodu. Pozor ovSem na pojistku
stavéciho Sroubu, kterou Gasto tvori
maly imbus zapustény do tfmene, ob-
Cas lehce prehlédnutelny. Maximalné
pritazené lanko a doslova skryta vnitt-
ni destika, to je pro jistotu zabrzdéni
takika sebevrazedna kombinace, ktera
by na kole byt neméla. Resit tedy chod
brzdy pouze pfitahovanim lanka se ne-
vyplaci, byt se to Casto déje, protoze
majitelim mechanickych kotou€ovek je
regulaéni $roub na vnitini strané tfmene
velkou nezndmou. Vyjimkou jsou brzdy
Avid BB7, kde jsou obé desticky s moz-
nosti regulace plastovym koleckem.

Kromé vystiedéni tfrmene je dlezity
také chod tahla, jehoz odpor Ize u né-

Pedaly Sunline/Z;

ova znacka Sunline, patfici
N pod gigant 661, predstavila

kromé lehkych pFedstavcﬂ a fi-
ditek také fadu plochych freeridovych
pedald. Model V-Two je prostiednim
z nabidky a stoji 1606 korun. Hrubé
fezané télo s vystouplymi vyménny-
mi piny je nepfehlédnutelné a plsobi
dost luxusné. Ma na to vliv i jeho lehce
zkoseny tvar.

Uvnitf frézovaného duralového téla,
jehoz povrch je mezi piny drazkovan,
najdeme frézovanou Cr-Mo osu, uloze-
nou na jehlovych a kulickovych lozis-
cich. V krabi¢ce pak najdeme pozdrav
lidi ze Sunline ve formé nahradnich
10 pind pro pfipad urazeni ¢&i zni¢eni.
Hmotnost paru je 590 gram(, ale pe-
daly se odméni velmi dobrym gripem,
kdy se k podrazce bot prakticky pfi-
lepi a drzi i v mokru, blaté ¢i na snée-
hu. Nevyhodu to mé v tom, ze kromé
Sestnacti stovek je nutné vydat dalsi
koruny jesté za chranice. Pokud totiz
vlastni neSikovnosti ztratime spojeni

bocénich zvinéni. Lehce ohnuty kotou¢
Ize srovnat specialnim rovnakem nebo
gumovou pali¢kou. Pokud se nam
nevejde do tfmene a nejde srovnat,
nastavd vyména. KotouCe Ize dnes
v zavislosti na prdméru pofidit uz od
tfi stovek, takze to neni tak dramatic-
ké. Jestlize nas kotou¢ néco pamatuje,
muze byt uz uprostfed dost zeslabe-
ny obrzdénim, takze je také lepsi jej
vyménit. U kotouél s $estidérovym
provedenim  zkontrolujeme dotaze-

zkazime, pouze nesmime osahat brzd-
nou plochu, abychom je nezamastili.
Jsou-li pouzitelné, nasadime je zpatky,
pfipadny pretok, vznikly nestejnomeér-
nym rozmérem kotouce a vysky tfme-
ne mizeme obrousit smirkem nebo
pilnikem. Jestlize je brzdna plocha leh-
ce prohnuta nebo vypoukl3, je to dano
opotiebovanim kotouce. Pokud jsou
desticky pouzitelné, vratime je zpatky,
protoze si sednou pfesné podle kotou-
¢e. Pozor na jejich vzajemné proho-
zeni, nékteré brzdy umozriuji vymeénit
pravou za levou. To by ndm pak mohly
hodné drhnout, nez by si sedly.

Nové desti¢ky pofidime uz pod tfi sta
korun, ovSem zdlezi na jejich materia-
lu. Organické provedeni, tedy nekovo-

Proti povolovani sroubu tfmene

a adaptéru bojuje Shimano nasazenim
plastovych pojistek. Vsimnéte si
dostatecné rezervy lanka pro zajisténi
bezpecného kroku tahla.

ni Sroubl a zde, vice nez kde jinde,
musime pouZit pojistny tmel na zavity
v pfipadé povolenych Sroubl. U cen-
terlock provedeni se muze také vlivem
sedani materialu vytvofit vile v uchy-
ceni, takze dotahnout. Lehce narezly
povrch kotoucée neni tieba brousit, rez
se ojede pfi brzdéni. Pokud mame po-
cit, Ze kotou¢ nema takovy vykon, Ize
jej demontovat a na rovné plose lehce
zdrsnit brzdnou plochu hodné jemnym
smirkovym papirem.

Vy$$i miru opotfebovani desticek
nelze vysledovat ni¢im jinym nez jejich
vyjmutim z tfrmene. DestiCky totiz v drti-
vé vétsiné pripadl nejsou opotiebova-
ny stejnomérné, takze na jedné strané
se pfi pohledu do tfrmene muze zdat,
Ze jsou jesté provozuschopné, ovéem
na druhé strané nebo nahofe mohou
byt uz sjeté nadoraz. Vyjmutim nic ne-

I ‘}\‘

s pedaly, kontakt s holeni bude velmi
bolestivy a asi se diry v noze jen tak

brzy nezahoji.

(+)
e

(mig)
skvély kontakt s botou, luxusni
vzhled

bez chranict nebezpedi zranéni
nohy

Vvé, je nejcitlivéjsi v nizkych rychlostech
a nastup brzdného Géinku je okamzity.
Bohuzel za mokra jsou desticky lehce
nasakavé a také s rostouci teplotou
muzou ztracet na vykonu. Do extrém-
nich dlouhych sjezd( se proto nehodi,
stejné tak pro tézké jezdce, ktefi jezdi
Casto v bahné. Jejich okamzity vykon
je dani za mensi trvanlivost.

Jejich protipélem jsou metalické,
neboli sintrované desticky, které maji
vétsi podil kovovych ¢asti. Jsou tvrdsi
a trvanlivéjsi s pozdéjsim nastupem
brzdného vykonu. OvSem jejich vykon
se s rostouci teplotou zvySuje, takze
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jsou ideélni pro dlouhé sjezdy nebo
ezsi Sintr je
prosté odolne provedeni, ktere nezmi-
zi za jedno odpoledne na rozbahnéné
sjezdovce.

Uréitym kompromisem jsou semi-
metalické desti¢ky, coz je kombinace
obojiho a je to uréity kompromis vyko-
nu a vydrze. Samoziejmé, Ze rozdil ve
vykonu desti¢ek neni tak dramaticky
pfi bézném XC. Nékdo to ani nepozna,
takzZe se neni tfeba bat, ovéem ve sjez-
dech uz to citit je a na trvanlivosti také.
Hmotnost jezdce, jeho styl jizdy nebo
pocasi a terén, kde jezdi, to jsou fak-
tory, které vykon brzd a desticek hod-
né ovlivni. DestiCky kromé originélnich
vyrobct brzd nabizi napfiklad znacky
Kool Stop, BBB, Acor, RavX, A2Z, Fas-
top nebo doméaci vyrobce Goldfren,
takze je z ¢eho vybirat.

Nékteri vyrobci maji obé desticky
totozZné a zaménitelné, jini uzZ radéji
informuji, ktera je vnitfni a ktera
vnéjsi.

Hydraulické kotouCovky jsou takika
bezudrzbové. Kromé kontroly Sroubo-
vych spojeni, ktera je stejna jako u me-
chanik, jde o nastaveni trmene, aby
byl kotou¢ uprostifed. Obé desticky se
totiz u vicepistkovych provedeni pohy-
buji soucasné, takze musime zajistit
stejnomérné dosednuti. Samoziejmé,
Ze vnitni pistky ne vzdy chodi soucas-
né, s tim ale sami nic neudélame, je
to dano tfenim tésnicich krouzki a vy-
stfedéni pistkl je zalezitosti speciali-
zovaného servisu. Chodi-li oba pistky
naraz, my jen zkontrolujeme vystredé-
ni tfrmene. Pro desticky i kotou¢ plati
totéz co u mechanik.

U hydraulik kontrolujeme tésnost
a celistvost hadicky a také spojeni s pa-
kou a tfmenem, aby neunikala kapali-
na. U paky to mize byt dano $patnym
rozlisovanim vnitini olivky, u tfmene
&asto mlze byt povolena hadicka, kte-
r4 je napojena ,banjo“ objimkou. Banjo
totiz umozriuje libovolné natocit hadic-
ku podle uchyceni tfmene a nékdy se
prosté mechanicky uvolni. Nezbyva nez
dotahnout a brzdu odvzdusnit.

Tim se dostdvame k hlavnimu pro-
blému hydraulik. U brzd s brzdovou
kapalinou, oznaovanou DOT 3 nebo
4 je tfeba systém jednou za rok nechat
odvzdusnit. Brzdovka je totiz hydro-
skopickd, coz znamena, Ze absorbuje
vzdusnou vihkost, kterou zahratim pri
brzdéni pretvafi na vzduchové bublin-
ky, a systém pak houbovati. Odvzdus-
néni je zalezitosti servisu, pfipadné
dvou stfikacek s hadickou. Odvzdus-
néni jsme nazorné predvedli v lof-
skych dilech Hobbybastleru.

U brzd s néplIni mineralniho oleje toto
nehrozi, tam odvzdus$néni provadime
jen v pfipadé mékkého kroku paky.

Celkové pozor na kontakt kotouce
nebo destiCek s naplni brzd, protoze
bychom mohli naprosto znehodnotit
brzdny Gcinek.

Paky brzd bychom neméli mit na fi-
ditkach stazeny napevno, ale nastavit
je tak, aby pfi silovém zabrani mély
moznost pretoceni. Pokud havarujeme,
vychyleni paky ndm ji asto zachrani.

Ac se to nezdd, jsou kotoucovky na
udrzbu naro¢né, obzvladst mechaniky.
Na druhou stranu dobfe sefizena ko-
toucovka muze slouzit celou sezonu,
aniz bychom na ni museli sdhnout.

(uz)

(9-15 h ve vedni dny) e Séfredakt
Jan Kadecka, Dusan Mihalecko, Jifi U
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Distribuce: obchody s velomaterialem, sportovni

Muzeum horské cyklistiky v Crested
Butte, Colorado, bude zafazovat nové
¢leny do Siné slavy. Nominovanymi mo-
hou byt organizace i jednotlivci, ktefi se
vyraznou mérou podileli na rozvoji feno-
ménu horské cyklistiky. Navrhy na jezdce
¢i osobnosti z nasich luhli a haju je moz-
né zasilat do 15. dubna 2008 na adresu
Mountain Bike Hall of Fame, PO Box 845,
Crested Butte, CO 81225, USA. Vice in-
formaci najdete na strankéach http://www.
mtnbikehalloffame.com/nominees.cfm.

ISOTMAD] €8 ELLEL

.vinohradskeslapky.com

Nesnasite prehazovacku a presmykac?
Jste vyznavaci doslova masochistického
pojeti bikingu s nazvem  singlespeed? Po-
kud jste to v rubrice ,Na siti“ prehlédli, pak
nevahejte a zamifte na www.single-speed.
cz a piihlaste se na prvni mistrovstvi repub-
liky v XC na singlespeed kolech. Pojede se
30. biezna v Novém Mésté nad Metuji a ne-
jen to, zavodit se bude také v co nejpoma-
lejsi jizdé na tfi metry nebo v jizdé zruénos-
i. Start zavodu bude stylem Le Mans, takze
jezdci se budou muset nejprve probéhnout,
aby se dostali ke svym strojim.

Euro Velo snad jednou také u nés. Cyk-
loturistika zaznamenava stéle vétsi rozmach
a proto neni divu, Ze cela Evropa je protka-
na siti cyklotras. Sit Euro Velo zahmuje dva-
nact patefnich tras kfizujicich Evropu od
severu na jih a od zapadu na vychod. Ani
nase republika by neméla zlistat usetfena
a do roku 2016 by u nas mély vzniknout tfi
trasy zahmuté do tohoto celoevropského
projektu. Jednim ze soucasnych, hojné vy-
uzivanych tseku je Podunajska stezka, kte-
ré je soucasti nejznaméjsi trasy Euro Velo
¢.6, jez spojuje Atlanticky ocean s Cernym
morem. U nés se pocita s vyuzitim stava-
jicich cyklotras, které stale jesté vznikajf.
Pocitano je s vyuzitim Labské a Vitavské
stezky, Greenways Praha-Viden, Moravské
stezky &i cyklostezky Ohfe.

Cyklisté jsou tvofivi, a to nejen pii tu-
ningu svych kol. V tomto piipadé si majitel

hrél s nazvem Casopisu, v némz
prehodil pismena. Cedule ,Beru ohled” tak
nabira zcela jiny rozmér...

0d 10. bfezna bude v Praze nova pro-
dejna jizdnich kol, kterou otevfou mecha-
nici z Bikebros. Tésit se mizete nejen na
tradiéni peclivy servis, ale také na nové
kolekce kol Marin, Kona a Haro. Novotou
vonici $edesétimetrovou prodejnu Bikeb-
ros najdete u kfizovatky Kloboucnickd, na
adrese Jaurisova 21, Praha 4. Vice na www.
bikebros.cz.

Jednim z nejvétsich producentd ramu
na Taiwanu je firma Kinesis. Diky svoji kva-

lit¢ dodava ramy pro svétoznamé znacky.
Schvalné zkuste uhadnout, jaké logo pone-
sou ramy na obrazku?
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Prvni dil ndkupniho serialu
byl vénovan zakladni
problematice moznosti
vybéru vhodného kola

a velikosti. V navaznosti
na néj se podivame,
jaké mame jako kupujici
moznosti platby, jak by
mel vypadat zarucni list
a jaké ma povinnosti
prodavajici.

ybrali jsme si kolo v kamenném ob-
Vchodé a nastava cas placeni. Pokud

zaplatime hotové nebo kartou, méli
bychom obdrzet pokladni doklad a samo-
ziejmé zérucni list. Originaini zaruéni list je
soucasti kazdého kola a vétsina vyrobcl
jej ma doslova nabity navody na spravnou
udrzbu kola, informacemi jak ktery dil pou-
Zivat a samoziejmé zaruénimi podminkami.
V zéruénim listu by mél prodavajici vzdy
uvést typ kola, a hlavné vyrobni &islo ramu.
V piipadé kradeze kola po nas bude chtit
policie kromé typu a barvy kola hlavné vy-
robni ¢islo. To je zasadni dikaz identity na-
$eho kola.

Ackoliv slouzi zarucni list jako doklad pro
majitele kola, mlze se stat, Ze dostaneme
samostatny navod, tedy silnou brozuru a da-
le specialni zaruéni list, kde budeme muset
vyplnit osobni (daje. Toto nabizi napfiklad
znacka Merida, ktera tdaje jednotlivych za-
kaznikl zafazuje do své databaze. Vypiné-
ni je samoziejmé dobrovolné, ale zakaznik
zafazenim do databaze ziskdva moznost
byt firmou kontaktovan v piipadé néjakych
akenich slev ¢ nabidek nebo byt zafazen
do vyhernich soutézi. Tento princip neni oje-
dinély a néktefi vyrobci nabizeji majitelim
jejich komponentt moznost zaregistrovat
se na jejich strankach a diky tomu si napii-
klad prodlouzit zaruéni dobu, ktera je u nas
standardné dva roky. DoZivotni zaruky nebo
tiiletd zaruéni Ihita se vyskytuji jen zfidka
ajejich vyklad je ob&as pomérné nejednotny
a urcité neznamena zaruku po dobu Zivota
majitele.

Zaplacenim a prevzetim zarucniho listu
mame v obchodé vse vyfizeno a mizeme
odjet. Zpatky se v pfipadé spokojenosti vrati-
me uz jen na garanéni prohlidku &i pfipadny
servis nebo naslednou reklamaci vyrobku.
Tyto detaily si spole¢né se zarucnimi pod-
minkami projdeme pristé.

Kromé platby v hotovosti ovéem mizeme
vyuzit stale oblibenéj$i prodej na splatky.
Vétsina prodejct nabizi hned nékolik variant
splatkového prodeje, zavislych na vysi nasi
hotovosti a cetnosti splatek. Zakladni vari-
antou je zaplaceni deseti procent z celkové
ceny kola a zbyvajici hodnotu doplatime bud
ve dvandcti, nebo vice splatkach. Samozrej-
mé Ze minimalné onéch deset procent za-
platime navic. Vyhodou je, ze ndm k nakupu
vysnéného kola staci mit v penézence jen
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zlomek jeho ceny. Navic Ize pfi ndkupu za-
hrnout do celkové ceny i vybrané dopliiky,
vée zélezi na pfistupu prodejce. Vyhodnéj-
§i moznosti jsou splatky bez navy$eni, kde
slozime zélohu ticet nebo padesat procent
z ceny kola a zbytek doplatime vétsinou bé-
hem tfi mésicl. V obou piipadech musime
byt kolo schopni splacet, protoze dokud ne-
sloZime posledni splatku, je kolo stale ma-
jetkem leasingové spole¢nosti, ktera na nas
samoziejmé muze poslat exekutora a kolo,
pfipadné dalsi majetek ve vysi dluhu nechat
zabavit. Pii nakupu na splatky navic pro-
dejce poskytnutim nasich daju leasingové
spolecnosti ziska potvrzeni, zda bude lea-
sing poskytnut ¢i nikoliv, takze pokud mame
nizky prijem ¢i néjaky ten nedoplaceny lea-
sing jinde, mizeme nakonec odejit z prodej-
ny pésky. Kromé leasingovych spolecnosti,
které poskytuiji pUjcky takika na vSechno, se
objevuji i specidini splatkové prodeje usité
cyklistim pfimo na miru. Jsou vysledkem
spoluprace cyklistickych firem a splatkovych
spolecnosti. Napiiklad Merida nabizi vlastni
financovani koupé kola s vyhodnymi spléat-
kami nebo ro¢nim pojisténim pro pfipad kra-
deze, takze zakaznik dostane potom nové
kolo. Ve vSech pfipadech nakupu na splatky
se rozhodné vyplati projit vice nabidek, po-
rovnat je a spocitat si jejich vyhodnost. Sa-
moziejmé nezapomenout s sebou doklady
totoznosti, bez nich to pfi nakupu nejde.

U nékupu kola pfes internet mame moz-
nosti platby komplikovanégjsi. Platit mizeme
bankovnim prevodem pfed zakoupenim kola
nebo hotové pii jeho prevzeti od prepravce,
pfipadné na posté. Pokud ma kolo pfi pre-
vzeti od prepravce vyrazné poskozeny obal,
a tim je i poskozené kolo, nemusime ho pii-
jmout a mizeme jej nechat vratit zpét. Tim
se vyhneme piipadnym tahanicim o to, zda
jsme kolo poskodili my po rozbaleni, nebo
zda se to stalo uz béhem prepravy. V kaz-
dém pfipadé ale koupi pres internet mame
podle zakona moznost kolo do &trnacti dnd
vrétit prodejci bez udani divodu. Samoziej-
mé Ze kazdy prodejce ma svoje podminky,
za jakych kolo pfijme zpét. Vzdy se jedna
0 nepouZzité zboZzi, takze zapomernime, ze
budeme tyden jezdit a pak kolo vracet. Pfe-
pravu zpét k prodejci samoziejmé platime
bez nahrady my. Pokud si kolo od interneto-
vého prodejce vyzvedneme na nékteré jeho
kamenné prodejné, pfipravujeme se tim
0 moznost jeho zakonné vymény ve ¢trnacti-
denni hité, totéz plati i pro jeho splaceni na
leasing, coz Ize pres internet také dojednat,
ovéem je to zdlouhavéjsi. Spolecné s kolem
nam potom pfijde zaruéni list, pfipadné jej
prodejce posila dodate¢né po obdrzeni nasi
platby. Zaruéni podminky plati samoziejmé
i pro koupi pfes internet. O zarukach a ser-
visu ale pristé.

(u2)

VASE DOPISY

Dobry den, stala se mi amatérska chyba, kdyz jsem si pfi vytahnuti kola z auta zmack-
nul nechténé brzdovou péku a diky vyndanému prednimu kolu se mi desti¢ky dostaly
k sobé. Bohuzel jsou tak blizko, Ze mezi né nenasunu kotoué, a nemtizu tedy jezdit.
Odvzdushnit brzdu neumim, takZe prosim o radu, jak to celé uvést zase do provozu.

David Lukasek, Jablonec

Zablokovani desticek je nemila véc, ovsem da se celkem lehce napravit. V kazdém piipadé
je pro pfi§té nutnosti vsunout pro prevoz autem mezi desticky specidini plastovou viozku,
nebo alespon kus kartonu. Toto jsme popisovali v loriském Cykloservisu &. 4, kde byl kotou-

Covkam vénovan rozsahly clanek.

Napravit seviené desticky Ize jejich nasilnym roztazenim. Pokud mezi né nemuzete dostat
kotouc, musite je nejprve roztahnout od sebe napfiklad Sroubovakem, nebo nozem. Ovsem
pozor, pii takovémto zasahu se mize povrch desticek vyrazné poskodit, a pii brzdéni tak
bude chvilku trvat, nez se ryhy obrzdi a desticky se zajedou. Snazit se desti¢ky nejprve vyndat
a roztahnout od sebe pistky mize byt u nékterych brzd osudné, zalezi na principu uchyceni

desticek. Pokud jsou desticky chyceny pou-
ze magneticky a maji néjakou priviaénou
pojistku, Ize od sebe oddalit pistky, ovsem
doporucujeme tupy nastroj, nejlépe neko-
vovy, aby nedoslo k poskozeni pistkd. Navic
Ize pistky vyosit, takze mezi nimi a tésnicim
krouzkem kolem nich mUze unikat kapalina.
Hayes pouziva pro uchyceni desticek Cep na
pistku, takze ten Ize napfiklad pri roztahova-

ni ulomit. Roztahnuti pistkt pes desticky, které silu rozlozi, je tedy mnohem bezpecnéjsi pro
brzdu celkové, byt za cenu trochu poskozenych desticek.

Jakmile dovnitf nasunete kotou€, promacknéte nékolikrat paku, aby se kapalina prepustila
a brzda si nastavila jakousi pamét kroku. Jestli chodi paka kratce a ztuha a desticky nam stale
jesté drhnou vyrazné o kotouc, Ize mezi né a kotou€ nasunout pouzitou plastovou telefonni
kartu. Opét promacknout, kartu vytahnout a je hotovo. Pistky totiz pfi roztazeni natlaci silou
kapalinu zpatky do pretlakové nadobky, odkud si ji pfi maximalnim vysunuti predtim vzaly.
Brzda je v podstaté jednoduchy systém, ktery ma jedinou pruzinku v pistku paky a pistky ve
tfmenu se vysunuji a vraceji jen tlakem a podtlakem kapaliny.

V piipadé, ze se pii vyjeti pistkil brzda zavzdu$nila a pouhé prepusténi kapaliny uvnitf
pomoci zminéného roztahnuti pistkli nepomuze, nezbyva nez navstivit odborny servis. Pro

jistotu prikladame i obrazky, jak postupovat.

(red)

Na dotaznik ndm tentokrat laskavé odpové-

déli zastupci téchto prodejen:

1 Libra jizdni kola, Nové Mésto nad
Metuji, www.librakola.cz

2 Stérba jizdni kola, Praha,
www.sterba-kola.cz

3 Opavel, Opava, www.opavel.cz

4 Internetovy obchod Bikezone,
www.bikezone.cz

Konéi u vas koupi kola vztah se za-
kaznikem, tedy kromé zarucniho servisu,
nebo vedete néjakou databazi zakazniki
pro pfipadné informace o slevach apod.?
1 Nevedeme, nemame vyieSen problém
s tim, aby to souhlasilo se zakonem o ochra-
né osobnich udajd.

mame nachystany novy systém slev a vyhod
zaméfeny hlavné na stalé a vérné zakazniky.
Jednou z novinek je bonus za doporuceni
dalsim zakazniktim.

Muze si zakaznik vybrat, zda kolo na
splatky ¢&i hotové, a kolik s sebou musi mit
v hotovosti, aby si kolo mohl odvézt?

1 Ke koupi na splatky mu u nas standardné
staci dva doklady a hotovost podle druhu
splatkového prodeje, ktery si vybere.

2 Mdze platit bankovnim pfevodem, kartou
¢i na splatky. Mame i variantu 10% z ceny
kola a zbytek bez navyseni ceny. Hotovost
neodmitame, mlze platit i v eurech.

3 Zakaznik si mize vybrat, zda si vezme kolo
na splétky, hotové nebo zaplati platebni kar-

akontaci, s nulovym navy$enim a mnoho
dal$ich variant splatkového prodeje, tak aby
zékaznikovi vyhovovala vy$e akontace i vyse
mésicni splatky. Splatky se daji i pojistit.

4 Ano, dokonce nakup na splatky aktivné
podporujeme. Zékaznik(im nabizime nakup
bez navyseni jiz od 30 % z ceny. U kol nad 45
tisic korun je to jiz od 10% z pGvodni ceny.

Jak dlouho u vés trva vyfizeni prodeje
na splatky, které musi mit zakaznik dokla-
dy a jaké musi spliiovat podminky?

1 Cela transakce zabere priblizné tficet mi-
nut, zékaznik musi mit dva doklady, tedy ob-
&anku a druhy doklad. Samoziejmé musi mit
pravidelny piijem a nemit vysoké diuhy.

2 Potiebuje dva doklady a nékolik minut
Casu. Schvaleni smlouvy trvé od 3 do 30 mi-
nut a zakaznik odjizdi se svym kolem.

3 Vyfizeni splatkového prodeje trva cca 10
minut (sepsani smiouvy). Uvér musi byt mi-
nimainé 3000K&. Osoba starsi 18 let, obcan
CR nebo SR. Zakaznik musi mit dva doklady
totoznosti. Pfi Gvéru nad 20 000 korun déle

2 Pokud ma zakaznik zajem, stava se Cle-
nem nasi zékaznické databaze, z ¢ehoz mu
plynou uréité vyhody od drobnych az po
napf. VIP servis s osobnim mechanikem.

3 Databazi zakaznikii nevedeme. Provadi-
me prvni garanéni servis po ujeti cca 150 az
200km zdarma, zaruéni a pozarucni servis
nasich kol.

4 Ano, vedeme a evidujeme piehled nakou-
penych véci - utracenych penéz, a to jak na
prodejné tak i v e-shopu.

Ziska u vas zakaznik s nakupem kola
kromé ¢niho listu jeSté néjakou za-
kaznickou kartu ¢i slevovy certifikat?

1 To zélezi na dohodé, podle toho o jaké
kolo se jedna.

2 Zakaznik ma moznost, po absolvovani
roéni prohlidky v nasem servisu, prodlouzeni
zéruky na celé kolo na tfi roky (toto prodiou-
Zeni je bezplatné).

3 Zakaznické karty ani slevové certifikaty
nevydavame.

4 Do roku 2007 ne, jen jsme délali zakazni-
kovi celorocni servis zdarma. Pro rok 2008

astupce nekomercnich stranek je pro tentokrat také za-

stupcem opravdu drsné a dost nekomeréni verze bikovani.
Milovnici jediného pfevodu vytvorili stranky www.single-speed.cz,
které jsou celé o tomto stylu jizdy.

Vzhled stranek je na prvni pohled pomérné clenity, ale jednot-
livé sekce uz nejsou prehnané nabité, takze se Ize jednoduse zo-
rientovat. Sice bude trochu horsi dobrat se dal$ich informaci pro
neznalé, takze vysvétleni pojmi singlespeed a celkovou proble-
matiku probranou do hloubky zde necekejte. OvSem pro ty, kte-
rym singlespeed uc¢aroval nebo kdo se na ného teprve chystaji, to
je ta prava adresa. Kromé fotek kol ¢lent klubu a rGznych reportt
z akcfi jsou na strankéch také odkazy na vyrobce singltl ve svété
a také na stranky, které se timto stylem zabyvaji. Piehled vyrobct
je velmi pestry a je vidét, Ze hodné lidi uz prosté prehazovacka
nebavi. Dikazem toho, Ze pfehazovacka neni potfeba, je i repor-
taz z maratonu Specialized Rallye Sudety, ktery singlespeedisté
absolvovali a nutno fici, ze Uspésné.

Co se samotnych kol tyce, v jednom z loriskych vydani Cyk-
loservisu se kolo jednoho z &lent klubu objevilo v nasi rubrice
Kolo z lidu.

Perlickou celych stranek je informace, ze klub pofada Prvni
SingleSpeed mistrovstvi Ceské republiky. Takze kdo by chtél
v nepiilis nabité konkurenci ziskat néjaky ten cenny single-kov, at
nevaha a zavita na stranky pro informace nebo pfihlaseni.

tou. Nabizime prodej na splatky s nulovou

-

pozadujeme od zaméstnance potvrzeni o vy-
§i pfijmu, od podnikateltl kopii dariového pii-
znani a od dichodct dichodovy vymér.

4 Vlyfizeni je vétSinou do 10 minut, nejdéle
trvé nez napiSeme Udaje do pocitace. Staci
dva b&zné doklady. Zadné dalsi podminky
nestanovujeme.

Ma zakaznik néjaké vyhody, pokud plati
hotové?
1 Platba v hotovosti neznamena slevu nebo
vyhody.
2 Rychlost obslouzeni.
3 Nema.
4 Platby kartou neakceptujeme a tudiz ne-
zvyhodnujeme standardné zakazniky pla-
tici hotové. | kdyz samozfejmosti se u nas
stalo k ndkupu nad 500 korun maly darek,
vétsinou v hodnoté 50-100 korun. Dost
Gasto jsou to aktudlni vytisky cyklistickych
CasopisU. A pak jsou zakaznici, ktefi maji jiz
néjakou slevu za nakupy a o tu jim ponizime
cenu nakupu.

komercnich stranek jsme vybrali www.sterba-kola.cz, které
patfi asi nejznaméjsi prazské prodejné. Stranky reprezentuji
prodejnu, takze jde v prvni fadé o nabidku kol, zbozi a sluzeb,
ovéem nepredbihejme. Hlavni stranka je rozdélena listou s na-
bidkou hlavniho menu, jehoz nejobsahlejsi ¢asti jsou clanky
istice. Ty jsou po kliknuti rozdéleny na cyklistické, dirtové,
specialni ddmské nebo détské. Nejde jen o testy kol i aktuality

ze svéta cyklistiky, ale také o rady co a jak vybirat nebo pouzivat.
Samoziejmosti je internetovy obchod, kde Ize nakoupit vyrobky
nejvétsich znacek na ¢eském trhu.

Asi nejzajimavéjsi Cast stranek pro navstévnika hledajiciho in-
formace a zajimavosti je pod odkazem tandemy. Je to bohuzel
trochu matoucf, protoze kromé tandem( tam jsou hlavné uka:
ky z prace specializované ramarské dilny Roberta Stérby. Uka:
ky vyrobenych tandemd, zavésnych kol ¢i ocelovych rami jsou
dopInény popisem problematiky daného typu. Asi nejobsahlejsi
Gast patfi lakovné, kde se Ize docist hlavni rozdily ve zplisobech
lakovani, historii, a hlavné je k vidéni nekonecna plejada zajima-
vych vytvord, uréenych jak pro fajnSmekry, tak pro reprezentanty.
Virtualni lakovnu tedy urcité stoji za zhlédnuti, stejné jako infor-
mace o servisu, které jednoznacné potvrzuji vysokou odbornost
personalu a firmy celkove.

(u2)
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CYKLOSER

Obojzivelna prilba

Z nabidky némeckeé firmy Alpina
zname hlavne bryle a cyklistické
prilby. Alpina vSak vyrabi i prilby
pro lyZzovani a snowboarding.
Pokud chcete prilbu pro lyzovani,
ale zéroven si chcete doprat
bytelnou helmu pro tvrdsi enduro
biking nebo jen bikovani v zime,
otestovali jsme reseni s ndzvem
Alpina Chac.

vé spojuje snowboardovou pfilbu s bikovou

kokoskou, ovéem na rozdil od klasické ko-
kosky neni na tylu tak hluboka. Oproti lyzafskym
pfilbdm ma pomérné dlouhy $titek z tuhého plastu,
takze stylové je to jakysi lyZaisko-bikovy mutant.
Nicméné prave tato kombinace je vel-
mi zdafila. Skofepina dis-
ponuje celkem Sestnacti
ventilaénimi  otvory,
které jsou malych
rozmérd, ovsem
v chladnéjsim
pocasi to nevadi.
Dulezita je hlav-
né odolnost ma-
terialu, v tomto
pfipadé v kom-
binaci i s nizkou
hmotnosti 360
gramu.

Vnitiek  skofe-
piny ma namisto
jednotlivych  vy-
stelek  jednodilnou
Cepici s vétracimi otvory,
kterou Ize jednodude wvyn-
dat a vyprat. Manipulace je tim velmi jednoducha
a prakticka. Pod touto vystelkou je vnitini pénova
vlozka, ktera prekryva celkem ¢trnact ventilacnich
otvord. Tuto vioZku Ize vozit jen v zimé, za velkého
mrazu, na komfort pfilby, co do mékkosti vystelky,
nema takika zadny vliv. Ovéem na zasnézeném
svahu je jeji absence v mrazu znat, na druhou stra-
nu v teplotach kolem nuly se bez ni Ize dobfe obejit
a prilba alespori pfiméfené vétra. Na kole se pak
ukézalo, Ze s vnitini tenkou Cepickou je lepsi viozku
vyjmout a nechat vzduch ventilovat.

Upevnéni na hlavé je vyfeSeno stahovaci celen-
kou vedouci od spanku. Regulaéni kole¢ko je diky
tvaru zadni ¢asti pomeérné blizko skofeping, a nelze
jej tak snadno uchopit. Stahovani ma ovsem dosta-

p filba je vyrobena in-mold technologii a tvaro-

te¢ny rozsah a pfilba i pres svoji stiedni hloubku
sedi dobre.

To, co vétsina cyklistll asi neoceni, jsou kryty
pres usi. Ty jsou upevnény na tfech plastovych
patentech a z vnitfni vyplné prilby je Ize si-
lou jednodus$e demontovat. Jejich pol-
strovani piirozené kopiruje tvar usi,
takZze netladi a jezdec si rychle
zvykne. Navic reminky i se za-
pinaci pfezkou Ize skrz kryty
jednoduge  proviéknout,

a dokonce protdhnout
i pfes plastovy ram, kte-
ry je v jednom misté
pro tento Gcel pro-
fiznuty. Pryzové
poutko  vzadu

na skofepiné
je uréeno pés-
ku lyzarskych
bryli.
Technicky je
tedy Chac v ce-
né 2790 korun velmi
dobie zvladnutou pfilbou. LyZafi a snowboardisté
oceni moderni vzhled, bikefi pak moznost odnima-
telnych krytd usi &i vnitini pénové zaslepky. Pouze
v letnich dnech bude v pfilbé asi piili§ horko, na
druhou stranu klasické kokosky nemaji vétsi odve-
trani, takze bikové vyuZiti od podzimu az do jara
a vhodnost pro lyzovani z ni déla velice dobrou uni-
verzalni ochranu.
(u2)

technicka propracovanost, variabilita
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Rikate si, jak se my redaktori mame, jak skvélou praci délame,
celé dny se Stourat v komponentech, jezdit na nejlepsich kolech
a cestovat si po svété? Ze by vas to také bavilo?

TRPKY ZIVOT REDAKTORA

avi nas to, samoziejmé ze ano, ale prece
jen i na té nasi praci najdeme spoustu
negativ, kterd nam ztrpcuji Zivot.

Kdyz se totiz s odstupem podivam na dobu
své cyklistické nezasvécenosti, kdy jsem jezdil
na ocelovém ramu (neplést s OCLV ramem)
s nejvétsim designovym pocinem té doby — sadou
Shimano STX SE, s tehdy skoro kosmickymi 21
prevody, bez jakéhokoli odpruzeni a hejblatek,
tak jsem se pii jizdé kochal krajinou, krasnymi
div&imi tély opalujicimi se u rybnikd a za den jsem
bez prestavky ujel i nékolik desitek az stovku
kilometrd... A kdyz jsem se v terénu rozsekal,
nejdrive jsem kontroloval svoje rany a mohl jsem
kolo vzteky zahodit do kiovi ¢i ho klidné rozslapat.

A dnes?

Misto krajiny a vSech pfirodnich rozptylujicich
elementt sleduju, jestli mi pod zadkem fuci
tlumic, jaky vliv ma zarazeny prevodnik na pohyb
zadni stavby, kazdou chvili musim otevirat,
zavirat ¢i nastavovat funkci odpruzeni, snizovat
nebo zvySovat zdvih, ménit tlak v tlumicich,
upravovat tlumeni, laborovat s nizkorychlostni
a vysokorychlostni kompresi, ¢uchat ke kotou¢im,
nastupovat do sprintt s cilem rozhybat stredové
pouzdro do stran, zkouset pfilnavost plastu,
premysilet, jak se kolo chova a jak to napisu,
prosté sledovat, ladit, okukovat, ¢ihat, zkoumat,
lestit, hrotit, lamat...

A nejhorsi na tom je, Ze se ¢lovék nemuze ani
pustit do néceho krkolomného, co by ,smrdélo*
prasvinem — zadné drzkopéady hrozici zni¢enim ¢i
jen odfenim kola se netrpi. Takze z kopce to valim
jen tak na 80 %, na hrané radsi dam nohu dold, pfi
prevozu autem testovaci kolo balim jak mimino,
pritom svoje kolo bych tam narval a nefesil to.

A misto abych se svezl tam, kde to znam, tak
furt musim litat nékam daleko hledat nové lokality
pro fotky, za jizdy hledat spravné svétlo a pozadi,
zadny sjezd neni na fotku dost prudky a zadny
vyjezd dost strmy. Pfi foceni se do snimku porad
néco plete, takze se plazim po zemi a fotim tisic
variant toho samého, aby se ventilek nekryl

Pleteme hic

S domacim servisem kola je
spojena i nutnost opatrit si
specidlni naradi. Nékteré kousky
se ¢as od ¢asu objevi v nasich
testech a nutno Fici, Ze ceny za
kvalitni naradi uz dnes nejsou
nijak zavratné. Presto jsme si
tentokrat v nasi kutilské rubrice
vzali na paskal jeden kousek
naradi a jeho vyrobu podomacku.

do ma doma garaz nebo dilnu vybavenou
K;rtaékou, svérakem a bruskou, mize &ist dal
s nas$im navodem si tak vyrobit bicikovy kli¢
pro demontaz kazetovych pastorkl. Kdo zminéné
prostiedky nema, musi si holt bi¢ik koupit. Pro vy-
robu Kklice budeme potfebovat ocelovou paskovinu
tloustky 4mm, v délce zhruba 300mm. Cim delsi,
tim vétsi paku budeme mit a pastorky se ndm budou
lépe povolovat. OvSsem dostate¢na délka je zminé-
nych 300mm, piili§ dlouhou rukojet bychom totiz
mohli v dané tloustce materidlu také lehce ohnout.
Sila materiélu je dana rozte¢i bocnich pliskd fetézu
a délkou nytovaciho ¢epu. Na pfili§ silnou paskovi-
nu bychom totiz fetéz nenanytovali, nebo bychom
museli plochu kolem otvort pro nyt slozité vybrousit
na potfebnou tloustku. Jak z ndvodu vyplyva, dalsi
soucastkou bude stary fetéz. Idedlni je pouzit kvalit-
ni fetéz ur¢eny pro osmirychlostni kazety, jehoz opo-
tfebeni nebude na vysoké Urovni a kvalita spojeni
&epl bude jesté dostatecné vysoka. Vytahany fetéz
by ném totiz mohl pfi zabéru na zubech proklouz-
nout nebo se roznytovat. Posledni dil je obycejna
kobercova lepici paska, kterou omotame rukojet.

s kopretinou a komin v dalce nevycuhoval ze
sedla. Pofad zastavuju a slézam, jestli tady nebo
tamhle nebude lepsi misto na fotku, porad musim
hledat klacky, o které opfu kolo, stéle otevirat

a zavirat batoh a lézt pro fotak, nastavovat clonu,
laborovat s ¢asem a bodovym ostfenim a iso,
nastavovat blesk a pak kontrolovat baterku, aby
nedosla Stava. Kamaradi se mnou uz nechtéji
jezdit, protoze kazdou chvili slysim - ,,Jé, von zas
fotil“

A to nejhorsi nakonec — kdyz uz dostanu na
jezdéni néjakou fakt pecku, luxus kolo, v§ecko
si sefidim, aby mi posed sed|, nastavim si dosah
brzdovych pacek, vyladim sklon sedla, kone¢né
mam vyfoceno a napsano a mizu se zadit vozit
pro radost, je konec tydne a musim kolo zase
rozebrat do krabice a poslat zpatky. Navic kdyz je
osazeno necim fakt voriavym, je mi pak akorat lito,
Ze zas budu mit nutkani si na svoje vlastni kolo
poridit novou vidlici, sedlo a sedlovku, zapletena
kola, fiditka nebo brzdy. Na kolo, na némz se
nakonec svezu tak dvakrat tfikrat do roka.

Ale od nového roku je tomu dost. Uz Zadné
masochistické trapeni. Nejradsi bych dal inzerat
do novin ,Vénuiji kolo do dobrych rukou, zn.
Konéim*“. Jenze kdyz si prepocitam, kolik bych za
néj vlastné mohl dostat a kdyz si uvédomim, kolik
lahvi plzné, nebo archivniho vina, nebo navstév
z eskort servisu by za to bylo,... Ne, do dobrych
rukou ho nedam.

Treba jen ta pfehazovacka, co me stala skoro
bura, za to by v thajském masaznim salénu
byla ur¢ité jedna cesta kolem svéta. Nebo za
hydraulicky brzdy bych se mohl minimalné tyden
slunit v Alpach po boku néjaké copaté jodlujici
bavoracky. Z plasta vyrobim zené kabelku a retéz
prodam do SM salonu na biciky. A budu se cpat
samyma dobrotama, tfeba blickem s kaviarem,
stejné mi uz jontaky a gely nejedou. A najdu si
praci nékde v kotelné, aspon budu porad v teple
a nebudu muset chodit ven. A jestli to bude
v néjaky poradny fabrice, tam bude aspori bab, ne
jak pfi samotarsky praci s kolama... To bude bajo.

(mig)

Paskovinu ufizneme na potfebnou délku, pfipad-
né si vhodny rozmér uz koupime. V jakékoliv pro-
dejné s hutnim materiadlem nam ji ufiznou a cena je
opravdu par korun, pfipadné Ize sehnat zbytek za-
darmo. Zkontrolujeme, zda nema ostré hrany, které
pfipadné strhneme na brusce, a piitom také obrou-
sime v&echny rohy do oblého tvaru, abychom se pfi
praci neporanili. Nasledovat bude vyvrtani otvort
pro nyty fetézu vrtakem velikosti 4mm. Prvni otvor
vyvrtame tésné v rohu na jednom konci a upevnime
do néj na zkousku konec fetézu o délce pét clanku.
Z&kladem je dobré roznytovani fetézu, aby nyty na
obou koncich mély jen maly pfesah a Sly do pas-
koviny nasadit. Jestlize madme konec fetézu nytem
v otvoru, rozméfime si na spodni strané paskoviny
vzdalenost druhého otvoru, kam nédm vyjde nyt na

druhém konci. Dvakrat méf zde plati stoprocentné,
jinak se nam budto nepodaii fetéz do paskoviny
zanytovat, nebo bude naopak pfili§ volny. Nanyto-
vani provedeme klasickou nytovackou. Pokud trn
nedosahne, Ize nyty protlacit sevienim ve svéraku
a nasledné doklepnout kladivkem nad jeho lehce
rozevienymi Celistmi. DuleZity je stejnomérny pre-
sah nytu na obou stranach.

Po nanytovani opérné ¢asti retézu uz staci jen vy-
vrtat otvor asi 10mm od nytu na vnitini strané a do
néj zanytovat konec druhého fetézu o délce dva-
ceti ¢lankd. Mlze byt i kratsi, ale takhle je zajisténo
dostate¢né dlouhé spojeni i s nejvétsim pastorkem
béhem povolovani. S nanytovanymi fetézy uz je
cely kli¢ skoro hotov, zbyva jen omotat paskovinu
Pasku Ize nahradit nasazenim kusu zahradni hadi-
ce odpovidajiciho rozméru.

Bicikovy kli¢ uz je hotovy, a kdo to zvladl, mize si
gratulovat. Tohle Samodomo vyzadovalo trochu vic
zruénosti a naradi. Bohuzel tisicihran pro povoleni
matice kazety uz si bude muset kazdy koupit, ten
doma jen tak nevypilujeme. (u2)



Introvert

Doméci znacka Author pripravila pro letosni sezonu
mnoho novinek, at uz se jedna o horské ¢i silni¢ni kola.
Prestoze jiz nékteré zasadni modely kolekce '08 prosly
nasim testem, radi bychom vam nabidli uceleny prehled
0 tom, co je u této ceské znacky nového.

eprehlédnutelna je samoziejmé stale sil-
N néjsi orientace na karbon, ktera je patma
jak unovych $pickovych XC hardtaild, tak
i na rozsifené a prepracované kolekei silnicnich
ramd z tohoto materidlu. Author ale sazi i na vy-
hody pIného odpruzeni, a to u pfepracovanych
typt Era a Arh, i v piipadé zcela nové konstrukce
maratonského stroje A-Ray.
Usnout na vaviinech se rozhodné nevyplact
a toho si je Author védom, proto je letosni ko-
lekce oproti té loriské opét o nemaly krok dal.
Pojdme se tedy podivat na nejzasadnéjsi inova-
ce pro rok 2008.

Karbon do terénu!

Duralové ramy s karbonovymi sedlovymi vzpé-
rami, které byly typické pro topmodely loriské
kolekce, byly v piipadé typu Introvert a Master
nahrazeny novymi celokarbonovymi ramy. Ty
jsou charakteristické vysokou torzni tuhosti, kte-
ra je vedle vhodné skladby vrstev zajisténa také
vyraznym vodorovnym zplosténim spodni trubky
u stfedu a pouzitim sedlové trubky praméru 34,9
milimetru. Zajimavosti ramu je u MTB relativné
neobvyklé vedeni hadicky zadni brzdy skrz horni
trubku a predevsim klasickd zadni stavba. Ta na-
misto béZné vyuzivané konstrukce monostay sézi
na dvojici sedlovych vzpér vedoucich az k sedlové

trubce. Tento prvek umozriuje rdmu mnohem lépe
absorbovat otfesy od terénu a zaroven navysuje
bocni tuhost zadni stavby. Hmotnost samotného
ramu ve velikosti 19" je 1250 gramd, coz je oproti
dural-karbonovym modeltim roku 2007 vahova
(ispora celych tfi sta gramd.

Oosvédceny dural

Nejvyse postavené duralové ramy z materialu
Easton Ultralite, pouZité na typech Egoist a Re-
volt, z(istavaji po konstrukéni strance beze zmén.
Jejich kombinace nizké hmotnosti a vyborné tu-
hosti se vsak stala urcitym vzorem pro zcela nové
profilace, pouzité na duralovych ramech modeld
spadajicich do Respect a Infinity Series. K zasad-
nim znak(m téchto ramu patii piedevsim mohut-
né spodni trubka s biaxialnim pretocenim, kdy jeji
spodni konec svym zplostélym prifezem téméf
odpovida Sifce stfedového pouzdra. O piinosu
ve zvy$ené bocni tuhosti stiedové partie ramu asi
neni tfeba se rozepisovat. Kolekce Respect Series
se tyka i upraveni geometrie ramd. ZvySenim po-
lohy stfedového pouzdra se zlepsila prostupnost
terénem, zaroven doslo k lehkému zkraceni zadni
stavby a v pipadé vétsich velikosti i ke zkraceni
predniho trojihelniku. VSechna kola této série
budou vybavena vidlici se zdvihem 100mm, ramy
nabidnou vyssi tuhost a jesté lepsi ovladatelnost.

Pruzeni pro kazdého

Trojice celoodpruzenych modeld dokaze po-
kryt Siroké spektrum uZivatell, od maratoncl
a XC jezdcd, piies vyznavace all mountain, az po
enduro se zadnim zdvihem 150 milimetrd.

Maratonska novinka nazvana A-Ray jiz pro-
$la nadim testem (Cykloservis 17/2007) a ved-
la si skvéle. JednoCepovy zavés zde pfinasi
konstrukéni jednoduchost a nizkou hmotnost.
Ve spojeni s dovednosti tlumice vybaveného
systémem Pro Pedal navic nabizi i dostate¢nou
citlivost a predevsim celkovou rychlost kola ide-
alni pro sportovni &i zavodni jizdu. Zadni zdvih
105 milimetrd v kombinaci s vyspélym systémem
tiumice dnes predstavuje opravdu odpovidajici
hodnotu pro celodenni sportovni jizdu ¢i mara-
tony.

Prepracovanim prosel i oblibeny model Era.
Zdvih 130 milimetrd i Ctyf¢epovy systém zlsta-
ly zachovany, Uprava se ale dotkla prepakovani
tumice, které je nové lehci a diky Sirsi konstrukci
zaroven tuzsi. U horni trubky se objevilo vyrazné
prohnuti, &imz je jezdci dan lepsi prostor pro ma-
névrovani nad ramem.

V pfipadé nového enduro ramu Arh (testova-
li jsme v Cisle 3/2008) ztistal rovnéz zachovan
osvédéeny Ctyicepovy systém s dlouhym va-
hadlem prepakovani, nova konstrukce s nepie-
ru$enou sedlovou trubkou vSak nyni umozriuje
UpIné zasunuti sedlovky do ramu. Zaroven doslo

ke snizeni horni trubky, ktera nové vyuziva shora
pfivaienou vzpéru, pojici ji se sedlovou trubkou.
U predchidce byla tato vyztuha orientovana
opacné, tedy pod horni trubku. Zdvih zadniho
kola dosahuje hodnoty 150 milimetrd.

A silnice?

V kolekei silni¢nich kol se objevil ipiné novy
celokarbonovy ram, ktery je zaméfen na nekom-
promisni zavodni vyuziti. Podobné jako v pfipadé
MTB karbonového ramu, i zde je vée podfizeno
kombinaci ,maximalni tuhost/minimalni hmot-
nost*. Profily jednotlivych trubek davaji jasné
najevo pozadavek na dosazeni co nejlepsi odol-
nosti proti torznimu krouceni. Je zde proto pou-
Zit Sestihranny prifez s maximalnim rozsifenim
partie u stfedu. Tuhost navysuje i sedlova trubka

praméru 34,9mm a plynuly piechod horni trubky
v nadprimérné Sirokou monostay zadni stavbu.
| pies vyrazné nadprimérmou tuhost, kterou po-
tvrdil ns test (Cykloservis 19/2007), je hmotnost
ramu pouhych 1050 gramd.

Nabidku silni¢nich kol Author ale obohatil také
novy duralovy ram, uréeny pro modely stiedni
tfidy. Ten stylisticky vychazi z lofiskych karbono-
vych topmodeld, charakterizuii jej tedy atraktivni
profilace evokuijici celokarbonové provedeni.

Zmén pro rok 2008 je v kolekci znacky Author
vice nez dost, my jsme se vSak zaméfili pouze na
to nejduleZitéj$i. Kromé kol se jiz tradicné rozsil
i sortiment komponentt a doplitkd Author. Kvali-
ta nabidky vSak neni pouze o jejim rozsahu, ale
i 0 detailech. Staci si prohlédnout kolekci dam-
skych kol, na niz se nedaji prehlédnout napfiklad
bowdeny s kytickami, predni vidlice v barvé ramu
¢i specialné designovana sedla. A pravé takové
detaily délaji znacku znackou.

(kad)

Mustang
24"

Top Model
Kids Bikes

Lehké, odpruzené a rychlé kolo pro kluky i holky.

rpiustond

Ram vzniknul na zakladé Uspésného 4X modelu Scalp.
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Ram Alloy 6061

Vidlice SR M 3010 24"
Pfevodnik SR XCC 150 PBG
Stiedova osa Cartridge

Razeni Shimano RS 41/7
Méni¢ Shimano Acera
Pfesmyk Shimano FD C 050
Kazeta Shimano FT Z07 14-28
Retéz KMC Z-50
WWW.apaChe'bike.Cz Brzdy Alhonga Alloy 805

Pfedni ndboj Formula FM-21 F QR
Zadni naboj Formula FM-31 R QR
Réfky Remerx Grand Hill

Pneu Kenda K-879 24x1,95
Pedéaly VP-570

Riditka Zoom Alloy

MUSTANG 24“

TOP MODEL — KIDS BIKES

K¢ 7.490,-

Pfedstavec Zoom Alloy
Sedlovka Zoom Alloy 27,2 mm
Sedlo Velo 5011

Velikost 12,5“
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Na sklonku roku jsme vyhlasili
soutéz o predplatné Cykloservisu,
kdy jste méli na prilozené
fotografii poznat, o ktery stroj
se jedna pouze podle napojeni
hornich vzpér na monostay. Je
vidét, ze mezi nasimi ctenar je
spousta vsimavych pameétnikd.
Na nasi emailovou adresu,

kterou jste si sami méli najit na
nasich inovovanych strankach
www.cykl.cz, totiz prislo 289
odpovédi. Nutno podotknout, Ze
ne vsechny byly spravne, 67 lidi
hadalo francouzsky Comencal.
Ackoliv i tato znacka meéla podobné
resené ramy, v nasem pripadeé se
jednalo o kanadsky stroj Dekerf,

DEKERF

Dekerf zije

Tento stroj Dekerf Team SL z materia-
lu Reynolds 853 jsme nasli v bikeshopu
v zapadlém mésteCku Pemberton na z&-
padé Kanady. Vzhledem k Upadku za-
jmu o pevné ramy z chrom-molybdenu
tam Cekal na svého kupce za smésnou
cenu zhruba 19 000 korun. Smésnou
diky tomu, Ze byl velmi slusné osazen
vidlici Rock Shox Reba, kotou¢ovkami
Hope Mono, fazenim SRAM X.9, klikami
Race Face Prodigy a kokpitem také od
Race Face.

Firmu zaloZil po¢atkem devadesatych
let Chris DeKerf, jenz odesel z firmy Roc-
ky Mountain vafit viastni ramy. V soucas-
nosti firma nabizi kromé horskych i sil-
ni¢ni rdmy, a v nabidce je deset modeld,
pfiCemz se pracuje na celoodpruzeném

odhalena -

(/&Y strana m

CYKLOSER

jehoz stvoritel dodnes vyrabi ve
Vancouveru ocelové a titanové
ramy na zakazku.

€ oy

PRENOS SVETLA

BBB ATTACKER PH

:: Novy model bryli BBB ATTACKER s fotochromatickymi skly.

yto skla maji propustnost svétla od 85 do 17%.

:: Podle intenzity slune¢niho svétla se automaticky méni od

svétlych po tmavé.

:: S jednémi skly pokryjete kategorie 1,21 3.

Polycarbonatova fotochromaticka (PH) skla, 100% UV ochrana.

:: Velmi kvalitni obroucky z grilamidu, nastavitelna silikonova

opérka nosu.

::Cena: 2390,- K¢.

DalSi modely PH:

~ AP
. ~———

Winner PH BSG-23
199!

o
Driver PH BSG-27
199

www.BBBPARTS.COM
Pro vice informaci kontaktujte dovozce:
CZ: www.jmctrading.cz tel: 583 431 293
SK: www.skprofibike.sk tel: 484 151 001
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Rukavice Answer Edge
jsou urceny pro jarni

a podzimni obdobi.
Vzhledem k relativné teplé
zime jsme je tedy mohli
podrobit testu jiz nyni.

Superliehké Rogelli

ro pfechodné obdobi mezi zi-
Pmou a jarem jsou idedlni navle-

ky na tretry z tenciho materialu,
nez je nejpouzivanéjsi neopren o sile
tfi milimetry. Zaroven je vSak vyhodou
i ochrana proti promoknuti, diky niz mo-
hou navleky pfijit vhod tfeba i pres Iéto.
Znacka Rogelli ma takovy univerzalni
model v nabidce pod ndzvem Fiandrex
a hmotnost paru téchto navlekd je pou-
hych sto gramt.

Zéakladem navlekl Rogelli Fiandrex
se stal nékolikavrstvy ultralehky material
s vysokou pruznosti a vybornou ochra-
nou proti vétru a vodé. Pruzna textilie
je z vnitfni strany vybavena tenkou
izolaéni vrstvou flisu a zvenku je
pouzita gumova vrstva podobna
klasickému neoprenu. Material tedy
nabizi dobré usazeni na tretfe a di-
ky své povrchové Upravé doplnéné
o zdafila reflexni loga navic vypa-
da velice pékné. Nepromaokavost
celé horni partie nenaruduje
ani hlavni Siroky zpevnény
Sev, jenz je zespodu podle-
peny.

Spodni &ast navlekl je
vyfeSena jako pIné oteviena
se spojujicim ,mustkem® upro-
stfed. Timto feSenim se sice
0 néco snizuje termo-
izolaéni schopnost,
ale bohaté to vy-
kompenzuje delsi
Zivotnost.  Bocni
panely navieku se
totiz ani pfi chdzi
nedostavaji do kon-
taktu s terénem, takze

Answer

Ekoliv  celkovym  provedenim
Aa predevsim klasickym pruznym

napletem budi dojem zimnich
rukavic, nizsi mira zatepleni preduréuje
tento model skute¢né do teplot vyrazné-
ji nad bodem mrazu. Nam se jako ideal-
ni predvedly pii vnéjsi teploté mezi péti
a deseti stupni Celsia. Pfi vy$si intenzite
pohybu a pomalejsi jizdé, tedy v terénu,
mohou vyborné poslouzit i tésné nad
bodem mrazu. Naopak pfi silni¢nim
tréninku jsme se v nich nijak nevarili ani
v dvanacti stupnich. Takze teplotni roz-
ptyl je u tohoto modelu znacny, ovéem
logicky z&visly na konkrétnim uZivateli
a jeho ,zimomiivosti“.

Zékladem rukavic je dlari z odolné
syntetické kize Amara, ktera je celo-
plo$né doplnéna protiskluzovou uUpra-
vou. Spodni ¢ast dlané je vyztuzena
a zpevnéni je pfinosem i v partii mezi
palcem a ukazovakem. Lehké vypol-
strovani se nachazi na ma-
likové strané dlané, ovéem
zcela chybi v oblasti bez-
prostifedné pod prsty.

Vrchni strana rukavice je
tvorena materidlem Aerotex
s protivétrnou membranou,
jenz je kvdli lepsi tvarové
pfizpUsobivosti pfi ohybu
prsti doplnén o Uzké pa-
nely klasického neoprenu.
Velkou pochvalu zasluhuje

nedochazi k jejich poskozeni. Partie
$picky a paty je zespodu tvofena velice
pevnou tkaninou s gumovym povrchem,
i zde je tedy zajisténa dlouha Zivotnost.
A totéz plati o stfedovém spojovacim
mastku. Ten je vybaven suchym zipem
pro co nejsnazsi obouvani. Jeho funkce
sice muze byt pfi dlouhodobém pouzi-
vani a za$pinéni lehce snizena, ovsem
Siroka plocha suchého zipu je i tak zaru-
kou dobrého spojeni.

Zapinani je vyfeSeno pomoci klasic-
kého zipu, jenz se ukazal jako hodné
odolny. Navic Ize zadni dil rozepnout té-
méf az k dolnimu okraji, takze
je nazouvani navleki velice
snadné. Maximalini pochvalu

stroji a rdmu pro 29palcova kola. Vice
informaci Ize nalézt na jeho strankach
www.dekerf.com.

Vyherci

Nejrychlej$i odpovéd jsme dostali
od Jaromira LukaSe z Litomysle, jenz
bude po cely rok kazdych 14 dni ve své
schrance nachazet Cykloservis. Z ostat-
nich ¢tenard, ktefi spravné poznali rdm
Dekerf, jsme vylosovali Michala Doleza-
la z Osové Bitysky. Obéma blahopieje-
me a prejeme piijemné pocteni.

Edge

bohaté pouziti reflexnich mate-
riéld, a to nejen ve $vech, ale i v pri-
padé tisténého loga.

Ochrana proti vétru je vynikajici, leh-
ké zatepleni hibetni ¢asti ma optimalni
termo-izolacni efekt. Stejné dobra je
i vodoodpudivost pouzitych materiald.
Prodys$nost je dostatecna a zvysSuje ji
pouziti silngjsi lycry v partii mezi prsty.
Ackoliv neni klasicky pruzny naplet po
estetické strance nejzdafilejsi, rozhod-
né je nejfunkénéjsim resenim. V pfipadé
kombinace s dlouhym rukavem dresu ¢i
s tenkou thermobundou tak dojde k pre-
kryti materiald a zamezi se prostydnuti
zapésti. Jedinou vytku sméfujeme k jiz
zmiflovanému chybéjicimu polstrovani
na dlani, které bychom v pfipadé pouziti
na biku pfi delsi jizdé uvitali. Protisklu-
zova Uprava celé dlané je rozhodné
pfinosem a zlepsuje stisk nejen gripd,
ale predevsim silniCnich fiditek s hladsi
omotavkou.

Cena rukavic Answer Edge je 649 ko-
run. V nabidce je ¢erné, ¢erno-Cervené
a Gerno-modré provedeni ve velikostech
S-XXL. (kad)

(red)

protiskluzova Uprava dlané,
funkéni néplet, reflexe

absence polstrovani v horni
Gasti dlané

o ochrana proti profouknuti,

zasluhuiji reflexni pruhy po obou
strandch zipu a tentyz material pouzi-
ty na hornim pasku se suchym zipem.
Klasicky zip je vSak natolik kvalitni, ze
pojistny pasek ani nepotiebuije.

Vyska navlek( vysoko nad kotniky je
idedlni a zcela optimalni je i Sitka navle-
ku okolo kotniku i lytka. Naopak trochu
volné ndm navleky prisly zvrchu $picky,
kde nedochéazelo k tvarovému obepnuti
treter. Ochrana proti mokru je vynikaji-
ci a vyborna je i skladnost, diky niz je
mozné mit oba navleky slozeny v jedné
zadni kapse dresu. Pouzity material se
samozfejmé nevyznacuje prody$nos-
ti, po této strance je tedy srovnatelny
s klasickym neoprenem. Diky oteviené
spodni &asti kolem podrazky vSak ne-
dochazi k nadmérnému zapareni nohy.

Nam se navleky Rogelli Fiandrex uka-
zaly jako idedlni pfi teplotach mezi péti
a deseti stupni, na silni¢nim kole i o né-
co malo vyssich. Pokud mate na zimu
volngj$i tretry, do nichz se vam vejde
dvojice silnéjsich ponozek, budou tyto
névleky na biku pouzitelné i pfi teplo-
tach lehce nad bodem mrazu.

Cena navlekd Rogelli Fiandrex je 889
korun a vybirat je mozné celkem z Sesti
velikosti.

(kad)

ochrana proti vétru

0 a promoknuti, pruznost
materilu, zpevnéni Spicky
a paty, reflexni prvky

g na vrchu $picky volnéjsi



= Dokonceni ze str. 1

Ram je postaven z hydroformova-
nych trubek z giantovského materialu
AluXX, svary jsou mnohem del$i a na-
pfiklad spojeni horni a spodni trubky
u hlavy vytvofi mohutny blok. Horni ra-
mova trubka u starsiho provedeni vedla
piimo dolt k sedlové trubce a byla pod-
porena vzpérou. U nové verze je horni
trubka v celku a kvuli dostatku prostoru
nad rdmem je pred sedlovkou zahnuta
vzhuru. Tedy i zde doslo k uréité Uspore
materialu.

Zadni stavba s virtualnim ¢epem je
zavésena na dvou vahadlech. Spodni
je delsi a je zavéseno celkem original-
né na stejném cepu, jenz tvoii oporu
pistnici tlumice, takze hmotnost se et
i na takovychto detailech. Trojthelnik
zadni stavby je veelku a za sedlovou
trubkou je spojen plochou vzpérou ve
tvaru pismene Y, ktera nahrazuje pd-
vodni dvé asymetrické vzpéry. Horni
vahadlo trojuhelnikového tvaru je nyni
krat$i, nebot tlumi¢ je bliz k sedlové
trubce. V8echny tyto Upravy se projevi
na skoro 700gramové Uspofe hmotnos-
ti, aniz by vSak utrpéla tuhost kola. Ta
je diky do hranata tvarovanym trubkam
velkého prdméru, mohutnym loZziskGm
Eepu a kompaktnosti celku velmi vyso-
ka. Vylepseno bylo i vedeni bowdent
a hadicek, takze nikde nedfou.

Nutno je také podotknout, ze ram
dojmem. Zajimavé plsobi i médéna
barva, navozujici dojem, Zze ram byl vy-

Pfes 5000 skladovych polo2
na www.bplumen.cz, zasilkov

roben se stejnou pedlivosti jako staro-
Zitné médéné nadobi.

Maestro

Odpruzeny systém s virtualnim Ce-
pem se vyrabi jiz néjakou tu dobu
a osvédcil se na vybornou, proto jej fir-
ma poutzila i na nového reigna. Maestro
totiz spliiuje hlavni pozadavky jezdce
— imunitu na $lapani, a pfitom kvalit-
ni pohlcovani nerovnosti. Zaroven se
celkem dobie dafi zajistit aktivitu zad-
ni stavby i pod brzdénim, kdy nékteré
jiné systémy tuhnou. Systém vyuziva
sluzeb vzduchového tlumi¢e Fox Float
RP2 s moznosti pritvrdit jeho krok pou-
hym pootogenim modré packy systému
ProPedal. Bézné to v terénu neni potre-
ba, systém se vlivem $lapani prakticky
nepohupuje, ale napriklad na asfaltu
jeho pritvrzeni poskytne lepsi oporu
pro silové $lapani ze sedla. Tlumi¢ po-
skytuje zadnimu kolu zdvih 150 mm.

Vepiedu se rdm spoléha na 140mm
zdvihu vzduchové vidlice Fox Float
RL, ktera i pfes o centimetr nizsi zdvih
zdarile zadni stavbé sekunduje. 32mm
silné vnitfni nohy z duralu zajizdi do
novych kluzékd s uchytem kotoucov-
ky typu postmount, bledémodra, dob-
fe uchopitelna packa na pravé strané
korunky pak ovlada pfitvrzeni vidlice
az po blokaci. Moznost naladit rychlost

APACHE

BLACKHAWK
LIMAR
KOOL STOP
SIGMA s

PORT
GRESS
YS

FREE FOR RIDE

DEMOLITION
VOLUME BIKES

od vice jak 100 dodavatell, denné aktualizovana nabidka
sluzba do 24 hodin bez poplatkl za pfepravné a spousta daldich vyhod.

odskoku je samoziejmosti a provadi se
na stejném misté ¢ervenym kole¢kem.

Osazeni jednicky, ktera vyjde na
necelych Sedesét tisic, je v rezii faze-
ni Sram X.9, brzd Hayes Stroker, kol
s néboji DT Swiss a komponent Race
Face.

V terénu

Skoro zac¢indme mit pocit, ze vyrobci
nam v posledni dobé viibec neulehéuji
préci. Jak mame hledat chyby a nedu-
hy na prakticky dokonalych strojich,
které délaji pfesné to, co po nich jez-
dec pozaduje? Reign LP 2008 se po-
ved| na vyte¢nou, oproti loriské verzi

g
D\Q SWiISS

Autorizované zastoupeni + Servis Center

BOTTICO Group s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 OTROKOVICE
Tel.: 57 711 92 71-73; Fax: 57 71192 74
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz
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OBJEDNA\

je o poznani leh¢i, a pfitom si zacho-
val vSechny prednosti, pro néz si ho
v zapadnim svété oblibily masy jezdcd
véetné redakce amerického magazinu
Mountainbike Action.

Geometrie nahrava nejen enduro
nasazeni v tvrdém terénu z kopce, ale
umoznuje univerzalni pouziti, tedy i jiz-
du do kopce. Rozdil mezi 13kilovym
pevnym kolem za 25 tisic a 13kilovym
reignem za 60 tisic je v tom, Ze pfi
stejné hmotnosti ziskame kolo, které
se pfi $lapani chova skoro stejné jako
hardtail, tedy nepropruzuje pod Slapa-
nim, a pod zadkem mame bonusovych
15cm zdvihu, které se projevi jen ve
chvili, kdy je to potfeba. Tedy kdyko-
liv, kdy se pod kola pfiplete nebo kolu
sami predlozime jakoukoli terénni ne-
rovnost.

Reigna jsme testovali spole¢né s Au-
thorem A-Rh+, jenz disponuje shod-
nym zdvihem, ale jeho rdm je stavén
mnohem mohutnéji, stejné tak kompo-
nentova skladba je uréena do mnohem
drsnéjsiho terénu, takze reign je o tfi
kila len¢i. Author mél delsi a nizsi pred-
ni ramovy trojuhelnik a o dva stupné
polozenéjsi hlavu, zatimco reign se po
nasednuti jevil mnohem kratsi a vyssi.
Nizsi pfedni Cast bychom ocenili vic,
ale stacilo si snizit predstavec o dva vy-
mezovaci krouzky.

Kazdé S$lapnuti do pedald vsedé
hnalo kolo kupfedu, jako by snad pod
zadkem tolik Cisel zdvihu ani nebylo.
Stiedné dlouhy predstavec pomUze ve
vyjezdu stejné tak jako zadni stavba,
ktera tlaci zadni kolo k zemi a nedo-

voli ztratit trakci ani na hrbolatém pod-
kladu.

Ve sjezdu se kolo velmi lehce vede,
lehkost stroje je velkou vyhodou i zde,
protoze ovladatelnost v trialovych pasa-
Zich je excelentni. Zadni stavba se cho-
va odpovidajicim zplsobem k velikosti
prekazek, které ji prijdou do cesty, tak-
ze nikdy nepropruzi vice, nez je tfeba.
Zkouseli jsme posoudit vliv zadni brz-
dy na tuhnuti zadni stavby v pasézich
se spoustou rychle za sebou jdoucich
pfiénych nerovnosti. S tlakem v tlumi-
¢&i odpovidajicim sagu se zadni stavba
chovala velmi slu$né a zahladila hrany
jednotlivych razli na vyte¢nou, nechté-
né nakopavani vlivem tvrdnuti zadku
jsme nepozorovali.

Nejvétsi vyhodou je moznost stravit
na patnacticentimetrovém kole cely
den v sedle, a presto se na konci dne
necitit tak unaveny, jako kdybychom jej
stravili na stejné tézkém pevnaku. Od-
pruzeni pfinasi diky komfortu mnohem
mensi celkovou Unavu téla a u reigna je
tato obohacena hlubokym zdvihem.

Pro koho

Reign je zcela novy, moderné prove-
deny stroj, jenz udéla radost technicky
zalozenému jezdci, ktery se rad toula
krajinou bez ohledu na terén. Reign 1
je zcela univerzélni a velmi lehky stroj,
umoziujici zdolat jak prudké vyjezdy,
60 tisic plné odpovida kvalité stroje
a osazeni. V nabidce je jesté levnéjsi
Reign 2 za 47 tisic a drazsi Reign 0 za
80 tisic. ]

imunita na $lapani, nizk&
vaha, ovladatelnost

[+)

Q VY& predni &4st

Technicka specifikace:
Ram: AluXX aluminium, 150mm

: Fox Float RL 140mm
Tlui Fox Float RP2
Riditka: RaceFace Evolve XC riser
Predstavec: RaceFace Evolve XC
Sedlovka: RaceFace Evolve XC
Sedlo: WTB Devo Team, CroMo
Razeni: SRAM X.7 Trigger
Pfesmykaé¢: Shimano LX
Prehazovacka: SRAM X.9

Brzdy: Hayes Stroker Trail,
180mm/160 mm kotouce

Kazeta: SRAM PG980 11-34

Kliky: RaceFace Evolve XC X-Type

Rafky: WTB Laser Disc Trail

Naby: DT 370

Plasté: Kenda Nevegal 26x2.35"
Stick-E

Hmotnost: 13,

Cena: 59 990

OTMMmMOQOT

Velikost M
Uhel hlavy 69°
Uhel sedlové trubky 73,5°
Horni trubka vodorovné 583 mm
Délka sedlové trubky 457mm
Délka zadni stavby 438mm
Rozvor 1115mm
Hlavova trubka 145mm

Cyklistické ponozky APACHE
pro véas priblasené!

nNedéle 27. dubna 2008
UPICE

48 km krajinou bratii Capki

a Babi¢cina idoli

PGHODOVY ZAVGD NA ROZJEZD SEZONY!™
WWW.RATIBORICKYMARATON.CZ
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} o DH kola - poloZeny hlavovy Uhel

KOUZLO UHLU A DELEK

Stari bajkovi harcovnici davno védi, co déla s dlouhym
ramem kratky predstavec a obracene, ale cyklistice
propadaji i novi jezdci, kteri zatim netusi, jaky vliv ma
kterd velicina geometrie na chovani kola. A vzhledem
k tomu, ze misto fyziky nds na gymplu zajimala spis
biologie, konkrétné tedy anatomie rlstu poprsi
dospivajicich spoluzacek, nechali jsme si celou
problematiku vylozit od c¢lovéka nad miru povolaného,
hlavniho konstruktéra firmy Rocky Mountain, Darcyho
0O’Connora. Na zakladé jeho vykladu jsme tedy pro
bikové novacky pripravili osvétovy clanek, zabyvajici se

praveé geometrii kola.

Se je nejlépe vidét na pevném
Vrému, ktery tvori zaklad absolut-

ni vétsiny kol na svété. Ackoliv
proti celoodpruzenym strojim vypada
jednoduse, chovani pevného kola ovliv-
nuje spousta faktorl, které pak plati
samozrejmeé i u celopér. Tyto faktory se
v pribéhu let upravuiji a vylepsuiji podle
toho, jak lidé jezdi a jak se cyklistika vy-
viji. Vzpomerime si jen na prvni horské
kolo, které vypadalo jako rozslapnuté
a porovnejme jej s dnesnimi zavodnimi
specidly. Zalezi také na lokaci a prevla-

dajicim charakteru terénu, kde se kola
prodavaji, protoze jezdci z alpskych ob-
lasti budou vyzadovat zcela jiny hlavovy
Uhel, nez jaky bude ideélem pro jezdce
tfeba z Polabské niziny.

Hlavni faktory urcujici
chovéni kola

Nasledujici veliiny se vztahuji na
pevny ram, tedy kromé horskych i na
silniéni, trekkingové ¢i freestylové ramy.

m uhel hlavové trubky

tento Uhel sviraji osa hlavové trub-
ky a vodorovna pfimka povrchu zemé
(obr. 1). Cim strméjsi Uhel, tim lépe se
s kolem stoupd, ¢im polozengjsi, tim
stabilnéjsi bude v prudkém sjezdu

poloZeny sjezdovy thel
hlavy 65°

Zelend osa odpovida
strméjsimu XC uhlu 71,5°
Mezi témito krajnimi
hodnotami leZi béZné
pouzivané hlavové thly
horskych kol

m stopa kola

stopa je vzdalenost mezi prisecikem
osy hlavové trubky se zemi a prusedi-
kem kolmice spusténé od osy predniho
kola na povrch zemé. Stopu kola ovliv-
fuje hlavovy Uhel a pfedsazeni vidlice

m predsazeni vidlice
vzdalenost o kolik je osa vidlice pred-
sazena pred osou hlavové trubky

® mechanicka stopa

vzdalenost mezi bodem kontaktu
predniho kola a osou hlavové trubky.
Tato veliina je dulezitd pro zataceni,
stabilitu pfi projizdéni zatdkou nebo
pro pfimou jizdu bez drzeni fiditek

Obrézek €. 2 ukazuje vliv Uhlu hlavo-
vé trubky a predsazeni vidlice na stopu

bilngjsi v zatackach s konstantnim radi-
usem ve vysokeé rychlosti, protoze maiji
vétsi mechanickou stopu, nez kola se
strmym uhlem hlavy.

Delsi mechanické stopa, napriklad
u freeridovych a sjezdovych kol s Uhly
hlavy okolo 68-65 stuprit, nuti jezdce pu-
sobit vétsi silou na konce friditek a umozni
mu zustat ve vzprimenéjsi pozici. V pru-
jezdu klopenou zatac¢kou se tak jezdec
miiZe vic naklonit do jejiho stfedu a po-
Fadné se do kola oprit. Pro XC kola se str-
méjsimi Ghly hlavy kolem 71,5-69 stupriti
plati opacny pripad, kdy kratsi mechanic-
ka stopa zapricini mensi klid pri prijezdu
klopené zatacky ve vysokych rychl
tech. Zaroveri je rizeni mnohem citlivejsi

- 65° az 68°

Flatline

Delsi stopa

na plsobeni jezdce na konce fiditek.
Kratsi mechanicka stopa vyZaduje mensi
silu na koncich riditek, a proto nedovoli
kolu se naklonit do tak Sikmého boc¢niho
néklonu, jako u poloZenéjsiho hlavového
Uhlu sjezdového kola.

Z toho vyplyva, Zze pokud se na kolo
s XC uhlem 71° nasadi uzsi fiditka a tim
se snizi paka, sily na koncich fiditek se
snizi a kolo ziska trochu vic klidu.

Z obrazku €. 2 je patrné, Ze zvySeni
predsazeni vidlice zkrati stopu kola a tim
i zmensi silu, nutnou na koncich fiditek
na zatoceni v dlouhé zatacce konstant-
niho réadiusu. Z toho vyplyva, Ze kolo
ziska na ovladatelnosti a toGivosti a neni
nutné ho tolilk pfemlouvat do zataceni.
Takovou vidlici vyrabi napfiklad Manitou
pro kola Gary Fisher s geometrii Gene-
sis 2.

U sjezdového kola Rocky Mountain
Flatline (obr. 2) je vidét, Ze polozeny hla-
vovy Uhel ma vliv na vznik delsi stopy
nez u crosscountryového modelu Ver-
tex.

V pripadé sjezdového kola vyZaduje
vétsi mechanicka stopa vétsi silu na kon-
cich riditek. Ve velkém bocnim naklonu

' =
Darcy O’Connor,
hlavni konstruktér @

firmy Rocky Mountain

£

kola ve vysokorychlostnim prijezdu klo-
pené zatacky s konstantnim radiusem
tak maji presuny jezdcova téZisté mensi
vliv na fizeni a kolo je tedy stabilnéjsi.

V pripadé crosscountryového kola
shizuje krats$i mechanicka stopa velikost
sily na konci fiditek, potfebné na zata-
éeni v bocnim naklonu. Tato snizena

Hlavovy thel
Stopa kola

Mechanicka stopa

Vétsi predsazeni

Kratsi stopa

sila zapri¢ifuje vyssi citlivost XC kola
na nahlé zmény jezdcova tézisté, jako
napfiklad pfi vykopnuti nohy do stredu
zatacky pro pripadnou oporu pfi smyku.
Kolo je mnohem todivéjsi, staéi ,brnk-
nout“ do fiditek a kolo zacne zatacet
samo, takze kdyz se nezkuseny jezdec
vykloni do strany, mohou se mu snadno
stodit fiditka a tim hrozi pretoceni a blo-
kace predniho kola.

m sedlovy Uhel

sedlovy Uhel se méfi mezi osou sedlo-
vé trubky a vodorovnou pfimkou zemé.
Veétsi Ghly (73-74°) zlepSuji efektivitu
Slapani, mensi Uhly (71-72°) zmensuji
rozvor a zlep$uji tak ovladani v ostrych
zatackach

m délka zadni stavby

délka fetézovych vzpér se meéfi od
osy stfedového slozeni k ose zadniho
naboje. Kratsi zadni stavba zlepSuje
zvedani kola na zadni kolo a usnadriuje
manudly (jizdu po zadnim ve stoje bez
Slapani, dulezitou pii seskakovani z vys-
Sich skoku). Del$i zadni stavba zvySuje
stabilitu ve vysokych rychlostech a za-
braruje zvedani predniho kola, napfi-
klad ve vyjezdu. V zatacce také ubira na

tocivosti a tfeba strhnout kolo do smyku

m délka sedlové trubky

délka sedlové trubky se zpravidla méri
od osy stfedu po jeji vrchol. Tato délka
uréuje velikost ramu, ale v dnesni dobg,
kdy se sloping zvétSuje prohnutim hor-
ni rAmové trubky, se neda velikost méfit
u véech ramu tradiénim zpGsobem, kdy
mezi rozkrokem a horni rdmovou trubkou
by mél byt alespon prostor velikosti dla-
né. Ke kazdému netradi¢nimu designu je
tedy potfeba pfistupovat individuéiné

m délka hlavové trubky

méfi se celkova délka hlavové trubky,
a to paralelné s jeji osou. Kratsi hlavova
trubka umozni snizit fiditka nad zemi,
coz zvysSuje zatizeni osy predniho kola,
takze se mnohem Iépe zataci. DelSi
hlavova trubka ma diky zvyseni fiditek
blahodarny vliv na uvolnéni bolesti zad,
takZe se hodi pro vy$si jezdce a na delsi
vylety. Délku hlavové trubky lze také su-
plovat podlozkami pod predstavcem

m délka horni ramové trubky
zde se pouZivaji dvé hodnoty — ak-
tudlni délka se méfi od osy hlavové

sazeni, stopa a hlavovy uhel. Del$i vzda-
lenost zlepSuje celkovou stabilitu, kratsi
zlepSuje tocivost kola

= pramér kola

cyklistické kategorie se rozliSuji hlav-
né podle praméru kol. Vieobecné plati,
ze kola vétsiho primeéru maji vetsi se-
trvaénost, a proto se huie roztadi. Jak-
mile se ale jiz toci, vyzaduji mensi silu
na udrzeni rotace. To je dlvod, pro¢
Gasto akcelerujici bikrosova kola maji
jen 20palcovy prumér, zatimco dlouho
jedouci silnicky az 28 palcl. Zarover
plati, ze vétsi kola se |épe prevali pres
prekazku, zatimco na mensich kolech
se |épe odrazi do vyskoku.

m Sirka plasté

SirSi plaste zveétsuji styénou plochu
pneumatiky s terénem, a tak zvySuji
trakci a zabér kola. Uzké plasté naopak
snizuji valivy odpor diky vysokym tla-
kdm, pouzivanym napfiklad v silni¢nich
plastich. Diky tomu se také lépe udrzuje
setrvacnost jizdy

m Sifka stfedového pouzdra
udava Sitku stfedové osy, ktera ma
vliv na vzajemnou vzdalenost nohou

XC kola - strmy hlavovy Uhel - 69° az 71,5°

e

Vertex

a sedlové trubky piimo po horni rdmové
trubce. Jenze tato hodnota se s riznymi
tvary ramu stava nevypovidajici o délce
predniho ramového trojuhelniku, takze
se udava horizontalni délka horni trub-
ky, ktera se méfi od stfedu horni ramové
trubky po osu sedlové trubky ve vodo-
rovné roviné. Toto je jedna z nejdulezi-
téjSich hodnot pro jezdce, nebot pro-
poréné odpovida velikosti jezdce.

m vyska stiedu

vzdalenost osy stfedu nad zemi je du-
lezita pro stabilitu kola. Nizsi stred vyus-
ti v lepsi stabilitu a snizi celkové tézisté
kola, ale v naklonu muize hrozit Castéj-
$i kontakt pedalu s terénem. V tézkém
rozbitém terénu je vyhodnéjsi vyssi pro-
stupnost dana vyssim stfedem
= predni kolo - stfed

vzdalenost od osy predniho kola ke
stfedové ose udava délka ramu, pred-

na pedalech, tak zvany Q-faktor. Mensi
vzdalenost je vhodna pro dobry prenos
sily a efektivitu Slapani, ale zaroven sni-
Zuje stabilitu kola. Proto maji sjezdova
kola co nejsirsi stfedovou osu. Aékoliv
to nepatrné zhorsuje efektivitu Slapani,
diky SirSimu postoji se zlepsi ovlada-
telnost kola a stabilita pfi dopadech ze
skokd.

m Sifka zadni osy

vzdalenost mezi obéma patkami
zvysuje stabilitu kola, takze XC stroje
maji uzsi naboje, zatimco u sjezdovych
stroju ma $ir$i naboj rozméru 135 nebo
150mm vliv na jistéj$i vedeni kola v na-
roéném terénu.

Tolik zakladni faktory urujici chovani
jizdniho kola. V pfistim cisle se budeme
vénovat mnohem slozitéj$im zalezitos-
tem tykajicich se zadniho odpruzeni.

(mig)




Jednou z nejlépe
odvetranych prileb na trhu
je Supersonic némeckého
Uvexu. Podle laboratornich
mereni ma prakticky
dokonalé odvétrani, ktere
zajistuje 23 pruduchu

s promyslenymi vnitrnimi
kanaly, které vzduch zase

vyvedou ven zadnimi otvory.

teplotach okolo deseti stupriti
VCeIsia, kdy uz pod pfilbu ne-
ni potreba brat Cepici, jsme se
o skvélém odvétrani presvédcili sami.
V prudkém stoupaku jsme se slusné za-
hrali, takze v nasledujicim rychlém sjez-
du byl mezi jednotlivymi vlasy citit proud
vzduchu, jenz hlavu krasné ochladil.
V zimé to sice hrozi nastydnutim, ale
v parném |été, kdy se mozek pod paprs-
ky nemilosrdného slunce pafi a Skvaif
uzavien v Cerné skofeping, je takové
ochlazeni pro trpiciho jezdce neskutec-
nym balzamem. V letnich mésicich jez-
dec diky slusnému proudéni vzduchu
ve vlasech jisté oceni i pfitomnost sitky
proti bodavé havéti ve tfech prednich
ventilaénich otvorech.

Pfilbu na hlavé upevni stahovaci ¢e-
lenka IAS 3D, ktera obepina celou hlavu
a zabrariuje tak potu, aby stékal z Cela.
Miru utazeni Ize nastavit velmi dobie
zpracovanym kole¢kem na tylu hlavy,
které presné padne do ruky a dobre se
s nim toci. 3D v ndzvu znamenaji moz-
nost vySkového nastaveni ¢elenky, aby
helma padla kazdému tvaru hlavy. Pro-
sté a funkéni.

Upinaci popruhy  vychazi
pfimo ze skofepiny, takze jejich
délka zlstane pfi nasazovani na
obou stranéch stejna. Pod bradou je
dostatecné polstrovani, které je prijem-
né a neskrabe. Zapinaci mechanismus
funguje na bazi ozubeného pasku Mo-
nomatic s tlacitkovou pojistkou, takze
se da stahnout podle potreby.

Skorepina je vyrobena systémem in-
mold, tedy spojenim polystyrenové skore-
piny s vnéjsim plastovym potahem. Cely
tvar je opticky protazen dozadu, takze
zadni ¢ast hlavy je dostate¢né chranéna.
Odnimatelny stitek bohuzel neni poloho-
vatelny. Napisy Uvex na zadi jsou reflexni,
coz castecné prispiva k bezpecnosti za
Sera. Hmotnost modelu Supersonic GT je
u velikosti 52-57 cm slu$nych 280 gramu
a vyrabi se jesté velikost 58-63cm.

Vnitini  pro-
stor je delsi
a uzsi, takze bude
nejlépe sedét lidem
s podlouhlou lebkou. Sta-
hovaci celenka funguje vy-
borné. Crash test jsme sice ne-
pokouseli, ale zvladli jsme jeden
Jlehotest”, kdy na Stérku podijelo predni
kolo a helma se dotkla bokem zemé.
Povrch plastového potahu je vSak nato-
lik odolny, Ze lehké odérky nejsou prak-
ticky vidét.
Cena této prilby je 2690 K¢.
(mig)

0 ventilace, upinaci mechanismus

° nepolohovatelnost stitku

Paradicky pod botlcky

vas neméné dulezity nez hmotnost & provedeni osy nebo loZisek?
Asi nejdale v pestrosti designu pedald je znacka Exustar. Jeji plat-
formové pedaly jsou kromé provedeni ve tvaru téméf nekonecného inter-
netového zavinace a dalsich také v novém provedeni s designem jing-jang
motivu, ve tvaru motyla a pro véechny vyznavace kytarovych rifli také ve tvaru
kytary. Nakolik bude usazeni nohy pohodiné diky specifickym tvarim, to uz
je na uzivatelich. Ovéem dostatecné ostré piny zajisti pevné spojeni s podraz-
kou stejné jako kvalitni provedeni CNC obrabéného téla. Osa z Cr-Mo oceli je
uloZena na tfech primyslovych loZiscich pro bezproblémové otaceni.
Ceny téchto pedalll se pohybuiji v priméru kolem 1200 korun, coz vzhle-
dem ke kvalitnimu provedeni a hlavné originalnimu designu neni prilis. Takze
pokud si hodlate pofidit na bike néco originalniho, pak jsou Exustar pedaly

Patnte k vyznavacum platformovych pedalu a jejich tvar a design je pro

doslova idealni moznosti.

(u2)

Klasické plechové hustilky se Slahounkem, ktery
se nasrouboval na ventilek, uz jsou prezité a dnes
kazdy zna hlavné jednoduché pumpicky, ktereé se
na ventilek jenom nasadi. Presto ale ne kazdému
vyhovuje moznost nasadit koncovku pumpicky a zajistit
ji packou. PFi pumpovani se totiz nékdy muiZe nasunuta
koncovka uvolnit a tlak ¢astecné unika. Sroubovane
spojeni je proto i pfes pracnéjsi manipulaci stéle

nejjistéjsim provedenim.

a to spoléhd minihustilka EXE
N Race, kterou tvofi duralovy
zéklad pistu a plastové hlavi-
ce. Plastova hlavice s koncovkami pro

nasazeni na ventilek kombinuje dva
materidly. Pevna ¢ast spojena s pistem

je plastova, foukaci hlavice je duralo-
V4 s mosaznou vliozkou se zavitem.
Rozmér zavitu odpovida autoventilku,
takZe jen sta¢i nasroubovat a diky spo-
lehlivému odijisténi ventilku vnitfnim vy-
stupkem Ize jednoduse hustit az do 100
Psi. U nasazovacich hustilek ob&as ne-
dosedne vnitini plastovy kolicek az na
ventilek a neodjisti jej, v tomto pfipadé
to diky Sroubovaci hlavici nehrozi.
Klasicky tvar rukojeti a pomérné
masivni plast foukaci hlavice umoznuiji
pfi husténi dobré drzeni a manipulaci
s hustilkou. Pro pouziti s galuskovym
ventilkem je do hlavice nasroubovana
specidlni redukce. Ta v zavitu plastové
hlavice bezpe¢né drzi a po vyjmuti se
jen naSroubuje na galuskovy ventilek
a nasledné ji spojime s hlavici pumpic-
ky. Pozor na postup pfi spojovani. Je
nutné mit ventilek dostate¢né povoleny,
aby se pfi dotahovani redukce nezaviel.
Na dotazenou redukci uz jen nasroubu-

jeme hlavici pumpicky. Pokud bychom
redukci s hlavici spojili pfed nasazenim
na ventilek, byl by problém celek viibec
dotahnout. Takhle vSe funguje spolehli-
vé a bez jakychkoliv nechténych unikd
tlaku. Proti hustilkdm s nasazovaci hla-

vici je tedy $roubové spojeni jistéjsi, na
druhou stranu v rozblaceném terénu je
pfi defektu nutno odstranit ze zavitu na
ventilku blato, aby bylo mozné redukci
viibec nasroubovat, coz trochu zdrzi.
Trochu netradiéni je rdmovy drzak
hustilky. Ten se standardné montuje
pod kosik na bidon, ovsem nejde o dvé
objimky, ale o masivni plast s trnem, na
néjz se nasadi otvor v hlavici a hustilka
se natodi do zajisténé pozice. Je tedy
vyrazné nahofe na pravé strané spodni
trubky. Pfi opa¢ném smérovani bohuzel
dochazi za jizdy k vysouvani rukojeti
s pistem, takze to nedoporucujeme.
Hmotnost hustilky i s drzakem je 181
grami, cena je 291 korun. (u3)

smuas(nmﬁa [T] punas

o foukani autoventilku, oviadani

Q hmotnost drzaku

Avdlunche Expert

GT Avulunche - Lepsi nez Cekdte!
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SPORT PRAGUE se spetkou cv_kllstkv...

arvy pnrody konkrétnich roénich obdobi jakoby
presne odpovidaly situaci cyklistiky na domacich
sportovnich veletrzich. Zatimco v pfipadé brnénské
vystavy Sport Life jsme psali o barevném podzimu z hle-
diska Siroké nabidky i poétu vystavovatell cykli |ckych
produktu, predjafi v Praze bylo tak trochu $edé a nezivé.
| kdyz nékolik dulezitych kolafskych znaéek, dovozcu
¢i maloobchodnich prodejct se i letos na vystavé Sport
Prague predvedlo, nezaplnili ani polovinu jedné haly.
Firmy zvazovaly svou uéast do posledni chvile a i trend
prezentace maloobchodnich prodejen z poslednich let se
pomalu vytraci. Vyznavac outdooru ¢i fitness byl na veletr-
hu rozhodné spokojen, ale ten, kdo pfisel pfedevsim ki
li koliim, byl jisté poétem vystavovatelti zklaman. Termin
konani veletrhu Sport Prague v druhé poloviné nora se
pfitom z pohledu koneéného zakaznika-cyklisty zda byt
idealni, kola zde navstévnik logicky o¢ekava...
| pfes nizky poéet cyklistickych vystavovateli vSak
bylo na co koukat. Svou vystavni premiéru si zde odbyl
celoodpruzeny maratonsky bike z dilny Garyho Fishera
a ceskému zakaznikovi se poprvé predstavila anglicka
znacka KCNC, nabizejici superlehké komponenty. Takika
kompletni sortiment predvedla napfiklad Merida. Pojdme
si tedy tu ,,pilhalu“ cyklistiky veletrhu Sport Prague projit

H spole¢né.

e

Uplnou novinkou jsou modely Gary Fisher Caliber

a Supercaliber. Jedna se o maratonské biky se zdvihem
100/100mm, konstrukéné vychazejici z rady HIFI. V nabidce
znacky novinka predevsim zaujiméa misto kdysi popularniho
sugara. Oba hlavni dily zadni ¢tyframenné stavby s asymetricky
resenou spodni ¢asti jsou z karbonu. Tuto Garyho novinku jiz brzy
provéri nas test.

V expozici prazské prodejny CykloExpert bylo mozné vedle
sebe spatrit skvosty znacek Rocky Mountain a Scott. K nejvice
obletovanym patrila fada celokarbonovych XC a maratonskych
fulli Scott Spark. Povedené jsou také nové modely batohti
Hydrapak, jejichz dovozem se CykloExpert zabyva.
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Prilba Axon Element bude
designové vyhovovat jak bikercim,
tak treba in-linistum. Jeji zarazeni do
Lifestyle Collection presné vystihuje
Jjeji univerzalnost. Velice prizniva je
cena 990 korun.

Kola znacky Ferrari, ktera vznikaji
Jjako doplrikovy produkt pro
legendarni automobilku, byla
zastoupena pouze détskymi
modely, ovsem se zajimavymi

Triatlonovy special Merida Warp 9 sézi na maximalné
aerodynamicky design s bowdeny taZzenymi vnitrkem
rému. Klasicka sedlovka je dopinéna o specidini oplasténi
zlepsujici proudéni vzduchu. V expozici vsak nechybély
ani cyklokrosové modely ¢i nejnovéjsi silniéni Scultura
Evo. Z doplrikového sortimentu znacky je zajimavosti velka
dilenska pumpa s klasickou drevénou (!!!) rukojeti.

KCNC, tedy ,kejsiensi“. Tyto komponenty navrhované

v Anglii jsou dostupnéjsi obdobou luxusni znacky Hope.
V sortimentu KCNC naleznete 150 gramdi vazici bikovou
kazetu, superlehké kliky, retéz s dutymi cepy i ¢lanky,
kladky do prehazovacky, riditka, predstavce, sedlovky

a mnoho dalsiho. TakZe tuneri, KCNC. Uz to umite
vyslovit?

prvky konstrukce. V nabidce

Jjsou ale i dospélé biky, pevny

i celoodpruzeny, které konstrukcné
pochazi od Colnaga. Samoziejmé
nemuZe chybét vyrazna éervena
barva a vzpinajici se konik ve Zlutém

erbu na hlavové trubce.

U Schwalbe radi sniZuji hmotnost,
Eeho? diikazem jsou nejen
superlehké plasté, ale treba i duse.
Silniéni duse Ultremo vazi pouhych
49 gramu, zaplatite za ni ovSem
Jjako za obycejnéjsi plast...

Novinkou na ¢eském trhu je také italska znacka Gianni Motta,
ktera se prezentovala silni¢nim modelem oznacenym Ultimo
1kg. Hmotnost uvedena v ndzvu kola se samoziejmé vztahuje
k ramu. Ten je celokarbonovy s velice Cistou konstrukci
vyuZivajici prevézné klasickych kruhovych profili trubek.

Axon déli svou nabidku do celé rady ucelenych kolekci
se zamérenim na zavodniky ¢i vykonnostni cyklistiku, déle
pro narocnéjsi hobby jezdce, pro damy-cyklistky nebo pro
cykloturisty. V ramci jednotlivych kolekci se miZete vybavit
doslova od hlavy azZ k paté, v jednom duchu a v jedné
kvalitativni Grovni.

Dalsi z moznosti pevnych
krosovych a bikovych vidlic
nabizi Bontrager, navic

za velice priznivé ceny.
Karbonové nohy doplriuji
patky a korunka z duralu.

Coxx, to jsou cyklistické i civilnéjsi
bryle v modernim designu. V nabidce
Jje fada modelu s vyménnymi skly.

ATOM

Ve pro cyklis
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PraZska znacka
Boll nabizi jak
propracované
cyklistické batohy,
tak i kvalitni
rezervoary

s praktickym
uzavirdnim

Skladaci kola, jimz se vénujeme v tomto Cisle,
doplriuje tento Hummer ve vojenském havu. Ten

se ,prelamuje” v oto¢né sedlové trubce, ktera

Jje vybavena pouzdry. K zajisténi slouzi klasicky
rychloupinék, prochazejici skrz hlavni nosnou trubku.

Pro reklamu jste si na vystavé mohli najmout
i interiérovou, rédiem fizenou vzducholod. Tohoto
,drobecka“ o délce nékolik metri, jenz pojal do svych

Progress Cycle stéle rozsituje nabidku textilu.
Znacka Nema by méla oslovit predevsim bikery, X-Bionic je

Prodejce terénnich vozidel Hummer predved|! i novy
drzéak na jizdni kola. Po jejich instalaci se vsak
vyrazné méni zadni najezdovy Uhel auta, tak opatrné!

a prekrytym
naustkem.

Spickou ve funkénim spodnim pradle a Gore (na snimku)
oslovi takfka vsechny cyklisty, od néroénych cykloturistd po
zavodniky.

trob asi 5 m? helia, mistrné pilotoval jeho majitel. Na
pozadani vam se vzducholodi udélal i slalom mezi
pricniky konstrukce haly.
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Stelvio

sméru okamzita. Prijezdy zatakami si
jezdec vylozené vychutnd, a je-li zvykly
na ovladatelnost Cistokrevnych zavod-
nich strojii, padne mu model Stelvio
okamzité do ruky.

Zda rozumnou cenu

Silnou zbrani typu Stelvio je jeho
cena. Nami testované provede-
ni s osazenim Shimano Ultegra SL

necelych sedmdesati tisic. V nabidce je
celkem 24 variant (!!!) osazeni liSicich
se i i sad, 1ych kol
¢&i pouzitych klik.

Osazeni nami testované varianty
fungovalo bezchybné. Luxusni verze
ultegry s fadicim mechanismem pak
Dura-Ace se od nejvyssi sady Shimana
lisi jen hmotnostné, a to nepatrné. Takze
jiz s komponenty Ultegra SL mizete mit
pocit, Ze vlastnite to nejlepsi od Shima-
na.

Tuhost klik po strance prenosu sily
vyborné doplriovala ram. A totéz plati
i o kolech Mavic Ksyrium Elite. Jejich
posledni generace je jesté o chlup
leh¢i a nabizi skvélou tuhost a spoleh-
livost. Bezproblémové je uchyceni drati
v réfcich, které jsou oproti puvodnimu
provedeni aerodynamictéjsi. Kfizeni je
po vzoru nejvyssich typl vzadu na levé
strané, u kazety je vyplet radiaini.

Nami testované kolo jiz mélo svého
majitele, proto se nenechte zmast na-
piiklad predstavcem ¢i fiditky Amoe-
ba. Standardné jsou na téchto postech
komponenty FSA. [ ]

sonirols
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zkratka respektuje fakt, ze po-
kud ma vidlice pohlcovat otfesy,
déje se to predevsim v korunce
a sloupku.

Y VP E

mericky Marin je jednim
Az prikopnikd horské cyk-

listiky, silniéni kola vSak
tvofi dulezitou ¢ast jeho nabid-
ky. Nasim testem prosla evrop-
ska verze typu Stelvio, ktera je
od té americké odli$na nejen
osazenim, ale pfedevsim Gplné
jinym ramem. Evropa je zkratka
v pfipadé silniénich kol hodné
narocna a pro ni uréena verze
je ostrym zavodnim materialem.
Testovany model Stelvio sice
na jednu stranu kraéi cestou
klasiky s pouze minimalnim,
ne-li vibec 2adnym slopin-
gem, ovS§em na druhou stranu
vyuziva S$pi¢kové technologie

Na Stelvio ideal

Popularni alpské stoupani do
sedla Stelvio, které je znamé
velkym sklonem a nadhernymi
serpentinami, by bylo idealnim
mistem, kde by Marin Stelvio
ukazal své dovednosti. Jeho
vrchatské schopnosti jsou totiz
fantastické. Kdyz se k vysoké
torzni tuhosti jeho ramu pripoc-
te celkova hmotnost kola 7,7 ki-
logramu, neni se vlastné ¢emu
divit. Marin okamzité reaguje

a s koly Mavic Ksyrium Elite pfijde
na 59 990 korun. Zakladni verze s kla-
sickou sadou Ultegra a s koly Aksium
Race je pak o deset tisic levnéjsi. Takze
jiz za necelych padesat tisic se muzete
vozit na vylozené zavodnim stroji, byt
s 0 néco tézsimi koly Aksium. S kom-
ponenty Dura-Ace se ceny pohybuji od

kombinace tuhosti a nizké hmotnosti

a vyjimeéné konstrukéni prvky. A po
strance jizdnich vlastnosti i designu nas
toto kolo nadchlo. Ale zatim nepfedbi-
hejme.

V hlavni roli tuhost
Celokarbonovy monokokovy ram
s klasickou 3k pohledovou vrstvou dava
jiz na prvni pohled tusit své vykonnost-
ni ambice. Dominantni je predevsim
obrovska spodni trubka, jejiz vejéity
prufez se smérem ke stfedu zaéi-
na z vrchu zplostovat a prechazi tak
v mohutnou partii okolo stfedového
pouzdra. Tam vSak opticka robustnost

vou trubku ta horni efektné ,obtéka“.
Pak zde ale nenalezneme klasicky mo-
nostay, ovéem dvojici lehce prohnutych
vzpér, vedoucich k brzdovému mustku.
Zatimco vSechny doposud vyjmeno-
vané prvky jsou pouzity z divodu co
nejvyssi tuhosti ramu, posledni jmeno-
vany je jednoznaéné urcen pro navyseni
schopnosti zadni stavby pohlcovat ¢ast
otfesu.

Velice pékné zpracované jsou patky
a dalsi detaily ramu. Jediné, k ¢emu
méame malou pfipominku, je umisté-
ni sefizovacich $roubkd pro predpéti
lanek fazeni. Ty jsou az pfili§ zespodu

i na minimalni pfidani sily pfi Slapani,
akcelerace je pro jezdce opojna. Plati
to v sedé, i pri jizdé ze sedla. Tuhost
je vynikajici jak u pfedniho trojihel-
niku, tak u zadni stavby, z ¢ehoz pra-
meni i dobré drzeni zvolené stopy pfi
prijezdu zatackou.

Typ Stelvio nebyl ocividné vyvijen na
co nejvyssi komfort, i kdyz ani po této
strance nezklamal. Utlumeni nerov-
nosti dané konstrukci vidlice a pre-
devs$im zadnich vzpér je zietelné, na-
vic doslo v tomto ohledu k vyvazeni
predni a zadni ¢asti kola. Tuhost vSak
jasné hraje prim a urcité pohodli, pres-

L+

konstrukce, cena

ramu, ovladatelnost, zajimavé prvky

Technicka specifikace:

Ram: AD12 K Superlight

Vidlice: Aero Karbon

Kliky: Shimano Ultegra SL 39/53

Prehazovaéka: Shimano Ultegra SL

Presmykac: Shimano Ultegra SL

Razeni: Shimano Ultegra SL Dual
Control

Brzdy: Shimano Ultegra SL

Kola: Mavic Ksyrium Elite

Plasté: Kenda Koncept Light Kevlar 23

nekonéi a plynule pokracuje nadpri-  trubky, ¢imz nuti bowdeny tladit na hla-  né&ji feGeno zmirnéni ostrych otfest, zde Kazeta: Shi Ul SL 11-23 Velikost 58

mérmé vysokymi spodnimi rameny zad-  vovou trubku. Pokud by byly umistény  jezdec dostava jakoby navic. azeta: Shimano Ultegra a Uhel hia 730

ni stavby. O vSech podobnych, takto vy- 0 néco vice zboku, zlepsila by se i jejich K ovladatelnosti nemame jedinou s (19 ) b Uhel c;,|y 6 trubk 73°

raznych konstrukénich prveich si majitel  piistupnost. pfipominku. Marin Stelvio je vylozené R[d'tka: FSA HD RD 305 Wing © ,Se ove truoky .

americké verze mize nechat jen zdat. Pfedni celokarbonova vidlice je ne-  ureny na zavodni nasazeni a zkuse- Pfedstavec: FSA ST OS 150 % H?”" trubka Yodorovne 570mm
Stejné konstrukéng vyjime&na je i po-  jen pastvou pro oko, ale je maximalng  ny jezdec z chovani tohoto kola bude LN LEHET S BT D Délka sedlove trubky 580mm

doba horni &asti ramu. Vrchni trubka  promyslena i po strance funkénosti. Jeji  nad$en. V nizsi rychlosti je geometrie Sedlo: Selle San Marco Aspide E Délka zadni stavby 406mm

se ke svému stfedu pozvolna snizuje  tuhost v krutu je nadprdmérna, chuti  hodné Ziva a s akceleraci se pozvolna Hmotnost: 7,7kg (vel. 58, bez pedald) F Rozvor 995,6mm

a zéroven i nepatrné zuZuje, aby dala  alespon trochu pruzit napomaha néh- zklidriuje. OvSem i ve vysSich rychlos- Cena: 59 990 K& G Hlavova trubka 180mm

vice prostoru kolenim jezdce. Sedlo-
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pecialized Epic patfi bezesporu
SK nejoblibenéjsim XC a maraton-

skym  celoodpruzenym  kolGm.
Nabizi rychlost, nizkou hmotnost, vy-
bornou povést a urcity styl. A prestoze
ho dnes muizete vidét skoro na kazdém
rohu, rozhodné tento fakt neni nikomu
prekazkou, aby si ,epika“ také pofidil.
Ovsem odlisit se od sériové produkce je
touhou nejednoho jeho majitele a epic-
manie nabrala piné obratky. Ackoliv byl
tedy Specialized Epic v rizném stadiu
tuningu jiz nékolikrat nasim Kolem z lidu,
neda nam to a musime tak ucinit znovu.
Brzy pochopite pro¢...

Tuning Zivotnim stylem
Potkate-li nékdy dokonale vyladény

krémové-bézovy VW Bus z roku 1973,

tedy stylovy ,hipikovsky kulatak®, s nimz

to vase felicie nebude mit na dalnici zrov-
na snadné, pravé tohoto ,epika“ v ném
mozna spatfite. Oba skvosty jsou totiz
dilem prazského Jirky Boubina. A ten
je na sva ditka postavenad pod heslem
,Hlavné nespadnout do uniformity* sa-
moziejmé nalezité hrdy.

Za zaklad Kola z lidu tentokrat poslou-
Zila jiz tak docela prestizni verze Epic
FSR Marathon modelového roku 2007,
ktera vedle nejlepsi ,speslovské” slitiny
hlintkku s oznacenim M5 vyuziva také
karbonové kratké spojovaci rameno
zadni stavby a vlastni zadni tlumi¢ Spe-
cialized AFR Shock. V$e ostatni doznalo
vyraznych zmén a se sériovou podobou
kola to jiz nema viibec nic spole¢ného.

Nejvétsi tuning Ize spatfit na predni vi-
dlici. Jiz tak lehky Rock Shox SID Race
pfipadal maijiteli kola stéle zbytecné

tézky, tak se pustil do Upravy. Tu sice
povazujeme za dokonale provedenou,
nicméné trochu sebevrazednou. Nic
takového se svou vidlici rozhodné ne-
délejte a nasledné radky berte spis jako
varovani pred tim, kam az Ize s odleh-
Govanim kola zajit. V tomto pfipadé si ri-
ziko s sebou nese sdm majitel-Upravce.
Ale snad védeél, co déla. Ke slovu piigla
pilka, vrtatka, brusné kotoucky, sada
pilnikd a nakonec brusné papiry rizné
zrnitosti. Jako prvni byly samoziejmé
odfiznuty ¢epy pro vécka. Materiél po-
stupné ubyl také ve stfedové Easti obou
ok korunky a na vnéjsich nohach. Tam
ho bylo podle Upravce zbyte¢né moc
hlavné v oblasti bezprostfedné pod spo-
jovaci podkovou, pod stiracimi krouzky
i v oblasti patek. Nasledoval stylovy air-
brush, opét podle vkusu majitele, jenz

fit, protoze ¢eska znacka Author
se vytasila se sedlem A-Gang

ma mimo jiné zalibu také v letectvi. Tak-
Ze zakladni motiv tvofi surové snytované
plechy a la stihacka, které jsou doplné-
ny z jedné strany o spofe odénou divku
a z druhé o némeckého ov¢aka, rovnéz
spofe odéného. Chybi pouze znacky
0 poétu sestielenych pésich turistd.

A majitel se Uprav opravdu nebal,
puvodni zdvih vidlice osmdesat mili-
metrl se mu podafilo pfenastavit na
rovnych sto milimetr(i, prestoze vyrob-
ce tento Ukon u zmifiovaného modelu

duralové krytky brzdovych tfrment a pak
kotou€ovych brzd Hope. Estét se prosté
nezapie.

K dal$im zajimavym dilim patii jed-
nodilné kombo predstavce a fiditek BBB
FiberAttack, tedy celokarbonovy set
o hmotnosti 275 gramd. Tento dil svédéi
o tom, Ze kvalita a designova atraktivita
je pro majitele kola dalezit&jsi, nez za

To plati i v pfipadé rychloupinaku A2Z
s titanovymi tahly.

KOLO # LIDU

neumoziuje. Nezbylo ale nic
jiného, nebot soucasny epic je
stavén na vidlici se stovkovym
zdvihem a puvodni osmdesat-
ka, standardné pouzita u SIDa,
zplsobovala piili§ postavenou
hlavovou trubku a nadmérné
citlivé fizeni.

Systém Dual Air v levé noze
vidlice je také odlehceny.
Chrom-molybdenové pisty byly
nahrazeny duralovymi s tvrdo-
eloxem. Jelikoz ale ani sériova
vidlice SID nenabizi buhvijakou
torzni tuhost, tato vyrazné od-
leh¢end varianta se zvySenym
zdvihem na tom asi nebude Iépe. Nic-
méné hmotnost vidlice se zafiznutym
sloupkem se podarilo stlacit na hodnotu
1,09 kilogramu!

Prosté to nejlepsi!

U osazeni byl jeden zékladni pozada—
konale funkci. A to bezezbytku splriuje
Shimano XTR. Jenze! lkstéerko prece
vozi uz kazdy druhy! Tak byla nejvyssi
sada od Shimana, samoziejmé v ak-
tudini verzi, pouzita pouze v pfipadeé
fazeni Rapidfire, obou méni¢t a bez-
chybnych klik. Pro ostatni, co nejméné
tuctové véci, se uz $lo jinam. A pojem
,CO nejméné tuctovy“ dokonale vystiho-
valy komponenty Chris King, které jsou
zaprvé takrka nesmrtelné, zadruhé hod-
né, ale hodné drahé a zateti designové
bezchybné. Zlatooranzovou anodizaci
a prestizni znacku Chris King je mozné
spatfit na nébojich a hlavovém slozeni.
Tentyz odstin maji ale i duralové niple
v rafcich Mavic XC717 Disc, dale dura-
lové Sroubky v pfevodnicich a v mnoha
dalsich dilech a v neposledni fadé také

Sedlo Author Gang

I adici barev na kole by méli zbyst-

Vic karbonu a titanu

Ackoliv v dobé naseho foceni byla na
kole $pickova duralova sedlovka Thom-
son s charakteristickym lehkym zalo-
menim, kratce poté ji z hmotnostnich
ddvodu vystfidala karbonova. Z téhoz
materidlu jsou na kole i rohy a kosik
Pell’s. Zaroveri ale pokracoval i titanovy
tuning a v klikach, predstavci, rohach,
podsedlové objimce a vlastné vSude
byly ocelové ¢i duralové Sroubky nahra-
zeny titanovymi. Nizkou hmotnost nabi-
zi i pénové gripy Ritchey WCS a v sou-
Gasnosti obouvané plasté Schwalbe
Racing Ralph, které vystfidaly pavodni
Hutchinson Python. A sériové nezlstalo
na kole ani sedlo. Pfestoze to soucasné
také nese znacku Specialized, jednéa se
o superlehky model Toupé 130, ktery
ma pfi minimalni hmotnosti nabidnout
maximalni pohodli. Pfi jeho vyvoji sehra-
ly vyznamnou roli i konzultace s ékafi
a predevsim dlouhé testovani.

A na néco jsme zapomnéli. Hmot-
nost kompletniho kola véetné pedalt je
10,75 kilogramu!

(kad)

v barvé kize. Gramhoniéi si na ngj
asi nechaji zajit chut, sedlo je pfi vaze
3309 urceno hlavné pro free discipliny,
ale neztrati se diky svému sportovnimu
tvaru ani na enduro strojich.

Sedlo rozméru 14x28cm je tvarova-
no zcela v duchu soucasnych anato-
mickych pozadavkd na pohodiné po-
sezeni. Predek je freestylové rozsiren,
stfedni Cast je dostatecné Uzka pro
bezproblémovy pohyb stehen pfi Sla-
pani a zadni ¢ast je naproti tomu rozsi-
fena pro komfortni posed na sedacich
kostech. Uprostfed najdeme shora
vyhloubeny Zlabek, aby jezdec nesedél pfimo na
nervu, vedoucim k choulostivym partiim. Posed je
tak velmi pohodiny a absolvovali jsme na ném né-
kolik celodennich vyjizdék bez uhony. A tak i pres
zhruba stogramovou nadvahu oproti superlehkym
typlm mozna u mnohych jezdcl vyhraje pohodli
a barva nad nizkou hmotnosti a nepohodlim.

Diky uréeni hlavné pro freeride a freestyle je sedlo
pokryto odolnym potahem ze syntetické kiize o vy-
soké pevnosti. Tradicni cyklisté by si mohli styskat,
ze zadni bocnice nejsou potazeny jesté odolngjsim

materidlem, napf. kordurou, chranicim lépe proti
prodreni boku sedla. Tyto hrubé materialy vSak vadi
pri pousteni fiditek v letu, napiiklad pfi triku suicide,
kdy jezdec stiskne sedlo vnitinimi stehny a kolo si
tak drzi v roviné.

Sedlo je mozné koupit vedle zminéné hnédé
i v klasické ¢erné barvé. Bocnice jsou pak prove-
deny v barvé stfibrné. Sedlo A-Gang svému nové-
mu majiteli vytahne z kapsy pouhych 399K¢, coz je
skoro za hubicku.

, 60 TPI, patka-drat
ehky plast’ pro XC
MOC od

(mig)

VOC od
%
TP‘F'. patka-kevlar
Henhky plast’ pro XC
MOC od
Nejvétsi cyklisticky obchodni diim,
ve kterém si vyberete kolo v nejvétsim katalogu kol,
cykloprodejnu, kde si vybrané kolo koupite a vyberete si
dopliiky a souéastky v databazi distributor, znaéek a vyrobkii.

%
]
I; patka-kevlar
¥ pliSt pro XC
C

Prectete si zde testy kol, soucastek a dopliik, zajimavé cestopisy,
rady pro zaéatecniky.
V kalendafri zavodu si najdete zavod, ve kterém chcete startovat.
Muzete si také bezplatné podat inzerat s fotografii toho, co nabizite.

Vse na jednom misté, na prehlednych, jednoduchych,
uzivatelsky privétivych strankach.

Nekolikskiknutita vitewse!

Wznadule se extrémné diouhou Zivotnosti a vybornym enim slopy. plnd&uélm za
mokra. Smés L3R je hustsi neZ tradiéni materialy a tim i odoln&jsi proti prurazim

www.EYKLl:IMAX cz
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Jednoho vecera jsme

v televiznim zpravodajstvi
zahlédli neuveéritelny
.hyperstroj”, jenz sestrajil
hradecky freestylovy

guru Tomas Jelinek, zvany
Smrxa.

smyslu ¢i ureni tohoto kola Ize
Opolemizovat. Mozné kolo vzniklo

jako priblizovadio na objednavku
opravafi lamp vefejného osvétleni, moz-
na ma slouzit pro $mirovani hradeckych
panicek, bydlicich v prvnim patfe ¢i z pou-
hé majitelovy potieby divat se na svét
shora. Jedno je vsak jisté — kolo na pro-

dlouzenych trubkéch z obycejné oceli je
neprehlédnutelné a v hradeckych ulicich
budi rozruch. A o to asi $lo predevsim.

Tomase jsme se zeptali, jak vlastné
k napadu dosel:

Podobny stroj jsem vidél v jednom
americkém videu o BMX, tak jsem se
s kdmosem Kamilem Strofem rozhodnul
si taky jedno spichnout. Na stavbu rdmu
jsme pouzili vyslouzily freestyle BMX,
do néhoz jsme upevnili horskou vidlici
na 26" kolo. Trubky, které ram prodluzu-

Zehliécka od RavX

ebojte se testu pany neob-
Nlibeného domaéciho elektro-
spotrebice, jen jsme objevili

néco, co muze ¢astecné spravit part-
nerské souziti nebo lehce vyzehlit va-
§i situaci po rozepfich s manzelkou.
Doslova idedlni nahradou za zapo-
menutou valentynskou rizi mize byt
kosik RavX Arrow X, ktery se kro-
mé dalSich Sesti barev dodava také
v modni rdzové. Na riZzovou barvu,
kterd je nyni ,in“ dostanete urcité
kazdou bikerku. Ji bude sice zajimat
hlavné ,sladka“ barva, vy pak vézte,
ze kosik je vyroben z nylonu vyztu-
Zeného skelnymi vlakny a pruznost
bocnich ramen je vice nez dostatec-
na. Zarover jsou ale i dost tuha na to,
aby z nich bidon nevypadl v terénu
nebo na kostkach. Nasunuti bidonu

Topeak Mt. Rocket Al

Miniaturni hustilka je sice
vzdy po vykonové strance
uréitym kompromisem,
protivahou je vsak jeji
skladnost. V pripadé
znacky Topeak se k tomu
navic prida i vysoka
spolehlivost a dokonale
Cisteé provedeny design.

O tom vypovida i sto
dvacet gramu vazici model
Topeak Mt. Rocket Al

akladem hus-
tilky je po-
mérmné Siroké

duralové télo, na
néjz plynule nava-
zuje rukojet pistnice.
Zakladem  spolehli-
vosti je vSak samotny
materidl pistnice, jimz je vytvrzena Al
slitina. OdoIné se tvafi hlavice, jejimz
pootocenim dochazi k sevieni ventilku.
Dokonalé utésnéni systému zde pod-
trhuje piitomnost dalsiho gumového
O-krouzku, umisténého pfimo pod zavi-

ji, jsou UpIné obycejné z Ferony a ram
jsme varili dvé odpoledne, tedy asi osm
hodin. Na pohon kolo sezralo tfi fetézy,
brzdi se torpédem.

V televizi jsme té vidéli na kolo na-
stupovat ze stfechy garaze. Jakou ma
kolo stabilitu?

Na kolo se da vylézt i po zadni stav-
bé, ale to musi nékdo druhy kolo drzet.
Jakmile se Elovék rozjede, uz to je dob-
ry. Ale skoro to chce, aby si €lovek vozil

v kapse zebifik.
jde diky zaoblenym hornim *

hranam ramen lehce a vrchni po-
jistny zobacek padne velmi presné
na lahve objemu 0,5 i 0,7 litru. Po-
uzivanim nedojde ke zméné barvy,
protoZze nejde pouze o povrchovou
upravu, ale o rGzovy plast. Jenom
pro montéz je tfeba mit dostatec¢né
dlouhé Srouby, protoze tloustka ma-
teridlu je tfi milimetry.

Samoziejmé Ze panové asi nezvoli
rdzovou, ale treba Eernou, stfibrnou,
modrou, svétle modrou, Eervenou
nebo bilou barvu, ovéem rizova na
zeny urcité zafunguje. Tuto ,Zzehlic-
ku“ nebo prosté jen médné ladény
doplnék o hmotnosti 37 g koupite za
169 korun, coz se do drahé polovi¢-
ky uréité vyplati investovat.

(u2)

tem duralové matice. Pro pfizplsobeni
autoventilku ¢i galuskovému provede-
ni je vSak nutné vyjmout vnitini Siroké
tésnéni v hlavici a otoCit jej. Ale to je
u miniaturnich hustilek bézné. Pastvou
pro oko je nejen eloxovany povrch té-
la a rukojeti, ale pfedevSim chromo-
vany krouzek, opticky oddélujici obé
Casti, a také karbonova krytka rukojeti.
Celkova délka hustilky je rovnych

devatenact centimetrd, takze
vam nebude pfili§ vi-

ditelné vycnivat z kap-
sy u dresu.

Po funkéni strdnce nemame
k modelu Topeak Mt. Rocket Al vyhrady.
Utésnéni kolem ventilku je po zaaretova-
ni hlavice vyborné a stejné presvédciva
je i celkova tuhost hustilky pfi foukani.
Maximalni, vyrobcem uvadéni kapacita
120 psi, tedy 8 atmosfér, je vSak spiSe
teoreticka. Pi nafukovani silni¢niho kola

Ty trubky jsou dost dlouhé, kolik
vlastné kolo méfi? A nebojis se, ze
ta vidlice upadne? Asi by nebylo moc
pékné spadnout z takove vysky.

Vyska kola je skoro tfi metry. Vidlice
nemuZe upadnout, protoZe to bych se
asi zabil. Navic je vidlice zhruba v ptice
vysky pojisténa lankem, které ji spojuje
se zadni stavbou, aby se kolo nerozjelo.
Jinak uz chystam novy model...

Diky za informace a prejeme spous-
tu bezpeénych kilometra v sedle...

(mig)

= barva, odolnost

== nenalezli jsme

57
vyzaduje dosazeni opti- \

malniho tlaku hodné trpélivos-
ti a ke konci predevsim pak sily, stejné
tak nafukovani bikového plasté rozhod-
né neni zaleZitosti okamziku. To je vSak
klasicky nesvar vSech miniaturnich ka-
pesnich hustilek. Dvanacticentimetrova
pracovni dréha pistu
je vzhledem k ve-
likosti  hustilky
maximem  pfi
zachovani vy-
soké spoleh-
livosti, o niz
vyrobci  evi-

dentné $lo.

Cena 799 korun
v8ak rozhodné neni nizka, byt ji alespori
Caste¢né vyvazuje nadprimérné kvalit-
ni zpracovani. Kdo by chtél jesté néco
luxusnéjsiho, muze sahnout po karbo-
novém provedeni s pfidomkem CB. To
je o pét gramil leh¢i, ovéem za dvojna-
sobnou cenu. (kad)

malé rozméry, bytelnost
provedeni, utésnéni systému,
design

Q cena

MALOOBCHODY

www.sirar.cz
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BEROUN
tol. 311 621 365
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CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

QOd r. 2001 motorizujeme kola el motorem,
24 mésicl zaruka + 36 mésict garance pozaruéniho servisu
=5LET PROVOZU

Nase tikolky FREEDOM s jiz maji najeto vice nez 8000 km!

CYCLESTAR: bicycles
Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

AUTHOR' emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

KOLA ¢+ KOLOBEZKY ¢+ TRIKOLKY

Axit CZ, s.r. o.

prodej a servis kol Merida, Author,
Specialized, Maxbike a dalSich

prodej snowboardii, vazani a prileb
internetovy prodej po celé CR a SR

Kladska 1513, 547 01 Nachod, +420 491 426 020, axit@axit.cz

www.axit.cz

jizdni kola

u piislusenstvi m nhradni dily

KOLA
 horska wsilnicni
mirekingova  mdétskd

m platebni karty
m splitkovy prodej bez navyseni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice
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www.emap-praha.cz

Prodej - servis po —10-18
tel. 261 911 452 st —10-18
mob. 721 414 810 o -12-20
Author, Merida, Rocky Mountain so — 9-14

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do unora zaviené
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Rédm / Frame / Rahmen
Vidlice / F. fork / Gabel

Sada / Group / Satz

Rafky / Rims / Felgen

Viyplet / Spokes / Speichen
Dalsi / Other / Weitere
Hmotnost / Weight / Gewicht
Velikost / Size / GroBe

www.4EVER.cz

Scandium Super Light
FOX FRLC 100 mm
SHIMANO DEORE XTR
DT SWISS XR 4.1

DT SWISS Champion
FSA

9,15 kg

16.5% 18" 20.5"

ULTRA LIGHT






