Vse o nakupu elektrokola

Vybér a ndkup elektrokola, téma, o némz bychom jesté pred
deseti lety mysleli, ze je spise z kategorie sci-fi literatury,

nez aby se dostalo na nase strinky. Pfed péti lety uz to

ale s ohledem na narustajici popularitu této kategorie

a testovani elektrokol ¢&i rubriku E-Koutek nebyla takova
utopie. Dnes jsou u nds testy elektrokol zastoupeny

v poméru 1:5, elektrokola a problematika kolem nich na nés
denné vykukuje odeviad a rozdily mezi jednotlivymi modely
jsou tak patrné, jako je tomu u béZnych ,,analogovych kol —

fed¢eno mluvou e-cyklistii.

ak ale vybrat to sprévné elektrokolo pro
nés styl jezdéni, na co si dét pozor, jakd
jsou tskali, co miizeme ocekdvat a za kolik
penéz, nebo v dem se lisi péce a ndklady
od standardniho kola? Ctéte dl a snad na-

jdete odpovéd na vétinu vasich otdzek, kte-
ré vyvstévaji v hlavé pred tim, nez v obcho-
dé vyplatite desitky, ne-li stovky tisic korun
za nové elektrokolo.

Vime, co chceme?

Nevime, tedy urcité v poloviné proda-
nych elektrokol to jasné ukazuje na to, Ze
zékaznik stiili ©éméf naslepo a prosté chce
jen ,elektrokolo®. Ptitom je to stejné jako
v piipadé nikupu béiného ,analogového*
kola, jak tuto kategorii ironicky nazyv4 fada
vyznavaci kol s elektropohonem. Vétsinou
rozhoduji cena a finanéni moZnosti zd-
kaznika, bez ohledu na to, Ze by zohlednil
svoji hmotnost, vék a styl jizdy &i profil te-
rénu, v némz se bude nejcastéji pohybovat.
Jisté, kdo hodl4 jen dojizdér kilometr pro
rohliky, miize mu stacit elektroskladacka ,,
z letdku® za deset tisic vybavend pfednim
motorem a slabou baterif. Je to podobni
kvalitativni kategorie, jako kdyby si koupil
bé&iné kolo za dva tisice v supermarketu.
Tohle je ale ta nejspodnéjsi troven elektro-
kol a nemd smysl se ji zabyvat, je to spo-

tiebni zbozi, které se za dva roky vyhodi,
tedy pokud to ty dva roky vydrii jezdit. My
budeme mifit vy, i kdyZ ne pouze do ex-
trémnich cenovych vysin, podivime se po-
stupné na jednotlivé kategorie a provedeni

Toto semiintegrované provedeni
stdvd baterii co nejblize

t63isti, tedy maximdiné doli,
ale nechdvd ji priznanou.
Vihodou je dobry pristup
chladiciho vaduchu pri
vijjezdech do kopce za vysokych |
teplot a snadné vyjmuti baterie
z rdmu.

Zadni ndbojovy motor
predstavuje cenové

priznivou alternativu pro
rekreacné sportovni pojeti
elektrocyklistiky. Miize
spolupracovat s jednim &

vice prevodniky, diskovou

& rdfkovou brzdou a pouze
demontdz kola z ramu vyzaduje
plochy, nejéastéji 18mm

klie a rozpojent konektoru
kabelu k baterii. V rizném
vykonnostnim provedent jej

2| miideme vidét napric spektrem
A od méstskych pres krosovd az
o horskd kola.

elektrokol tak, jak by se jimi mél probirat
zéjemce o jizdu s elektropohonem.

Pfi vybéru elektrokola bychom méli zo-
hlednit vicero faktord, jednak terén a jeho
profil, kde se budeme nejcastéji pohybovat,
nadi hmotnost, piedpoklddanou délku vy-
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jizdék a tieba i nd§ vék a motorické schop-
nosti. Samoziejmé, Ze elektrokolo nds posu-
ne o kousek dil, takze budeme moci zdo-
ldvat kopce, kde jsme se predtim nechtéli
trdpit, a vyjizdky budou delsi, takZe i na to
je tieba brét ohled. Ale pokud jsme az do-
sud o terén ani nezavadili, téZko mu s pofi-
zenim pluskového elektro-endura zaéneme
najednou kralovat. Tim se pak dostdvime
k jednotlivym kategoriim elektrokol, kte-
ré jsou shodné jako u bé&nych kol. Tedy
méstskd, krosovd, horskd — pevnd/celood-
pruZend a silni¢ni elektrokola nebo sklédaci
elektrokola. U viech téchto kategorii pak
mizeme vétinou volit mezi ndbojovym
a stiedovym elektropohonem, krery vice-
méné uréuje vykon, dojezd a dalsf vlastnosti
daného elektrokola. Vétina zdkaznikti uz
se orientuje v tom, jaky motor lze mit, ale
vidi jen vyslednou cenu elektrokola, nikoliv

Stredové pohony jsou
stile kompakinéjsi

a menst, aniz by to bylo
na tikor vykonu. Toto
Fesent dostdvd maximum
takze je nejlepsi nejen

z hlediska ovladatelnosti
celku, ale i co se vjkonu
tjkd. Kroutici moment
se pohybuje v rozmezi
60-120 Nom, take pii

| sprevodovini na velky
pastorek je védy

Fk dispozici hodné velkd
sila.

parametry a schopnosti jednotlivych typi
motoru.

Nejjednodusdi a nejlevnéjsi je motor
v ptednim néboji vybaveny masivni osou
niboje, profilovanymi podlozkami, kte-
ré ji jisti v patkdch vidlice proti pietoceni
a na vn&j$im pldsti ndboje je zevniti zubat-
ka, na niz se pies ozubené soukoli pfendsi
otdcky motoru. Parametry vykonu jsou
250 wattli, napéti 24 nebo 36 volti a to-

piestavbu bézného kola na elektropohon.
Pii piestavbé tak ziistanou na kole pii-
vodni pfevody, pouze je nutné zvolit mezi
rdmovou baterif ¢ provedenim v nosici,
kompletni elektrokola ji maji tieba i ver-
tikdlné za sedlovou trubkou. Vykon viak

razantné, coZ je zejména pro star$i uzivate-
le méné bezpecné. Totéz plati v zatdckdch,
takZe pfi pofizovéni kola s timto pohonem
je dobré pfihlédnout k tomu, zda je kolo
vybavené snimaci na brzdovych pékéch,
které um{ pohon okamZité vypnout pfi stis-

nenf nijak oslnivy a vie ovlddd PAS senzor,
tedy plastovy kotoucek s magnety umistény
na ose klik. Snima¢ pak rozpoznd otd¢eni
klik a vysle impuls fidici jednotce, aby ak-
tivovala motor. Jedinou vyhodou takového

Ovlddact prvky soucasnych
elektropohonii umi byt
Jednoduché, ale i pomérné
komplikované, pokud mame
Fk dispozici navic osvétlent

& predni a zadni kameru,
coZ je v rdmci konektivity

a rozmazlovini zikaznika
stile béznéjsi. Tady jsou vidér
prepinace pohonu, kamer,
svétel a nechybi snimace pik
hydraulickych kotoucovych
brzd, schopné vypnout pohon
PFi brzdéni.

pohonu je moznost jet téméf ,zadarmo*,
tedy $lapat i na roviné na nejlehéi prevod
a diky vy$im otdckdm peddly skoro na-
prizdno todit motor na nejvy$$i vykon,
tedy pii zvoleném nejsilnéj$im  rezimu

Integrace baterii do ramu sice vyaduje jejich stihlejsi tvar a zdvojent stén ramovych trubek, ale kola
s plné integrovanou baterii se na proni pohled uz moc nelisi od téch bez motoru. Af uz je baterie
vklddand do spodni trubky shora ¢i zespodu, pripadné otvorem z boku, vZdy je to hlavné kvili
designu, ne pro néjaké leps viastnosti celého kola.

&ivy moment je kolem 40 Nm. Z osy ven
vede kabel, jenZ je spojen konektorem s ba-
terif a fdici jednotkou, a vie se upeviiuje
do patek vidlice masivnimi matkami, vét-
Sinou na 19mm kli¢. Tohle feSeni je dnes
uz vétsinou jen na nejlevnéjsich sklddacich
& méstskych kolech, pifpadné jako kit pro

jeho asistence. Podobnost béznému ila-
pani na kole je v tomto pifpadé vzddlend
asi nejvice a méné zkusené uZivatele miize
rozhodit zibér motoru pii rozjezdu. Lehky
pievod, vyssi frekvence $lapdni a nejvy-
konngjsf rezim motoru totiz dokdzou pfi
rozjezdu kolo vystielit kupfedu pomérné

ku brzdové pdky. Jinak totiz motor dobihd
jesté par metrit po momentu, kdy piesta-
neme otdcet klikami, a to uz miize byt jez-
dec klidné vprostied kiizovatky nebo lezet
na zemi. Paradoxné tento pohon voli diky

cené nejcastéji diichodci a dalsi nejméné
zkuen{ e-cyklisté, keefi potfebuji elektro-
kolo jen jako dopravni prostiedek na krat-
$f vzddlenosti v méné kopcovitém terénu.
Tam totiz piedni pohon patii, jinde uz jeho
smysl nevidime. Pi pofizovani kola s timto
pohonem pak jesté pozor na piedni vidlici,
vyhodou je zde spise pevné nez odpruze-
né provedeni. Lacingj$i odpruzend vidlice,
¢asto s plechovou konstrukei vnéjsich noh,
trpi naméhdnim motorem.

O néco vykonnéjsi nebo na jizdu bez-
pecnéjsi je motor v zadnim néboji, ktery
je konstrukéné podobny pfednimu a mivd
tocivy moment 40 Nm, vykon 250 wattit
(bavime se o legislativou povolenych hod-
notdch, jinak nejsou problémem i tii kilo-
watty) a napéti 24 voltl — nejstars{ systémy,
36 nebo dokonce 48 volti. Je vybaveny
bud’ zdvitem pro Sroubovaci vicekolecko,
nebo volnobé&Znym unaeem kazety, tedy
ofechem. Levnéjsi verze se zévitem zvlidaji
i osm pastorkii, ty s ofechem pak pojmou
v pohodé i jedendctku, pfipadné dvandct-
ku, ale to uz je k vidéni jen ojedinéle. Prece
jen se zadni motor az na nékteré $pickové
vyjimky pouzivé spiSe pro cenové dostup-
néjsi kola a kviili cené pak takovy stroj
zrovna nezdobi dvandctirychlostni sady. To
bohuzel limituje pouZivini takového kola
v nejndrocnéj$im terénu, mysleno jeho pro-
filem, kdy pfevody nemaji takovy rozsah
a pro véi univerzdlnost je nutnd investice
do nové kazety, fetézu a tieba i piehazovac-
ky a fadici packy. Zadni motor také maze
byt vybaveny systémem rekuperace, tedy
dobijeni baterie pfi jizd¢ z kopce, kdy lze
miru rekuperace nastavit a v podstaté tim
nastavujeme motorovou brzdu. Bohuzel
troven rekuperace neni tak vysokd, W
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m»> aby ndm dobila baterii néjak vyrazné,
a pohybuje se to v fddu pér procent. Zadn{
motor tedy ziistdvd doménou spise levnéjsi
nebo niz stfedni kategorie elektrokol, kde
je ditraz na cenu. Opét i u nj plati aktivace
pievazné PAS senzorem (plastové kole¢-
ko na ose klik, piipadné snima¢ elegantné
integrovany do misky stiedového sloze-
ni) u klik, i kdyZ existuje fada provedeni,
kterd spoléhaji na torzni snima¢ a aktivuji
motor podobné, jako je tomu u stfedové-
ho motoru, tedy v zdvislosti na sile §lapan{

a ndsledné osu usadit piesné profilovanymi
podlozkami zpét. To fadu uZivatelt dési,
navic pro lep$i manipulaci je nutné rozpo-
jit konektor na kabelu od motoru. Lze ale
pouzit délenou dusi Gaadi, coz je uzaviend
trubka se zaslepenymi konci, kterd nevyza-
duje demonti? kola z rdmu ¢ vidlice.
Sttedovy motor je aktudlné hybatelem
vésiny kvalitnéjsich elektrokol a mél by
byt jednoznatnou volbou pro ty jezdce,
keefi maji vy$$i hmotnost a cheji jezdit
v kopcovitém terénu. Tocivy moment se
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POHON YAMAHA S KAPACITOU 27,5 PALCOVA KOLA PRO LEPS[  VZDUCHOVA VIDLICE SUNTOUR

BATERIE S00WH

jezdce a rychlosti kola. I zadni pohon lze
vyfadit z akce diky propojenim se snimaci
na brzdovych pékdch, coz je pro bezpee-
nost jezdce hodné velké plus. Zadni motor
uz je vhodngjif pro jizdu ve vice zvinéném
terénu, je o néco bezpenéjsi nez piedni,
ale svym vykonem piece jen neni Gplné
optimélni pro téZi jezdce a na rozbitém
povrchu je piece jen hmotnost uprostied

OVLADATELNOST

)

zadniho kola pii ndrazu citit. Sice tenhle
motor lze mit na véiné typt kol, a to do-
konce v kombinaci s integrovanou baterif
nebo v boostovém provedeni na pevnou
osu, ale v prudkych stoupénich nenabidne
takovou miru vykonu jako stfedovy motor,
keery pracuje pies zpfevodovani na zadni
kazetu. U zadniho motoru jsou stoupdni

Stredni velikost displeje

a s ni kabelem spojend
ovlddaci tlacitka v dosahu
levé ruky, 1o je volba

pro ty, kdo potrebuji
prehledné sledovat vic
didajii o rychlosti jizdy,
najetych kilometrech ¢i
stavu baterie a vykonu
pohonu. Toble je ale stile
to nejmenst provedent
displejii, jinak byvaji

i CtyFikrit vétst.

vice v rezii vykonu jezdce a sprévné volbé
pievodii nez spoléhdni se na silu a otdcky
motoru, tady nardz{ nébojovy pohon na své
limity. Nicmén¢ stile je oblibenou ekono-
mickou volbou pro piestavby klasickych
kol na elekeropohon.

Nevyhodou je, stejné jako u piedni-
ho motoru, nutnost povolit velké matice
na ose pii defektu a vyjmuti kola z rdmu
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podle jednotlivych znaéek a pohybuje
v rozmezi 60-120 Nm, pfi¢em? nejéas-
tji je to kolem hodnoty 75 Nm, a vykon
i napéti jsou stejné jako u nébojovych mo-
torit. Tedy 250 wattii a 36 nebo 48 volti.
Tenhle motor pracuje az na vyjimky (napf.
Bafang Modest) s torznim snimacem sily
Slapdni jezdce a imérné té pak dle nasta-
veného stupné miry asistence pohonu ddv-

Pro tvrdsi nasazent a pro
ty, kdo nepotiebuji tolik
tidajii a sleduji radéji
okoli nez displej, je

¥ idedini mensi kompakimi
provedent displeje (Bosch
Purion) s integrovanymi
tlacitky v dosabu levé ruky.
Vetsina vyrobeit uz nabizi
nékolik provedent displeje,
bud's integrovanymi, nebo
samostatnymi ovladaci.

kuje silu motoru. Dojem ze $lapéni je
tak nejvice podobny klasickému kolu
a plati pfimad uméra, tedy vic zabirdim
jé = vic zabird motor a pfi 100% vy-
konu jezdce a maximédlnim tocivém
momentu motor nabidne asistenci az
410% (Brose S-Mag). Stiedovy mo-

tor profel asi nejvyraznéj$im vyvojem

béhem nejkrati doby a vyrobci se zaméfili
predev$im na snizeni hmotnosti i celkovych
rozmérii, presnéj$i snimdni viech paramet-
ri a odladén vykonu dle zamysleného po-
uzitf. MiZzeme tedy mit jeden konstrukéné
shodny motor, oviem s odli$nym maximal-
nim todivym momentem, aby jezdec nemél
nadbytek vykonu tieba na méstském kole,
a naopak nedostatek na celoodpruzeném

e-enduru. Co se ty¢e snimadii v motoru,
i tady doslo k sofistikovanéj$im feSenim
a tfeba Yamaha uz um{ snimat a vyhodno-
covat nejen zabér jezdce do pedald, rychlost
kola nebo frekvenci $lapani, ale hodnoti
i sklon terénu a dle toho ddvkuje vykon
tak, aby zadni kolo nechténé neproklouzlo.
Snimén{ parametri a jejich vyhodnocen{
probihd u nékterych motori i vice jak ti-
sickrdt za vtefinu, takie tady opravdu ne-

cenf klikami dozadu. Standardem je jediny
pievodnik, ale tieba Yamaha nabizi i dva,
coz dovoluje véti rozsah pro ty, kdo chegji
vyuzivat mnohem ¢&lenitéjsi terén. V dobé
zadnich dvandctirychlostnich kazet s rozsa-
hem 10-50 ¢&i 51 zubi to ale neni nutnost
a jediny pfevodnik vétinou staci, zvldst
kdyz fada vyrobcii nabizi nékolik jeho ve-
likosti pro ptipadné odladéni. Pozor ale pfi
vybéru horského kola se sttedovym moto-

s pohybem v kopcovitém
terénu, nebo jsme e-biker
s hmotnostt vjrazné pres
sto kilogramii, pripadné si
elektrokolo porizuje ddma
striktné pouzivajici jen
zadni brzdu, méli bychom
kldst divraz na vjkonné

a kvalitni brzdy.
Ctyipistkové provedent,
vérsi 180 & 203mm
kotouce a odolnéjst pisthy,
prosté se vyplati investovat
do dicinnéjsich brzd,
abychom méli jistotu.

muze dojit k néjaké prodlevé. Elektronika
je prosté &m dél sofistikovangjsi a nabizi
i fadu automatickych rezimd, které umfi
plynule piechizet mezi jednotlivymi asi-
stencnimi stupni tak, aby byl zachovin
optimélni pomér sily $lapdni jezdce a ply-
nulost jizdy s ohledem na vykon motoru
a spotiebu energie. Snahou vyrobcii je také
implantovat do motoru systémy detekce
fazeni, schopné &istetné rozpoznat mo-
ment zmény pievodu a sniZit tak okamZi-
ty vykon kvili nadbyte¢nému namdhdn{
fetézu a kazety. Motory, které toto nemaji,
Ize v nékterych piipadech (Bafang, Brose,
AEG, Bofeili, Comp Drives, Dapu) vybavit
externim snfmacem Gearsenzor, ktery umf{
na pir setin sekundy sniZit tah motoru pro
leh¢i pietazeni. T proto se stiedové pohony
nekombinuji se zadnimi vicerychlostnimi

U terénnich elektrokol nutné neplati, Ze
musime mit dvandct pastorki: vzadu, naopak
osmirychlostni kazeta Sram EX-1 s rozsahem
11-48 je spolu s pdckou odrazujici pouze

0 jeden pastorek uréena primo elektrokoliim.
Vetsi odskok mezi jednotlivjmi prevody neni
diky pohonu problémem a vyhodou je vysst
odolnost celého pohonu.

ndboji, kde je nutné pro zménu pfevodu
prestat na okamzik $lapat. Vyjimkou je va-
ridtorovy naboj NuVinci Enviolo, naopak
hojné pouzivany, nebo automatické fazen{
s ndbojem Rohloff E-14 pro motory Bosch.

Pokud se rozhodneme investovat do
elektrokola se sttedovym pohonem, vyho-
dou je situovdni maxima hmotnosti, tedy
motoru, do téZisté kola, coz pfispivé k jeho
lepsi ovladatelnosti. Samozfejmé, Ze stfedo-
vy pohon muiZe byt v kombinaci s nosico-
vou baterii, coz rovnovize a ovladatelnosti
moc neprospivd, ale to je zédleZitost spise
méstskych kol, kde uz ale fada vyrobct
sdzi i na baterie v rdimovém trojihelniku,
vertikdlné pfed sedlovou trubkou, nebo
integrované ve spodni trubce. Stfedovy mo-
tor pak pracuje se specidlni volnobézkou,
kterd zamezi otdceni pievodniku i pfi otd-

Pokud budeme jezdit vic
v terénu a vpiedu mame
jednoprevodnik, chee to
bud'vnéjsi a vnitini kryt
& voditko brdnict paddni
Fetézu, nebo technologii
zubi narow-wide, tedy
tizky a siroky zub pro
pevné zajistént fetézu

na prevodniku. Vétsina
lepsich motorii uz takto
vybavend je, ale u cenové
dostupnéjsich kol je to
obcas problém.

rem na provedeni pfevodniku, idedlni
je jeho vybaveni bud krytem ¢&i vodit-
kem proti padéni fetézu, nebo idedlné
technologif narrow-wide, tedy Siroky-
mi a Uzkymi zuby, jako u modernich
dvandctkovych sad. Z jednoduchého
pievodniku bez chrénice ¢ voditek vy-
baveného standardnimi zuby je totiz fe-
téz pii ndjezdu do terénu na volnobé¢h

Baterie integrované v ramu trochu trpi
na prehitvini v dlouhych vyjezdech,
takze se vyrobei elektrokol snazi navysit
chlazent vnitinich prostor treba
takovymto Zebrovdnim pro nasdvdini
veduchu. Novd Merida eOne-Sixty
md zebra, Haibike Flyon md naopak

Jakousi miizku s kulatjmi otvory, F

kazdy to 7est po svém.

vétsinou hned dole. To samoziejmé neplati
pro miniaturni pfevodniky pohonii Bosch.
Mame-li jasno v tom, e chceme elektro-
kolo se sttedovym pohonem, méli bychom
si piipravit ¢dstku vys$i nez éryficer tisic ko-
run, tam totiz kola se stfedovymi motory
zalinaji. A samoziejmé védét, kde a jak bu-
deme jezdit, tedy jakou kategorii elektroko-
la zvolit. Tady pfichdzi fada moznosti a va-
riant, jednak s ohledem na znacku pohonu
a jeho vlastnosti, kapacitu baterie a dojezd,

piipadé geometrii kola a osazeni, na které
fada zdkaznika viibec nehledi.

Zaklinadlo jménem dojezd

Jelikoz dnes md véwina potencidlnich
majitelii  elektrokola jasnou  predstavu
o tom, jaky typ by cheeli, fesi nejcastéji
pohon a kapacitu baterie, tedy nepiimo
umérné dojezd elektrokola. Reklamy  sli-
bujici az 160km znéji hezky, ale vidy je
to v zdvislosti na profilu terénu, hmotnosti
jezdce, nahusténi pneumatik, sméru vétru
a hlavné zvoleném stupni asistence pohonu.
Pokud se nékdo rdd dre, véii Sedesdt kilo-
gramii a bude jezdit jen na nejnizf stupert
asistence, navic pouze po roviné a s vétrem
v zédech, mozni tohle najede. Budme rea-
listé a zapojme selsky rozum, protoze je to
podobné jako v auté, tedy nizké otacky, ro-
vina, nizké rychlost, zddny protivitr = nizkd
spotieba / dlouhy dojezd a naopak. Pokud
ale hodldme vyuzivat na elektrokole to,
k ¢emu bylo uréené, tedy navyieni vykonu
jezdce, tmérné tomu bude klesat dojezd.
Cim vic kopcii, tim rychleji, &im &2 jez-
dec, tak opét mensi dojezd. Rozdil dvaceti
kilogramii jezdce mtze délat v dojezdu az
dvacet procent, takze e-biker s hmotnostf
130 kg nikdy nenajede tolik, co ten o pade-
sat kilogram lehéf, samoziejmé na stejny
stuperi asistence. Je to jednoduchd fyzika,
byt ji lze ¢dstecné ovlivnit snizenim vykonu
motoru na tkor vlastnich sil. Ale pro¢ by-
chom se okrddali o pohodli, jez ném motor
nabizi, ze?

Cim &3 jezdec, tim spide by se mél
poohlizet po eletrokole s vy$im tocivym
momentem motoru a vy$§f kapacité baterie.
Koupit si do terénu elektrokolo s 300Wh
baterif je pro né¢j nesmysl, protoze kapaci-
ta baterie = objem nddrZe, takZe ¢m vic,
tim lip, i kdyZ to bude na dkor &

dste¢ného
ndristu hmotnosti, ale to uz je ve vysled-

ném souctu skoro zanedbatelny parametr.
Neberme ted v potaz staré olovéné akumu-
ldtory, ty uz jsou snad minulosti, standar-
dem je dnes technologie Li-lon, kdy majf
¢lanky s lithiem vy$$i hustotu energie, jsou
leh¢i a baterie md deli Zivotnost. Clinky
maji az tiikrdt vy$${ hustotu energie nez
staré Ni-Mh a standardni kapacitou je
13 Ah nebo 16 Ah, pfi¢em? fada pohonii
nabizi volitelné i vy$§. Nékdo mé moznd
ve znaleni kapacity zmatek, tak jen H-
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Na elektrokole HEAD

dosahnete svych cill bez
omezeni v kopcich i narocném

horském terénu. Siny a spolehiivy

vykon Vam dopreje elektropohon znacky

Shimano STePS nebo Bafang. SvéZi a Cisty
design podtrhne polointegrovana ¢i piné
integrovana baterie v ramu.

Kolekce 2020 nabizi celoodpruzené karbonové
kolo Muret. Déle se mizete t&sit na hiinkové fully"
Durango a Temi. Pro milovniky hardtailovych kol zde

mame napi. modely Lagos a Granby.

Kompletni sortiment elektrokol znacky HEAD naleznete

na webu: www.head-bike.com




W) piipomeiime, Ze u baterie se uddvd
také vydrz v zdvislosti na napéti systému,
coz se pocitd jednoduse — kapacita x napéti
= vydrz Wh a opa¢né. Tedy baterie Bosch
s uddvanou vydrzi 500 Wh : napéti 36 V =
kapacita 13,9 Ah. Cim tedy vysi Cislo
u kapacity baterie, tim véti{ vydrz a logic-
ky i del3i dojezd. Obecné se pocitd spotie-
ba energie 4,5 Wh na 1km, oviem pokud

Ttky jezdec na horském elektrokole by

urcité nemél spoléhat na obycejnou vidlici

5 primérem vnitinich nobou 30 nebo 32mm

a osou na rychloupindk. Silnéjsi vnitini nohy
(34-36 mm), pevnd osa a tuzst konstrukce fady
we-bike specific* vidlic nabidnou odolnost a delsi
Zivotnost kluznych pouzder. Novy Bomber Z2
E-MTRB je konstruovin az pro 169 kg hmotnosti
Jezdce a kola.

bidnou pfi této frekvenci stdle jesté témét
80 Nm. I tyhle parametry bychom si méli
zjistit, nez budeme vybirat elektrokolo pro
tvrdé bikovani v tézkém terénu. Pak je to
tieba i osa klik, kdy ¢tythran neni zrovna
nejoptimalnéj$i pro tézké jezdce a néjaké
ty skoky, takze by volbou mél byt pohon
s vicehrannou osou, co? ty vykonnéjsi verze
motoril maji.

Méme tedy pfedstavu o pohonu i ka-
pacité baterie a ted je tu dalif véc a tou je
pozice baterie. Tu v nosi¢i jasné uréujeme
méstskym a trekingovym elektrokoliim,
ale pak je tu rdmové, semiintegrované &
integrované provedeni. Rdmové baterie
sedi bud na spodni trubce, nebo jsou ver-
tikdlné pied sedlovou ¢&i za sedlovou trub-
kou. Casto to znemoZiiuje montdz kosiku
na bidon, nicméné nevyzaduje to kromé
&astecné profilace trubek rému pro lepsf
usazeni baterie vyrazngjsf zdsahy do rémové
konstrukce. Semiintegrace uz dostdv4 bate-
rii bliz k téZisti kola, tedy nf?, a nenarusuje
tolik celkovy design rimu, byt stile jesté je
piitomnost baterie na pohled vyrazni. Ani
tady ale neni nutné tolik zpeviiovat rim
a zasahovat do konstrukce, navic je plast
baterie stdle chlazeny vnéj§im prostiedim,
coz je piinosem v dlouhych vyjezdech
za vysokych teplot. Baterii také lze z drzdku
jesté snadno vyjmout pro pifpadné uscho-
véni ¢ dobfjeni mimo kolo a vétiinou mize
mit vy$§i kapacitu. Integrovand baterie je
aktudlné vrcholem snah konstrukeérii pfi-
blizit vzhled elektrokola tomu béznému. Je
ve spodni rimové trubce, kterd mivd dvoji-
tou sténu, oviem kviili otevienému designu
a pevnostnim parametriim je pak rdm zhru-
ba o kilogram t&Zsi. Baterii bud lze z rimu
snadno vyjmout po uvolnénf pojistky, nebo
je kvili tomu nutné &ste¢né demontovat
a vyklopit motor. Kdo vozi v batohu ni-
hradni baterii, md v druhém piipadé smii-
lu. Standardem je ale z vnéjsku piistupny
nabfjeci port a jen ojedinéle se setkime
u integrované baterie s provedenim, kdy je
nutné ji kvili nabfjeni vyjmout a umistit

do nabijecky.

Méstské elektrokolo s nizkyjm ndstupem, idedlni ndstroj pro starsi a méné pohyblivé jezdce, nebo ty,
kdo chtéji maximum komfortu, co se tjkd posedu a nastupovdni. At u se zadnim motorem a baterit
v nosici jako levnéjsi alternativa, nebo se spickovym stredovym pohonem, plnou integract baterie

bompl S loni;
a komp a

pouzijeme vysoky stupen asistence, jedeme
hodné do kopce a ¢asto akcelerujeme, mize
byt spotieba leckdy az nékolik desitek Wh
na kilometr. Dojezd pak ovliviiuje i ven-
kovni teplota, kdy pod deset stupnii nebo

imi dopliiky. Cenové rozpéti tady miize byt opravdu hodné siroké.

Pokud plinujete del$i vyjizdky, neni
od véi si priplatit za rychlonabfjecku, je-li
k dispozici, abyste mohli béhem pauzy
baterii ¢steéné dobit. Napiiklad rychlo-
nabijecka s proudem 6 A zvlidne nabit

Pevny devétadvacitkovy ram, stiedovy pohon a baterie usazend na profilované spodni trubce. Asi

1L

st Feseni la pro vétsinu

lit, kteri chtéji jezdit na silnici a v lebéim terénu bez

néjakych extrémit. Pevné osy nebo 34mm vnitini nohy u cenové dostupnéjsi vidlice jasné wkazuji, ze
tyto detaily by zdkaznik nemél podcenit, navysuji totiz odolnost elektrokola.

pod nulou najedeme vyrazné méné a sa-
moziejmé ne kazdy pohon md stejnou spo-
tiebu, tedy opét jako u auta, kazdy pohon
,zere" jinak a navic pracuje v jiném poméru
tocivého momentu v zévislosti na otackdch,
prosté je zde fada rozdili. Nekteré pohony,
pii piekroceni frekvence lapani 100 otdéek
za minutu nebo i nizsi, vyrazné snfzi krou-
tici moment motoru, takze nejsou idealni

pro agresivn&jsi styl jizdy, a naopak jiné na-

baterii na 80% kapacity za devadesit mi-
nut. Samoziejmé to znamend, 7e v batohu
povezete necely kilogram vazici nabfjecku
a musite pauzovat. Lze to fesit druhou ba-
terif, ale to znamend investici do nif a také
zatizen{ batohu o 2-3,5 kg, dle jeji kapacity.
Na trhu jsou ale elektrokola, kterd majf rdm
uzptisobeny pro upevnéni drzdku druhé ba-
terie, takze kdo hodld mit extrémni ndjezd
bez batohu, m4 feeni.

O ndjezdu ¢& aktudlnim stavu baterie
néds informuje displej, piipadné indikdtor
na baterii. Vybér displeje jsme schopni &ds-
te¢né ovlivnit, fada vyrobci totiz umoziiuje
za piiplatek volit mezi nékolikerym prove-
denim. Rozmérové vétsi provedeni nabizi
fadu cyklo i elektro daj, véetné zobrazen{
aktudlniho vykonu pohonu a rychlosti jezd-
ce. Ty nejsofistikovanéjsi modely pak maji
navigaci a umi i propoditat dojezd v zdvis-
losti na profilu trasy nebo vyslat varovnou
a lokaliza¢ni SMS v piipadé jezdcova padu
a nevypnuti varovného systému do daného
casového limitu. Velké displeje maji exter-
ni, kabelem propojené ovladace v dosahu
jezdcovy ruky, piipadné maji jesté ovlada-

Vyhodou je maly rozmér a nizkd hmotnost
motoru, moznost stahovat si aktualizace
pies telefon a propojeni s fadicimi mecha-
nismy a ovladaci pfes systém E-Tube. V na-
bidce je opét fada provedeni pro vétinu
kategorif kol.

Yamaha je synonymem agresivniho po-
honu, jehoZ nastup sily a schopnost praco-
vat ve vy$ich otickdch nahrdvd agresivni-
mu jizdnimu stylu. Nékeeré typy pohonu
navic nabidnou dvojptevodnik, coz je pro
fadu uZivateli pfinosem, nicméné motory
patii mezi hluéngj§i. Nové fady pak na-
bidnou lepsi pfizpiisobeni fazeni sniZenim
tahu motoru a ty nejvykonnéjsi motory
PW-X2 pak o 50% vyssi tocivy moment

[r———

Vitéz Eurobike award - helma Indra, to je helma pro vas. Diky stylovému

BBB

designu a nteligentnimu vétracimu systému Venturi,je Indra prvni
helmou, kterd je specificky zaméfena na potieby e-cyklistd. Dokéze
absorbovat 0 40% vice energie nez bézna piilba na kolo, poskytuje

/BHE-56

BBBcycling.com/cz_cs/BHE-56-Indra

Siroky rozhled a volny prostor kolem usi,takze je idedlni do mésta.
Indra je tu pro ty, kteff maji vysoké nroky na bezpe¢nost a vzhled.

&e pifmo na svém téle. Kdo se ale nechce
koukat za jizdy na ,televizi, md k dispozici
mensi{ provedeni s integrovanymi ovladaci
a zobrazenim jen zdkladnich funkci, casto
nabizejici moznost propojeni s chytrym
telefonem a aktudlné tieba i pfilbou vyba-
venou kamerovym systémem a dalsimi vy-
chytdvkami. Konektivita obecné je novym
zaklinadlem, a pokud hodléme investovat,
mizeme mit fadu funkci ne nepo-
dobnych tém ze soucasnych auto-
mobilt a diky spojeni s chytrym
telefonem mizeme mit o nafem
elektrokole a viech parametrech
dokonaly piehled. Maly displej je
ale idedlni pro vyznavace tvrdsiho
jezdénti, kde nenf tolik na réné jako
rozmérné provedent.

Mime kompletni  predstavu
o zékladech elektropohonu, po-
divime se kdo a s ¢im dominuje
trhu a pak uz jen zvolit to idedlni
elektrokolo. Srovnani jednotlivych
znatek elektropohonti by vyslo
na samostatné vyddni, nicméné
nejsilngjsi ,znackovd“ Cevefice je
Bosch, Shimano, Yamaha a Brose,
ale na trh vstupuje fada dalsich,
akeudlné Sachs, jiz dlouho je tam
Panasonic, nechybi Continental,
AEG, TQ a mnoho dalsich. Z asij-
skych pohoni pak jasné dominuje
Bafang, jenz moznd pocty kusi
urdité predéf nékteré vyse zminéné
vyrobce. Moind nim nékdo vy-
tkne opomenuti dalsich pohonii,
fada vyrobct elektrokol totiz pou-
zivd ur¢ité modifikace dalsich po-
honi, pfipadné vysledek vlastniho
vyvoje ¢ kooperace, v takovém
piipadé ale nezbyvd nei se pidit
po technickych detailech a servis-
nich moznostech u prodejce.

Bosch aktudlné nabizi jiz tvrtou gene-
raci svych pohonii, kde upustil od minia-
turntho pfevodniku, vyhodil vnitini pfe-
vodovku na kliky s pomérem otd¢ek 1:2,5
a zeStihlil i odleh¢il motor. Mensi odpor pfi
Slapdni bez pohonu, nizkd hlu¢nost, auto-
maticky rezim E-MTB a motory pro mést-
skd az enduro kola. Jizdni projev plynuly,
s dostatkem vykonu, schopnost rozpoznat
Cdste¢né fazeni a s tim spojené snizeni ta-
hu motoru. K tomu dobré servisn{ zdzemf{
a dostatek ndhradnich dili, navic baterie
s povésti jen nizké degradace.

Shimano ziskalo pifvlastek pohonu pro-
jevem nejblizsim klasickému $lapani, tedy
bez velkych vykonovych skokii, coz na dru-
hou stranu nenahréva tolik agresivni jizdé.

Ddmsky kros se
obrdzek kola pro univerzdlni vyuZits, nahrazujici bénd krosovd a trekingovd kola. Casto se ale baterie v rdmu
stdvaji omezenim pro moznost instalace kosiku na bidon a fada majitelii elektrokol jej tak vozi na specidlnim

adaptéru na fiditkdch.

i pii otéckdch pies 100/min, ve srovndni
s predchtidcem PW-X.

Brose mi vysoky vykon (kroutik 90
Nm), oviem ten neni tak zndt v nejvyssich
otéckdch, naopak jde Brose spi§ odspodu,
ale umi{ hodné zabrat v nejtéZsich stoupd-
nich. Vyhodou je elegantni zakomponovani
do rdmu a snad i kvili spotfebé se doddva
vétsinou se silnéjsimi akumuldtory. Je po-

baterif,

mérné tichy, a pokud jezdec umi vyuzit je-
ho pfednosti a dokdze dobie volit prevody,
vyzdime z né&j pomérné dost. Servisni zdze-
mi by se mélo pro piiiti rok vyrazné rozsifit
a piistupnéjsi by méla byt moznost jedno-
duché diagnostiky systému.

Bafang je nékterymi zavrhovén, jinymi
vynisen do nebes, nicméné u nibojovych
motorii je dost moznd jednickou na trhu.
Stiedovy motor je pak pomérné tichy, ale
proti konkurenci je v provedni Max Drive
o pér set gramii téz${. U nékeerych modeli
ma véts{ rozchod klik, takze jejich ramena
byvaji v nékterych pfipadech zkosend k r4-
mu. Tocivy moment je az 80 Nm, oviem
v nejvysich otdckdch nenf zase tak vykon-
ny a pro rozjezd nemé takovou agresivi-
tu. Zabér mé ale i v prudkych vyjezdech

slusny, zélezi hodné na volbé prevodniku
a kazety. Na vétSinu krosovych, méstskych
nebo i horskych kol je to ale velice dobry
pohon, navic s dostatkem nihradnich dili
a solidnim servisnim zdzemim. Jeho projev
si bude fada uzivateld pochvalovat a jedi-
né, kam bychom jej asi nenasadili, je kate-
gorie nejrvrdsich e-fulld, jinde je to solidni

pohon.

Co a kde je vhodné pro mé?

Na tuhle otdzku by ndm mél nejlépe po-
radit prodejce elektrokol, tedy pokud ndm
nechce prodat to nejdrazsi a zcela mimo
n&$ jizdni styl. Nez si rozdélime jednotlivé
kategorie elektrokol, zamysleme se trochu
nad tim, kam jit elektrokolo koupit. S elek-
trokoly se na cyklisticky trh vrhla fada pro-
dejeii, keeii dosud neméli s cyklistikou vii-
bec nic spole¢ného. Jejich produke nemusi
byt nutné $patny a mohou byt odborniky
na elektroniku a pohony, nicméné elekt-
rokolo stéle vyzaduje i odborny cyklistic-
ky servis, a pokud klasické kolo znamend
nutnost servisu, elektrokolo vyZaduje totéz
dvojndsobné. Zni to strasidelné, ale elektro-
kolo je t&Zsf, navysuje vykon jezdce — je vi-
ce namdhané, predpokldddme vy$si ndjezd
a to vSe znamend vic servisu, vic investic
a také nutnou vyii odbornost mechani-
k. Honba za nejnizi cenou konkrétntho
modelu na e-shopech napfi¢ republikou
miize ve vysledku znamenat, 7e budeme
elektrokolo balit a sloZité a draze posilat
kvili kazdé reklamaci, byt zavinéné tieba
jen Spatnym kontaktem. S elektrokolem
miizeme byt v servisu Castéji nez s béznym
kolem, proto je lepsi pofidit jej u lokélni-
ho prodejce. Idedlni je, pokud prodejce
disponuje nékterym z certifikdtl vyrobcit
elektropohonii, napfiklad Bosch Service
Center, tedy chceme-li kolo s timto poho-
nem. Diky tomu pak bude schopen zajis-
tit ndm odpovidajici diagnostiku a servis,
piipadné nahravat aktudlni firmware, coZ
je také dalezité pro funkénost nékterych
pohoni. K problematice servisu a tskalim
elektrokol se jeté vritime v samostatném
odstavci, ted jsme v prodejné a vybirime
mezi kategoriemi, které jsou rozdélené po-
dobné jako u ,analogovych* kol.

Méstské elektrokolo — vynechme zdklad-
ni nejdostupnéjsi verzi uvedenou u nabojo-
vych motorti, tam je to Cisté sdzka na cenu.
Od néjakych dvaceti tisic vic uz je patrnéjsi
pomér cena/uzitnd hodnota, a lze mit jak
fadu obycejnych modeli s dplné nejlev-
néj$im osazenim, tak velice kvalitni prove-
denf s vicerychlostnim ndbojem, s rdmem
s nizkym nédstupem, dobrou odpruzenou
vidlici a kvalitnimi doplitky v podobé vy-
konného osvétleni. Takové méstské elek-
trokolo se zadnim nibojovym motorem
mitze poskytnout vysoky komfort v podobé
vzptimeného posedu, a pokud m4 stfedovy
pohon a baterii v rdimu ¢& kolmo pred sed-

jici snadné vyjmuti z ramu a zadnim pohonem, typicky

lovou trubkou, nabidne vynikajici stabilitu.
U téchto kol je idedlnim zdkaznikem starsi
¢clovék s hor$imi motorickymi schopnost-
mi, ktery by mél zohlednit nastupovini
a sestupovéni. Nizko posazend jedind patef-
ni trubka rdmu, pffpadné doplnénd nizko
umisténou vyztuhou, nenuti tolik zvedat
nohu, a pro uZivatele s poskozenim kolen
& kycli predstavuje relativné bezpecnou
alternativu. Musime si uvédomit, ze ¢lovék
s minimem nebo nulovymi cyklistickymi
névyky najednou osedld elektrokolo, které
mu umozni jet rychlosti 25 km/h, coZ jede
po roviné mlady zkudeny cyklista na hor-
ském kole vézicim o vice jak deset kilogra-
mi méné. Kochat se krajinou, nechat se
vézt tézkym elektrokolem a neumét zvli-
dat nebezpecné situace je ta nejhorsi mp-
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m»> kombinace. Nechceme se dotknout
fady star$ich uZivateld elektrokol, ale elek-
trokolo se pro né miize pfeménit z dob-
rého sluhy ve zlého pdna béhem vtefiny.
Nemluvé o tom, Ze nejstars{ generace a uzi-
vatelé méstskych elektrokol jezdi prevazné
bez pfilby. Kdyz pak takové kolo nemd
navic ani snimace na brzdovych pakdch, je
na nedtésti zadélino. A pokud je na tako-
vém kole tieba plynové rukojet nebo packa
umoziujici jet naplno i bez §lapdni (mimo-
chodem dle legislativy zcela nepiipustné
fedent), je to o to horsi.

nosti a vykonu jsou $irdi pldsté nutnosti
pro stabilitu, takze mélokdy uZ u této ka-
tegorie nalezneme rozmér 32 ¢ 37-622, ale
optimélni je rozmér 42/47-622. Nepatrné
komfortnéjsi je také posed dany vyssi po-
zici fiditek. Ta je ale pro elektrokola jako
takovd spole¢nym pozndvacim znamenim,
viechna dnes hrajf na vyrazné vzpiimenéjs
posed a piipadné sportovnéjsi naladéni je
tak v rukou budouciho majitele, bud' sni-
zenim poctu podlozek pod predstavcem,
nebo jeho vyménou. Zatimco u méstskych
kol lze jesté pochopit rifkové V brzdy, ta-
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Nicméné méstské elektrokolo nebo jemu
podobnd sportovnéjsi varianta s nizkym
néstupem je idedlnim fefenim elektromo-
bility i pro ty, kdo koketuji s krosovym ¢&i
trekingovym elektrokolem, ale uZ si nejsou
jisti, zda s ohledem na vék piehodi jes-
té za rok nohu pfes rimovou trubku. To
plati hlavné pro ddmy, kde doporucujeme
vyzkouset obé¢ varianty. Mezi méstskd kola
pak mizeme zafadit rizné drahé stylovky
& e-cruisery nebo elektrické tifkolky, kreré
jsou zvldsté pro fyzicky postizené obcany ¢i
seniory jedinym fefenim mobility. Tiikolky
s pevnym rimem jsou hife ovladatelné

e

v zatdckdch, na to pozor, ale existuji i feseni
s nakldpécim rdmem, kterd jsou mnohem
ovladatelngjsi.

Krosové a trekingové elektrokolo — tato
kategorie byla i bez elektropohonti domi-
nantou domdcich prodejii v dobé, nez piisly
horské devétadvacitky, a fada majiteli téch-
to kol si je dnes nechdv4 piestavét na zadni,
predni ¢i externi stfedovy elektropohon.
I se zadnim ¢&i stiedovym motorem se jed-
né o kola idedln{ pro del3f vylety po silnici
a polnich cestdch, nicméné proti klasice
dostala o néco Sirsi pldsté, casto vybavené
protipriirazovou vrstvou. Diky vy$$i hmot-

Pluskovy sedmadvacitkovy hardtail je trochu osobitd kategorie (zde je:
diky tlument objemnyjch pldstir. Ty pak vyrazné navysuji i jistotu v terénu, ale na silnici uz to neni tak optimdlni svezeni. Presto
Jje to dobrd terénni e-alternativa pro ty, kdo holduji rozbitému povrchu, ale nechtéji kompletni odpruzent.

to sportovndj§{ kategorie uz by méla mit
brzdy kotoucové. Tady pak zdlezi na tom,
zda bude uZivatel jezdit vice na roviné nebo
v kopcich, kdy nebude od véci kvalitnéjsi
provedeni brzd, nicméné bikové étyfpistky
jsou zde zbytecné.

Pievodovy rozsah nebyvd v této katego-
rii tak $iroky jako u horskych kol a casto je
vzadu k vidén{ devitkovd kazeta s rozsahem
11-34 nebo 36 zubt, v kombinaci se 44
zuby pievodniku, tedy ptevody spiSe na ro-
vinu nez do kopcii. Pokud hodléte zdolévat
kopce a pfitom Setfit baterii, je lepsi volit
lehei  prevodovou kombinaci, pripadné

drazsi modely s kazetou rozsahu 11-42
nebo 46 zubd. Ne vidy vim totiz musi vy-
drzet baterie aZ na ndvrat domil, a jet pak
do kopce za svoje, nebo jak fikaji e-cyklisté
,» na nohy“, nemusi byt zrovna zvlddnutel-
né. Pokud jezdite Castéji v kopcich a po les-
nich & polnich cestdich nez na silnici,
zvazte, zda namisto krosového elektrokola
nepofidit to horské. Ziskdte tzi vidlici
s vy$$im zdvihem, trochu §ir$i plaseé a vice
jistoty i univerzdlnosti.

Horské elektrokolo — kategorie, kterd
mé celou fadu podskupin, ale stejné ja-
ko u ,analogi“ zde hraje diilezitou roli
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$ motor Bosch s malym prevodnikem) nabizejici komfort

geometrie réimu. JelikoZ je na trhu fada
horskych elektrokol od ,necyklistickych*
vyrobcii, obéas lze narazit na to, Ze geomet-
rie je tristni a postaveny hlavovy thel spolu
s dlouhou zadni stavbou vraceji viechno
o deset let zpdtky. Nacpat motor do rdmu
a nahdzet na to zajimavé osazeni bez ohle-
du na to, jaké budou jizdni vlastnosti kola
jako celku, to miiZe ve vysledku pfinést jen
zklamdni. Geometrie horskych kol udélala
za posledni roky pofddny skok kupfedu a je
to ku prospéchu terénni ovladatelnosti jak
ve sjezdech, tak ve vyjezdech, takze tady se
vyplati zkouset, testovat a porov-
néavat, abychom ziskali pro jizdu
maximum.

Zaénéme standardnim  devéta-
dvacitkovym hardtailem. Pokud
nedisponuje pldsti $ife 2,6 palce,
muze nabidnout svizné svezeni,
podobné jako u krosového kola.
Tady se v piipadé castéjsiho po-
hybu v terénu vyplati sihnout
po modelu s pevnymi osami, sa-
moziejmé  stiedovym  pohonem
a $irdim pievodovym rozsahem. To
bude nejuniverzalnési elektrokolo,
oviem tady uz se vyplati vice sledo-
vat komponentové osazeni. Jednak
je to vidlice, kde vyrobci stile cas-
t&ji nasazuji odolnéjsi modely se
34-36mm pramérem vnitfnich
noh a zminénou pevnou osu,
a tieba u pohonu dét prednost vy-
konnéjif verzi s vicehrannou osou
klik. Rovnéz $irsi odolnéjsi rafky si
lépe poradi s terénem a hmotnos-
ti kola. U brzd je zde casto vidét
ne$var v podobé nejdostupnéjsich
hydraulik Shimano MT200, kte-
ré sice nabidnou diky delsi pace
slusny vykon, ale jsou uréené pro
rekreacni jezdén{ v nendroéném
terénu, coz pro €% horské kolo
a deldi sjezdy neni zrovna opti-
mdlni. Pfiplatit si za né&jaky lepsi
model m4 smysl, stejné jako pouziti vétsich
180mm kotouct. Musite zabrzdit o deset
az patndct kilogramii vic nez proti béznému
kolu a navic casto z vysii rychlosti, takze
dobré brzdy jsou dilezitéjsi nez ,ikstécko-
va“ piehazovacka, a nasadit tieba éryipistky
se vyplati.

Pro celoodpruzend elektrokola pak
v komponentech plati totéz, ale ta kromé
onéch rekrea¢nich nabizi celou fadu kate-
gorii pro tvrdsi bikovéni, cemuz odpovidd
i osazeni nejvykonnéj$imi verzemi motort.
Plné odpruzeni je ale napii¢ jednotlivymi
podkategoriemi velkym piinosem pro cel-
kové jizdni vlastnosti, protoze vy$si hmot-
nost kola je odpruzend, coz u hardrailu
neplati, a jizdn{ projev je tak v terénu mno-
hem bezpe¢néj§i a komfortnéjsi. Pokud
chceme komfort plného odpruzeni jen pro
rekreacni jizdu, nemusime zrovna sahat
po vy$$im nez 120mm zdvihu, sta¢i ndim

béznd 2,25" ife plasta. Pluskové trailové

E-Enduro & E-All Mountain reflektujici soucasné tren
devétadvacitka vpredu, novy vykonny Bosch Performance CX motor s vétsim prevodnikem, plnd integrace
baterie v karbonovém rimu s boostovou osou a zdvihy 180/170mm. K tomu pruzinovy thumi¢ a elektronické
bezdritové fazent Sram nebo ddlkové ovlddand teleskopickd sedlovka.

Navic uii predek tolik netahd za fiditka pfi
néklonu do zatécky. U téchto kol pak md
smysl zohlednit pozici baterie, aby byla co
nejvice v t&Ziiti, pfevodovy rozsah, a i kdyz
se to nékomu nemusi libit, sramovské od-
fazovini pouze o jeden pastorek vzadu md
kvili Setfen{ fetézu a ozubeni velky piinos.
Diky vysokym vykoniim motoru totiz umf{
pohon doslova $kubat zadni stavbou pfi
kazdém prefazeni béhem silového $lapédni.
I proto Sram pfifel uz difve se sadou 1x8
uréenou vyloZené pro elektrokola, kde neni
nutné mit tak jemné odstupiiovani pievo-

di, ale prim hraje odolnost.

Dilezitd je také vystka tézisté, protoze
aby motor fungoval, musi se tocit kliky,
a pokud jsou moc dlouh¢ a nizko, kontakt
s terénem ndm to neumozni, motor zastavi
a vyjezd nezdoldme. I proto nékeefi vyrobci
montuji klidné 155mm kliky, aby zajistili
prostupnost terénem a vy$§ frekvenci $la-
pani, kterd umi ve vyjezdu dostat motor
do vyssich otd¢ek. Vybér idedlniho celood-
pruzen¢ho elektrokola je ale stejnd alchy-
mie jako v piipadé jeho bezmotorové verze
a tady by uz budouci majitel mél piesné vé-
dét, co chee a jaky pohon bude svymi vlast-
nostmi idedlni pro jeho styl jizdy. Navic,
dnes uZ je soucdsti standardni vybavy tele-
skopickd sedlovka nebo stdle ¢astéji vidany
pruzinovy tlumi¢, jenz nabidne mnohem
niZ§i provozni ndroky a stélejsi projev nei
vzduchové varianta. Hodné slusné celood-
pruzené e-enduro ale jen malokdy stoji pod
stodvacet tisic korun, takze tady se peclivy

dy, tedy pluskové sedmadvacitkové kolo vzadu,

je snahou vyrobct i zde, i kdyz vertikilni
pozice baterie pfed sedlovou trubkou ne-
ni vyjimkou. Kromé zadnfho motoru tato
kategorie vyuzivé i stfedovy, kde se vyrobci
snazi prizpasobit jeho rozméry, hmotnost
i tocivy moment. Lehké silni¢ni elektrokolo
nepotiebuje tolik vykonu jako tézky full.
Hodné zajimavou alternativou, na niZ slysi
stile véei pocet vyrobci, je pohon Fazua,
ktery sestdvé z baterie a motoru v jednom
bloku a pfevodovky nainstalované spolu
s klikami do rdmu. Baterie s motorem se
vsunou zezdola do spodni trubky a pres

adaptér pohdni pievodovku s klikami.
Nechcete jet s motorem a baterif? Pak stacf
tenhle komplet vyjmout a méte jen o par
set grami &8 klasické kolo. U silni¢nich
elektrokol bude ale pro jejich majitele vic
neZ u téch ostatnich znatelny piechod po-
honu pfes limitni rychlost 25 km/h, pro-
toze ji dosthnou mnohem snadnéji a pak
pojedou za svoje.

Nelze piehlédnout kategorii détskych
elektrokol, ackoliv v tomhle piipadé roz-
hodné nejsme zasténci toho, aby si déti uz
odmala zvykaly na to, Ze jim jizdu na kole
uleh&i motor. Nicméné dvacitky a Cryfi-
advacitky v provedeni se zadnim ndbojo-
vym ¢&i dokonce stiedovym pohonem jsou
na trhu v &m dél vési mife. Tady je pak
otdzkou, zda t&zf elektrokolo nenf pro dité
nebezpecné kviili obtiznéjsimu manévrovi-
ni a v pifpadé padu. Ulehéeni ndmahy a sa-
moziejmé del3f dojezd nez bez motoru to
ale jezdci pfinese, a pokud maji elektrokola
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kolo vpredu a pluskové

¢ vaadu. Ovladately

1 v kategorii hardtailii lze jesté rozdélovat podle vyuziti a vice k trailovému jezdéni maji stroje kombinujict devétadvacitkové

ve sjezdech je pak virazné lepsi a Sirsi zadni pldst nabidne kromé

lepst tratkce také ndriist thiment rdzii, coz je u elektrokol kvilli jejich hmotnosti védy vyhodou.

fully opfené u cukrdrny majiteli v penzij-
nim véku vyvoldvaji spiSe tismév, byt mo-
tor dané obutf uveze a v tézkém terénu pro
néj rozhodné mdme vic nez jen pochopeni.
Odpor pl4stii a pohupovéni ve zdvihu je ale
zbyteéné okrddd o kilometry dojezdu.
Naopak v pfipadé vylozené terénniho na-
sazeni md pluskovi $ife plasta (27,5x2,8")
u trail e-bikii ¢i e-enduro kategorie smy-
sl. Zvlase, je-li takovy pldSt nasazeny jen
na zadnim kole a vpfedu je Stihlejsi devé-
tadvacitka. Po vzoru terénnich motocykli
m4 takové elektrokolo vyrazné lepsi trak-
ci zadnfho a prostupnost predniho kola.

vybér vyplati a budouci majitel by mél fesit
i znacku pohonu nejen kvili kapacité bate-
rie, ale tieba i vykonu ve vyssich otickach,
jeho celkové charakteristice nebo i rozméru
pievodniku ¢i nabidce automatickych a po-
loautomatickych rezimi asistence pohonu.

Silni¢ni a gravel elektrokola — kategorie
jesté pied dvéma lety v plenkdch a akeudl-
né snad nejbouflivéji se rozvijejici. Pokud
néd§ zdjem mifi timto smérem, budeme asi
nejvice fedit varianty pohonu. Rada téchto
kol kvili vysledné hmotnosti sdzi na zadn{
ndbojovy motor a baterii ukrytou ve spod-
ni trubce. Zachovat eleganci silni¢nich kol

rodice, piipadné oba sportuji a chtéji jen,
aby jim dité stacilo, je to jeden z platnych
argumentd.

Kam mizu na elektrokole?

Mim-li standardni elektrokolo podléha-
jici evropské normé EN 15194, z hlediska
zékonu o provozu na pozemnich komu-
nikacich se na néj pohlizi jako na bézné
jizdni kolo, takie muZe jezdit viude jako
béiné kolo. Limitni je maximalni rych-
lost 25 km/h, vykon motoru 250 watti
a aktivace pohonu jen $lapanim, nikoliv
plynovou rukojeti ¢i néjakym jingm mp-



m» akcelerdtorem. Coz neplati pro ,walk
assitent” rezim, ktery funguje po stisknuti
tlagitka a rychlost kola zdlezi na zvoleném
prevodu, tak?e mize byt 6 km/h pro tla-
cenf kola, ale také tfikrat tolik pfi zafazeni
nejlehciho pievodu. Elektrokola jedouci az
45 km/h patii do kategorie Speed Pedelec

Fazua, ktery do ramu napevno integruje pouze prevodovku s klikami a motor i baterie se pak vklddaji do spodni trubky jako
Jjeden celek, pohdnéjici pievodovku a kliky pres adaptér. Na tohle fesent sdzi i fada ich elektrok

rozpoznd piitomnost Cipu a sniZi vykon
motoru, pifpadné jej vyfadi z provozu.
A funguje to tieba i zpétné, nejmenovany
majitel elektrokola s novym ¢ipem si stdhl
aktualizace firmwaru, nahrél je a ty mu &ip
prosté znicily. Do budoucna se tedy urcité
budeme setkdvat s tim, Ze to nékdo zkusi

jch virobeii

pievdiné o jizdé na nejmensi pastorky vza-
du, takZe ty logicky odejdou nejdiive. Nelze
to ale zobeciovat, protoze kdo bude jezdit
v rozmanitéj$im terénu a Castéji fadit, zatizi
rovnomérnéji celou kazetu, a pokud se bu-
de starat o fetéz, jeho odistu a promazéni,
vréti se mu to na jeho Zivotnosti.

pivodni. Repase je o néco levnéjsi a dnes
Ize repasovat i baterie pohonti Bosch ¢i
Yamaha nebo Shimano. Zilezi samoziejmé
na kvalité¢ pouzitych ¢linki, ale u nejznd-
méjsich pohonii se pfipravte na investici
kolem deseti a vice tisic korun. V piipadé
$patné péce o baterii, tedy nepravidelné

tykd pohont Bafang, tam vyrobce doddvi
fadu origindlnich ndhradnich dila, loZisek,
ozubeni nebo bloky pohonu ¢&i samotnou
motorovou jednotku. Jen mélokdo by to-
tiz cheél vysolit skoro dvacet tisic za novy
motor jen proto, ze odeslo loZisko, tedy
pokud je oprava moznd. Pro nbojové mo-

i ;

a jde podle smérnice o dvou-
kolové mopedy, takie musi
mit registra¢n{ znacku, schvi-
leni dopravnim inspektordtem
a jejich provozovatel must
vlastnit fidi¢ské oprévnéni. Ta
uz na cyklostezku nemohou.
A pak je tu Ceskd specialitka,
horky brambor a zilezitost
obchdzend, pozadovand, za-
tracovand, za jizdy nelegdlni
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To uz neplati o brzdovych
destickéch, kde se rychlejsimu
dbytku materidlu nevyhne-
me. Musi totiz zastavit vétsi
hmotnost z vy rychlosti,
O takie se vice zahfivaji a rych-

leji ubyvaji. Pokud navic ma-
me na horském elektrokole
levnéjsi kotouce a zdkladni
organické desticky, mizi v te-
rénu doslova ped ocima. Tady

a nebezpeénd. Cipovini elek-
trokol, tedy umoznéni jet vic
nez 25 km/h bez toho, Ze by
pro to byla schvélend. Takové
elektrokolo se stdvd v pod-
staté terénni motorkou a smf
jen na uzavienou trat. Nesmi
na cyklostezku, nesmi do lesa a nesmi ani
na lesni a polni cesty, byt to fada prodej-
cti formuluje tak, Ze to vlastné viechno lze.
V Némecku policisté kontroluji elektrokola
na cyklostezkdch na trenazéru, aby zjistili
piftomnost ¢ipii, u nds se to zatim takto

Bosch pro své pohony doddvi fadu servisnich kitit, aby bylo mozno v pripadé
opotiebeni lozisek ¢i soukoli motor opravit. Viména prevodovky pro ti

roky stary typ motoru Performance CX s ndjezdem 12 000 km se ale miize
pohybovat kolem osmi tisic korun (piipad naseho externiho kolegy), coz nent
zrovna zanedbatelnd polozka.

obejit, a vyrobci se zase pfizpasobi, aby to-
mu zabranili.

Co mé bude elektrokolo stat?
Kromé pocdteéni investice zcela urité
vic nez bézné kolo, tedy za predpokladu, ze

nefesi. Nicméné uz jsou piipady, kdy poli-
cisté pozadovali v obchodé potvrzent, zda je
kolo, které bylo soucdsti dopravni nehody,
cipované ¢&i nikoliv. Diisledek pritomnosti
&ipu je pak jasny v podobé problémi s po-
jistovnou i zékonem a samoziejmé znamend
ztrétu zéruky na pohon.

Vyrobci pohoni se ale zacinaji Cipovani
stile G¢inngji branit, takZe jejich software

budu mit stejny nebo podobny kilometrovy
ndjezd. Zaénéme tieba pohonem, kde sice
vyrobci dod4vaji uz specidlni pevnéjsi feté-
zy pro elektrokola, protoze kvili vy$§imu
namédhéni ty klasické tolik nevydrzely, ale
i ty se opotiebi a navic jsou vétiinou draz-
i ne? ty standardni. Ruku v ruce s tim jde
kazeta, kde je to hlavné u krosovych a re-
kreaéné pouzivanych horskych elektrokol

se vyplati mit sintrované des-
ticky a kotouce odpovidajici
tomuto materidlu, vréti se to
na zivotnosti i Gcinku brzd.
O kvalitnich brzdich s kovo-
vymi ¢ keramickymi pistky to
plati rovné?, rekreaéni modely
s mé&kkymi pistky mizou piilisnym zahfi-
vénim trpét i deformaci pistka. Nutné je
pak ¢astéjsi odvzdusnéni systému, piipadné
vyména brzdovych tfmenii. T pro kotoude
na organické desticky ale dnes existuji ,e-
-bike specific verze, kde je nosny plech
potazeny specidlni keramickou vrstvou
a izolace pistkii od tepla tak zaruéi nizsi nd-
chylnost k vadnuti brzdy v delich sjezdech.

Tak trochu skryté, ale o to vic trpf
na elektrokolech ofech zadniho ndboje.
Diky velkym pastorkiim spolu s tahem mo-
toru je na zabérové praporky ¢&i rohatky vy-
vijen obrovsky tlak, a ne kazdy ofech vydrzi
takovy ndpor delsi dobu. Tady se miizeme
piipravit, 7e po dase pfijde investice do zad-
niho ndboje ¢ alesponi ofechu. Niboje
s rohatkami od DT Swiss ¢ Shimano
provedeni vydrz déle nez ty s klasickymi
praporky od Novatec. To samé plati o vy-
pletu, kdy vy$si hmotnost kola vic naméhd
dréty a neziidka jsou i vyplety pro stfedovy

motor ze silnéjsich dratd, jinak sa-

dobijeni, skladovini v mrazu, méné casté
pouzivéni, pak muaze piekvapit, kolik stal
majitele elektrokola jeden najety kilometr.
Co se tykd servisu motoru, tady je to
otdzka zkuSenosti a moznosti daného pro-
dejce. V' pfipadé specialisti na pohony
Bosch Ize tyto pohony kompletné servisovat
a jsou dostupné riizné servisni kity s kom-
pletni pievodovkou ¢&i lozisky a dalsimi
sou¢dstmi motoru. Bosch Service Centra
by méla byt schopnd tyto dily v piipadé
poskozeni ¢&i opotiebeni vy-
ménit. RovnéZ pak umf nahrit

Tohle viechno se ukryvd v motoru Brose, ktery kromé plastovich ozubenych soukoli sdzi na prenos sily femenem. Jeho interval
vymény by mél byt 15 000 kilometril, ale v kazdém motoru je podobny pocet ozubenych kol a loZisek uvnity, kterd také
Jednou budou potiebovat vyménit. Tedy budou-li dostupnd, jinak musite poidit novy motor. Kdo chee viastnit opici, musi mit
na bandny, to u elektrokol plati proti klasice dvojndsob.

tory ale existuje celd fada nihradnich dila,
takze se méni vnitini pfevodové soukoli
nebo loziska, a nebyvd to takovy problém
jako u stiedovych pohonii. Samoziejmé, ze
ceny za servis elektrokol se pohybuiji vys nez
u bé&nych kol.

Co dokéze vyrazné usetfit pohon, je Setr-
né myti, protoze tlakovd voda je na loziska
osy klik doslova smrtici zélezitost a Zddny
motor nen{ konstruovdn na to, abychom
s nim brodili feku. Idedlnf je pénovy ¢isti¢,

akeudlni firmware, takze tieba
star${ verze motori Bosch do-
date¢né ziskaji E-MTB rezim,
jenz umi lépe pracovat s vy-
konem motoru a jezdce. Co
se tykd pohonii Brose, tam
Ize dle zdstupcii znacky ménit
jen femen uvnitf motoru, jenz
md piedepsany interval vy-
mény po 15 000 km. Naopak
Shimano uvidi Zivotnost ba-
terie vice jak tisic nabijecich
cyklt a stejné tak by mél bez
jakéhokoliv  zdsahu vydrzet

motor. Tam lze jen nahrdvat

akeudlni firmware, coZ majitel
pohonu zvlidne pies chytry
telefon, ale v pffpadé problé-
mi je nutné navstivic servis,
keery pfes diagnostiku odstra-
ni pifpadné zdvady. Vyména
pievodniku za jinou velikost
je pak umoznéna jen vyrobci kol s oprav-
nénym piistupem, protoze pohon je nasta-
veny na danou velikost a zména by mohla
znamenat problém. Zidnd vyména lozisek,
zédny servis hardwaru, jen aktualizace. Co
se ty¢e motori Yamaha, a vlastné to platf
i pro Brose a Bosch, existuje dnes fada vy-
robcti nihradnich lozisek, keeff se chopili

moziejmych pro ndbojové motory.
Samoziejmé, Ze tohle viechno plati
vic pro &z jezdce, keefi elektro-
kolo vyuziji v terénu, nez pro ty,
kdo si na ném jednou za tyden ob-
jedou okruh po cyklostezce.
Spole¢nd viem je ale nutnost
péce o baterii, jeji spravné dobijeni
a udrfovani ve stavu nabiti mezi
40-80% v dobé jejtho nepouzi-
véni. Sice baterie postupem casu
ztrdci na kapacité, ale pokud ji ne-
chdme pfes zimu vybitou v gardzi,
miuizeme zacit na jafe Setfit na no-
vou. Funkénf baterie Iz sice nafor-
mitovat, ¢imz dojde ke zlepSeni
jejich vlastnosti, ale i tak postupné
degraduji. Dilezité je nenechdvat
je dlouhodobé vybité na méné nez
20 % kapacity. Vyrobci sice uddvaji
Zivotnost kolem tisice nabfjecich
cykld, jenze tento cyklus nezname-
nd nabiti z nuly do plného stavu,
ale jakysi primér. Obecné miize-
me sledovat, 7e Zivotnost baterie
je kolem péti let, nékomu vydrzi
dva roky, jinému Sest, ale pokud
poklesne kapacitné pod 60%, do-
jde podle stitni normy k jejimu vycerpdni.
Pfitom ale stdle maze byt funkéni, jen md
polovi¢ni kapacitu, a tudfz mens{ dojezd.
Tady piichdzi otizka, zda pofizovat
novou baterii nebo nechat zrepasovat tu
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Strach z vimény duse je u majitelii elektrokol se zadnim

& prednim motorem tak trochu opravnény kvilli
komplikovanéjsimu vyjmuti kola z vidlice a ramu. Pokud
ale nasadite dusi Gaadi tvofenou trubict s uzavienymi
konci, neni nutné kolo z ramu a vidlice demontovat. Stact
Jjen sundat jednu stranu pldsté z rdfkeun a dusi vyménit.

piileZitosti, a piestoze vyrobce nenabizi
néhradnf loZiska, oni ano. Opravdovi spe-
cialisté na servis elektrokol tak dokdzou
zajistit vyménu nékterych opotiebenych
lozisek a dila, pokud je lze sehnat. Co se

Néhradni blok stredového motoru Bafang je cenové pomérné
dostupny, takze pokud s timhle motorem sednete nékde

na kdmen a poskodite jej, mdte dobrou sanci, ze jej opravite
v #ddu nékolika tisic korun. Bafang pritom doddvd i ozubend
soukoli, loZiska nebo samostatnou motorovou jednothu.

voda a smetdcek, maximdlné hadice, ale
Z4dny tlak a pozor na citlivd mista. U kon-
taktd baterie pak musf byt tato mista Cistd
a obecné se u kontaktli vyplati oetfit je
specidlnim ochrannym sprejem. Voda obec-
né mize ohrozit elektropohon, coZ neplati
jen pro myti, ale tieba i pro pievoz elektro-
kol samotnych.

Tady se totiz dostdvime k tomu, Ze péta-
dvacetikilové elektrokolo asi té¢7ko budeme
zvedat na stfechu auta do nosice kol. Ten
by to ani nemusel vydriet, takie elektro-
kola voz{ vétina jejich majiteldi na nosici
na tazném zafizen{ nebo na patych dvefich.
Pokud tazné zafizeni nemdme, znamend to
dal§f investici do néj a samotného nosice.
Oboji by pak mélo svoji nosnosti odpo-
vidat zatiZeni, kterému je hodlime vysta-
vit. Dal{ véc je pak riziko nasévani vody
pii jizdé za desté nebo na mokré vozovce.
Vzduchovy ,pytel za autem totiz vif{ vodu
a tenhle vlhky mrak dokdZe postupné pro-
nikat do ttrob elektrokola. Treba nébojové
motory se slabym tésnénfm um{ natdhnout
dost vlhkosti na to, aby zacaly bleskové
korodovat, o jizdé na posolené vozovce ne-
mluvé. Nekeeii vyrobci dod4vajfi neopreno-
vé obaly na motor, aby tam nepronikla vo-
da, na displej ¢i baterii a ovladace Ize pouzit
smrstovaci folii. Pfevoz za autem za mokra
tak maZe byt mnohem $kodlivéjsi nez jizda
na elektrokole za desté.

To uz jsme ale u samotné jizdy na elekt-
rokole, takze pokud jste dobfe vybrali, uzi-
vejte si ji naplno, pecujte o své elektrokolo,
véas nablijejte baterii a hlavné nepfecefiujte
své jizdni schopnosti. Postarsi e-bikefi ¢i
déti na elektrokolech opatrné sestupujici
pé&ky vedle svych elektrokol po nro¢nych
stezkdch jsou nejen v Dolomitech ¢i Alpach
dikazem, Ze nahoru to jde na elektrokole
¢asto snadnéji nez dolii. (uz)
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kupu elektrokola - priloha
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