vSe, co hyste o nich
meéli vedeét

Jizda pod proudem

Elektrokola, fenomén cyklistickych veletrhii, ozdoba kolekei

Yev/

fady tradi¢nich cyklistickych znadek, stdle ¢astéj$i na cestdch
i v terénu. Nevytladila a jesté dlouho, nebo spi§ nikdy,
nevytla¢i bézn4 kola, ale jsou tu, je jich stdle vic a stala se
naprosto béZnou soud4sti dopravniho provozu a cyklistiky.

Co na nich vlastné vichni vidi, co umi,
jaké maji parametry, co nabidnou star-
§imu uZivateli a co mohou nabidnout mla-
dému nadsenci a na co se pfi vybéru zamé-
fie? Je tolik otdzek kolem této kategorie, ze
se na né alespon ¢dsteéné chceme v akeudl-
nim vyddni pokusit odpovédét a piiblizit je
viem, kdo se s nimi zat{m tieba jen potkali.

Kanadsky BionX doddvd zadni niabojovy motor
obrovského priiméru, oviem drity jsou uchycené
kolem ného, co nejblize osy kola. Tenhle motor
na 48 voltii md schopnost rekuperace, tedy
bradéni motorem za jizdy z kopce, kdy se
Cdstecné dobiji baterie a prodlouzi tim dojezd
azo 15%.

Co je elektrokolo?

Detailnéji se zékonné specifikaci vénuje-
me v samostatném odstavci, ale obecné je
to jizdni{ kolo doplnéné o elektricky pohon
pomdhajici pfi jizdé. Funkce motoru je
aktivovdna $lapdnim, které je snimdno spe-
cidlnim senzorem. TudiZ se na elektrokole
musi kvili pohonu $lapat, motor pouze
pomiahd. Elektrokolo miize mit funkci asi-
stence pohonu i bez $lapani, napfiklad pro
rozjezd nebo tlateni, ale jen do rychlosti 6
km/h. Maximélni vykon motoru miize byt
250 wattd a maximalni povolené elektric-
ké napéti celého systému je 48 voltt. Pfi
piekroceni povolené maximdlni rychlosti
25 km/h dojde ke sniZeni vykonu motoru
a jeho vyfazeni z provozu, takie pak jezdec
jede stejné jako na bézném kole, samoziej-
mé s vé$i nimahou. Tolik struény popis
typologie dle zikona.

Zatimco vétsina pohonii dnes pracuje namisto
zastaraljch 24 voltii s napétim 36 volti,
pribyvd pohonii na napéti 48 volti. Jednim
z nich je i Continental, ktery casto vyuzivd

k pohonu zadniho kola i femen vlastni viroby.

Elektrokolo od toho bé&iného odlisu-
je kromé leckdy jiz specifické konstrukce
i odolngjsich komponentt jen sada poho-
nu. Tu tvoif motor, baterie, fidici jednotka,
snimace a displej, pfipadné brzdové péky se
snimacem pro vypnuti pohonu. Pro laika je
dulezité rozdélit si elektrokola podle typu
pohonu, tedy s nibojovym (pfedni ¢ zadni
ndboj) a stiedovym pohonem, kdy motor
tvoif komplet s klikami. Existujf i riiznd ex-
tern{ piitla¢nd feenf tfeba na zadni plase,
ale to je spi takovd berlicka nei redlné
elektrokolo. Za¢néme tim nejjednodus§im,

a to je pfedni ndbojovy motor, na némz
zalinala fada znacek. Masivni osa ndboje,
profilované podlozky, které ji jisti v patkdch
vidlice proti pfetoceni a na vnéj$im pldsti
ndboje zevniti zubatka, na niz se pfes ozu-
bené soukoli prendsi otédcky motoru. Z osy
ven vede kabel, jenZ je spojen konektorem
s baterif a fdici jednotkou a vie se upeviiuje
do patek vidlice masivnimi matkami, ¢asto
az na 19mm kli¢. Tohle je dnes v podstaté
nejlevnéjii sorta pohonii, kterd jiz postupné
zlistdvé jen na nékterych sklddacich kolech
¢&i méstskych piblizovadlech. Pét let nazpét
to ale byl celkem bézny standard. Vyhoda?
Zachovini viech pievodii na kole, nenama-
hén{ fetézu, mensi zatiZeni osy a loZisek mo-
toru jezdcem a snadnd demontdz zadniho
kola v piipadé defektu, coz ovem neplatilo
pro defeke toho piedniho. Technologicky

3o ale o nejjednodussi provedeni motoru,

ELEVATION - electric mth 88

4

kdy nebylo nutné fesit zdvit na volnob&zné
kolecko ¢i unade¢ kazety. Tim ale vyhody
konéi, protoze ne kazdy zvlddl tah motoru
v zatdéce na Stérku. Vykon tady nebyl ale
zase tak vysoky, jako je tomu dnes u ostat-

hodné ¢astou podivnosti vidanou na tako-
vych kolech, ale dnes uz m4 vétsina zadnich
motorii unase¢ na kazetu, takze zvlidnou
i jedendct pastorkii. Az na nékteré vykon-
né vyjimky je ale zadni motor fefenim spise
pro rekreaéni vyuziti, i kdyz, stejné jako ten
piedni, nenaméhd svym tahem fetéz, kaze-
tu a prevodniky, ale naopak je Setii. To je asi

Uvnits motoru Brose funguje soustava
ozubenych plastovych kolecek a centralni
femen. Piwvod tohoto motoru je pritom

v automobilovém servu Fizent a vjrobce uddvd
90Nm tolivy moment.

jedind vyhoda pohonu v ndboji, kdy neni
navysen tah na fetéz, ale naopak, a pak je
to zachovani moZznosti mit vpfedu dva nebo
tfi pfevodniky.

Oba vyse zminéné typy pohonu se akti-

Shimano nejenze svoji sadu E8000 umi
kombinovat s elektronickym fazenim Di2, ale
md od néj také maly displej, jen zobrazuje

viechny zdkladni funkce pohonu.

nich typti pohonu.

Zadni nbojovy motor je na tom podob-
né, oviem tam do hry vstoupila nutnost vy-
bavit jej unae¢em kazety nebo zdvitem pro
vicekole¢ko. Sroubovaci osmikolecko tak je

displej Bosch Nyon, jenz je schopen kromé viech
cyklistickych elektro funkci zobrazit i fitness
hodnoty nebo trasu dle navigace a mogného

dojezdu.

vuji diky PAS senzoru, co? je snimac otdce-
ni klik, sestdvajici ze snimace upevnéného
co nejblize stiedovému pouzdru a plasto-
vého kolecka s magnety nasazeného na ose

klik. Snfma¢ miize tvofit také komplet vsu-
nuty z vnéjsku do misky stfedového sloZeni
a uz v sobé rovnou ukryvd malé magnetické
kolecko. Jakmile se kliky, potazmo magnety

Novy displej znacky Bafang je krdsné prehledny

a az pre $ ndpadné

okamZitou rychlost. Nicméné umi propocitdvar
aktudlni dojezd, coz je diileZité, ale pozor

na aktudlni zobrazent v extrémech — miie
kolisat i na neuvéfitelnych hodnotdch,

aby se s pribjvajicim ndjezdem postupné
zgpriimérovalo, coZ je spoleny princip vétsiny

pohoni.

rozto¢i smérem dopfedu, snima¢ aktivuje
pohon a motor zapne.

Cely tenhle systém ale pracuje vyloze-
né na principu sniméni frekvence otd¢eni
klik (pokud neni vybaven tieba snimacem
krouticiho momentu na stfedovém slozeni)
a diky tomu Ize po roviné jet na plny vykon
motoru rychlosti 25 km/h. Staci pfitom
mit zafazen tieba i nejlehci prevod, jejz kli-
ky rozto&i na vysokou frekvenci. Na rozdil
od stfedovych pohond, které jsou projevem
podobné klasickému slapdni, tedy silngjsi
zébér do pedalii = vysi zdbér motoru, tady
je to jen o rychlém todeni nohama. Kdyz
pak nékdo nastavi nejnizsi stupen asis-
tence motoru, nenf to tak zndt, ale na ten
nejvy$$i uz opravdu neni nutné nohama
skoro zabirat do peddlii. Motor m4 radéji
vy$ii frekvenci Slapdni a lehéi pievody, te-
dy hlavné do kopce, ale fada rekreac¢nich
uzivatelt s timhle pohonem jezdi nejtézsi
pievody, a nohama sotva otadi. To témto
pohoniim moc nesvéd, a proto trpi pre-
hiivinim a nadmérnou nimahou. Ale opét
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jsme u toho, Ze patf{ spiSe na rekreacni vyu-
Ziti, a ne do terénu nebo na sportovni jizdu.
I na elektrokole se prosté musi umét $lapat.

Stiedovy motor je aktudlné nejpopuldr-
néj$im feSenim pro sportovni elektrokola
a pro viechny, kdo fesi vice sportovni nebo
realisticky dojem z jizdy na elektrokole, je
neblize béznému $lapéni. Tady uz neni PAS
senzor, ale snima¢ kroutictho momentu
a snimac $lapani v motoru, doplnéné o sni-
ma¢ rychlosti oticeni kola na zadni stav-
bé, stejné jako to maji ndbojové motory.
Snimace umi kazdou vtefinu vyhodnotit az
tisic idaji a na jejich zdklad¢ pak optimali-
zovat vykon motoru a miru jeho asistence.

Obecné ale plati pfimd tméra: $ldpnu vic
= motor zabere vic. Mira asistence motoru
pak zdvisi na zvoleném stupni jeho vykonu,
o jezdec nastavuje na ovladaci ¢i displeji
na fiditkdch.

Stfedové motory oviem ai na vyjim-
ky neumoZiiuji montdZ vice nez jedno-
ho pievodniku a samoziejmé vyzaduji
specidlné upraveny rdm, jehoz jsou diky
upevnéni na nékolika Sroubech soucdsti.
Zakomponovat stiedovy pohon co nej-
lépe do rdmu je offskem pro fadu znacek
a kazdd se s tim pasuje vice ¢i méné Gspés-

Baterie u nejlevnéjsich elektrokol je v nosici,
za sedlovkou nebo md samostatny drzdk

v otvorech pro kostk na bidon, ale modernt
kola maji specidlné upravenou spodni trubku.
Nabhore je integrovany zamek baterie, dole
konektory vystupujici z prostoru s Fidici
Jednotkou, vie zakomponované, cdsteiné
integrované.

né. Vyhodou je ale to, Ze tfi- nebo ceyiki-
lovy motor je co nejvice v tézisti kola, coz
usnadiiuje jeho ovldddni.

U stfedovych motorii pak mizeme na-
razit na provedeni s viceméné standardni
velikosti pfevodniku nebo miniaturnim
prevodnikem, ktery pouZivd znacka Bosch.
Rovnéz miize mit unade¢ prevodniku vol-
nobézku, takZe pii otd¢eni klikami dozadu
stoji, coZ je castéjsi, nebo je napevno a pfi
$ldpnuti dozadu je citit odpor magnetii mo-
toru. V kazdém piipadé je odpor motoru
pii Slapan{ bez jeho asistence minimalni,

o je jedna z obav fady zdjemct o elekt-
rokola. Naopak tocivy moment je u stie-
dového motoru vyrazné vyssi nez u drtivé
vétsiny ndbojovych a totéZ plati pro Zivot-
nost a odolnost. Vyi je ale samoziejmé
cena, i kdyz tfeba u stiedovych motori pro
prestavbu klasického kola uZ to neni takovy
rozdil proti lepsimu zdkladu v zadnim n4-
boji.

Baterie alfou i omegou

Zisadnim parametrem kromé maximél-
niho tocivého momentu motoru je baterie,
ta je totiz nejdileitéjsi a v fadé piipadi
i nejdrazii souddsti pohonu. Teézké mp-
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B olovéné akumuldrory uzZ jsou nastésti,
tedy aZ na vyjimky, minulosti a vede tech-
nologie Li-Ton, kdy maji ¢linky s lithiem
vy$i hustotu energie, jsou lehéi a baterie
md delif zivotnost. Clinky maji a7 tikrdt
vy$$i hustotu energie nez staré Ni-Mh.

Jizda pod proudem

coz se dnes praktikuje, ale dostate¢nd kapaci-
ta a rozumné hospodateni s energii je zéklad.
Obecné pro vypocet dojezdu plati, e za prii-
mérnych podminek je spotieba energie 4,5
Wh na 1km, oviem pokud pouzijeme vyso-
ky stupen asistence, jedeme hodné do kop-

na registracni znacku.

Nové motory Bosch Active Line cilf na rekreaini
uzivatele nebo méstsky provoz. Vérsi pevny
prevodnik bez volnobézky, naprosto tichy chod
a tocivy moment 40, respektive 50 Nm dle typu.

Co se tyce kapacity baterie, standardem
byvalo pfiblizné 10 Ah, dnes je to 13 Ah,
ale neni problém mit za piplatek i 17 ne-
bo 19Ah baterii, tedy jen pro uréité typy
pohonu dle vyrobce. U baterie se ale udd-
vd také vydrz v zdvislosti na napéti systé-
mu, coz se pocitd jednoduse — kapacita x
napéti = vydrz Wh a opacné. Tedy baterie
Bosch s uddvanou vydrzi 400 Wh: napéti
36 V = kapacita 11,1 Ah. Cim tedy vys-
3 &islo u kapacity baterie, tim véi vydrz
a logicky i delf dojezd. Ten zajim4 kazdé-
ho asi nejvic, protoze otzky ,A kolik s tim
najedu?” jsou na dennim potédku. Tady ale
vstupuje do hry fada proménnyich, protoze
zévisi na hmotnosti jezdce, tlaku v pléstich
i jejich valivém odporu, zvolené trovni asi-
stence pohonu — na Eco najedu mnohoni-

Stredovy motor Shimano rovnéz ukryvd

Vihali jsme, jakého zdstupce kategorie Speed Pedelec ukdzat, ale tento Haibike je typicky. Tedy
rychlost 45 km/h, zadni i predni svétlo aktivované zapnutim pohonu a pod sedlem tabulka

ce a ¢asto akcelerujeme, maze byt spotieba
leckdy az nékolik desitek Wh na kilometr.
To se samoziejmé za celou vyjizdku zprimé-
ruje, coz fada systémii aktudlné propoitva
a zobrazuje na displeji pod hodnotou dojez-
du. Samotnd baterie m4 indika¢n{ kontrolky
kapacity, které se rozsviti vétsinou po stisku
tla¢itka, jimz se baterie maZe i zapinat. Tyto
indikdtory by mély byt vidy presnéjsi nez to,
co ndm zobrazuje displej.

Baterie pak miiZe byt bud v rimu na spe-
cidlnim drzdku ¢i adaptéru do zdvitd pro
kosik, pifpadné v nosici nad zadnim ko-
lem, vertikdlné za sedlovou trubkou, nebo
ve spodni rimové trubce. Posledni feseni
je aktudlné nejvyhleddvanéj§i a nejnovéjsi,

kola, kterd mi

www.sense-bike.com

oviem do budoucna nejspis jediné spravné.
Do spodni trubky lze baterii bud plné inte-
grovat, tedy nasunout do jejiho otevieného
profilu shora ¢&i zespodu, piipadné bo¢nim
otvorem nasklddat jeji jednotlivé kloubné
spojené &sti, co? je dalii z novinek. Cim
niZze, a tudiz bliz k t&Zisti kola baterie je,
tim opét lépe pro ovladatelnost celého kola.
Koncentrace nadvahy, coz cely elektropo-
hon (cca 8—11kg navic) bezesporu pred-
stavuje, co nejblize k téZisti je zdsadni pro
dobré jizdni vlastnosti.

soustavu ozubenych kol, ale po prvotni,
odkrytovini jsou pristupné pouze konektory,
jimiz se pohon pripoji. Vidite tu osu? Tak ta je
stejnd jako u béznych klik Simano.

sobné vic nez na Turbo — a profilu terénu,
venkovni teploté nebo protivétru.

Udaje o dojezdu jsou tedy dost casto
ve velkém rozpét, oviem zdzraéné dojezdy
180km na 500Wh baterii uz jsou opravdu
o sebemrskaéstvi na nejslabsf rezim, roving,
vétru v zddech, tzkych guméch a lehkém
jezdci, ktery navic hodné Slape ,za svoje®.
Zéaraky se prost¢ nedéji, a chci-li dojet da-
leko, musim Setfit palivo, stejné jako u au-
ta. Sice lze nabit baterii i béhem pul hodiny
na dostate¢nou kapacitu pro dalsi jizdu, ne-
bo mit v batohu, pfipadné na rimu druhou,

Unnits baterie elektrokol jsou nasklidané
Cldnky, napiiklad Samsung & Panasonic,
schopné uklddat energii, jejiz distribuci md
na starosti fidici jednotka, kterd je soucdsti
baterie. Diky rozmériim cldnki je teoreticky
mozné posklidat libovolny tvar baterie, coz se
zacind aplikovat hlavné u rdmovych baterii.

Baterie je pak vétfinou v rdmu nebo no-
si¢i zaméend, co? je jednak pojistka proti
vypadnuti, ale i kridezi. Zémky pfitom
dodévaji renomovani vyrobci, takie tento
segment se zrovna nepodceniuje.

U nékeerych kol pak lze nabfjet baterii
diky pfistupnému konektoru pfimo na kole
a v rdmu, u jinych je nutné baterii vyjmout
a nasadit na nabfjecku. Opét plati, Ze se zde

doba nabfjeni rizni podle kapacity baterie
a typu nabfjecky, zda mime standardni ne-
bo rychlonabijeci provedeni. DileZité ov-
Sem je, Ze Zivotnost baterie, po¢itand v na-
bijecich cyklech (80001200, leckdy pod-
statné vice), neod&ftd cely cyklus s kazdym
piipojenim na nabfjecku, ale scitd urcity
primér do kompletniho nabiti. Po nékoli-
ka stech cyklech tedy dojde k pozvolnému
poklesu kapacity baterie, ktery nendvratné
pokracuje. Nen to ale tak dramatické, je to
v fadu procent a postupné desitek procent

Sice dnes neni problém objednat si z Ciny sadu
pohonu a napasovat to na kdejaké kolo, coz
domci prestavby, jako ta na snimku, dokazuji.
Nutné je ale upravit ram, umét nastavit Fidici
Jednotku a pouzit odpovidajict baterie. Nakonec
10 ale stejné miiZe celé shovet, coz dokazuje fada
snimkil na internetu. Proud, napéti, kontakty,
baterie se schopnostt samovznicent, s tim nent
radno si zahrdvat.

az na pokles 60% ptvodni plné kapacity.
Podle CSN EN je pokles pod 60% kapa-
city vy¢erpdnim baterie, coZ ale nezname-
nd, e by ji bylo nutné vyménit za novou,
stile funguje, ale m4 jen zhruba polovinu
ptvodn{ kapacity, kterd nadile klesa.
Samoziejmé, 7e Fidici elektronika v bate-
rii miZe spotfebovavat pro sebe urcitou st
energie, takze pfi dlouhodobém skladovén{

dochézi ke sldbnuti, a je tieba baterii udr-
Zovat ob¢asnym nabitim, oviem nedoporu-
¢uje se skladovat ji plné nabitou, optimum
je rozmezi 40-80%. Rovnéz vybiti pod

Znacka Rocky Mountain pisla s elektrokolem,
u néjg pouzivd vlastni motor s tocivym
momentem 100 Nm. Geometrie kola

s integrovanou baterii méla za cil se co nejvice
priblizit standardnimu modelu bez motoru,
oviem motor a zadni stavba si vynutily fadu
specialit v podobé mnoZstvi napinacich

a vodicich kladek Fetézu.

uréitou mez ji vadi, takze pokud ji nékdo
skladuje vybitou, miiZe se nendvratné po-
Skodit a obcas uz ji pak nelze vibec oZivit.
Lze koupit novou origindlni baterii, pfipad-
né u nékterych modelii zrepasovat pavodni,
nahrazenim &ldnki, pfipadné i vadné Fdici
jednotky novymi.

Informace jsou nutné

Stejné jako u auta & motocyklu, i elek-
trokolo podéva jezdci fadu diilezitych in-
formaci. Ty se az na vyjimky zobrazujf
na displeji, tedy pokud nemadme nejlevnéjsi
LED panel vybaveny jen nékolika diodami
indikace kapacity baterie a tlacitky aktivace
pohonu s prepindnim rezimi. LCD displej

mize byt bud zdkladni, kde se zobrazi jen
tddaje o ndjezdu, rychlosti nebo ¢asu, stej-
né jako u cyklocomputeru, oviem navic se
zobrazenim kapacity baterie. Nebo ndm
umi vypoditdvat priibézné dojezd v zdvislos-
ti na aktudlnim charakteru jizdy, zobrazovat
momentdlni vysi asistence motoru a tieba

Znacka SR Suntour sdzi spise na zadni
ndbojové motory, oviem vybavené snimacem
tocivého momentu. Takhle vypadd moderni
ndbojovy motor, tedy pevnd osa, ofech na kazetu
a zde navic v provedent na zadni ryc/yloupfnaa’
osu priiméru 12 mm. SR Suntour oviem upravil

Fadu wyth vidlic specidlné pro elektrokola,

o

im patek ¢i

im prioméru
vnitinich nob.

i navolit trasu ndvratu podle GPS a spotie-
by energie. LCD displej mé vétSinou ovla-
daci tlacitka reZimd asistence separovand
nékam blize dosahu palce jezdcovy ruky,
piipadné kombinuje oboji. Pro porozumé-
ni pohonu i lepsi hospodafeni s kapacitou
baterie je ,chytiejsi displej vidycky lepsi.
Samoziejmé lze mit i fadu provedeni, kde
displej nahrazuje chytry telefon, piipadné
Ize oba sparovat. Na displeji lze i spinat
osvétlenf kola, které byva napéjeno z baterie
pohonu, vétina disponuje i podsvicenim,
leckdy spinanym automaticky pfi ndjezdu
do $era, a dokonce nékteré typy umi pfivo-
lat pomoc, jakmile jezdec havaruje a kolo
je ve vodorovné pozici dlouho bez toho,
Ze jezdec vie zrusi tlacitkem. Elektronika
prosté jede trochu jingm tempem nez béznd
kola, na to si musime zvyknout.

Pozor ale u piestavbovych sad, kde lec-
kdy nepasuje néktery displej na fiditka
kvili systému fazeni nebo praméru fiditek.
Tyto displeje pak mohou byt i riizné nasta-
vené od vyrobce na urcitou kapacitu bate-
rie, a jakmile m4 takové kolo tfeba silngjsf
baterii, miizou se tdaje na displeji rozcha-
zet s tim, kolik energie ndm v baterii redlné
zlistavé. Stejné jako u bé&znych kol ale plati,
Ze mdme sledovat hlavné cestu, ne compu-
ter nebo displej.

Kdy?z uz jsme u té bezpecnosti, diilezi-
tym, oviem ne samoziejmym prvkem jsou
brzdové paky propojené s fidici jednotkou.
Ty totiz umozfiuji v momentu jejich stisku
vyfadit motor z provozu i piesto, 7 jezdec
tieba stile $lape do peddlt. U réfkovych

brzd ¢ mechanickych kotoucovek toto fesi-
ly bud pfimo paky se snimacem, nebo sen-
zor na brzdovém lanku. U hydraulickych
kotoucovek to pouziva na nékterych e-bike
specific brzddch tieba Magura nebo Tektro
a objevuji se i systémy ABS, které kromé
tohoto fedf i prebrzdéni kola a mozny pad

Magura nebo Tektro (na snimku) u :yyt/l
hydraulickych kotoucovek pouzivaji senzory pro
vyfazeni motoru z provozu v okamziku stisku
brzdové pdky. Legislativa toto sice nenarizuje,
ale je to pro bezpecnost jezdce velkd vyhoda.

jezdce. VEtina elektrokol oviem toto nemd
a pro méné zkusené uzivatele je to pak dal-
§f riziko navic, kdy v krizové situaci musf
umét spravné reagovat.

Abychom byli tplni ve vyctu soucdsti
elektropohonu, musime zminit i kabeldz,
keerd vlastné viechno propojuje, byt nékee-
1é high-tech verze maji jen spojeni baterie
s motorem a fidici jednotkou a vie ostat-
ni je bezdritové. Vnéjtkem rému namo-
tané kabely s nadbyte¢nou délkou uz jsou
minulosti, nebo zilezitosti pfestavbovych
sad, kde ale je mozné nékeeré kabely zkrd-
tit a napojit znovu konektory. Modern{
rdmy jsou pfizptisobené na kabely tazené
vnitikem, oviem stile je to o kontaktech
a jejich piipadné oxidaci, coZ zmifuje roz-
hovor o servisu na jiné strané tohoto ¢isla.
U vsech kabeli s konektory na vnéji strané
ramu ale plati, Ze by mély jit rozpojit v pfi-
padé defektu kola (zadni a piedni motor),
takZe pozor na stahovaci pasky, aby nebri-
nily vyjmuti kola z rdmu. Lepsi jsou pasky
na suchy zip.

Bylo by moiné pokracovat fadou de-
tailii, zabrousit do stylu montdZe prestav-
bovych sad, tdriby elektrokol a podobné,
ale na oboji uz jsme odpovédéli v tomto
¢lanku a navazujicim servisnim rozhovoru.
Zakonceme tedy téma elektrokol lehkym
nastinénim jejich konstrukce a struénym
pichledem nejpouzivanéjsich  stiedovych
pohonii, coz je pro vybér nového elektroko-
la jedna ze zdsadnich véci.

r

takze miize jezdit na

Ctit zakon

e filmu Ostrov doktora Moreaua sice viechna lido-zvifata ctila zékon, ale na-

konec se to zvrtlo, co% se sice u elektrokol, ale i aut a motocyklii obéas déje,

nicméné legislativa kolem elektrokol je pomérné jasné a srozumitelna. Na elektro-

kolo, které svymi vlastnostmi odpovid4 evropské normé EN 15194, se z hlediska

z4kona o provozu na pozemnich komunikacich pohlizi jako na b&iné jfzdn{ kolo,
1 kich, jezdec

~\

P
i

hdlcske opravnéni a phl—

ba je povinni pouze do véku

i let. Dalegity

ni elektrokol je smérnice Evropské unie ¢. 168/2013, kterd, mimo jiné, zafazuje
vozidla do kategorii. Zde je pedeviim dilezité si uvédomit, Ze elektrokola musi
spliiovat normu pro motokola, tedy kola, kterd jsou vybavena pomocnym poho-
nem, jehoz hlavnim ti¢elem je pomoc pii Slapani, a u kterych se pohon vyfazuje
z &innosti pfi dosaZeni rychlosti 25 km/hod. Elektrokola, u kterych tento pomoc-
ny motor pohé.ni i pii rychlostl nad 25 km/hod, jsou zafazena do jiné kategorie

pro zafaze-

Nesmi s nimi oviem na cykl |

— mezi dvouk p Na dvoukolovy moped se vztahuje nutnost reglstra—
ce na dopravnim inspektoratu, p zaplatit p. é ruceni a
vastnictvi ndlefitého Fididskeéh i. Z toho vyplyvi, 7e se jezdec musi fidit

dopravnimi predpisy, ui.kazy a pn’kazy pro dvoukolové mopedy, které jsou ostat-
né v drtivé vétiné stejné jako pro ostatni motorové vozidla. To se tyké kategorie
Speed Pedelec, kde je jasné vyzdvihovand schopnost jet 45 km/h a tato kola jsou
pro danou rychlost a pouziti homologovand, oviem musi si projit koletkem pro
ziskani technického pritkazu a SPZ, schvilenim a jezdec musi mit fidi¢sky priikaz.

protoze ma d
elektrokolo, u kterého pomocny motor asistuje i pies dosazenou rychlost 25 km/
hod, neni zaregistrované, homologované, protoZe je nacipované. Na ném Ize po-

y moped. Pak je tu jesté

nebo na fenych okruzich,

dle zdkona jezdit pouze na soul
doBagjakolna f :

na silni¢nich komunikacich.

\_

V kazdém pripadé doporucujeme predist
si zminénou smérnici EU na strénkdch www.eurlex.eu a oZivit si zdkon o provozu




vSe, co byste o nich méli vedét ~__ %

dyZ uz jsme probrali zdkladni rozdélen{ pohonii i je-

jich souddsti, sluselo by se ukdzat, kam se vyvoj dostal
a jaké pohony dnes hraji prim, protoze to je jeden z para-
metrii vybéru. A také jak se vyviji konstrukee elektrokol
kvili vy$$imu nam4hdni vzhledem k hmotnosti a vykonu.
Za¢néme u zdkladu, &m? je bezesporu ram, ktery najed-
nou nejenze musi nést skoro o deset kilogrami vic, ale
zéroven zvlddat diky tahu motoru i jezdce naméhéni jako
dvoukolo. U ndbojovych motorii se na rdmech skoro nic
nezménilo, snad jen lehce patky kvili silné ose, ale lec-
kdy ani to ne. Piibyly ndvarky ¢ vstupy nebo priichody
pro kabeldZ a zesilily se patky piedni vidlice, aby zvlddala
namahdn{ od motoru. Kluznd pouzdra oviem tomuto na-
méah4n{ zrovna moc nerozuméla, takze vidlice trpély a trpi
rychlym vznikem vili. U stfedovych motorii uZ jsou snad
pry¢ doby ,vezmeme néjaky rdm, narveme tam néjaky
motor a pojede to. Vétina solidnich znaek zacala rea-
govat jinou geometrif a vyvojem zcela od za¢dtku. Dnes
neni problém koupit se systémem pohonu i spodni trub-
ku a dasi pro dany motor, na které se pak aplikuje zbytek
rému, jenz uz neni pouze hlinikovy, ale mdme i karbono-
vd elektrokola. Samoziejmé si fada vyrobcti vyviji vlastni
konstrukci, aby ovlivnila celkové chovdni kola, nabidla
dostatecnou prostupnost terénem ¢i chrénila motor pred
nérazy. K tomu je navic potieba mit i spravnou fetézovou
linku, aby fetéz neklouzal po zadni stavbé, vie zkoordi-
novat se zadnim odpruzenim — tedy pouZit motor urcité
konstrukce a velikosti, aby neovlivnil délku zadnf stavby,
a zvolit odpovidajici pfevody. Moderni konstrukce pe-
viiné celoodpruzenych terénnich elektrokol uz vypadajf
hodné dospéle a aktudlné je jednim z trendii vy$e zminénd
integrace baterie plné do rdimu nebo kombinace pfedniho
29" kola a zadniho velikosti 27,5+, tedy inspirace terénni-
mi motocykly. Baterie v rimu umoziiuje kone¢né montdz
kosiku na bidon, coz byla a stile je slabina fady elektrokol,
ale také nabizf vzhled bliZe k béznému kolu. Zajimavé je,
Ze zatimco dffve mély rdmy masivn{ vyztuhu pod hlavou
kvili naméhéni, dnesni elektro-fully maji pr centimetrit
za hlavou diru pro baterii. Vie se prosté musi naddimen-
zovat jinde, aby to mélo patfiéné parametry.

Zdvihové nebo geometriemi si e-biky nezadaji s kla-
sikou a vse se postupné za¢ind vyrazné pfiblizovat, tedy
e-biky ke klasice, kde je geometrie leckdy uz dotazend
na samotny préh dokonalosti. Zajimavé je oviem odpru-
zeni, kdy se fada vidlic za¢ind tvifit e-specific, protoze
jim narostl primér vnitinich noh pro lepsi odolnost,
vyuzivaji boostové standardy a viibec pocitaji konstruke-
né s vétim zatiZenim. RovnéZ tlumice se vyuZivaji delf
s objemnéj§i komorou, aby snesly namahanf vét$i hmot-
nosti. Stejné tak tfeba rifky ¢i ndboje dostdvaji pro e-
-biky silngjsi sténu, ¢imz roste hmotnost, aby vydriely
viechnu z4téZ. Pldsté zesilené na béhounu jsou tu jak pro
horské, tak silni¢ni nebo krosové e-biky a miZeme po-
kraovat fetézy nebo ndvratem osmirychlostni sady, coz
je reakce SRAMu na potieby e-bikerii.

Dochizi ale k prolindni svétii, kdy tieba stejny typ vi-
dlice ¢i brzd a vypleti doporucuje vyrobce jak pro e-biky,
tak pro enduro kola, kde to sice neni o takové hmotnos-
ti, ale je tam extrémni zatiZeni stylem jizdy. Proto fada
elektrokol dostdvd vykonnéjsi ¢tyipistkové brzdy a véwsi
pramér kotouct. Jen si zkuste stary trekking s prestavbo-
vou sadou ubrzdit piivodnimi vécky, kdyz m4 najednou
24 kilogramii.

Co se tykd vybéru elektrokola, pak je to tieba u veli-
kosti rdmu tplné stejné jako u klasiky, tady neni nutné
cokoliv ménit, tedy pokud nejde o néjaky nepovedeny
extrém viibec nevychdzejici ze standardni geometrie ko-
la. To se bohuzel zatim stdle jesté¢ u nékterych asijskych
vyrobct déje. Nekdy ovem dochdzi k tomu, Ze kvili
poptdvce dany typ elektrokola v odpovidajici velikosti
prosté uz neni. Pak sice vypadaji nékteré slevy ldkavé,
ale b&ny bike si piece taky nekoupim o velikost vét-
i jen proto, Ze je na nj sleva a stejny model bude az
za tii ¢tvrté roku. A jesté jeden paradox, coz ale &istecné
2 praxe chdpeme, totiz elektrocyklisté diichodového véku
na pluskovych e-fullech. Motor to piece uveze, tak pro¢
ne Siroké gumy a plné odpruzeni, byt to nemd vyuziti.
Tady je to na zvizeni, protoze §irsi obuti je lepsi z hle-
diska stability, a pokud chci zabrousit do terénu, vyznam

Na cem a s ¢cim?

to mé, plusko nebo alesponi béznd devétadvacitka sedi
mnohem bezpeénéji nei Gzké plasté. Na druhou stranu
pokud se terénu vyhybdm, elektro-kros ¢i trekking bu-
dou mit také pldst¢ vyrazné Sirsi, nez byvalo 37 mm, coz
bude bezpecnéjsi.

Kdyz se podivime na motory a jejich vyrobce, chytla
se jich fada necyklistickych firem z oblasti automotive
a nejzndméjsim z nich je Bosch. Oviem diky tomu, Ze
nastoupil prvni sériové u znimych cyklistickych znacek.
Dnes patii k nejzndméj§im vedle néj i Bafang, Brose,
Yamaha, Continental, Panasonic a z cyklistickych nechy-
bi Shimano. Oviem vyrobcti motorii je celd fada a stile
pribyvaji dalii. Zatimco vsichni sézi na véei pievodnik,
Bosch na zaddtku pouzil miniaturni verzi a zptevodovani
viidi otéceni klik. Kazdy systém md néco do sebe, jeden
je tissf, jiny hluénéjsi, jeden md tii kila, druhy skoro pét
a to&f 50 Nm, druhy 80 Nm, jeden je Zivy, dalii naopak
tdhne jako diesel. Podivejme se tedy na jednotlivé poho-
ny trochu bliZ, podle abecedy.

Bafang

Tato znacka mé fadu stfedovych i ndbojovych moto-
ri1, ale budeme se bavit o nejpouzivanéjii stiedové verzi
s to¢ivym momentem az 80 Nm a velkym pfevodnikem.
Po prvotnich peripetiich se zajiSténim fetézu na pre-
vodniku dnes Bafang pouZivd jednak matici upevnény

unasec na ose s volnobézkou a hlavné pfevodnik s tech-
nologif zubtt NW, takze fetéz drzi. Bafang patif hlu¢nos-
ti motoru k lepsimu praméru, nibéh vykonu md i pres
tocivy moment pomérné plynuly, ale to lze naladit, coz
tenhle systém servismaniim umoziuje. Displej je roz-
mérny a dobfe piehledny, navic v novém Stihlejim pro-
vedeni u? informuje o aktudlnim dojezdu. Pro Bafang
Ize mit jak béznou 13Ah baterii, tak tfeba silnéj$i 17Ah
verzi, zalez{ na vyrobci elektrokol.

Bosch

Némecky koncern nabizi fadu motorii, které jsou
na elektrokolech k vidéni viechny. Miniaturn{ pfevod-
nik se na jedno otoceni klik otoci dva a pilkrdt a diky
rozmériim nehrozi Z4dny kontake s terénem. Nevyhodou
je rychlejii opotiebeni tohoto pievodniku a nepatrné
znatelny odpor pievodovky pfi jizdé bez motoru. Tocivé
momenty se u motorii vyrazné lii podle jednotlivych
fad. Nejnovéjsi je Active Line a Active Line Plus, coz
jsou jejich nejlehéi motory, s hmotnosti tésné kolem
tif kilogramd, vyuZivajici nové velky pievodnik s pev-
nym uchycenim bez volnobéiky na ose. Ty jsou urce-
ny pievazné do mésta nebo na lehkou turistiku. Tocivy
moment maji 40 a 50 Nm a diky absenci volnobézky
funguji i s protislapaci brzdou. Vykonnéjii Performance
Line jsou ¢tyikilové motory, které maji miniaturni pre-
vodnik a vnitin{ pfevodovku, pfi¢emz tocivy moment je
63 Nm. Verze Cruise jede standardnich 25 km/h, oviem
verze Speed pro kola kategorie Speed Pedelec uz umi 45
km/h. Nejsilngj$i motor Performance CX je uréen vy-
lozené horskym koltim a m4 tocivy moment az 75 Nm
s maximdlkou 25 km/h.

T -

MERIDA eONE-SIXTY - vitéz testii De-sign & Innavation Award 2017, E-lm-Juntainhike magazine.

Vyrazny rozdil mezi motory je na vykonu zndt, a za-
timco Active Line je klidnéjsi a nejtis$i motor bez ostré
akeelerace, CX uz umi jet pomérné ostie a ddt to zvu-
kové lehce najevo. Bosch si pak docela hraje s riznym

naladénim pohoni, co se tyce fazeni, aby slevily pfi
zméné pievodu z maximélniho tahu. Také nabfzi rezim
E-MTB, jenz se co nejvice blizi béZnému stylu Slapani
na biku. Displeje jsou tfi, od miniaturniho Purion s in-
tegrovanymi tladitky, pfes standardni Intuvia se vsemi
zakladnimi funkcemi aZ po ,,obrazovku® Nyon s navigaci
a malym joystickem.

Bosch dlouho nabizel jen 400Wh baterii, kterou
ndsledovala 500Wh, dnes dostupnd v modifikaci jak
na spodni trubku, tak jako Powertube do spodni trubky.
Rovné? Ize mit dudlni baterii, tedy dvé propojené. Bosch
je bezesporu nejobsazovanéjii motor a za nim se drif
Brose a Bafang, jez jsou cenové piiznivéjsi. Maly pre-
vodnik ale zaméstndvd konstruktéry odpruzenych rima,
kdy je ¢asto vidét pomocnd vodici kladka fetézu nebo
riizné ochranné prvky, aby se fetéz nedostal do kontaktu
s télem motoru, piipadné se na pievodniku nezasukoval.

Brose

Dals{ automotive vyrobce, jenz naskocil do elektro-
kol, nabizi pohon s piivodem v posilova¢i automobilo-
vého fizeni, tudiZ léty provéfeny. Spoléhd na standardni
velikosti pfevodniku a u fady elektrokol také dvojpie-
vodnik. Motor vétfinou nenesou Srouby z vnéjsku na Sasi
na rému, ale byvéd umistén z pravé strany do pouzdra,
které je souddsti spodni trubky. Brose tak lze poznat ja-
ko kompaktni celek motoru a spodni trubky, kam tieba
Rotwild umistil baterii dovnitf v rdmci prototypu uz
pred ¢tyfmi lety. Motor vazi 3,4 kg a diky femenu uvnitt

paif k tém tif§im. Je jak ve verzi pro béind elektrokola,
tak pro Speed Pedelec na 45 km/h. Tocivy moment je
neskute¢nych 90 Nm, oviem tady musime pfiznat, ze
zkusenosti z testil jej nefadi k nejostiejsim v akceleraci,
spiSe je to takovy turbo diesel s neskute¢nym tahem v os-
trych tdhlych vyjezdech. Brose je pak hodné pfizpiisobi-
vd firma, kterd dokdZe nabidnout jak rizné velikosti pre-
vodnikii (28—38), tak i provedeni baterie tfeba do rdmo-
vych trubek. Napiiklad Specialized ji u biku Turbo Levo
ukryl do spodn{ kompletné a nejde ji jen tak vyjmout.

Jiné biky maji standardné vsazovaci a lisf se vyrazné také
nabizené kapacity, takze lze mit i 675 Wh. Displej je pak
standardni, nebo systém pracuje bez néj pouze pfes chyt-
ry telefon, Brose se prosté umi pfizpisobit.

Shimano

Ryze cyklisticky vyrobce vstoupil do stiedovych elek-
tromotorl pomérné pozdé, ale vychytal snad viechny
neduhy ostatnich. Prvni motor StePS EG000 s velkym
trekingovym pfevodnikem byl uréen spie trekovym
a krosovym koliim, ale néktef{ vyrobci jej montovali v je-
ho lehce terénni specifikaci i na biky. Aktudlni terénni
verze StePS E8000 uz je jind kéva a spoléhd opét na stan-

dardnf pievodnik a typické uchyceni klik na vicehranu,
jak jej zndme. Motor m4 to¢ivy moment 70 Nm, hmot-
nost 3,2kg a diky kompaktnim rozmériim jej lze dobie
integrovat do celoodpruzenych rémd, kde tolik neome-
zuje pozici Cepu zadn{ stavby. Vyhodou je také zaméfen{
na spolupraci motoru s elektronickou sadou fazeni Di2,
od niZ si vypiijcil i miniaturni displej nebo tieba levou
fadici packu, s nifZ se pfepinaji rezimy pohonu. Motor
patif k tém ti$$im a jeho projev lze zafadit nékam na ro-
veii mezi Bosch a Brose, tedy plynuly, bez extrémni akce-
lerace, ale dostateéné svizny. Vyhodou je servisni zdzem{
dovozce znacky nebo variace 500Wh baterit, kdy je nové
,sklddaci provedeni Snake, vklddané do spodni trubky
otvorem na boku.

Yamaha

Tato znacka nenf tak rozsifend a jde spise o alternativu
nékterych vyrobcii k modeliim s pohonem Bosch. Piesto
ale Yamaha nabizi hodné zajimavy projev a vzhledem
ke zkusenostem mizeme potvrdit, ze u PW-X jde akce-
lera¢né i co do ostrosti projevu o nejzivéjsi pohon. Také
oviem o nejhlu¢néjsi. Motory PW a vykonnéjsi PWX
maji hmotnost 3,5 a 3,1kg a tocivy moment 70 Nm.
Ovsem PW-X zvlddd pfi vyssi frekvenci Slapani az 125
otdcek za minutu a bike s nim lze celkem slusné dostat

pii Sldpnuti do pedilu na zadni. Véai prevodnik, pfi-
padné moznost dvoupievodniku jsou solidni vyhodou,
rovnéz displej je v nékolika variantich a pohon spolupra-
cuje tieba i s e-connectivity moznosti propojeni kola se
zichrannym systémem pro pfivolini pomoci v piipadé
havirie jezdce. Bateric md 500 Wh a je bud na spodni
trubce, & ukrytd v rdimu, zdlez{ na pozadavku vyrobce.

(ui)

RYCHLA, SPOLEHLIVA A VSESTRANNA

ELEKTROKOLA MERIDA

Elektrokola pro kazdy druh jeZdéni a kazdy druh cyklistd — od vitéze testi eONE-SIXTY,

pres viestranné pevné eMTB madely eBIG.NINE/SEVEN, aZ po prakticka e-kola do mésta i do pfirody.

U elektrokol spoléhame na osvédéenou pohonou jednatku Shimano Steps, kterd elektrokolu dodava vysoky

vykon, pricemz v jezdci uchovavd pfirozeny pocit z jizdy. Systém se hez vahani aktivuje jen co se opfete

do pedalll, a podpora §lapani se okamZité odpaji, jen co vas tlak na pedaly pomine.

MORE FUN. MORE BIKE.
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PRILOHA O ELEKTROKOLECH
Elektrokola z pohledu mechanika

oucasné technologie pouzivané u elektro-

kol jsou z nemalé ¢dsti podobné tém au-
tomobilovym. K nahréni nového firmwaru,
piipadné k odhalen pficiny néjakého funké-
ntho problému, k tomu viemu jsou pouzivény
adekvétni profesiondlni diagnostiky. Z cyklis-
tického mechanika se nejednou musi paralelné
stét téméf IT specialista, aby mohl nabidnout
nejen komplexnf servis elektrokol, ale aby je
viibec byl schopen pfipravit uz k samotnému
prodeji. S extrémné rychlou evoluci elektro-
pohontt souvisi kazdoro¢né desitky riiznych
nezbytnych $koleni mechanikii i prodejc,
na trh jsou uvédény stéle nové systémy, nebo
minimdlné dalsi a dalif generace & alespon vy-
lepSené verze téch dosavadnich. Pfibyva néroc-

nych zdkaznikd, keef{ si po vzoru automobilo-
vé produkce jednadvacitého stoleti chtéji i své
clektrokolo sparovat s chytrym telefonem,
existuji dokonce zdvody horskych elektrokol,
a hitem posledni sezény se zdaji byt elektro-
-gravel-silnicky. Pomocné elektromotory se te-
dy z pivodné méstskych &i cestovnich modeli
béhem pér let posunuly nékam Gplné jinam,
do segmentu, ktery n¢kdo nazjvd dokonce
sportovnim. Tak jako tak se ndroky uZivateli
na funkci, Zivotnost a vykon elektrokol velmi
vystupfiovaly a se zatizenim materidlu logicky
souvisi rovnéz veskery nezbytny servis.

Velké téma  elektrokol, které se prolind
timto vyddnim Cykloservisu, proto doplnime
o rozhovor, ktery ndm nastini, co vie s elek-
trokoly po technické strdnce souvisi, a snad
i potvrdi to, 7e paralela s modernimi auto-
mobily nenf az tak Gplné nadnesend. Martin
Bolardt z praiského Cykloservisu MTB je ur-
&ité v tomto sméru jednim z nejpovolanéjsich.
Ne ndhodou se jeho prodejna mize pochlubit
prestizni visatkou Shimano Servis Centrum
a soucasné Bosch Service Center, coz viak
urcité neznamend specializaci ,,pouze” na ty-
to dva vyrobce stiedovych pohonii. Soucasny
mechanik zabyvajici se elektrokoly musi byt
v tomto sméru co nejuniverzlnéjsf, takze by
mél obsthnout rovnéz viechny dalf systémy,
nejen ty stiedové. Nase povidéni se proto bude
logicky tocit také okolo znaéek Bafang nebo

Yamaha a zaméfime se rovnéZ na univerzdlni

rady pro spotiebitele. Vite napiiklad, jak nej-
Iépe se md pies zimu skladovat baterie, pifpad-
né jaky je optimdlnf servisni interval v pifpadé
sestavy pohonu u stfedovych motorii? Nyni uz
ale piedejme slovo Martinovi.

Martine, co je z tvého pohledu nejvétsim
1¢ PR
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s prodejem a servi-

sem elektrokol?

Myslim si, Ze naprosto zdsadnim tikonem
by mélo byt prvotni nastaveni pohonu kola
jesté pred prodejem. A z moji vlastni zkuse-
nosti se pravé v tomhle chybuje. Je nezbytné
nahrdt do systému nejakeudlngjsi firmware,
keery spéruje jednotlivé komponenty mezi
sebou.

Pokud se to neudél4, co z toho prameni?
Kolo jede i bez toho, pokud se nepletu?

To je prévé ten problém, ze elektrokolo jede
i bez toho, take se tento krok nékdy opomiji.
Po sestavent kola z krabice by mélo automatic-
ky dojit k jeho pfipojeni, méla by se provést

aktualizace systému. Pfestoze jsou jednotlivé
dily daného vyrobce spolu kompatibilni, je-
den z nich mie mit firmware z ledna a druhy
z kvétna tého? roku. Jednd se tedy o rizné vy-
robnf série. Sparovani komponenti je urcitou
optimalizacf funkce mechanismu pohonu kola
a Casto se tim piedejde riznym chybovym hld-
Senim systému.

Martin Bolardt

Vyvoj firmwaru je takhle rychly, 7e se mo-
hou lisit komponenty z tého roku?

Firmware se vyviji na zdkladé minulych
pripojeni uZivatelti daného systému z celého
svéta. Na zdkladé toho se tieba vyhodnoti, Ze
tenhle dil m4 takovy a takovy odbér pii tom
a tom rezimu, a mohlo by to byt tieba jinak,
lépe. Dojde tedy k tipravé, aktualizaci firmwa-
ru. TakZe nahrdnf akeudlnf verze je zdrukou, Ze
bude systém pracovat v tom nejlepsim moi-
ném rezimu, jaky je na trhu zrovna k dispo-
zici. Coz ale soucasné neznamend, ze za mésic
nebude Gplné novy firmware.

Kontroluje se tfeba i to, zda je systém na-
staven pro sprdvny obvod kola?

I tenhle detail by se mél zkontrolovat, coz
plati zvI4st pfi montdzi elektrosad na klasické
kolo. Tyto sady jsou vidy v néjakém univerzal-
nfm nastavent, a je proto nezbytné je ndsledné
prizptisobit konkrétnimu kolu.

Zskaznikim se tedy vidy do systému
elektrokola ndsledné nahrdvé novy aktudln{
firmware?

Presné tak, vétinou pii pravidelnych servi-
sech. Aktualizace probihaji viceméné automa-
ticky. Se zdkaznikem to ale vdy nejprve kon-
zultujeme, zda stoji o nejnovéjsi verzi systému.
Urdité se viak snazime aktualizaci doporucit.

Lze, nejen pro tento tidel, nastavit pfedem
dany servisni interval?

Tieba u systému Bosch je to mozné, coi
povazuji za velkou vyhodu. Nejde jen o to
pohlidat si aktualizace firmwaru, ale tieba
i ,pouh¢* ohliddni vymény ferézu. U véiny
systémil Ize nastavit tieba i to, za jak dlouho
se mé systém automaticky vypnout, je-li ko-
lo v klidu. Takovéto detaily mohou mit vliv
na co nejdelsi vydri baterie.

Ty jsi mimo jiné specialista na systémy
Bosch. Jak nédro¢né je ziskdni ,nilepky”
Bosch Service Center?

Jak u kterého prodejce. Jd jsem zpocitku
promeskal moznost, kdy si béZny mechanik
mohl standardné zakoupit diagnostiku, pfi-
¢emi Bosch tuto moznost posléze znepfistup-
nil pro neautorizované dealery. Takie v sou-
Casnosti je nezbytné absolvovat celou fadu
riiznych $koleni, tieba ndm trvalo necelé dva
roky, nez jsme se stali Bosch Service Centrem.

Jak je to s autorizaci pro servis dal3ich stie-
dovych pohonii, naptiklad Bafang, pfipadné
u elektrokol Apache?

Zatim je to trochu v jednéni, podepisuji se
smlouvy o spolupraci. Ale i zde je vie podmi-
néno celou fadou $koleni pro dané elektropo-
hony. Az na zékladé jejich absolvovani dostane
mechanik ¢ prodejce moznost se danymi sys-
témy zabyvat, obdrif diagnostiky, firmware &
piistupové klice.

Kolik takovych 3koleni mechanik ro¢né
absolvuje?

Kazdorocné je jich vic a vic. (smich...) Jen
letos uz mdm za sebou ¢tyfi, a to je teprve piil-
ka kvétna. Tento rok doposud probéhlo $ko-
leni Bosch, Shimano, Bafang a nové i Brose.
Skolen{ je vidy celodenni zdlezitosti, celkem

pravidelné mimo Prahu, takze s tim souvisi
i dost cestovdni.

Z pozice obchodnika musi byt hodné zie-
telny postupny piechod uzivateld ke stle
kvalitnéj$im a draz$im modeliim elektrokol.

Je to tak, pokud chce nékdo na elektro-
kole jezdit vic, uz skoro automaticky koukd
po stiedovych motorech a kolech s cenovkou
od Cyficeti tisic vyse. Coz ale neznamend, e
by se tplné prestaly prodévat modely se zad-
nim & prednim motorem, ale ty uz voli véti-
nou jen ,rekreaéni® jezdci.

Pokud mezi sebou srovndme viechny sys-
témy, ktery je z pohledu mechanika nejpf-
tel$tjsf pro prvotni nastaveni kola i ndsledny
servis?

V tomhle ohledu je asi nejpiatelseéjsi
Shimano, vie je hodné logické a pro mecha-
nika dokonale zpracované. Pomérné jednodu-
chy na zékladni servis je Bafang, zatim jsem
se nesetkal, Ze by s nim byl néjaky problém,
vidy §lo pouze o standardni prvotni nastaveni.
U Yamahy, coz se tyk4 tfeba ndmi nabizeného
Giantu, jde u nastaveni spi§e o informativn{
zéleditosti. Zatimco u Shimana lze spoustu
véci nastavit, u Yamahy je vie vétinou pev-
né dané. Bosch je celkové o néco slozitéjsf
ne? ostatni systémy, pro servisika obsshlejsi.
K pohonu Bosch méme hodné tlusty manudl
pro diagnostiku pipadnych problémi, existu-
je tam velkd spousta teoretickych chybovych
hldSeni. Mdm pocit, ze Bosch se clovék nejdéle
uéi, aby mohl prohldsit, Ze jej fakt dobfe znd.

Vlastnit adekvitni diagnostiku pro ten
ktery systém asi nebude zadarmo...

U Shimana je nutné diagnostiku kupovat,
vychdzela asi na &ryfi tisice korun, dnes je
urcité levnéjsi. U Bosche je to trochu slozi-
&jsf, tam se to nefesf s ¢eskym zastoupenim.

Bafang nebo Yamaha diagnostiku nepo-
tiebuji?

K Bafangu se dodav4 software pro zdkladni
nastaveni, jakdkoli diagnostika zatim nikdy
nebyla potfeba. Yamaha potiebuje diagnos-
tiku az v piipad¢, Ze je néjaky problém, pro
zékladn{ nastaven{ systému ne. Kazd4 znacka
kol vyuzivajici Yamahu mé vlastni zptistupné-
nf pro servis a diagnostiku systému. Jednoduse
feceno, nenf Yamaha jako Yamaha, a Haibike
bude mit jiné pfistupové systémy nez Giant.
V tomhle sméru je z pohledu mechanika
v nejvétsi vyhodé Bosch a Shimano, protoze
s origindln{ diagnostikou lze obstarat pohony

i+ BOSCH

na viech existujicich elektrokolech s Boschem
nebo se Shimanem. Nezilez{ na znacce kola.

Vidim tady ,flashku® s logem Apache, to
je néjaka &ist diagnostiky?

Tenhle flash disk je onim kli¢em, keery mi
umozni pracovat s programem. Zajist{ mi tedy
piistup do registrovaného programu a k dia-
gnostice. Jednoduse to lze fet tak, Ze ,flash-
ku“ propojim s pocftatem a pocita¢ s kolem.
Pokud vie pospojuji a zapnu program, vie se
u7 nacte automaticky. UkdZe mi to vie, co je
pfipojeno, v jakém stavu jsou firmwary jed-
notlivych komponentii, doporuf to pfipadné
aktualizace, bez nichZ nds to nepusti ddl.
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nenf v nadich moZnostech pfipravit zdkazni-
ka pti ptedavani kola plné na vie, na moznd
chybové hlSen a dalsi detaily. Velkych chyb
se zékaznici dopoustéji pfi skladovani baterie
v obdobi, kdy elektrokolo nepouivaji, tedy
véginou pres zimu. Pokud nékdo ,zapomene
celou zimu elektrokolo ve sklepé ¢i nevytdpé-
né gardZi s vybitou baterii, na jafe se nestaf
divit, ze baterie tfeba ani nejde nabit.

Baterie se tim zcela znehodnoti, nebo ji lze
néjak oZivit?

Nekdy se d4 baterka ndsledné lidové feceno
rozchodit, ale nékdy uz je pozdé.

Jaké jsou idedlni podminky pro jeji skla-
dovénf?

Konkréeni piedepsané teploty pro sklado-
véni jsou vidycky v manulu, u jednotlivych
typii se ¢asto trochu li§f. Obecné se doporucu-
je mit baterii pfi skladovéni, tedy v dobé ne-
pouzivani, nabitou zhruba na Sedes4t procent,
coz ndm ukdZe jak nabfjecka, tak casto také
indikétor na baterii samotné. Pfi nabiti na $e-
desét procent bude jeji kapacita klesat pomalu,
nicméné i tak je dobré ji tfeba jednou za mésic
zkontrolovat a piipadné dobit.

Byvaji néjaké opakujici se pfipominky uzi-
vatelii, pramenici z chybného pouzivini kola?

Stdvd se ticba to, e si zdkaznik st&iuje
na maly dojezd jeho elektrokola a my ndsledné
zjistime, Ze pouzivd vyhradné nejsilnéjsf rezim
asistence. To ukdZe diagnostika. Zde zkritka
nemd cenu lhdt — tieba diagnostika Bosch

ukéze piesné detaily pouzivani, najeté kilome-
try, vyuzivané rezimy, cetnost dobijeni, prost¢
vsechno.

Néjaké opakujici se chybové hlSeni sys-
tému, za néZ ale miie nespravné pouzivini?

Je dobré systém vidy nejprve zapnout
a teprve pak ddt nohy na pedaly a rozjet se.
Pokud se nékdo rozjede a teprve ndsledné
aktivuje elektropohon, tak tfeba u Shimana
mize systém nahldsit chybu. Je to ddno tim,
ze ve chvili, kdy u vypnutého kola $ldpneme
na peddl, aktivujeme torzni snima¢. Pokud
teprve ndsledné systém zapneme, tak nedojde
ke spérovéni s timto torznim snimacem, jenz
musi byt pro sepnuti vidy v klidovém rezimu.
Nislednou chybovou hlsku ale vétinou anu-
luje vypnuti a opétovné zapnuti systému, ¢imz.
se vie restartuje.

Se stfedovymi motory souvisi velké zatize-
ni fetézii a celého systému pohonu. Pomohly
jej zredukovat fetézy urcené piimo stiedovym

hond
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Je nutné provést centrélni registraci u znacek
Bosch a Magura, které jsou v tomto pifpadé
propojené. Na zékladé absolvovanych $kolen{
pak ,nékdo nahofe” schvéli, zda nim Bosch
uvolni piistupy k firmwaru a diagnostikim.
Diagnostika Bosch zacind cenové na padesdti
eurech. Software je pak ke staZen{ zdarma, ale
bez piistupového klice bude k nicemu. Pak
néjaké propojovaci kabely a dalii nezbytnosti.

Propojent je vidy pres kabely?

Ano, pouze pes kabely. Ty jsou vétsinou asi
piil metru dlouhé, takze je nutné mit bud kolo
nékde u stolku s pocitatem, piipadné se pohy-
bovat s notebookem po dilné. Takze si clovek
postupné dokupuje tieba dvoumetrovy propo-
jovact kabel, coz jsou ale uz stovkové zéleZitosti.

D4 se néjak zasdhnout do systému, paklize
chee zdkaznik tieba ostiejsi reakci se soudas-
nym snizenim dojezdu, ¢ naopak vyiif nd-
jezd s nizi silou asistence?

U Bafangu je to moiné, u jinych systémi
to vétinou byv pevné dané. Casto lze hodné
presné nastavit tieba obvod kola v zdvislosti
na tom, jak Siroké pldsté méme obuty, ale dalsi
zésahy nebyvaji mozné.

Jak se ti jevi stiedovy pohon Brose ?

Libi se mi a funguje moc pékné. Jakozto
mechanik jsem s nim ale pfisel do styku spi§
vyjimecné, letos na Brose zatim probéhlo jed-
no $koleni.

O kolik ndroénéjsi, a to i Casové, je posta-
ven{ elektrokola takiikajic ,;z krabice* oproti
klasickému kolu? Myslim tedy prvotni pii-
pravu kola pro prodej.

Casové je to piiblizné o pil aZ jednu ho-
dinu navic. Zdlezi na slozitosti nisledného
pfipojeni a dalSich vécech. Tieba i na tom, jak
peclivé je kolo zabaleno.

Jakych nejéastéjsich chyb se uZivatelé do-
poustéji v rmci pouiivin{ elektrokola i péce
o néj?

Velkou chybou je uZ jen to, ze lidé nejsou
zvykli &st si manudly. Vychdzeji z prvotnich
informaci, které se dozvi od nds. Bohuzel ale

Cistetné urtité ano. Soucasné s tim ale
souvisi 0 néco rychlejsi opotiebeni pastorkii
a pievodniku, aspoii podle mych vlastnich
zkudenosti. Kazdopddné pravé na tento pro-
blém se v posledni dobé zacali mnozi vyrobci
zaméfovat, tedy aby jejich systém stfedového
motoru dokézal pfi zméné pievodu na nezbyt-
ny okamzik ubrat silu a po pfehozeni opét ak-
tivoval piivodné zvoleny rezim. Myslim, Ze je
to hodné diileZitd véc a jsem rad, 7e ji vyrobci
zafnaji vénovat pozornost. Jednd se o jaky-
si setrvacnik, kdy po sniZeni naeho zdbéru
do pedali kliky sice jesté ,dojizdéji, ale ne
jiz na plny zdbér. Takovy systém pouzivd tieba
Giant nebo E-Totem.

I tady ale urcité hodné dokdze spravné po-
uzivdni.

Pfesné tak. S extrémnim zatfZenim pohonu
opét Cdste¢né souvisi nespravné pouzivdni,
kdy se lidé rozjizdi z Gplné nuly na nejsilnéjsi
rezim a se zrychlovénim automaticky odfazuji
na téz a & prevod. Takze to jsou obrovské
rézy, nejen pro fetéz likvida¢ni. Kdyby prvot-
nf rozjeti probéhlo na nékrery ze zdkladnich,
tedy nejslabsich ,eco” reZimi, a a7 ndsledné
by jezdec aktivoval ten silnéjsi, vydrz fetézu,
kazety i ptevodniku by se rozhodné prodlou-
#ila. Néco ale jiz uzivatel neovlivni a pojede-li
do kopce na nejsilnéjsi rezim a do toho pie-
hodi, tak vidycky cely systém pohonu dostane
nevyhnutelnou ,,éocku®. »
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B> Odolngjii fetézy, vyvijené specidlné
pro elektrokola, jsou zélezitost{ pfiblizné po-
sledniho roku?

Asi tak. Vyrobci je uvedli na trh pfedeviim
z toho diivodu, 7e standardni fetézy pfi ex-
trémnim zatiZen{ obcas praskaly. Stadf si secist
spoleény kroutici moment, ktery vyvine elekt-
romotor v nejsilnéj$im rezimu a tieba stodva-
cetikilovy jezdec. ZatiZeni fetézu a kazety je
pak podobné jako u horského tandemu.

Na Zivotnost fetézu a potaimo celého sys-
tému pohonu mé jisté klicovy vliv také veli-
kost prevodniku.

Urtité, tieba pivodni malé prevodniky
u stfedovych motori Bosch nebyly nejstast-
néjsi. D4 se fici, ze s kazdou vyménou fetézu
se automaticky musel ménit i tento malicky
prevodnik. Extrémnim pfipadem z mé vlast-
nf zkufenosti bylo, 7e fetéz i pievodnik byly
znicené jiz po néjakych péti stech kilomet-
rech. Velky pfevodnik, ktery nyni pouzivd na
novych motorech i Bosch, je v tomto ohledu
nesrovnatelné vyhodn&jsi.

Jaké doporucujes intervaly pro vyménu,
piipadné méfeni opotiebeni fetézu?

Intervaly na vyménu doporucit nelze.
Neékdo se ke kolu chovd jako ¢uné, nékdo je
naopak precizni a na fetézu najede hodné kilo-
metrii. Je to podobné jako u klasického kola.
Interval mezi méfenim opotiebeni fetézu do-
porucuji stanovit na pét set kilometri. Takze
nadim zékaznikiim fikdme, at se vidy zastavi,
a pojedou okolo, Ze jim fetéz zdarma zméfi-
me. Nebo doporucuji zakoupeni mérky, kalib-
ru, aby si uZivatel mohl vytaZenf fetézu ohlidat
sém. Standardni servis elektrokola doporu-
Cuji aspoit jednou ro¢né, vidy ale v zdvislosti
na najetych kilometrech.

Jsou v souasnosti uddvané dojezdové
vzddlenosti dle tvé zkusenosti redlné?

Redlné jsou, ale strasné zdlezi na tom, jak
dany ¢lovek jezdi a jak umf pracovat s volbou
jednotlivych rezimi, tedy jestli umf jezdit eko-
nomicky. Sim se na elektrokole obcas svezu —
musim védét, co proddvdm. A uz se mi parkrdt
podafilo dosthnout vysitho kilometrového
ndjezdu, nez co ukazoval teoreticky dojezd
na computeru. Obrovskou roli hraje logicky
také véha jezdce, profil trat¢ a venkovni teplo-
ta. Kdy? jsem jezdil v zimé, kles] dojezd o ce-
lych padesat procent. Tak to zkrétka je.

Z pohledu mechanika musi byt &m dél
slozit¢jsi plnd integrace nejen baterie, ale

i viech kabeli1.

Je to rok od roku slozitéjsf. Pristupnost né-
keerych kli¢ovych prvkii kolikrdt znamend de-
montdz fady komponentii. Pfistupnost kabelii
je hodné podobnd integraci vedeni u elektro-
nického fazeni Di2. Prakticky to zamezuje
jakémukoli domdcimu servisu, bez odpovi-
dajictho ndfadi a bez ptedchozich odbornych
$koleni neni mozné do ¢ehokoli zasahovat.

Byvaji problémy s utdsnénim konektors
s jejich $patnym kontaktem, ktery by zname-
nal chybové hleni systému?

Obas se to stdvd, opét je to zdvislé na péci
o kolo. Systém nenf stavény na to, aby nékdo
na elektrokole brodil potok s pilmetrovou
hloubkou ponoru. Existuji specidlni pfiprav-
ky na ofetfeni konekrorii, tieba na bdzi na-
notechnologii. Ty skuteéné perfektné fungujf
a utésni piekryti kontakeii. Osobné pouzivim
piipravek Nanoprotech Electric, uréeny tie-
ba i pro autoprimysl. Osvéd¢il se ndm také
ve spojen{ s fazenim Di2 u extrémné zatize-
nych zdvodnich cyklokrosovych specialii.

Byvaji néjaké problémy s ovladadem / pre-
pina¢em jizdnich rezimi?

Obas ano, ale pokud se to stane, nejcastéji
byvé pficinou poskozeny kabel po mechanic-
ké strdnce, tieba po padu nebo pfi nefetrném
transportu elektrokola.

Zaméitme-li se na informaéni displeje na
fiditkéch, m4 zde uzivatel moznost volby riiz-
nych typii u konkrétntho vyrobce?

Jak u kterého, tieba Bosch alternativné na-
bizi rozmérny displej Nyon, dalo by se Fici
tablet, obsahujici i navigaci a snad viechny
myslitelné funkce. Naopak u Shimana jsou
displeje pevné dané k té keeré sadé, ale zase
je zde moznost propojenf pes telefon ¢i tab-
let. Stile vice lidi chce mit moznost ovlddat
systém nastaveni. Podobné jako u auta chté-
ji, aby se jim elektrokolo automaticky, ptes
Bluetooth, sparovalo s telefonem. Diky tomu
si mize uzivatel pfes telefon ¢i tablet nasta-
vit zdkladn{ parametry, které byly doneddvna
nastavitelné pouze pres diagnostiku. Jednd
se tieba o nastaveni, jakym tlacitkem chce-
me ovlddat tu kterou funkci, keeré hodnoty
a funkce chceme mit zobrazovany na displeji
a podobné.

Zatim jsme se piili§ nevénovali systému
Bafang. Ten neumoiiiuje podobné nastavo-
van{ uZivatelem?

U Bafangu je toto vyrobcem pevné dané
a nenf tieba zdsahii , ale jde to. Soucasné viak
musim fict, Ze je to nastaveno velmi dobfe.
Systém Bafang je uzivatelsky pomérné jed-
noduchy, oviem pokud bych na ném cheél
jakozto servis udélat néjaké zdsahy, budou o to

Yamahy zde ale bude moind nékomu trochu
schézet daj o teoretickém dojezdu.

Zmitioval jsi prevodniky. M4 uZivatel moi-
nost vybéru z riizného poctu zubii u jednot-
livych systémix?

M4, ticba Bafang nabizi moznosti 42, 44
a 46 zubti, Shimano pak 34 nebo 38 zubi.
U Bosche byl maly pfevodnik ve dvou verzich
a soudasny je zatim pouze ve varianté 46 zubi.

Kde vidi§ nejvétsi rezervy soucasnych sys-
témi?

Od lidi sly$im nejcastéji vétu: ,Jezfs, to je
tézky!“ Takze za mé osobné je urcité Zddouct
co nejvétsi kompakenost a véhovd redukce
systému. Nicméné vyrobci na tyto pozadavky

sly$i a snazi se vie zmenit a odlehcit, takze
za pdr let budou kvalitni elektrokola urité
o dost leh&i.

Existuje cenové hranice, od ni bys dopo-
rudil zainat, paklize chceme na elektrokole
hodné jezdit, tieba i v terénu?

Myslim, 7e v ptipadé pravidelného jezdéni
by bylo dobré se orientovat od néjakych ¢ryfi-
ceti tisic nahoru. Tam uZ je zdruka kvalitnich

motort a hlavné slusnych dal$ich komponen-
tl, jako jsou brzdy & vidlice.

Uz jsi zmitioval sady elektropohonu, kte-
rymi lze osadit standardni kolo. Jak casto pi-
chézi zékaznici s takovym pfinim?

Docela ¢asto. Pokud md nékdo mdlo jeté
kolo, nechce nové, ale rdd by elektromotor,
pak se dél4 jeho ,elektrizace”. Lidi jsou na svd
kola zvykli, nechtéji je ménit. Nejcastéji mon-
tovany je stfedovy pohon Bafang, ktery umoz-
fiuje montdz na drtivou vétinu klasickych
rdmi. Odhaduji to tak na devadesit procent.

V ¢éem miize byt pfi montéZi, tedy ,elektri-
zaci®, vétdi problém?

Prakticky jen v fetézové lince. Existuje pres-
ny manudl, s jehoZ pomoci se urdi, zda bude
rdm s pohonem i po strince fetézové linky

fungovat. Uz jsme to ale fefili tfeba blokacf
jedné polohy na kazeté, i tak to lze nouzové
provést.

dovéh

gnostikou, ale mize trvat klidné ¢tyfi hodiny,
nékdy i déle.

A finanéné?

Zdkladni sady se pohybuji nékde okolo
dvaadvaceti tisic, vétinou se ale jednd o castky
okolo péta a7 Sestadvaceti tisic. Cenu hodné
ovlivije cena baterie.

Nejvétsi zjem je asi o baterii do rimu, na-
misto kosfku na lshev.

Lidi by cheéli baterii do rdimu, vypadd nej-
lip, ale zdaleka ne vidy je to mozné. Takie
ve findle mnohdy byvd jedinym fesenfm mon-
tdZ nosice s nosicovou baterii.

Ublizi dodate¢nd monta# pohonu Bafang
néjak rdimu?

Viibec. Cely systém je provlecen skrz stie-
dové pouzdro a zafixovany sestavou original-
nich montdznich matic. V laku po demontdzi
motoru ziistanou jen mirné ,otlaky*.

Je elektrokolo s dodate¢né montovanym
Bafangem plnohodnotnym strojem, srovna-
telnym se sériovym modelem s timto poho-
nem?

Po funkéni strnce ano, jediné po estetické
strdnce to neni tak dokonalé. Vedeni kabel
svichu po rdmu lze vyfesit decentné a ¢isté, ale
vnitni vedeni sériového elektrokola je logicky
esteticky hez¢i.

A co dodateénd montdz na celoodpruzeny
bike?

V takovém piipadé bych el urcit¢ rad-
Si cestou sériového elektro-fullu. Koncepce
odpruzenych zadnich staveb jsou spocitiny
na konkrétni zatiZen{ a nikdo nepfedpoklids,
Ze do nich jeSté bude integrovén motor.

Myslis, Ze motor v zadnim kole je do bu-
doucna mrtvou zélezitosti?

Do budoucna asi ano. Motory v kolech
jsou dle mé zkuSenosti uréené na rekreaéni jez-
déni, Zivotnost neni takové jako u stfedovych
motord. Pii vyméné duse nékde po cesté je to
pak doslova porod.

Zmifujeme Zivotnost. M43 zékaznika, kte-
ry by na elektrokole uz najezdil nékolik desi-
tek tisic kilometrt?

Jeden nds zdkaznik m4 na stfedovém Boschi
nyni najeto asi patndct tisic, roéné najede ko-
lem péti tisic kilometrd. Toéi dvé baterie mezi
sebou, ale jsou to stéle ty pivodni.

Jak je to s hlu¢nosti motort s vétifm né-
jezdem?

Hluénost se samoziejmé postupné zvysuje
a piijde mi, Ze toto vyrobci pfili§ nefesf. Tykd
se to elektromotorti vieobecné, ndbojovych
i stiedovych. Kazdopadné motory jsou kon-
struovény vesmés tak, Ze se neopravuji, ale
rovnou vyménuji.

Pribyvaji zdkaznici, ktefi chtéji mit dalsf
baterii, tfeba v batohu?

Moc ne. Nabijecky jsou dnes malické a lze
je vozit s sebou. Za piil hodiny je baterie na-
bitd az na osmdesét procent kapacity. Zatimco
si nékdo d4 obéd, mé nabito. Jen u kol s plné

Jak sloZité je montdZ st motoru
Casove?

Existuje podrobny konfiguritor, takie se
zdjemcem vybereme typ motoru i baterie,
provedeni displeje a tak ddle. Montdz jako ta-
kovi zabere asi tfi hodiny, kdyz jde vie podle
plénu. Cely proces, véetné propojeni s dia-

g ou baterii miize byt problém jej né-
kde v hospodé dostrkat az k zdsuvce.

Jak se pohybuji ceny baterii?

Reknéme od néjakych osmi tisic nahoru.
U Shimana ¢&i Bosche od cca tfindcti tisic vy-
Se. Zivotnost baterif je ale pomérné vysoka,

vyrobci dasto garantuji, Ze si baterie dokdze
udrzet pivodni kapacitu prvn ti roky. Pak
pozvolna klesd, coz ale neznamend, Ze se md
baterie vyhodit, pouze se snizuje dojezd.

Paklize chci jezdit vice v terénu, na jakou
kapacitu baterie bych se mél zaméfit?

U kvalitnéjsich terénnich elektrokol je dnes
standardem néjakych 400 nebo 500 Wh.
Méné je vhodné spise na méstské elektrokola,

nebo kdy? jede babicka na vylet...

Nezaznélo jedno dilezité téma, a sice ,¢i-
povani®.

Cekal jsem, Ze se zeptds. (smich...) Stale vic
lidi chee, at jede elektrokolo co nejrychleji,
tedy nad uzékonénych pétadvacet kilometr
za hodinu. S4m jsem to pro zajimavost zkou-
Sel, jezdit v piirodé na takto ,¢ipnutém* kole,
a vratil jsem to brzy zpét. Tohle je velké téma,
ke kterému by jisté mél co fict také pravnik.
Téch bezpecnostnich rizik je zde mnohem vic,
nez je hodnota toho, Ze zrovna zde pojedu
o dvacet kilometrti za hodinu rychleji. Takze
jednoduse fe¢eno — umime to, ale nedéldme
to. Paradoxné na nds chce podobné tpravy
nejcastéji clovek bez cyklistické minulosti, bez

cyklistickych navyki, takze o to bude takovy
jezdec na ,¢ipnutém* kole nebezpenéjsi.

Dékuji za upfimnost. Dokéze§ odhadnout,
kolik prodés elektrokol oproti béznym ,ne-
-elektro modelim?

V soucasnosti je to u nds tak jedno elektro-
kolo na deset standardnich kol.

Jak bys shrnul zdjemce o elektrokolo, jsou
to jisté urcité kategorie uZivatelii?

Jsou to tii zdkladni kategorie. Za prvé starsi
lidi, za druhé lidi s urcitym fyzickym hendike-
pem, a pak do tietice, klidné i mladsf lidi, jako
jsem tieba ja. Ditvodti miiZe byt hned nékolik.
Tim zdsadnim je to, Ze jsem si fekl, Ze nebudu
Cekat, az budu stary, ale chei si elektrokolo uzit
a vyzkouset uz ted, v pétatficeti. Samoziejmé
jezdim také na klasickém biku, ale elektrokolo
je pro mé tzasny dopravni prostfedek. Kdyz se
chi rychle pfepravit po mésté, bez kochéni se
krajinou, elektrokolo je na to naprosto Gzasné.
Samostatnou skupinou, ¢tvrtou, jsou pak ale
ti, keeff se i pfi jizdé na elektrokole tvaii jako
ukrutni sportovci. (smich...)

Moc diky za rozhovor.
Jan Kadecka

G RAN BY ELEKTRO KOLO

Sedlovka: 350/27.2mm

Kliky: Bafang

Brzdy: Tektro - M285

Velikosti: 46/51/55 cm

Vidlice: Suntour XCR32 AIR RLR travel 110mm, HH15, boost
Predstavec: HEAD Components - 70/90mm
Riditka: HEAD Components - 660/31,8mm

Razeni: Altus SLM2000 1x9
Prehazovacka: Deore RDM591

Kazeta: Shimano - HG400 11-36
Plasté: Kenda - Havok 2.8"

Motor: Bafang - Max Drive 250W 80Nm
Baterie: Dorado - ID-1 500Wh

BAFANG
49 990 K¢

www.head-bike.com

Vyroba a prodej
jizdnich kol

Novus Bike s.r.0.

Vancurova 20, 746 01 Opava

Mobil: +420 602 535 813
Email: r.holoubek@sundance-bike.cz
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