V zéplavé podobnych designii soucas-
nych kol nenf tolik znacek, u nichz by
se uz na prvni pohled dala s jistotou potvr-
dit piislusnost ur¢itého modelu. Haibike
je ovem jednou z vyjimek, jejiz kola jsou
¢itelnd vz na délku a profilace i celkovy
vzhled rdmii tak trochu vybocuji z obecné
uniformity. Testovany all-mountain Heet
to jednozna¢né potvrzuje jak pohledové,
tak jizdnimi vlastnostmi.

Skvéla kostra i kabat

Rada Heet na sedmadvacitkovych kolech
je cilena na all-mountain, oviem univer-
zalita nabizi piesah i do zdvihové nizsi ¢i
naopak vysii kategorie. Sedmadvacitka je
prostiedni z trojice provedeni, pficem? ce-
lokarbonovy rdm je viem spole¢ny. Predni
trojthelnik si hraje s profilacemi jak u spod-
ni trubky, tak kénické hlavy a zalomeny tvar
u sttedového pouzdra je jednim z typickych
prvkii. Zadni Etyfcepové stavba md asymet-
rickou spodni kyvku s ¢epem na trovni vét-
$tho ze dvou prevodniki a pfed osu niboje
hodné dopfedu posunuté loziska napojujici
sedlové vzpéry. Tém dominuji masivni pat-
ky na pevnou osu zadniho niboje, kdezto
v misté napojeni na raminko pfepdkovan{
k dumiéi uz je profil o pozndni tihlejsi.
Prohnutd sedlovd trubka s masivnim nos-

Pokud jste pfesvédceni o tom, Ze zd-
vodné ladény hardtail ma byt nut-
né karbonovy a musi vis pfi pofizeni
zruinovat, pak jste na omylu. Ujisti vds
o tom test devétadvacitkového modelu
némecké znacky Cube, konkrétné stroje
LTD SL s cenovkou 41 990 korun. Ono
LTD v ndzvu znamend Limited a matné
Cerny kabit se svitivé zelenymi prvky gra-
fiky a shodné barevnymi bovdeny je jako
celek pomérné decentni, ¢imZ schopné
maskuje ryze zévodn{ povahu tohoto stro-
je. Takového, ktery vyborné akceleruje
a vybizi ke skoro az agresivni jizd¢, kdy
si za kazdou zatickou jezdec vychutndvd
piikladné zrychleni. Cube LTD SL viak
zdaleka neni pouze o skvélém pfenosu
sily, je totiz primdrné strojem, jenZ per-
fekené padne do ruky, a jizda na ném vis
bude bavit. Soucasné je viak posklédin
velmi promyslené, a pfesné v této po-
dobg, s ,tovdrné“ nastavenym posedem
i sériové obutymi pl4sti, se s nim mizete
rovnou postavit na startovni ¢iru néjaké-
ho maratonu ¢&i cross-country zévodu. Je
na to perfektné pfipraven!

Nyni jiz k samotné technice. Rim ze
slitiny s ozna¢enim Aluminium Lite je
vzorem ¢isté funkce, u niz jde o vysokou

celkovou torzni tuhost i boéni pevnost stfedové partie, oviem stejné
tak o jizdni komfort. Testovany bike jasné doklddd, Ze duralovy rdm
nemus{ automaticky znamenat nepohodli. Utlejsi sedlovd trubka
spolecné se sedlovkou priiméru 27,2 mm, minimalistickymi sedlo-
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nikem pfesmykace Side Swing ¢i vzpérou
plynule prechdzejici v nosnik tlumice pak
korunuje celkovou sportovni eleganci kon-
strukce. Trochu netradi¢n{ je nerezové, dost
syrové vyhlizejici objimka sedlovky, kterd je
oviem velice funkéni.

Rém samoziejmé ukryvd veden{ fadicich
lanek uvnitf a viechny vstupy jsou pro-
storné s plastovymi krytkami, navic je zde
i varianta na horni bovden k piesmykaci.
Neobvyklé je feseni ochrany spodni trub-
ky pited kameny pfidavnym karbonovym
pldtem na trojici §roubi, a nechybi zde ani
trojice montaznich bodii kolem stfedového
pouzdra pro piipadnou instalaci voditka
a napindku fetézu.

Odpruzeni bylo svéfeno tomu téméf
nejlepsimu, takie tlumic s trojici jizdnich
rezimii nabidne jak snadné prepindni, tak
vétsi vzduchovou komoru, pro vynikaji-
cf citlivost a hloubku zdvihu. Vpfedu mu
sekunduje novy Lyrik, jehoz tuhost, jemny
chod nebo moznost snizeni zdvihu a opét
trojice jizdnich rezimi nabizeji irokou
paletu moinosti naladéni dle charakteru
trasy ¢&i jizdniho stylu. Osazen{ novym iks-
tétkem se pifmo nabfz{ a varianta 2x11 je
vzhledem k univerzdlnimu vyuziti kola ide-
4lni volbou.

Pokracovini na str. 18 =

Cube LTD
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A]f uz jsme hobby bikery, & naopak vy-
ozenymi zévodniky, maratony se pre-
devsim v poslednim desetileti staly u mnoha
z nds nedilnou souddsti cyklistické sezény.
Nemusime se bavit jen o téch nejnroénéj-
Sich, nejdelsich ¢&i nejzndméjsich. Mezi MTB
maratony se dnes casto fadi i vyrazné kratsi
traté, tieba okolo padeséti kilometrii, na ob-
libé viak pozvolna nabyvaji réizné extrém-

BIKE INDUSTRIES
www.ktm-bikes.cz

vymi vzpérami a objemnéjsimi 29" pldsti jsou pravé v tomto ohledu
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jasnym pi{nosem, a zminénd sestava dokdze pohltit nemalou &dst
otfesti. Pfitom zde nemusi byt pouZity konstrukéni berlicky v po-
dobé esovité zakfivenych vzpér — naopak, vie je na rdimu dokonale
pifmé a preferujici maximalni vykon.

Pokracovini na str. 5 =

Pripravujeme se na maraton

néjs§i podniky, mnohdy i etapové. Mizeme
si vybirat presné podle naseho gusta, tedy
i v zévislosti na akeudlni formé, nasf jezdecké
technice ¢&i konkrétnim regionu. Jsme totiz
pofadateli doslova rozmazlovéni, a ten sviij
maraton si zkrdtka najde Gplné kazdy — at uz
mi ro¢né najeto patndct set kilometrd po-
hodovym tempem, ¢i desetindsobek ostrych
zévodnich a tréninkovych kilometrii. Paklize

Zajimavosti

2016

Roénik XXIV
Cena 12K¢

nepatifme mezi ostiflené bike-maratonské
borce, nebude od véci pfipomenout, na co
bychom se méli zaméfit a jakym smérem by
bylo dobré sméfovat nasi piipravu. Fyzickou
i technickou. Mit najety alespori zdkladn{
tréninkovy objem, aby se ze zévodu nestalo
vyloZené utrpeni, je samoziejmé tou vibec
nejzakladnéjsi podminkou.

Pokracovdni na str. 16—17 =

adventure

Vice informaci o novych modelech 2016 na www.author.eu.
Sledujte nds také na facebooku Author a Author AG Lal
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Bezpecneé v Cratoni

Souéasné piilby pro all-mountain ¢&i
enduro musf spliiovat dvé zdkladni
podminky, poskytnout maximdln{ ochranu
hlavy jezdce, a i pres véii Stitek neomezo-
vat vyhled. Leto$ni novinka v sortimentu
znacky Cratoni, pfilba AllSet, toto spliuje
beze zbytku a navic zaujme ldkavym pomé-
rem cena/vykon.

Firma Cratoni pfi§la s trojici pfileb
pro nédroéné bikovani, z nichz topmodel
AllTrack je pfipraven na kameru, m4 $ti-
tek vyklopny natolik, aby se pod n¢j
vesly motokrosové bryle, a hlavné
poskytuje maximélni ochranu
hlavy, diky dolt protazené zadn{
partii. Hodné podobné je na tom
testovany AllSet, ktery ale nabizi
mnohem dostupnéjsi cenu 2499 korun
a nejniz je pak AllTrack, kery je nejlevngj-
$im univerzdlem bez drahych technickych
vymozenosti. Testovany kousek nadchne
dokonalym zpracovéni skofepiny, samo-
zfejmé s in-mold provedenim tvrzeného
jédra. Skofepina je totiz i na spodnim
okraji pfilby, a to po celém obvodu a navic
ukdzkové pretaend az na vnitini stranu.
Tloustka horni skofepiny je pak na pfecho-
du obou dilii hezky vidét, takie v tomto
ohledu m4 jezdec na hlavé hodné bytelnou
ochranu, a pfitom pfilba vé#i v testované
velikosti M—L 312 grami.

Celkem  étrndet  ventilaénich — otvort
hrozi na pohled doslova pritvanem, ale za-
timco skofepina déld velky otvor, zkosené

protazen{ tvrzeného jidra uvnitf uz otvo-
ry citelné zmensuje, takze je vie v mezich
norem, a pfestoze je ventilace dostatecnd,
nejde o néjaky extrém. Chvélime del3i $ti-

tek s moznosti
vyskového  na-
stavent, takze bud
celkem  zakryvd
vyhled, nebo o ném
naopak jezdec nemu-
sf ani védét. Na sjezdo-
vé bryle ale pod nim misto neni, takZe si je
endurista ,neodloz{“ na celo.

Usazeni na hlavé zajistuje systém Light
Fit, coz je tenkd plastové celenka v poloviné
obvodu kombinovand s vyskové stavitel-

nym zadnim mechanismem. Jeho stahovaci
kolecko je sice drobnéjii, ale md kolem se-
be dostatek prostoru, takze jej lze ovlddat
i v zimnich rukavicich. Jednodilné polstro-
vani v pfedni &sti pfilby je velice pohodl-
né, takie v tomto sméru testovany model
dokonale sedi na hlavé, ¢emuz jesté napo-
méah4 vyraznd celkovd hloubka. Popruhy
uchycené ve spodni &sti pfilby lze na-
stavit a pod bradou je spojuje piezka,
keerou lze oteviit jedinym pohy-
bem prsti, ptipadné lehce regulo-
vat ¢isteénym nastavenim jejich

zoubk i napnuti popruha.
Co se tyce jizdnich dojmi,
piilba v testované velikosti
skvéle sedi i jezdci s vétsi
hlavou, ktery bé&iné vozi
nejvéesi rozméry. Na hlavé
drii i v ndro¢ném terénu
naprosto jist¢ a Stitek zistal
vétdinu dasu ve své nejvyssi
poloze, aby nerusil vyhled.
Ventilace je naprosto odpovida-
jici, navic véti zadni otvory fungu-
ji spolehlivé a piednf sitka je pak prak-
tickym doplitkem. Nikde nic netla¢i ani
nedfe, ve viech ohledech tedy dobré volba,
navic na zadni &sti nechybi reflexni samo-
lepka, takZze pochvala. Vybér barevnych
provedeni pak uspokoji jak konzervativngj-
§i jezdce, tak ty, ktef{ si libuji v aktudlnich

pestrych odstinech.
0 usazeni, plocha skofepiny, stavitelna
prezka, mira ochrany

° nenalezli jsme

(uz)

Svycarska podpora

Ml’t vykonnost jako Nino Schurter, te-
nistka Maria Sharapova nebo snow-
boardistka Eva Samkovi, to neznamend
jen tvrdé dfit, ale také se kvalitné stravovat.
V ptipadé Svycara Schurtera je volba jasnd,
podporuje jej domovskd znacka Sponser
Sport Food, na jejiz vyrobky spoléhaji i obé
dimy a fada dalsich svétoznidmych spor-
toveii.

Sponser Sport Food piitom vloni ziskali
vyznamnou certifikaci FSSC 22000, coz je
mezindrodné uzndvand certifikace v potra-
vindiském pramyslu, zarucujici bezpecnost
a vhodnost potravin v celém dodavatel-
ském fetézci. Zkrdtka, s vyrobky Sponser
md sportovec jistotu, Ze nesldpne vedle a té-
méf Sestadvacet let vyvoje zarucuje vysokou
kvalitu produkeii.

Prestoze se znacka zabyvd mnoha odvét-
vimi a nevynechdvd ani silové sporty, nds
zajimaji predeviim produkty urce-
né pro cyklistiku. Jelikoz kon&f
obdobi pfedsezonniho najiz-
déni kilometrti a vrcholi jarni
piiprava, je velice dileZitd rege-
nerace, aby bylo t€lo pfipravené
naskoit do zévodniho kolotoce.
Nez tedy vyzkousime produkty
uréené pro doplnéni energie pfi
vykonu, vyzkouseli jsme multi-
proteinovy ndpoj urceny pro rege-
neraci a poddvani pied a po z4téZi.

Sponser 50/36 Pro Recovery
obsahuje uhlohydrity a protei-
ny a sklidd se z mléka, syrovdt-
ky, kaseinu, brambor, vajec a mleziva.
Samoziejmé nejde o mix téchto surovych
slozek, ale specidlni prasek, keery kombi-
nuje osm rychle a pomalu vstiebatelnych
zdroji bilkovin, vyrobenych nejmodernéj-
$imi technologiemi. Nechybi ani dilezité
aminokyseliny nebo vitaminy, vie pro kva-
litni ochranu a regeneraci svalové hmoty.

Vyzkouseli jsme 900g balent, jez by mélo
vystadit na 22 davek, keeré se pripravi ze tif
odmérek prasku ve 150 ml vody. Odmérka
je uvnitf dézy a rozpu$téni ve sklenicce je
po zamichdni Izickou velice rychlé, takze

R f

ani nebyl tieba Sejkr. Ndpoj

s vanilkovou pfichuti (dodd-
vd se i ¢okoldda a bandn) je velice jemny
a chutové naprosto bijec¢ny. Lehce pripo-
mind vanilkové mléko nebo kokeejl, takze
se do jeho piti opravdu nemusi nikdo nutit.
Jemnd chut neni v ustech nijak agresivni
a i ve vétdim objemu vody je ndpoj dosta-
te¢né vyrazny a pifjemny. Co se tyce néja-
kého vlivu na 7aludek, to je hodné indivi-

dudlni, ale v naem pfipadé se neprojevily
zédné nepifjemné vlivy, takze, vie schva-
leno. Co se tyce ceny 900g baleni, téméf
1300 korun neni zrovna mdlo, ale Sponser
je v oblasti vyZivy opravdu $picka, a tenhle
népoj neobsahuje tieba laktézu ani uméld
sladidla, je to tedy sizka na kvalitu, navic
s opravdu névykovou chuti.
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Vyhirame ta nejluxusnéjsi kola pro vas

Merida Ninety-Six 9000-E

277 990 Ké

Topmodel mezi zdvodnimi XC a ma-
ratonskymi stroji Merida, zcela novy
celoodpruzeny Ninety-Six, si rozhodné
nemiize stézovat na nedostatek zdjmu.
Béhem lofiské sezény, kdy se v rizné
kamuflovanych verzich objevil pod $pi¢-
kovymi jezdci formace Multivan Merida
na zdvodech svétového pohéru, jej zajis-
té nikdo nepichlédl. A findlni vysledek,
tedy sériovy model staronového jména
»Ninety-Six“? Je doslova lahtidkou, at uz
zabrousime k jakékoli verzi napfi¢ celou
modelovou fadou. V poslednim vyddn{
Cykloservisu lofiského roku jste mohli
najit prakticky test varianty s dodatkem
9.Team, neSetfili jsme slovy chvily. V nasi
rubrice VIP, zaméfené na to viibec nej-
lepsi na trhu, viak nyni mdme jesté vées{
bonbének, a sice ultimativni Ninety-Six
9000-E. Tento nekompromisni zivodni
bike s cenovkou zna¢né pievysujici ¢tvre
milionu korun samoziejmé neni uréen
pro kazdého, je totiz vykladni skiini sou-
casnych technologii. A pfedeviim ukdz-
kou nejen dokonale funkéniho, puristic-
kého designu, ale i dokladem, jak si elek-
tronika ve stile vét§i mife nachdzi cestu
nejen k fadicim systémiim, ale i pruzeni.
Baterie, kabely a sestava umélé inteligen-
ce jako celek tak ovlddla téméf vie, co
bylo doneddvna jesté pfisné mechanické.
Technokrati si tento bike uziji do sytosti.

Diilezitd je u znovuzrozeného modelu
Ninety-Six moznost vybéru ze dvou prii-
méri kol. Tedy ona to neni vylozend moz-
nost vybéru, jako presné uréeni vyrobce,
pro jak vysokou postavu je adekvétni kte-
ry pramér kol. Vybirat z obou velikost{
Ize u prostiedniho ,,emka®, naproti tomu
velikost S se nabizi pouze s koly priméru
27,5" a véssi L a XL naopak s 29" koly.
Coz je ndm sympatické, nebot rozhodné
nepatiime k tém, ktefi by byli skdlopevné
piesvédéeni, Ze i 165 cm vysokd dima by
méla sedlat devétadvacitku.

Samotny karbonovy rdm s ozna¢enim
Superlite BC CF5 a 96mm zdvihem cti
minimalismus, kdy napfiklad raminko
piepdkovéni vazi pouhopouhych osmde-
sat grami. Lvi podil na skloubeni co nej-
niz$i hmotnosti s vysokou torzni tuhosti
rdmu mé pouziti ,Nano-Matrix“ karbo-
nu, kdy je epoxidové Zivice (tedy pojivo)
obohacena o specidlni nanocdstice zpev-
nujici jeji strukturu. To md vliv i na cel-
kovou Zivotnost, nebot pouzitd technolo-
gie dokdze zvysit odolnost trubky vaidi na-
razu az o Ctyficet procent. Typickd je pro

rdm koncepce nazvand Race Link - na bé-
zi jednocepu s prepikovanim k tlumici.
Nemohou chybét pevné osy a minimali-
stické cepy, stejné jako celd fada vlastnich
technickych feSeni. Rim jde cestou ¢isté
funkce, jakékoli designové ,kudrlinky*
povazuje za zbyte¢né, jak to md u zdvod-
niho materidlu byt. Cely bike pak jen
o dvé st¢ grami piekracuje magickou
desetikilovou hranici, na ¢emZ m4 vedle
ramu zésluhu rovnéZ sada Shimano XTR
a skvéld zapletend kola DT Swiss XR1501
Spline, jejichz akcelerace je ukdzkova.

Pruzici jednotky dodal Fox, a to hned
ve své nejluxusnéjsi verzi s dodatkem IRD
Factory. Co z toho vyplyvé? To, e ,uméld
inteligence® zde diky senzorim vyhodno-
cuje Cetnost a velikost rézii od terénu a to-
mu pfizpsobuje naladéni komprese tlu-
mice i predni vidlice. Nastaveni neni ni-
jak slozité, a k tomu mizZe uZivatel pocitat
s vysokou citlivosti, zaji§ténou tpravou
kluznych ploch Kashima. Nejluxusnéjsi
zdvodni Merida tedy déld fadu tkonii
za jezdce, ktery se tak miZe soustiedit
vlastné jen na sviij vykon. Baterie zde
viak md na starosti nejen to, aby se pod
vémi kolo zbyte¢né nehoupalo pfi zabé-
ru, ale také abyste co nejrychleji prefadi-
li. Posledni generace XTR v elektronické
verzi s dodatkem Di2 je opét dokladem,
kam a7 se technologie za posledni roky
posunuly. Servomotorky ovlddajici oba
méni¢e jsou doplnény o fadici pdcky
s moznosti nastaveni preferenci, kterou
z nich chceme jakou funkci ovlddat. A co
je ndm asi nejsympatictéjsi, vyrobce se zde
nevydal cestou jednopievodniku, ktery
md pro mnoho maratonskych trati své
limity. TakZe je pouZita ,dvojplacka“ sys-
tému 2x11, navic s rozdilnou kombinaci
pievodti pro 27,5" ¢ 29" model Ninety-
Six. Respektovat médni trendy je jisté
fajn, ale Merida si z nich chce vzit jen to
nejlepsi. Namontovat na XC raketu jedi-
ny dvaatficitkovy prevodnik a fici, Ze je
to pro zévodni nasazeni optimélni kom-
promis, to skute¢né nenf cesta. Alespofi
podle nds ne.

Z dalsich dilt zaslouzi zminku kom-
ponenty Pro, superlehké sedlo Selle Iralia
SLR nebo ne casto vidand kombinace
plésta Schwalbe Rocket Ron a Thunder
Burt. V obou pfipadech v $ifce 2,25".
Tento bike je zkritka ladén samotnymi
zédvodniky zase pro zévodniky, a tak to md
byt.

(kad)

vyhradni distributor pro CR

bplumen.cz/srsuntour




Vyrazit - nikoliv na kolo

Vtéto rubrice se elektrokoly a jejich sou-
&stmi zabyvdme obcas trochu hlou-
béji, ale ty informace, které maji vyrobci
elektrokol pfimo z tovdren, to je to pravé
know-how, k némuz se nepostésti dostat
kazdému.

Tentokrdt musime pfiznat, 7e ndsledu-
jici tadky nejsou nasi osobni zkuSenosti,
ale jde o ¢ldnck autora, ktery je nadmiru
povolanou osobou v oblasti elektrokol.

baterie, ale piedeviim na kvalité ¢lanka, ze
keerych je slozena.

Na znacce zalezi

Pokud chceme zjistit, které ze dvou
elektrokol s podobnym technickym vyba-
venim nds doveze ddl, musime se podivat
na baterii ditkladnéji. Pfedpoklidejme, Ze
porovndvime dvé kola se zadnim motorem
a stejnou kapacitou baterie. Nyn{ se bude-

Je to predseda predstavenstva spolecnosti
Bohemia Bike, jez patii svoji Sirokou ko-
lekei elektrokol Leader Fox k nejvétsim
vyrobclim na nafem trhu. Jeho komentsf
k bateriim, které jsou dnes v podstaté al-

me muset podivat nejen na vykon, ale také
na znacku a stabilitu baterie.

Vybér znacky baterie elektrokola ne-
Ize podcenit. Napfiklad baterie se ¢linky
Samsung o kapacit¢ 13 Ah bude mit niz-
i stabilitu a vykon nez baterie se ¢linky
Panasonic, kterd bude mit kapacitu pouze
12 Ah. Je to zpiisobeno jednoduse tim,
Ze énky vyrobené firmou Panasonic ma-
ji vySsi stabilitu a vykon, takze stadi méné
¢lankd a mensi baterie, aby se vysledny
vykon vyrovnal baterii osazenou ¢lanky
od firmy Samsung.

I na témér vybitém kole
se da jet na maximalni vykon
Stabilita je u baterii nesmirné diilezitym
parametrem. Na nf totiz z velké &asti zdvisi,
jak se vdim na kole pojede, bude-li uZ bate-
rie trochu nebo vice vybitd.
Kvalitn{ baterie by vim méla zajistit, Ze

pokud se baterie uz vybfji. Méla

P

fou a omegou dojezdu elektokol, tak
rozhodné stoji za uvefejnéni, a hlavné
pak za zamysleni, jakou Ze baterii si
vlastné s novym elektrokolem pofizu-
jeme. Piipadné, jakou si pofidit, po-
kud si hodldme celou sadu namixovat
dle vlastnich pozadavkii a priorit.
Nebudeme se zabyvat tvarem ¢&i veli-
kosti bateri, pfipadné jejich umisté-
nim v rdmu nebo na nosidi, to uz je
véc kazdého, co preferuje. Kdo obé-
tuje kosik na bidon a chce mit hmot-
nost vice v tézisti, pak séhne po rd-
movém provedeni, komu naopak
nevadi trochu vice hmotnosti ovliv-
fiujici celkovou stabilitu kola a chce
mit pitf za jizdy na dosah, miZe mit
nosi¢ovou variantu. U nékterych kol
s vertikdlné umfsténou baterif za sed-
lovou trubkou pak nemame moznost
vybéru, tam je to vyrobcem jasné
dané. Ale podivejme se uz dovniti
baterii, jak mohou jejich jednotlivé

¢lanky ovlivnit dojezd elektrokola.

Baterie na elektrokolo:
ktera vas doveze nejdal?

Pokud jste nékdy uvazovali o koupi elek-
trokola, nebo jste dokonce jiz jeho majite-
lem, jisté jste nékdy fesili otdzku dojezdové
vzddlenosti. A nejste sami — tato otdzka
plodi vzrusené diskuze mnohych elektro-
bikerii. Pokud pomineme fake, Ze az ndm
»dojde $tdva“, mizeme $ldpnout do pedilis
sami, zdlezi dojezd piedeviim na nasi bate-
rii. Kazdy elektrobiker by samoziejmé rad,
aby pfece jenom prévé ta jeho baterie méla
co nejdelsi vydrz. Jenomze, jak poznat, kte-
r4 baterie nds doveze nejdal? Krerym krité-
rifm je potfeba se podivat na zoubek?

Kapacita baterie nerika vse
Chceme-li zjistit, jaky maximdlni do-
jezd dany typ elektrokola poskytuje, cas-
to jej posuzujeme podle kapacity baterie.
Rekneme si, tahle baterie m4 kapacitu 13
Ah, druh4 se honosf pouhymi 12 Ah, takze
logicky kolo vybavené prvni baterii bude
mit del3f dojezd. JenZe to tak Giplné neplati.
Situaci miZeme vzdilené pfirovnat
ke vztahu objemu a vykonu motoru auta.
Jak totiz z praxe vime, motor o objemu
1100 ccm mize mit ¢asto vétsi vykon nez
motor o objemu 1300 ccm. Nezélezi totiz
jen na objemu motoru, ale také na jeho
kvalitdch. To samé mizeme fici o bateriich
na elektrokola: nezdlezi pouze na kapacité

by totiz mit stdle stejny vykon — jak pfi pl-
ném nabitf, tak pfi ¢dste¢ném vybiti.
Vétsina baterif ovsem ztrici vykon jiz pfi
70% vybiti. Dobfe vybrand, kvalitni bate-
rie vém zajisti ten nejvy$$i moiny vykon az
do samého vybiti baterie. Dobrou volbou je
v tomto ohledu baterie se ¢linky od firmy
Panasonic, s tou totiz téméf nepoznite, Ze
mite baterii jiz téméf vybitou. Pofdd jedete
na 90-100 %.
Autor &ldnku: Pavel Miiller

GeEBHARDTET P

www.gebhardt.cz ; info@gebhardt.cz

. VYROBA KLIK NA MiRU,
PREVODNIKY NA VETSINU KLIK,
ROZNYCH ZNACEK

béas prosté¢ nemizeme na vyjizdku,

ale musime na$cho mildcka servisovat,
a pokud mdme viili v lisovaném stfedovém
slozeni, pak miizeme vyrazit, ale pouze jeho
misky ven z rdmu, abychom tam mohli na-
lisovat novy funkéni dil.

V piipadé lisovanych lozisek Press-Fit je
tfeba mit kvalitni vyrzecku, abychom z ra-
mu vyrazili vnéj§i misku, ne pouze lozisko
v ni usazené. Pro lisovand stfedova slozeni
BB86, BBI1 a BB92, s priimérem osy klik
24mm, je ur¢end vyrizetka BBB BTL-
113, keerd presné pasuje na vnitini osazeni
misky. Tenhle ocelovy kousck s délkou 24
centimetri md na jednom konci pruzné
vyrdzeci trny a na druhém ocelovou vloi-
ku pro rdzy kladivem. Price s nim je veli-
ce jednoduchd, staci jej nasunout tzkym
koncem do stfedového pouzdra skrz lozisko
a opatrné zatdhnout dovnitf, aby trny za-
padly piesné do plastové misky stfedového
slozent a7 za jeji osazeni. Pokud vyrdzecku
zatdhneme dovnitf milo, zapfe se o loZisko
a vyrazi ndm ho pak z misky. Musime ji
zatdhnout tak hluboko, aby se trny zapfe-
ly piesné o osazeni misky a tu pak tiderem
kladiva z rdmu vyrazily. Zni to jednoduse,
ale obcas se stane, Ze vyrdzecka projede pres
osazeni a vyrazi loZisko, cemu? lze zabri-
nit tfeba nasunutim vétitho ofechu z gola
sady mezi trny jiz usazené vyrdzecky, tak-
e ty pak nemaji fanci se stdhnout k sobé,
pokud by mély tendenci se pfes osazen{
misky prosmyknout. Ve vétiné pfipadi
(hlavné u plastovych misek Shimano) ale
vyrazecka fungovala naprosto precizné
i bez néjakych podparnych berlicek a sta-
&l jediny tder na masivni ocelovou hlavi-

ci na konci trubky, aby se stfedové misky
poroucely z rému ven. Pokud bychom je
vyrdzeli néjakou obycejnou trubkou, mi-
Zeme &istecné poskodit stiedové pouzdro,
coz s timhle ndstrojem odpadd. Jind véc je

r

Moind by se navic poskodily, takhle vyjel
cely komplet netknuty a vie §lo ndsledné
opravit vlepenim.

Pokud tedy casto ménite loziska stfedo-
vého slozeni nalisovand v rdmu, je vyrdzec-
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tieba u karbonovych rdmi s hlinikovymi
vlozkami pro stfedové misky, tam se nim
povedlo, i pies zapfeni vyrdzecky o misku,
vyrazit i tyto vlozky, které uz prosté diky
delimu pouzivni rdimu v karbonu nedrze-
ly. Jestli vyrobce poutzil $patné lepidlo pro
spoj dvou odli$nych materidld, tézko Fict,
ale v tomhle piipadé by sly tyto vlozky ven
i pfi vyrdzeni jakymkoliv jingm ndstrojem.

ka ndstrojem, bez n¢hoz byste tuhle operaci
providét neméli. Testovany kousek od BBB
za 459 korun udéld v dilné velice dobrou
sluzbu a napiiklad vyréZeni hlinikovych
misck se na hranich trnii nijak negativné
neprojevilo. ()

nenalezli
jsme

funkénost, odolnost,
vyuziti

Maximalni ochrana se zamkem
ABUS Granit X Plus 540/160

0 nejlepsi, co mitzete udélat pro maxi-
méln{ ochranu vaseho kola, je pofidit
mu velmi kvalitni zdmek od firmy ABUS,
model Granit X Plus 540/160. Jednd se
o zémek typu ,U. Tyto zdmky nejsou ziej-
mé vyuzivany v takové mife, jako napfiklad

zémku proti krutu. Ubezpecujeme vis, ze
prefiznout nebo piestipnout tfmen zémku
pakovymi niizkami je doslova nadlidsky
tikol, béznymi ndstroji prakticky neprove-
ditelny. Timen zdmku je v zaméené pozici
dvoubodové jistén ocelovymi kulickami,

fetézové nebo lankové zémky. Pfitom sa-
motny vyrobce oznatuje zémek Granit X
Plus 540/190 v patndctistupfiové stupnici
miry piekonatelnosti tim nejvy$$im stup-
ném, tedy patndctkou.

Oko, neboli timen zdmku, je vyroben
z kalené oceli ¢tvercového prifezu o strané
13mm. Zajimavosti, ale piedeviim velkou
piednosti je zejména patentové chranénd (!)
konstrukce timenu zémku. ABUS nazyvd
toto fedenf ,,parabolické* a zvySuje odolnost

:
%
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coz zarucuje extrémni odolnost proti jeho
vytrzeni. Télo je vyrobeno opét patentova-
nou technologii Power Cell, kterd chréni
zémek proti iderim a jinym destrukénim
vliviim, které zlodéji pouzivaji.

Otvor zémku je umistén uprostied téla
mechanizmu a je chrénén proti vnikdn{
necistot. Na piipadnou oblibenou metodu
zlodé&jii, vytrieni téla zimku, mohou vich-
ni jim podobni zcela zapomenout. Stejné
tak mohou doma nechat vrtacky, protoze

zdmek rozhodné neodvrtaji. Dalsi vymoze-
nost{ je doddni dvou kli¢d, z nich? jeden je
opatfen LED diodou, pro piipad, ze bude-
te hledat otvor pro kli¢ ve tmé. Dioda se
rozsvéc zapusténym tlacitkem v téle klice.
U takovéhoto typu zémku s velkou mirou
nepiekonatelnosti je samoziejmé, 7e speci-
4lni klice jsou kédovény, a tak vim nihrad-
ni klice ABUS vyrobi pouze tehdy, pokud
predlozite kédovou kartu, keerd vds oznacf
jako pravoplatného majitele klice.

Zamek neni rozhodné ten, ktery budete
vozit na svém zdvodnim kole. Je uréen pro
kola méstskd nebo v soucasné dobé stile
oblibenéjsi elektrokola, keerd nejsou nejlev-
né&j§i. Do rdmu kola ho lze umistit pomoci
specidlnfho mechanizmu Eazy KE ktery
piisroubujeme nejlépe na sedlovou trubku
o priméru 28 a7 36mm. Zimek do ngj
zacvakneme rychle a jednoduse jednou ru-
kou. Uvolnime ho opét jednou rukou od-
tla¢enim zdpadky.

Hmotnost zdmku je sice 1,5 kilogramu,
ale jak jisté vite, bezpecnost vaseho kola ne-
jen ze néco stoji, ale bohuzel i néco vazi.
A véfte tomu, Ze neni nad pocit relativniho
klidu, kdy? budete mit své milé kolo k z4-
bradli uzaméeno podobnym zafizenim, ja-
ko je ABUS Granit X Plus 540/160. Ano,
piSeme zafizenim, protoZe tento zdmek ne-
ni obyéejnym zdmkem. Firma ho pii vyvoji
a testovan{ povysila do vysiiho patra, nez ho
nazvat obycejné — zdmkem.

V nabidce md ABUS 6 riiznych variant
zémku Granit X Plus 540/160. Maji riz-
nou délku timenu a lze si je pofidit v riizné
kombinaci s upinacimi mechanizmy, nebot
vedle Eazy KF se dod4vé s jednodus$im, na-
sunovacim USH 540. Nejlevnéjsi z nich za-
¢ind na cené cca 2500K¢, nejdrazii model
stoji cca 3400 K¢. (kany)
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kolekci znacky Trigon, specializujici se na kar-
bonové komponenty a rdmy, najdeme karbono-
vé sedlovky klasickych tvarii, ale i nékolik lehce aty-
pickych modeld, jimZz bezesporu vévodi provedeni
SP160UL, s vyrazné zplostélou hornf ¢dsti.
Uz jsme si zvykli, Ze fada znacek pro navyseni tlu-
micich schopnosti svych sedlovek pfichdzi s fadou
konstrukénich fefeni v podobé zeslabeni praméru

Testo,,
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uprostied celkové délky nebo rozdvojenim celé sedlov-
ky, aby po sobé obé poloviny mohly ¢iste¢né klouzat,
a toto je dalif alternativa. Sedlovka v monokok prove-
deni se doddvd v jediném priméru 31,6 mm, jelikoz
tendf provedeni jsou sama o sobé nepatrné pruznéjsi,
i kdyz hodné ¢asty diametr 30,9 by se také uzil. Toto
feSen{ oviem kombinuje velky pramér zékladu sedlov-
ky s extrémnim zplo§ténim v horni &sti, jehoz délka
120 mm z celkovych 400 mm zarucuje vyraznou flexi.
Ackoliv to na prvni pohled nevypadd moc divéryhod-
né, jistotu by mél diste¢né dodat integrovany titano-
vy pldt uvnitf, ktery funguje jako zpevnéni, a pfitom
diky pruznosti tohoto materidlu neomezuje absorpci
rdzi. Titan je zde pfiznany i drobnym otvorem, kde je
dokonce na pfitomnost titanové pruziny uvnitf jesté
upozornéno ndpisem. Hmotnost testovaného kousku
s délkou 400 mm je 230 grami, coZ je proti nékterym
extrémné lehkym kousk@im nepatrné vic, ale i tak je to
slusnd hodnota a navic zde jde piedeviim o extrémni
flexi. Ta by méla byt proti standardnim sedlovkim,

gon atypicky

disponujicim prithybem v fadu péti milimetrd, az pé-
tindsobnd, a pfitom by méla zarutit bezpe¢ny posed
i pro jezdce s hmotnosti 120 kilogrami. Za 3316 ko-
run tedy zajimavd moznost jak navysit komfort pev-
ného rdmu, navic bez obav, Ze by tenhle kousek byl
urceny pouze hubenym profesiondliim.

Monté? do rdmu je standardni a nechybi stupni-
ce s omezenim maximélniho vytaZeni. Jednoduchd

kolibka na liziny sedla se stahuje dvojici imbusovych
Sroubd, takZe ani zde nehledejme néjakou atypicnost
a pii dostate¢ném utazeni sedlo bez problémi drif
na svém misté. Nds zajimala pruznost celku, coz se
pod jezdcem s hmotnosti 95 kilogrami zikonité mu-
selo projevit. Obavy z nezvyklého tvaru a moznosti
destrukee piece jen trochu sviraly svaly ukryté hlubo-
ko v hyzdich, ale nakonec se zddnd pohroma nekona-
la a material i konstrukce prokdzaly svoji funkénost.
Priithyb byl opravdu slusny a proti klasice s kruhovym
prufezem, krerd by se v daném priméru opravdu jen
t&zko nutila do potddného ohybu, bylo zndt ochotu
zpracovévat kazdou nerovnost, navic bez néjakého ex-
trémniho zpétného rézu. Kombinace titan/karbon te-
dy funguje a pokud patfite k t&¢Z$im jezdciim a cheete
si karbonovou sedlovkou ulevit, mdte u vaseho hard-
tailu s odpovidajicim velkym primérem sedlové trub-
ky jasnou volbu.

Vyhodou tohoto fesen{ je pruznost i pfi mensim
vysunuti z rdmu, coz u klasiky pfimo ovliviiuje schop-
nost pruzit, takze dal$i plus. Jestli ale vozite vysoko
pod sedlem blikacku se standardni objimkou, moind
budete mit kvili plochému tvaru problém, ale tohle
Ize sméle oZelet, piinos pro pohodli je mnohem du-
IeHtEj.

(uz)

@ pouze 31.6mm

@ vysoké flexe, hmotnosti limic
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Rock Machine mé v
Senctim pro crosscountry a maratonské trasy. Kola s pev
karbonovou konstrukei v kategorii Explosion. Dil il

mu prenosu energie, odolnosti, snadné ovladatelnos

Vo /o /= o/ /o / —3 Zastoupeni pro CR:
+ +420 4

Explosion 70-29 LTD
RockShox Reba SL
Race Face Affect SL
SRAM X01 1x11

MOC: 54.990,- K&

Z4dné vymluvy. Jed'na maximum!

oze Gi¢innou zbran urcenou viem nad-

mikaj

y stovky nadsen
jsme nase karbon y
které zajistuji kompatibilitu s obéma nejbéznéji pouzivan:
standardy zadni sta:
osa 12x142 mm. Podle stylu jizdy si mazete vybrat z modelt

ky rychloupindk nebo pevna
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Tresorflex 6615C

Mapa prodejcil na webu abus.cz

Bordo Centium Urban-I v.2 Neon Hyban ST 2230

bra3na drZi pevny tvar BRASNA NA RIDITKA ORYDE

ST 223

vodéodolny materidl, reflexni prvky

DETSKA PRILBA PRINCESS

ANUKY

integrované svétlo v sefizovacim kolecku

adnimatelné a pratelné polstrovani

N W

sitka proti hmyzu

KOLLA 28* LADY @

RAM ALLOY 6061 / VYSKA RAMU 18“ / VIDLICE SR NEX HLO-DS-700C 63MM / PREVODNIK /
CRANKSET SHIMANO STEPS / RAZEN SHIMANO DEORE SL-M590 1x9 / MENIC SHIMANO DEORE
RD-M592-SGS / KAZETA SHIMANO HG 4008 11-34/9 / RETEZ SHIMANO KCNE6@70 / BRZDY
SHIMANO BR-M355 188MM / PREDN( / ZADN NABOJ SHIMANO HB-RM3050 / FH-M3050 /
PNEU SCHWALBE TYRAGO 622-42 / MOTOR SHIMANO STEPS / BATERIE LI-ION 417WH / VAHA
19,9 KG / CENA 53 990 KE
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Dokonéent ze str. 1 =

Doln{ rdmovd trubka (coz ¢ernd barva
opét dost maskuje) ma velmi vyrazny biaxi-
4lni prafez, kdy se jeji spodni st nebojime
oznadit za doslova extrémné Sirokou, navic
s hodné netradi¢nim prifezem vychdzeji-
cfm z pétitthelniku.

Z daldich prvké rdmu nemiize chybét
kénickd hlava, Post Mount tchyt zadni
brzdy situovany na fetézové vzpéie, dile
integrovand stfedovd loziska & uchyce-
ni pfesmykace Direct Mount. Atraktivné
puisobi vnitini vedeni fadicich lanek ttro-
bami spodni trubky. Aby viak neutrpéla
prakti¢nost, na povrch vychdzeji zespodu
pied stfedovym pouzdrem — vyména lanek
je proto velmi snadnd. Oslovila nds rovnéz
absence dolniho mustku, diky ¢emuz jsou
minimalizovany plochy zachycujici bahno.

Z osazeni prvni zaujme vidlice Fox 32
Float se 100mm zdvihem a systémem FIT4.
Pécka na pravé strané korunky tak ve tiech
pozicich ovlddd kompresi, a tudiz také imu-
nitu viiéi nezddoucimu pohupovini, potaz-
mo i citlivost na mens{ nerovnosti. Pevnd
osa vpiedu je doplnéna standardnim rych-
loupindkem u zadniho kola. Centerlockové

ndboje Deore jsou pak jedinym ,ekonomi¢-
&j8im* komponentem, nicméné kola jako
celek jsou diky lehkym a tuhym rafkam DT
Swiss vice nez diistojnou oporou testova-
ného modelu. Kombinace pléstii Schwalbe
Rapid Rob (vzadu) a Tough Tom miize
zprvu piisobit trochu nezvykle, ale z hledis-
ka univerzality md svou jasnou logiku. Ani
hodné rozbliceny terén neni hlavné pro
piedni plist sebemensim problémem, coz
se hodi ve chvili, kdy nds béhem zdvodu &e-

4 nepredvidatelné pocasi ¢i 4 trat.
Adheze obuti, i za pfispéni velkého obvodu
devétadvacitek, je totiz piimo ukdzkovi.

Zbylé osazeni se nese v duchu sady

raze 12mm

Deore XT. Z té pochdzeji dokonce i kliky
s dvojpievodnikem, zde se tedy rozhodné
nedetfilo. Snad pouze velky pfevodnik se
Jestatficeti zuby nemusi byt pro nékteré
silovéjsi jezdce tplné idedlni, a podle nase-
ho ndzoru by ,dvojplacka“ s osmatficitkou
byla jesté o néco univerzalngjsi. Dokonalé
ikstéckové brzdy spolupracuji s kotouci
praméru 180/160mm a brzdny vykon je
hodné nadstandardni. Samotn funkce fa-
zen{ soutasné sady XT je rovnéZ naprosto
precizni a svadi k otdzkim, pro¢ si vlast-
né pofizovat jesté néco drazstho? A libily
se nam taktéz vlastni komponenty Cube
na postu piedstavce, fiditek ¢i sedlovky.

Erik Holm

NA CEM M

Hodné rychly elegan

O akeeleraci jiz byla fe¢, ale jesté na oka-
mzik se k touze po rychlosti vratime. Tento
CZerny bike po ni totiz doslova prahne, a po-
kud vés bavi jizda stylem ,brzda—plyn®,
tedy tésné pied zatdckou zpomalit a hned
za nf plné akcelerovat, Cube LTD SL vase
ndroky zcela jisté¢ uspokoji. K tomu je do-

slova krilem vrchait, na ¢emi mé vedle
samotné 29" koncepce nemalou zisluhu
i sériové nastaveny, &isté vykonnostni po-
sed. Dokonal4 adheze zadniho kola a velmi
jisty pifdlak pfedku jsou i v hodné prud-
kych stojkich spolehlivou oporou. Neni to
pritom jakkoli negativné kompenzovino
ve sjezdech, kde kolo nabidne vynikajici
stabilitu a opét diky velkym kolim neo-
chvéjnou jistotu. Tedy védomi, 7e velka kola
spolehlivé prevali vétinu prekazek, které pfi-
jdou do cesty. A pokud uz je néjakd piece jen
moc velkd, pomiize pfiznivd celkovd hmot-
nost. V testované jednadvacitce jsme navazili
12,55 kilogramu véetné pedald, ale pocitové
jsme olekavali jesté o dobré pal kilo méné.
Odlepit ob¢ kola od zemé je doslova hrac-
kou, byt k vylozenému dovddéni bike vzhle-
dem ke své zdvodni povaze neldka.
Ovladatelnost se podafilo naladit ade-
kvitni uréeni tohoto biku, tedy pro spor-
tovni az zévodni XC. Cilem zde evidentné
nebylo vyidimat z moinosti devétadva-
citkové koncepce maximum, ale naladit
geometrii tak, aby byla adekvitné klidnd
ve vyssich rychlostech, pfi zachovéni rych-
lych reakci na podnéty od fiditek. Pesné to
se povedlo, protoze kolo piisobi od prvnich
metrii velmi ptatelsky, a paklize se do cesty
priplete totitd péina ¢i dokonce ostrd vra-
cetka, zvlddne je Cube na jednitku. Svij
dil na tom méla i 720mm Sirokd fiditka,
kterd pusobila jako velmi jisté kormidlo.
N4$ findlni verdike? Pokud mdte rozpo-
et okolo tyficeti tisic a u nového biku
pozadujete vyvdzenost osazeni i jizdnich
vlastnosti, testovany model vim bude sto-
procentné vyhovovat. L

é specifikace

Ram: Aluminium Lite, AMF, ARG

: Fox 32 Float FIT4, 100mm

Kliky: Shimano Deore XT 36/26

Shimano Deore XT, 180/160mm

Razeni: Shimano Deore XT

Prehazovacka: Shimano Deore XT

Piesmykaé: Shimano Deore XT

Kazeta: Shimano Deore XT 11-40 (11)

Naboje: Shimano Deore

Rafky: DT Swiss CSW MA

Plasté: Schwalbe Rapid Rob/Tough Tom
2,25"

Riditka: Cube Rise Trail
Predstavec: Cube Performance

1122mm

Sedlovka: Cube Performance

Sedlo: Cube Active 1.1

Hmotnost: 12,55kg (vel. 21", s pedaly)
Cena: 41 990K¢

tuhost rdmu, jistota ve vyjezdech, vyvazené
osazeni, skvélé brzdy

° ekonomictejsi" naboje
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Jizdni kola chréni Zivotni prosttedi. Zamky
chrani nase kola. Se zamkem PowerFold

se nemusim bat, Ze na mém kole nebude
vypadat hezky. Tvrzené ocelové tyce pro
ochranu, sklddaci konstrunce pro cisty vzhled.

ho:
rubky dodava ramdm ze slitiny P6 Ultralite ,k
tapered hl;

a napojeni

Trojité zeslabov

XCg

VICE NA:

BBBCYCLING.COM/
THISISMYRIDE/POWERFOLD

POWERFOLD BBL-71

www.cykl.cz - pfehled cyklomaratonu
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Neékter jezdci uvitali moZnost vozit
na vybrané vrcholné silniéni podniky
kotoucové brzdy, ale ze dne na den je
tato ,technicka revoluce” pry¢. PFi za-
vodé Pariz-Roubaix totiZz doslo k néko-
lika padtm, jejichz vysledkem byla dost
osklivd poranéni holené a kolene prave
od kotoutd brzd. Tohle riziko se ukaza-
lo byt natolik vazné, Zze UCI okamzité
pozastavila své povoleni pro pouzi-
vani kotouéovek. RovnéZ tieba tym
Lampre-Merida vydal tiskové prohla-
Seni, ze bezpe¢nost jezdcl je prioritni
a od silnicniho nasazeni kotoucovek,
které plvodné velice uvitali, proza-
tim ustupuje. Merida se ve spolupra-
ci s vyrobci brzd hodld do budoucna
toucovek pro silnici, napiiklad se zaob-
lenym okrajem nebo néjakym krytem.

Odchod velkych hraéa z veletr-
hu Eurobike, zd4 se, nekonti a dal-
Sim, kdo ozndmil svoji nedcast, je
Derby Cycle. Ti tak letos nebudou ve
Friedrichshafenu  prezentovat své
znacky Focus, Raleigh ¢i Kalkhoff, kdy
treba prvni jmenovand méla vlastni
obri stanek na nadvori. Jiny smér voli
spole¢nost Accell Group, které naopak
pritvrzuje a svym znackam jako Haibike
&i Winora nebo XLC hodla vyclenit vét-
$i prostor.

Zatimco v pripadé prazské cyklis-
tické vystavy For Bikes stal vstup pro
bézné navstévniky nemalych dvé sté
korun, tak jen o dva tydny pozdéji na
veletrhu For Caravan méli navstév-
nici vstup zdarma! Jedinou podminkou
bylo vytisténi takzvané cestné vstu-
penky z internetu. Stacilo pouze vypl-
nit udaje a zaskrtnout, Ze souhlasime
se smluvnimi podminkami a zpracova-
nim nasich osobnich udajt pro interni
potiebu ABF, vice nic. Coz nas opét
privadi k tomu, Ze dvé stovky za vstup
na For Bikes je pro bézného navstévni-
ka podle naseho nédzoru skutetné ned-
mérné moc.

Doslova raketovy narGst poctu
prodanych elektrokol hlasi vétsina za-
padnich zemi a Rakousko neni vyjim-
kou. Diky elektrokolim nejen stoupla
primérné cena prodaného kola v této
zemi na skoro 800 Eur, ale uz skoro
pétina z celkového objemu prodanych
kol jsou elektrokola.

Americky sjezdait Aaron Gwin vy-
stiidal americké vyrobce sjezdovych
kol Trek a Specialized, aby v této se-
zoné zakotvil u némecké znacky YT
Industries. Tahle pomérné mlada firma
pritom sazi na stejny prodejni model
jako Canyon, tedy piimy prodej konco-
vému zékaznikovi, a nevaha angazovat
hodné znamé jezdce predevsim sjez-
dovych a dirtovych disciplin. Aaronovo
vlastenectvi, které se tak trochu na-
bizelo ve spojeni s dosud sedlanymi
stroji, je tedy tatam a euro mozZna
zavonélo vic nez dolar.

A jesté jednou se podivejme na dis-
kové silni¢ni brzdy, jelikoZz tym Lampre-
Merida nastoupil do zavodu Tour of
Flanders kompletné na diskovych
brzdach. A to neni véechno. Prestoze
se na silnici pouzivaji vétsinou 140mm
disky, .meridaci“ méli nasazeny pri-
mér 160 mm a uchyceni zadniho né-
boje systémem RAT, ktery vyvinula
znacka Focus. Ten kombinuje rychlejsi
otevirdni pevné zadni osy, coz je pii-
nosem jednak pro vyménu kola pfi de-
fektu, ale zarover pevna osa navySuje
tuhost, kterd je pro kotoucové brzdy
nutnosti. Tohle je ale po Pariz-Roubaix
minulosti a zUstane to nejspis jen
u tréninkovych kol.

Italskd znacka Dedacciai Strada
uvedela na trh novy silniéni ram na-
zvany Vertigine. Jedna se o univerzalni
monokokovy karbonovy stroj vyuZivajici
veskeré technologie pouZité na topmo-
delech tohoto vyrobce, pricemz byl di-
raz kladen na $pickovou tuhost, nizkou
hmotnost (vyrazné pod jeden kilogram)
a predevSim priznivou cenu. Typické
jsou pro novinku velmi atraktivni, osti'e
Fezané rysy a snizené napojeni sedlo-
vych vzpér. Vice na www.airoo.cz

Se suchym retézem mame vétsinou
spojené jeho neprijemné Susténi a az
pak si uvédomujeme, Ze to ma mozna
nepatrny vliv na nds vykon. Spole¢nost
Muc-Off prisla s prodejem feté-
z0 oSetrenych specidlnim mazivem
Nanotube Speed Film, vyuZivanym
v armade, které by meélo zajistit az
B% udsporu vykonu diky nizs$

Simu treni.
Odolnost vici vymyti z fetézu by méla
byt 400 mil za sucha a vice jak 250
mil za desté, coz je opravdu hodné.
Tento produkt byl vyvinut specialné pro
Bradleyho Wigginse a jeho Géast v ho-
dinovce, takZe je vSe odzkousené.

N4s servisni rddce tentokrit
bude trochu néroéné;si,

co se tyce preciznosti

a pfesnosti price, a urcité
nebude pro kazdého.
Podivime se totiZ na vlepeni
hlinikovych misek pro
lisované sttedové slozeni

do karbonového rimu,

z néhoZ se pii vyrdzeni
starého stfedového slozeni
jednoduse uvolnily.

poj hliniku a karbonu je vidycky chou-
lostivy na spravné provedeni a kvalitni
lepidlo ¢ povrchovou tpravu hliniku, kviili
jeho mozné oxidaci. V tomhle piipadé pro-

sté nekde nastala chyba, a vlozky po pir
letech v ve stfedovém pouzdie nedrzely.
U karbonového pouzdra bez hlinfkovych
vlozek tohle nehrozi, respektive nize po-
psanou opravu nelze provést, a vyiaduje
to v pipadé vymackaného pouzdra opravu
u specialisti na karbon. Pro nds piipad by-
chom rovnéz doporudili svéfit rim odbor-
nikiim, keefi by vlozky zalepili do rimu
ur¢it¢ mnohem lépe, ale pokud tladi cas
akolo je tieba uvést do potddku rychle pred
zévodem, je nade fefeni rychlé a funkéni.
Presto jesté jednou apelujeme na provedeni
takové opravy radéji odbornym servisem ¢i
karbondfi nez v domdci dilné, ale cheete-li,
inspirujte se.

V nafem pfipadé se spolu se stiedovym
slozenim poroucely z rdmu i hlini-
kové vlozky @, keeré byly vlepené
do karbonového stiedového pouz-
dra. Na jedné z nich uz bylo vidét
znimky pojistného tmelu @, tak-
#e tenhle problém nejspi§ nenastal
poprvé a majitel rdmu to zfejmé
fedil vlepenim vlozky néjakym
loctitem®, které oviem nemélo
dlouhodoby  tcinek.  Abychom
mohli cely komplet opét uvést
do funkéniho stavu, bylo nejprve
nutné dostat vlozky dold z misek
stiedového slozeni, coz se jemnym
sklepanim postupné po jejich ob-
vodu podafilo. V Zidném ptipadé
nesmi dojit k poskozeni povrchu
vlozek nebo k jejich deformaci, ne-
sedély by pak v rdmu pfesné.

Vlozky — prozatim  nechdme
stranou a piipravime si stiedové
pouzdro €, abychom jej zéroveri
zkontrolovali, jestli neni nékde
po obvodu prasklé, a vloiky se
neuvolnily kvili jeho deformaci.
Musime odstranit zaschlé blito
a staré lepidlo, co? jde idedlné od-
mastovacem a ndsledné co nejjem-
néj§im smirkovym plétnem @.
Tim opatrné odstranime z plochy
staré lepidlo, které se jemné droli,
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Udeélejte si to sami
viepeni viozek stredového pouzdra

ale v z4dném piipadé nesmime néjak brou-
sit hrany stfedového pouzdra, abychom ne-
narusili vnitin{ rozmér a dosedaci plochu.
Vie jen velmi jemné, aby v pouzdru nebyly
nedistoty, staré lepidlo nebo volné sti.
Jestlize mdme plochu pro vlozky ocisténou,
peclivé vyfoukdme viechen prach a necisto-
ty @, aby ndm nic nenarusovalo novy spoj.
Piipadné mizeme pouzit jesté jednou od-

mastovac a nisledné opét vie vyfoukat. Tim
je stiedové pouzdro piipravené a piejdeme
k hlinikovym vlozkdm.

Obé¢ hlinikové vlozky musi projit doko-
nalou oéistou vn&jsi i vnitini plochy, aby
se zbavily jednak starého lepidla, ale rtaké
zatuhlého maziva ¢ bldta, které tam zista-
lo po starém stfedovém slozeni. Idedlni je
kombinace odmastovate a nejjemnéjitho
smirkového pldtna na staré lepidlo. Jakmile
je vloika &istd, mizeme vyzkouset, jak pa-
suje do stfedového pouzdra @, zda v ném
neni piili§ volnd, a naopak. Cim tésnéji
pasuje dovnit, tim lépe. V Zédném piipadé
se nesnazime obrousit vlozku nebo stredové
pouzdro, aby do néj zajela naprosto volné
a viklala se uvnitf.
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Mime tedy ¢isté stiedové pouzdro, obé
vlozky, takze mizeme viechny tfi dily pfi-
pravit na cistou podlozku, pfipadné jesté
jednou zopakovat ocistu lepenych ploch,
a pfipravime lepidlo. Vhodnd je epoxido-
vé pryskyfice s tuzidlem, nejlépe doplnénd
karbonovym prachem, kterou si nami-
chime do malé misky @ v odpovidajicim
mnozstvi. Jelikoz maji lepidla raznou do-

bu tuhnuti, je dilezité byt celkem rychly,
aby nedoslo k chemické reakci moc brzy.
To je vidy dalezité zjistit podle typu po-
uzivaného lepidla, pfipadné si na zkous-
ku namichat malé mnozstvi a pockat se
stopkami na reakci tuhnuti, provizenou
zvysenou teplotou. Jakmile mdme prysky-
fici smichanou s tuzidlem, potieme vnéjs{
plochu hlinfkové misky i sty¢nou plochu
uvnitf stiedového pouzdra a misku vtla-
¢ime do pouzdra @. Vzniknou-li drobné
pietoky lepidla na vnéjsi hrané stfedového
pouzdra, mizeme je lehce setiit, abychom

je pak nemuseli obrusovat. Totéz provede-
me i s druhou miskou a pak uZ jen nechd-
me celek zatvrdnout.

Opravené stiedové pouzdro pak po vy-
tvrzenf lepidla a kontrole viech mist, kvili
piipadnym piebytkiim vytvrdlé pryskyfice,
miZeme vybavit novym stiedovym sloze-
nim. Vzhledem k pevnosti materidlu bude
lepsi nahradit piivodni verzi s hlinikovymi

miskami nepatrné mékeim plastovym ty-
pem, jenZ je standardni u Press-fit stfedo-
vych slozeni Shimano. Vnitini dosedacf
plochu v rdmu muaZeme lehce namazat
a nasad{me nové plastové misky @. Ty pak
nalisujeme a7 nadoraz lisem s odpovidajici
redukei @ a oprava stfedového pouzdra
je hotovd. Ndmi opraveny kousek uz md
za sebou prvni zévodn{ kilometry a vie za-
tim funguje bez jakéhokoliv lupéni & boéni
ville misek. Nicméné opét upozorfiujeme,
7e profesiondln{ oprava v karbondiské diln¢
bude jednoznaéné véi jistotou. (uz)
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Olympijsky Suntour

dy? ziskala Julie Bresset olympijské zlato v Londyné,
jako jedna z mila zdvodnic neméla na svém kole
vpiedu vidlici nékteré z nejzndméjsich svétovych znacek,
ale karbonovy kousek SR Suntour Axon Werx. Tato vid-
lice je v nabidce znacky uz nékolik sezén a diky pifznivé
cené je nejdostupnéjsim karbonovym modelem na trhu,
takze pro¢ si nedopfit to, co vozi Sampiénka.
Vidlici v devétadvacitkovém provedeni jsme pro-
vétrali na karbonovém hardtailu a svym projevem ne-
vybocuje z fady nejlepsich modelt znacky. Zékladem
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je kovand magneziovd korunka v dutém provedeni
a hlinikovy tapered sloupek v kombinaci s 32mm prii-
mérem vnitinich nohou z hlinikové slitiny fady 7050.
Vnéjsi nohy tvoii karbonovy monokok s magneziovy-
mi patkami uréenymi pevné 15mm ose a Post Mount
uchyceni brzdového timene, jenz je omezen na maxi-
mdlné 180mm kotou¢. Pevnd rychloupinaci osa v tita-
novém proveden{ m4 vlastni patentovany mechanismus
Q-Log, jenz funguje velice jednoduse, a hlavné rychle.

Uvniti vidlice se ukryvd vzduchové pruzina v levé
noze a olejovd patrona v pravé, pfi¢emz verze RL-RC
kombinuje lockour z fiditek s moznosti nastaveni niz-
korychlostni komprese na korunce a odskoku na spod-
ku pravé nohy. Jelikoz znacka stavi na maximdlni jed-
noduchosti svych produktd, co se tyce servisu, neni
ani nejlepsi XC vidlice vyjimkou. Hlinfkovd patrona
je jednodu$e vyménitelnd po demontdZi ovladace loc-
koutu a povoleni matice na spodku nohy. Patrona je
rozebiratelnd, takZe specializovany servis mize vymé-
nit olej, pifpadné nékteré dily. Abychom méli zdklad-
ni popis kompletni, dodejme jesté, e packa lockoutu
na fiditkich se aktivuje palcem a vypind pohodlné¢
vnéjii hranou ukazovdcku, takze je velice ergonomic-
k4 a hlavné spolehlivd, samoziejmé s moznosti regulace
predpéti lanka. Hmotnost vidlice za¢ind na hodnoté
1570 gram véetné osy a bez packy lockoutu, coi je
u devétadvacitky velice slusnd hodnota. Navic za cenu
pohybujici se kolem patnicti tisic korun.

Vidlici jsme testovali se zdvihem 100 mm, jenz Ize in-
terné snizit i na 80 mm, ale kdo by se chtél okrédat o po-
hodli, Ze. Montéz packy lockoutu i jeho lanka do ovla-
dace na vidlici je naprosto jednoduchd a totéz plati

o dotazeni ndboje osou Q-Loc. U nf sta&i povolit packu
a zatlacit na véle¢ek na opa¢ném konci, jenz hezky pro-
jede i s osou skrz patky, vie bleskové a snadné. Nechybi
drzdk hadice brzdy na imbus, a po montdZi uZ jen naladit
tlak a hodnoty tlumen. Nastavili jsme niz tlak pro vétsi
citlivost a s odpovidajicim odskokem vidlice prokazala
jednak dostate¢nou vnimavost z kraje zdvihu, ale pte-
deviim ukdzkovy ndrist komprese od druhé poloviny
zdvihu. Zadné extrémni propaddni do zdvihu pi jizdé
ze sedla nebo pocit néjaké zbytecné hloubky ¢&i naopak
tvrdosti. Chod z kraje zdvihu sice neni tak mdslovy, ja-
ko u nékterych stilic XC kolbist, ale vzhledem k cené je
to hodné muziky za mélo penéz a projev odpruzeni je
pfitom velice slusny. To se tykd nastaven{ s minimdln{
uéinnosti tlumeni nizkorychlostni komprese. V' opac-
ném piipadé je velice zfetelné citit odpor vidlice proti
zanofovani pod brzdou nebo vlivem jizdy ze sedla, kdy
tlumeni hodné pfibrzdi priitok oleje. Vidlice tak méné
houpe a drii se vyse ve zdvihu, aby s rychlej$im ndrazem
okamzité pobrala viechno co md. Samoziejmé citlivost
na malé rdzy se rovnéz nepatrné snizi, ale jakmile pfijde
skok ¢i vétf dira nebo nerovnost, systém funguje jako

v rezimu minimdlni komprese. My jsme nakonec nali
optimum ve zhruba tietinovém pfitazeni nizkorychlostni
komprese, coz i tak znamend vice ota¢ek. SR Suntour
zde totiz nehraje na nékolik kliknuti po kratké drize, ale
koleckem je tieba parkrat otocit, coz plati i pro odskok,
jehoz rozdil mezi minimem a maximem je rovnéz dost
znatelny. Typicky je projev tlumici patrony, kterd si pfi
navratu vidlice do vychozi pozice vidycky trochu ,fouk-
ne’, takZe pritok oleje uvniti méd zvukovy doprovod,
ale na to jsme u této znacky zvykli. Tlumen{ v delich
sjezdech nevynechavd ani neztrdci na funkénosti, takze
v tomto sméru patrona plni spolehlivé svoji funkei a co
se tyce lockoutu ve vyjezdech, ten je hodné tcinny, ale
ponechdvé si nepatrnou rezervu v podobé nékolika mili-
metrii ochranného zdvihu.

Kdybychom chtéli celkovy projev shrnout, vidlice
nabidne velice pffjemnou torzn{ tuhost v kombinaci
s progresivnim pruzenim. Proti nékterym slozitéjsim
systémim tlumeni a regulacf obou rychlosti komprese
md sice urcité rezervy, ale na druhou stranu nabidne
za dané penize vynikajici hmotnost, dobfe provedené
ovlddani lockoutu a odpruzeni schopné fungovat hod-
né spolehlivé i na zdvodni trati.

(uz)

hmotnost, cena, Q 2vukovy prajev

progresivita, packa lockoutu

www.continental-bicyc&a.com

haibike.com/ePerformance

Neustupne
o kopce.

Nové Haibike Xduro.
Stvorené pro uphill.
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rame fotografiemi z akce nazvané For

ikes, tiidime je a vybirdme ty vhodné,
viichni ml¢f a klopi zrak, kdy? pfijde otdz-
ka, kdo napiSe k reportdzi néjaky dvod.
Diivod je jasny, nikdo nevi, o ¢em by ten
uvod &ldnku mél byt, nikdo nevi, jak za-
it a &im skonit. Vizdyt skoro vie, co jsme
kazdym rokem v praiskych Letiianech
v poslednich sedmi letech vzdy na jafe vi-
déli, jsme popsali uz v reportdzi z veletrhu
Eurobike v némeckém Friedrichshafenu,
v samostatnych ¢ldncich, piedstavovac-
kich a mnohé dokonce uz v testech.
Neéktera kola, kterd vidéli navitévnici jarn{
vystavy, jsme dokonce jezdili jiz koncem
Cervna piedchdzejictho roku.

Veletrhy, vystavy a jim podobné akce
jsou pfedeviim o expondtech nebo o zbozi.
For Bikes ale zafazujeme do kategorie pro-
dejni cyklistické vystavy. Ostatné, i kon-
cepce stanki a jejich obsazeni odpovidd
tomu, %e vie je podifzeno koneénému z4-
kaznikovi tésné pied hlavni prodejni sez6-
nou. A% na vyjimky nejsou v expozicich za-
stoupeny viechny modely kol. Vybiraji se

Je zvld$tni, Ze kdyZ se v redakci probi-

Nejlehét sériové kolo s b f 4,5 kil

Letnanska kola

jen ty zajimavé, které maji upoutat zakaz-
nika, a nejlépe, aby si kolo objednal ihned
na vystavé. Tomu odpovidd i skute¢nost,
7e mnohé znacky spolupracuji s maloob-
chodnimi prodejnami, jejichz prodavaci
pobihaji po vystavnim (prodejnim) stinku
s cenikem a vizitkami do obchodu. Ale to
rozhodné neni na $kodu. Doba se zménila
a kontrakta¢ni veletrhy, které jsou uréeny
piedeviim obchodnikim, s tim, Ze néjaky
ten den se umozni i zakaznikiim podivat se
na expondty, prosté konéi.

V piipadé For Bikes maji zdkaznici jedi-
ne¢nou moznost vidét spousty zbozi, keeré
je jiz tou dobou v obchodech, koncent-
rované na jednom misté, maji moznost si
udélat béhem jednoho odpoledne predsta-
vu o svych jarnich cyklistickych nékupech,
a dokonce si vétsinu z vystavovaného zbozi
pofidit se slevou. Ostatné, s cilem uSetfit
také vétdina lidi na letfianské vystavised

miff. Pokud jim tedy nevadi dvé stovky
za vstupné a sto Sedesdt za parkovisté.

A jak tedy vypadal For Bikes? Hned
za vstupem do obou hal jste méli tak tro-
chu dojem, Ze jste na veletrhu. Pofadatel
tam vyhradil mista pro jedny z nejvétsich
hré¢d na trhu. V jedné hale pékné stanky
Authora a Meridy. Za nimi Leader Fox,
4EVER a dalif. V druh¢ hale Cannondale
s GT. Tady nds zarazilo, Ze se jednalo
o stdnek jedné prazské maloobchodni fir-
my, kterd to uvadéla i na internetu a méla
na sténé stanku i své logo. Skoda, kdyby
vystavoval skute¢ny dovozce téchto kul-
tovnich znadek, moznd bychom vidéli vice
expondtd. Vedle, na tradi¢nim misté Trek,
ktery, alespont mdme takovy dojem, je vi-
dét nejvice na této vystavé. A jakmile jste
postupovali hloubéji do hal, stale vice jste
chépali, 7e jste prévé na prodejni vystavé.
Stanky se zmengovaly, stdle vice ndv§tévni-

7l s s

Merida.

Novd Scultura Superlite LTD s dily od Tune ¢i THM m rim tworeny celkem
400 dily, které jsou z karbonovych prepregit navezané laserem, peclivé posklddané

a upeiené ve vjsledny celek.

Domdct Superior nabidl paletu novinek v podobé univerzdlni terénni silnicky
X-Road nebo dvojice celoodpruzenych karbonovych prototypii s ndnosy prachu
z afrického etapiku Cape Epic. Na téchto fullech totiz dojeli Filip Adel a Jan

Jobdnek celkové na patndcté pricce.

Tézko si lze preds

it luxusnéji pojaty elek

KTM pritahovalo pozornost zcela novymi celoodpruzenymi biky, mezi nimiz
dominovala napriklad superlehkd fada Scarp. Nés zaujal tieba tento cyklokrosovy
model nazvany Canic, s cenovkou bezmala sto tisic korun. Viimnéte si krdsného
napojent sedlovych vzpér na horni trubku nebo pevnych os.

bike nez némecky Cube Elite C:62
Hybrid SLT, s cenou 183 990 korun. Karbonovj monokokovy rim, §pickovd
upside-down “ vidlice Rock Shox RS1, lehkd kola DT Swiss, brzdy Magura MT8
a stiedovy motor Bosch Performance Line CX. Nadhera!

Na stanku firmy
Schindler budily
pozornost hlintkové

& karbonové fatbiky
americké znacky Salsa
jak ve sportovnim

| provedeni, tak s plnou
ndloZi bagdze.
Nechybély ani znacky
Lapierre, Cratoni (i
Ghost nebo novinky
Knog a Continental,
které tento dovozce
zatadil do svého

b portfolia.

ltalské Basso a jeden z topmodelii nesouct ndzev Astra. Monokokovy ram

2z hi-modulus karbonu je v pripadé verze na snimku vybaven hydraulickymi
kotoucovkami, kompletni sadow Shimano Dura-Ace s elektronickym fazenim Di2
a vysokjmi karbonovymi rdfky Microtech.

Jeden z tahdkit expozice Trek a soucasné vitéz Grand Prix For Bikes 2016. Novy
topmodel Madone Factory Racing je opravdovou lahidkou sdzejici na spojent
vysoké tuhosti, komfortu a aerodynamiky. Minimalizaci odporu vaduchu je
uzpiisobena integrovand predni brzda, predstavec a dalsi detaily.

Stanek Apache jasné ovlddla eletrokola, kterd bylo mozné i otestovat. Ndstup
stredovych motorii Bafang vylepsenych o maticové zajisténi prevodniku nebo
dvojici jeho hlintkovych krytit zaznamenala i damskd kategorie. Model Yambka md
netypicky rim s vjraznym probnutim trubek.

ka s penézenkami v rukdch a vyvrcholen{
nastalo zcela nékde vzadu, kde si mezi
mantinely oteviel sviij obchod Hervis.
Vice o expondtech z naseho pohledu na-
povi obsahld fotografickd reportdz. Pokud
si chcete na vystavu zavzpominat, nezbyvd
vdm nic jiného, nez si nase fotografie pro-
hlédnout. Bé&iné se vzpomind nad katalo-
gem vystavy, ale ten se pofadatel ani neob-
tézoval vydat...

Méme za sebou dalii, jiz sedmy roénik
For Bikes. Probéhl predeviim ke spokoje-
nosti navitévnikii alias zdkazniki, tedy vés,
keefi ¢tete tyto fddky a pro které je urcen.
Urcité jste byli spokojeni. Rozhodné by-
lo co k vidéni a piedeviim co k ndkupu.
For Bikes rozhodné zistane zaméfeny
na koncové zékazniky. Pokud by to pofa-
datel chtél zménit, urcité skonéi. Doba se
méni. Méni se i jiné akce. Teba obrovsky
Eurobike v némeckém Friedrichshafenu,

V dobdch hluboké totality byla kola Favorit

j€ tatdz znacka opét pm bégné lidi nedostupnd — kviili extrémné vysokyjm cendm.

keery se letos také vice otvird kone¢nym
zékaznikiim, ptiddnim dalitho ndvitévnic-
kého dne a moznosti testovani kol po ce-
lou dobu vystavy. For Bikes je skvély také
proto, 7e se na ném potkdvaji lidé. Lidé,
keefi se tieba jinak cely rok nevidi. Je to
tedy i takovd spolecenskd uddlost, byt se
odehrdvd v nevibnych plechovych hangi-
rech, kdy? pfedtim musite zaparkovat kde-
si na poli. Ale nedd se nic délat. Praha lepsi
vystavi$té neméd a v nejblizsich nékolika
svételnych letech mit nebude.

A kdyz jsme u toho potkdvani, potkd-
vat jste tam mohli i pracovnika Veletrhy
Brno, a.s. Samoziejmé jsme zvedli tele-
fon, a museli jsme polozit otézky tiskové-
mu mluvéimu Brnénskych veletrhi panu
Davidu Pokornému. Jeho odpovéd byla
jednoduchd: ,Kola byla pro nds vidy téma
a téma to je, samoziejmé, i v soucasné do-
bé.“ Nutno doplnit, Ze v lofiském roce se
mésto Brno stalo 95% vlastnikem vystavis-
té (5% vlastni drobni akciondfi), a v mé-
diich se miZete docist o hleddni ndplné
a vyuziti obrovského vystaviste...

(kany)

im zbozim a v

s

vétsinou k

1L

vsak nelze upfit eleganci, kdy je

)7
konstrukéni moderna spojena s retro ndzvy i designem.

Skutecné rozsidhld expozice znacky Author byla vyjimecnd i tim, Ze jsme si mobli
naivo osahat prakticky viechny nabizené modely kolekce 2016. Hodné zdjmu

v dele s i ¢ terénnim modelem

¢ vzbudily nové

Elevation sdzejicim na pohon Shimano Steps 250 W,

K ldkadliom expozice kalifornského Marinu patiil ramovy set Pine Mountain
2 5 cenovkou 15 990 korun. Jednd se o konstrukiné vyjimecny 27,5+ hardtail ze
zeslabovanych Cr-Mo trubek Columbus Thron. Marin si u svjch kolekct zaklddd

na preciznich detailech, a to zdaleka nejen u Spickovych modelii.

Na stanku prazské

prodejny BikeMax byla

k vidént kola znacky Rock
Machine, konkrétné dvojice
celoodprutenych trailbiki:
Blizzard s virtudlnim
dvisem jednodilné sadnt
stavby. Tyto modely jsou

Jjak v devétadvacitkové, tak
sedmadvacithkové verzi a patii



U znacek Giant a Liv se velkému zdjmu téila elektrokola, napriklad Modely lmland_vlee znacky Isaac patvi i v dobé konstrukéni umﬁkare k tém Domdci 4Ever opét p [p jmi e-biky E-Sword se
nepiehlédnutelny celoodpruzeny e-bike Full-E. K hodné diilezity; inkdm viak ¢ vijjimecnym. O tom svédéf tieba superlehky silniéni Element SL ¢i systémem Bosch nebo zcela nowu karbonovou devétadvacitkou Inexxis. Nds mimo
patii zcela novd generace silnicniho modelu TCR. Na snimku spickovd varianta aerodynamicky model Muon, konstruovany specidlné pro casovku. Na tom1éz jiné zaujaly neprehlé ¢ barevné kombinace cenové dostupnych 29" bikii
TCR Advanced SL 0 s osazenim Dura-Ace a cenou 209 990 korun. stdnku jsme si mohli prohlédnout i kolekci lebkych zapletenych kol FFWD. Sceleton a Graffiti (na snimku).

Fanouici Ceskoslovenské cyklistiky méli jedinecnou moznost vidét dé jeji Velkou plar/m zabral Haibike se svjm kami a elek by & Doslova luxusni dvacitku na hlinikovém ramu v surovém designu predvedla firma
legendy, kieré se seily u jednoho stolu. Navic byla k vidéni i kola téchto jezdcii. i pevném provedent snad pro viechny vékové kategorie. Vidyrt nefhybel ﬂm detxky Gyklospeciality. Jeji Early Rider s femenovym pohonem md vzadu tiirychlostni
U stolu (zleva) olympijsky vitéz Jiti Daler, legendirni reprezentacni trenér Pavel 24" model s pohonem Yamaha. Tahle znacka prosté ve sportovnich elektrokolech torpédo Sram, nechybi sedlovka Ritchey nebo pldsté Maxxis. Hmotnost kola
Dolezal, vitéz Zavodu miru Jan Smolik a cyklokrosovy mistr svéta Milos Fisera. poctem modelii jasné vede. za téméF trndct tisic je kolem sedmi kilogrami.

se nejen skdkalo
na trialové

trati, ale kromé
bikovych pldstii

stejné znacky

dieva brazilské
produkece.

do méstskych
pldsti Mitas.

dievéné kolo

ale z jiného drubu
# - dreva.
Brnénsky Pell's se prezentoval na stdnku firmy Ramala a kromé klasiky Lzberec/ea pmde]na CykloPoint prezentovala specidlni software, ktery diky podlozce
ukdzal hlavné celoodprugené modely F7 nebo letoini novinku Nexter. Ta md na sedle snimd jezdcovo pozadi pFi Slapdni na trenazeru a podle otlakii mu vybere
celokarbonovy rim z hi-mod vliken na devétadvacitkdch, zadni zdvih 129 mm ze sortimentu kratasii Endura odpovidajici rozmér a tloustku viozky. Navic lze
a Ctyriepové provedeni zadni stavby. S piednim zdvihem 130 mm by mélo jit nechat diky tomu vyrobit i 3D tiskem sedlo s presnyjm tvarem podle pozadi. Jen ta

o0 univerzdl i do té5iho terénu. cena je nékde jinde.

Pokracovdni na str. 10a 11 =

U kamionu Mitas

zde sklizel obdiv

stroj z teakového

Samozrejmé obuty

Nebylo 1o jediné

vystavy, Ramala
vystavovala trochu
sportovnéjsi stroj
znacky Samorost,

CONNECT 29er Deore XT 2x117

RAM CONNECT FS / VYSKA RAMU 18 20“ / TLUMIC SR
EPIXON LO-R / VIDLICE SR EPICON RL-R 15GL TAPERED /
MENIC SHIMANO XT M8000 / PRESMYK SHIMANO XT
MB8000 / RAZENI SHIMANO XT M8000 / KLIKY
SHIMANO XT M8000 2x11 / KAZETA SHIMANO
XT M8000 11speed / BRZDY SHIMANO XT
M8000 / KOTOUCE SHIMANO ICE
TECHNOLOGY / PREDNI NABOJ SHIMANO
XT M8010 E-THRU 15mm / ZADNI NABOJ
SHIMANO XT M8000 / PEDALY SHIMANO
SPD M520 / HLAVOVE SLOZENI FSA
No.55 TAPERED / PREDSTAVEC UNO 3D
FORGED / RIDITKA UNO 3D FORGED /
SEDLOVKA UNO 3D FORGED / PLASTE
HUTCHINSON PYTHON /

CENA 54 990 Ké&
Of 0
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Italské Bianchi nemohlo
chybét, byt jsme nemobli
spatFit viechny modely
tohoto legenddrniho
vyrobee. Nejvétit zdjem
budil novy silnicni
topmodel Specialissima,
jehoz test naleznete

v piistim Cykloservisu.
Rim vizi 780 gramii

a 0 kombinaci tubosti

a pohodli se zaslouzila
technologie Countervail.

Jibodesky Leader Fox pedvedi nejen sud horskd a krosovd kola, ale predeviim
elektronovinky. Stiedové motory Bafang u ného nové vozi tieba model Hasuda
Gent v pdnském provedent s matnym lakem, & damskd elegantné bild verze.
Zajimavé byly i elektroskldd Zeni

Stied jedné = hal pat#il automobilee Skoda, jeé je se zdvodni cylistikou jiz dlohé
roky spjata. Pokud je vim tento cerveny Superb povédomy, pak se nemylite — jednd
se totiz o vérnou kopii feditelského vozu z Tour de France, o cemz svédcil treba

i ndpis , Direction Générale".

q o od
by se zadnim odp:

=

Znacka Amulet nabidla celou fadu Prezentace AZUBu se tocila kolem
elektrobikil se stiedovjm motorem nebo Spickovych elektrobikit Moustache, ale |3
| ieba nepreblédnutelng karbonovy neméné adjmu vebudila tato velmi lehkd
hardtail 29Big Jose! R s koly standardu 26" sklddacka Tern Eclipse X22. Osazenit
27,5+. Nds oslovil tieba tento sportovné- prakticky odpovidd zdvodnim koliim,
zdvodni bike Rival 29, u néhoz si pritom po rozlozeni neni o mnoho
designéii doslova vybrdli s barvickami, Vt3t nez béiné 20" sklidacky - diky

na rdmu i komponentech. .. skldpécimu sloupku predstavce. Nidhera!

Kromé pldstiv Michelin

& rignobareonych

Taya vystavoval
dovozce i hodné stylové
ndradi Birzman. Kromé
profesiondlni sady v kufftku
kolekci dominovala

i fada dilenskych hustilek

v luxusnim provedent,

s novou univerzdlni hlavici

pro oba typy ventilki.

Livok

Kromé horskych, ndkladnich i méstskych Hercules pre ili brnéniti Ceskd outdoorovd znacka Pinguin se sujm projektem zdvésnych beznosicovych
Velkoobchodcyklo také stylovky Besv, kieré jednak maji hodné nezvykly odpruzeny brasen AcePac zaujala uz na veletrhu Eurobike zdstupce znacky Ghost a nakonec
rdm, nebo jim nechybi kromé elektrického pohonu treba predni svétlo integrované pro né vyvinula na letosek celou sadu brasen pro jejich kola. Na snimku je prototyp
do prodioudent centrdlnd trubley pevného rimu. 27,5+ fullu Ghost na rok 2017, samoziejmé s brainami AcePac.

3F Vision, to jsou predevsim bryle pro
cyklistiku, ale nejen pro ni. Jednou

z novinek byla tieba samozabarvovact
skla Photochromic, schopnd zmény

ze Zlutého do koutového zabarveni.
Libila se ndm rovnéz kolekce détskych

a juniorskjch brjlf (na snimhs) & stdie se
rozSirujici sortiment rukavic.

U GykloSvec nabidli tieba novy karbonovy

L4 29" hardtail Galaxy Perseus. O pozornost si
samozicjmé iikaly veskeré novinky Fox nebo treba
prilby a tretry spanélské znacky Catlike. Na fotce
legenddirni 100%. Od nich bylo k vidéni kromé pestrobarevnjch sjezdovjch bryli i rukavic mitiete vidét silnicni model Cloud 352 (vlevo),
také mnostvi integrdlnich pfileb nebo stylové obii bryle pro XC. Ukdzali také thimic¢ / novinku pro rok 2017 nebo neméné zajimavou

a vidlici od DVO nebo chrinice IXS a samoziejmé svoje rockringy, voditka nebo napindky. x novinku nazvanou Olula.




Doslova celosvétovou
premiéru méla na vyjstavé
kola DT Swiss XM 1501,
kterd do té doby nikdo
neprezentoval. Novinka je
v provedent s hodné Sirokym
rdfkem pro rozmér 27,5+,
stiedni sttkou rdfku a pak
| excentrickjm provedenim
pro zdvodni XC. Nové jsou
i ndboje s jednodilnym télem
a prirubou na primé drity.

Zookee vystavovali piedeviim kolekci doplitkis Topeak & Ergon, ale také Jeden 5 ocenénych produlketii soutéze Grand Prix For Bikes, bikovi prilba POC

vyproddvali nékteré prilby Met ¢i pldsté Continental. Novinkou v sortimentu Tectal. Ta je urcena pro drsnéjsi jezdéni stylu enduro a trail, pricemz konstrukce
Chimpanzee jsou energetické Zelé bonbény Energy Chews. Ty jsou tradicné vsadila na hluboky skelet s vysoce nadstandardni pevnosti, celoplosné pokryti
z privodnich surovin a obsahuji 25 % ovocné stdvy. kofepinou, nechybi ani Srny Stitek a solidni odvétrdni,

[FeREDrasny a nosice

Jiz nékolik let md domdci Sport Arsenal stejny stdnek, a jen lehce vylepsuje sviij Wilier, Miche, Kask, Gaerne nebo Salice - tyto znacky jsme zvykli vidar Energetické doplitky stravy italské znacky Enervit maji v rodiné novy kousek

provéieny sortiment cyklistickych brasen a nosicii. Kromé expedicnich brasen & pohromadé, expozice na For Bikes nebyla vyjimkou. Aktudlni kolekce treter italské Carbo Flow, ktery by mél béhem vykonu pomdhat roztahovat cévy, udrzovat je

levnéjsich turistickych provedent se velice povedla i sedlovkovd brasna v kombinaci znacky Gaerne doslova hyii barvami, Spickovymi idly a neméné prikladny prugnéjsi a umoznit lépe okyslicovat krev. Zikladem tohoto produktu jsou kakaové

s hlintkovym nosicem tvoficim rdm po obvodu. zgpracovdnim. Navstévnici ndm jisté daji za pravdu. Sflavanoly, jejichz obsab je az osmkrdt vyssi nez v kakaovych bobech. Zdrover md
ale nizky obsah tukit.

Ve spolecné expozici Shimano,

Pro a Pearl Izumi jsme si mobli
problédnout kolekei prileb Lazer, nové
spadajici do portfolia dovozce. Bikové
i silniéni modely této znamé znacky
tak budeme jisté vidat stdle castéji.
Hodné se ndm libila rovnéz kolekce
Pearl Izumi Pursuit, stejné jako nové
tretry Shimano.

Domdct BikeWorkX je synonymem
maziv a cyklokosmetiky. Na vystavé
ukdzal nejen nové stojany pro
maloobchody, ale predstavil i celou
Fadu novinek, mezi nimiz nalezneme
tieba kompletni cistici set ,, Clean Set",
ddle nékterd novd maziva nebo tieba
tésnici tmel pro bezdusové systémy.

Bikoet A Y —
' {( () ' '( . Stanek Abus, vyrobce prileb a kvalitnich zambki prildkal asi nejvic rodici, kteri chtéli svym

potombkivm dopidt kvalitni libivou prilbu. Pokazdé, kyz jsme ili kolem, byl totiz ve stanku

sprévn? tén pro né ku P kom ponentﬁ zaparkovny jiny kocdrek a testovaly se détské prilby. Kromé mnoha détskych modelii ale nechybéla XC

provedent ¢i trailové kousky nebo stylovky pro jizdu ve mésté.

distribuce | e-shop B2B + B2C produkty skladem | dodavky do 24 hodin
Sedlovka
@ maN Karbonové sedlo TRIGON VCSS EREON SP150UL
hmotnost 98g !
ﬁpiEkové karbonove ramy
a komponenty

Integrovana MTB fiditka
TRIGON HB111

~ Osvédcené draty a niple
zkracujeme draty (1.8~2.3mm)
na pozadovanou délku

Press-Fit First DF24ES Shimano ERIE s it RKL

g Og

Press-Fit, hlavova slozeni - QoD Zadni MTB naboj

BITEX MTR12
’ -
(3 ITE S Piedni MTB naboj
BITEX MTF15/20
Naboje pro kvalitni kola

2

www.biketone.cz info@biketone.cz
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Shimano RP9 - spickova novinka L.ongus Forst

Trcrry Shimano své vérné uzivatele
zpravidla oslovuji nejen anatomickym
stithem, ale i nadprimérnou Zivotnos-
ti. K tomu mazeme piidat propracované
a maximdlné funkéni detaily nebo Siro-
kou nabidku, v niZ nalezneme modely pro
viechny myslitelné formy cyklistiky. Nasim
dlouhodobym testem s najetymi téméF tie-
mi tisici kilometry prosla jedna z novinek,
a sice $pickovy silni¢ni model RP9 s cenov-
kou 5949 korun. A nebudeme piedbihat,
kdyZ prozradime, Ze se u téchto treter hle-

dal jakykoli nedostatek

Samotny vyrobce dané
tretry charakeerizuje jako
snejvy$si  silniéni  model
pro intenzivn{ dlouhé jiz-
dy* a zamifil jej na uzivatele,
keeif vedle vykonu a komfortu
dbaji rovnéZ na estetiku. To nen{
jen tak ledajaké tvrzeni, protoZe testovany
model vypadd designové ¢isté az mini-
malisticky, coZ m4 vedle vzhledu zdsluhu
na nizké hmotnosti a piikladném tvarovém
prizpisobeni chodidlu i nértu. Konstrukce
svrchni &sti totiz v dobé ,preplastovanych®

treter piisobi pifjemné poddajné. Kdyz
k tomu pfi¢teme tuhou, piikladné tenkou
podesev (snizujici vzdélenost mezi osou
pedalu a chodidlem na minimum), méme
pied sebou tretry idedln{ pro zdvodni nasa-
zeni i celodenn jizdy, at uz v pohodovém,
& ryze tréninkovém tempu.

Vyrobee udélal maximum, aby byly tret-
ry uzivatelsky co nejpfivétivéjsi. Dostatek
prostoru ve $picce i anatomicky tvarovanou
patu dopliiuje variabilni systém upindni,
ale tieba i unikdeni vnitini stélka, jiz lze
piizpiisobit pfirozené nozni klenbé kon-

krétniho uzivatele. TakZe zatimco nékteré
jiné znacky nabizejf jako doplnék (vétsinou
ne levny) rzné tvarované stélky, Shimano
k testovanym tretrdm pfiloZilo specidlni
pryzové inserty, jez se jednoduse zboku
vsunou do jakési kapsy ve stévajici stélce,
a zvysi tak jeji stiedové klenuti. K tomu
nechybi mensf samolepici palmésice, které
se zespodu na stélku nalep{ do vyznaceného
prostoru za prsty, ¢imz se pro zménu zvysi
vyklenuti stélky v této oblasti. Konstrukeéfi
udélali vie, aby se obuv hned na podit-
ku plné¢ pfizpasobila noze, a variabilita je
piitomna také u systému sta-

hovani, konkrétné u horn{
mikro-nastavitelné  pfe-
zky. Jeji opacné uchyce-

ni je sice pfi prvotnim
zapinani  netradi¢ni,

a  vyiaduje trochu
zvyku, ale dalezitd

je zde pfitomnost
dvou rozdilnych bodi
upnutf plastového pds-

ku v bo¢nici tretry. Tim
rozlozeni tlaku prekryti

piiblizime nasemu kotniku, & jej naopak
lehce oddilime. Shimano jde cestou inova-
ce a my jej za to chvélime.

Svrchni dil s jemnou perforaci na vnitin{
i vnéjsi strané piisobi jednoduse a totéZ pla-
ti o partii paty, na nfZ mize nékomu optic-
ky chybét vnéjsi plastové zpevnéni, na keeré
jsme u treter za léta zvykli. Vyrobce chce
totiz i patu udinit prétel$t&j$i k nasi noze,
takZe absence zpevnéni je zdmérnd a pocit
tvarového pfizptisobeni je v redlu fantastic-
ky. Vnitin{ materidl s protiskluzovou tpra-
vou déld také hodné pro usazeni paty, pak-
lize jsme navykli zabirat i smérem dozadu
a nahoru — tedy $lapat sprévné ,do kruhu*.
Kombinace zdvodniho naturelu a maxima
pohodli se v tomto pfipadé opravdu po-
vedla - pienos energie je nekompromisni
a mira komfortu velmi, ale velmi vysokd.
Marné pétrdme v paméti, zda ndm né¢kdy
v minulosti nabidla tretra s takto preciznim
prenosem energie natolik vysokou davku
pohodli.

Tvarové pfizptisobeni noze je z nemalé
&sti zdsluhou  konstrukéniho  minimali-
smu — méné panelii, méné $vii a k tomu
poddajny zékladni materiédl logicky pfinesly
své ovoce. K odvétrdni nemdme pfipomin-
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Otevreni nového
SHOWROOMU ELEKTROKOL
HERCULES

Najdete nas:
u motorestu Rohlenka, vedle dalnice D1
pouhych 5km od Brna!

waww. kelanaelektrikul. net

ky, sitovany panel zboku $picky a perforace
syntetické kize délaji pro ventilaci dosta-
tek. Mensi priiduch je piitomen i na $picce
podesve a diky vyrazné perforaci stélky se
vzduch k chodidlu skuteéné dostane. V zi-

mé viak neni od véci tento otvor zaslepit.
Hodné ndm vyhovovalo naladéni celokar-
bonové podesve, kterd pocitové nabidla ne-
kompromisni zdbér, a pfitom nebyla pfi
jizdé po nekvalitnim povrchu
jakkoli ,ostrd a po-
. hldla st otfesii.
Praktické je plasto-
vé vyztuzeni $picky,
predchdzejici  po-
skozeni  materidlu
svisku. A piestoze to
miize vypadat jako ne-
dilezity detail, na nafem
redakénim Pinarellu s kréckym
rozvorem jsme byli za tento prvek vdécni,
nebot se ndm $picka tretry as od ¢asu dosta-
ne do kontaktu s pfednim plastém. Dobie
je vyfesen i dvojity podpatek zvysujici stabi-
litu pii chiizi, keeré se nikdy zcela nevyhne-
me, byt se jednd o par metrii pfed vyjetim
a po névratu z tréninku.

V cenové relaci kolem Sesti tisic korun je
samoziejmé mozné hodné vybirat. Ale po-
kud hleddte maximum komfortu pfi doko-
nalém pienosu sily, tretry RP9 jsou podle
nés jednou z nejlepsich moznosti.

(kad)

o kombinace tuhosti podesve a velmi
komfortniho svrsku, moznost upravy
klenuti stélky a uchyceni prezky, vyrazné
tvarové prizpisobeni noze

@ Pro nskoho nezvykié zapinani
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na mobil

brasny do ramu

portovni sedlo se $tihlym tvarem, ale

soucasné vice nez dostateénym pohod-
lim za cenu vyrazné pod pét set korun? To
nemusi byt nemozné, paklize se podivime
na nabidku znacky Longus, kterd u svych
produkeii prévé na likavy pomér cenal/vy-
kon dlouhodobé sdzi. Sedlo nazvané Forst
totiz na prvni pohled mtzeme skute¢né
zaménit s vyrazné draz§imi modely, o je-
ho kvalitativnim zafazeni dd védér az
hmotnost 352 gramd, kterd piece jen
Cisté zdvodnim modelm trochu

poodskocila. Jinak je ale testované sedlo
s cenovkou 450 korun vétinou parametrt
rozhodné nad priimérem své kategorie.
Konstrukee i tvar jsou predurceny sil-
ni¢nimu ¢ bikovému poutiti, pouze ab-
sence ochrany bo¢nic proti prodfeni mize
pii tvrdsim pouzit{ v terénu trochu chybét.
Délkou i $itkou skeletu (280 x 136 mm)
Longus Forst pfesné zapadd do piedsta-
vy o zdvodné tvarovaném sedle, nastole-
né napifklad legenddrnimi modely Flite
a pozdéji SLR. Plossi stiedni partie i $picka
zajisti perfekeni rozlozeni tlaku, a nemalou
tdlohu hraje rovnéz ovélny otvor uprostfed
plastového skeletu, jimz lze zespodu spatit
nezakrytou gelovou vypli. Tento zddnlivy
detail m4 skute¢né nemaly vliv na miru
tvarové piizptisobivosti sedla tvaru naseho
téla a stejné tak na schopnost utlumit ale-
spofi &st otfesil. Na prvotni osahdni totiz
vrstva polstrované vyplné neptisobi moc
mékee (ani extra siln€), a v praxi je pfitom
vice nez dostate¢nd. Pochvalu zaslouzi plo-
cha zadni &sti sedla, jeZ md vhodny sklon
a zaobleni, tak’e i zde vie bez pfipominek.
Pokud na vés bo¢nice ptisobi minimalistic-
ky, nejsou zapotiebi jakékoli obavy. Jejich

damskeé brasny

a1 AL

brasny na zadni nosice

brasny pod sedlo

zakonceni neni viibec ostré a na rozdil
od nékeerych superlehkych modelii s ab-
senci bo¢nic zde nebyl patrny nepifjemny
tak.

Za kvalitu zpracovini ziskivd Longus
dalsi body, nebot je na danou cenovou rela-
ci opét spiSe nadstandardni. Libila se ndm

jak zespodu piekrytd $picka, tak piedeviim
imbusovymi $roubky upevnény plasto-
vy dil prekryvajici zadni napojeni potahu
na skelet. Samotny potah piisobi odolné
a predeviim celkem luxusné, navic velmi
realisticky napodobuje klasickou kuzi, byt
se jednd o jeji syntetické provedeni. Pékné
piisobi také bild grafika a loga — tenké bi-
1¢ prouzky jsou navic zasazeny do shodné
uzkych profilovanych 7lébki, takze nehro-
zi jejich setienf pfi dlouhodobém pouziti.
Cerné lakované liziny z Cr-Mo oceli jsou
pak klasikou a nechybi na nich ani stup-
nice usnadnujici sprévné pfedozadni nasta-
veni v zdmku sedlovky.

Pokud tedy chcete pofidit cenové do-
stupné sedlo, tvarové odpovidajici sportov-
né-zévodnimu uréenf vaseho kola, a s jeho
lehkou nadvihou si nelimete hlavu, jste
u modelu Longus Forst rozhodné na sprav-
né adrese.

(kad)
pomér cena/vykon, tvar skeletu
a pritomnost stiedového otvoru, kvalita
provedeni a vzhled

Q absence zpevnéni bocnic

Specialista

na cyklistické
brasny a nosice

brasny na horni plochu nosice
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Sport Arsenal s.r.o., Podébradova 1772, 289 22 Lysa nad Labem
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Ljhky kros nabizejici cist¢ sportovni
svezeni, navic s velmi univerzdlni po-
vahou — spojujici rychlou jizdu po asfaltu
s vice nez dostate¢nymi schopnostmi v leh-
&m terénu. Plesné tak by znéla zdkladni
charakteristika stroje Author Airline, ktery
jsme dakladné otestovali. JenZe tento mo-
del s cenovkou 24 990 korun nabizi vice,
nez co by od néj vétsina uzivatelti pfi prvot-
nim osahdni ocekdvala. Uz jméno Airline
ddvd tusit, ze nizkd hmotnost zaruci kolu
lehkost a svizny projev, realita je viak jesté
déle. Svou ovladatelnosti totiz stréf vétsinu
piimych konkurentli do kapsy a uzijeme
si s nim nefalSovanou radost z jizdy, na-
vic doplnénou o vysokou davku pohodli.
Nebudeme hledat snadno jiny sportovni
kros, ktery bez odmlouvan{ zvldd4 bunny-
-hop, a pfitom néds bude i pfi dlouhé jizdé
po nerovném povrchu rozmazlovat kom-
fortnim naladénim. Airline prosté nenf
obycejnym zdstupcem své kategorie, o ¢emz
ostatné z &sti vypovid jiz pouhé pokleps-
ni prsty na spodni trubku svéd¢ici o velmi
tenké sténé a potazmo i nizké hmotnosti
zékladu kola. Pfitom mizeme pocitat s per-
fekeni tuhosti rdmu i celkovou odolnosti
viech dalsich dild, takze bychom se na tes-
tovany model nebdli posadit ani dost pres
sto kilo vaziciho jedince.

Mime pied sebou model skvéle spliujici
pozadavky na svizny ,cestdk®, idedlni tie-
ba i pro mnohadenni putovdni s brasnami

a v8im potfebnym vybavenim. A zdrovefi
se zrovna divdte na fotky kola, u né¢hoz pfi
jizdé v terénu nejednou zapomenete na to,
7e pod sebou zrovna nemdte sportovn{
devétadvacitku. Skute¢né se ném stalo, ze
jsme si az pfi rychlé jizdé tvozovou ces-
tou z prazskych Diveich Hradi (s preska-
kovdnim terénnich schodil) uvédomili, Ze
sedldme kros, a nikoli plnohodnotny bike.

VYT IESTGH
DOKONGLA FUNKCNOS

Pomineme-li komfortné ladény posed, m4
Airline nejblize k cyklokrosovému kolu
stavénému primdrné pro terén. Nebo jes-
té presnéji, je z naseho pohledu kffzencem

»cyklokrosky* s 29" bikem, a to hodné po-
vedenym kifzencem.

Klidas i sportovec

Prvni metry jizdy primdrné informuji
o vzpifmenéj§i pozici doplnéné vylozené
rozmazlujicim gelovym sedlem Author
Sphere a pénovymi ,lock-on“ gripy s tymz
logem. K tomu si pfipoctéte idedlné Sirokd,
lehce zvednutd fiditka, dostatek podlozek
pod piedstavcem ¢&i kultivované pracujici
vidlici — a nebudete se moci zbavit otdzky,
pro¢ jste vlastné az dosud jezdili na nécem
nepohodlném? Tentyz pocit se bude jes-
& ndsobit, kdyz v rychlosti pustite obéma
rukama fiditka a kolo se bude neochvéjné,

www.maloja.cz

bez sebemensitho zavdhdni drzet
piimé stopy. Jenze. Pak pfijde Gsek
plny zatdcek a vrozend agilita kola
vds neméné mile pekvapi. Airline
toti? zatd¢i stejné piikladng, jako
drii smér, take naladéni geome-
trie je z naSeho pohledu velmi
precizni. A bude maximélné vyho-
vovat jedinciim hledajicim rychly
univerzdlni model, na némz viak
ve srovnéni s cyklokrosovym ko-
lem &i sportovnim 29" bikem daji
ulevit svym zidiim, a nejen jim.
Velky sloping, vysokd hlava a po-
zice piedstavce jsou v tomto ohle-
du hodné pifjemnymi spole¢niky.
Pritom sta¢i mdlo a posed je bé-
hem chvile upraven na ryze spor-
tovni, coz by viak z naseho pohle-
du byla trochu $koda. Testovany
Author je zde totiz pro ty z nds,
ktefi se i nadéle cht&ji prepravovat
hodné svizné, ale namisto nizkého
odporu vzduchu jiz do popfedi
stavi pravé pohodli.

Vyssi pozice fiditek, nepiili§
dlouhy rdm a naladéni rdmovych dhla
mé pak jeité jeden piinos, ktery spoleéné
s nizkou hmotnosti 12,7 kilogramu poci-
time hlavné mimo asfalt. Tento model se
totiz nebojime oznatit za vylozené hravy,
byt podobnd charal binaci
s krosovym kolem miize piisobit nezvykle.
Ovladatelnost spolu s vahovou redukei zde
totiz dovoli po zatdhnuti za fiditka tieba

sl 1
istika v

Siroké plasté nepfedstavuji v bézném
terénu vlastné Zddné citelné omeze-
ni. Dokonce je zde pro ovladatelnost
udéldno snad i vice, neZ co jesté pied
par lety nabizely mnohé 29" biky.
A pokud byste se ndhodou rozhod-
li terénni schopnosti jesté navysit,
v piedni vidlici i zadni stavbé je tolik
prostoru, ze je mozné bez problému
zvolit §ir$i obuti. Nicméné, ,se-
mislicky* Silk Road Cross, jez pro
Author produkuje véhlasnd znacka
Panaracer, jsou perfektni volbou.
Pravdépodobnost, Ze se s Airlinem
budete rochnit nékde v rozbléceném
terénu, neni velkd — a pouzité pldsee
nabidnou jak dostacujici schopnosti
na béném suchém podkladu, tak
vynikajici odvalovini na asfaltu.
Pojem univerzil dotahuji k doko-
nalosti, paklize nemdme v plinu
kazdou chvili ptezouvat v zdvislosti na pod-
minkdch.

Pozice fiditek a hravd povaha jsou sa-
moziejmé vyhodou ve sjezdech, soucasné
viak Iné ji ve anick
Ocenili jsme rovnéz spolehlivé pracuji-
ci hydraulické kotoucové brzdy Tektro
Gemini, byt si vpfedu dovedeme klidn¢
predstavit i 180mm kotoué. Velmi pifjem-
né piekvapila vidlice RST Vita TnL s ole-
jovym tlumenim a skvéle ovladatelnym
lockoutem na korunce. Siroky rozsah na-
staveni piedpéti pruziny a slusnd citlivost
zkraje chodu jsou vyhodou, i kdyZ ptiznd-
vdme, 7e bychom v terénu ocenili klidné
i 75mm zdvih namisto Sedesitkového. Ten
viak ke krosovym koléim patfi, takZe to ne-
berte jako vytku.

Velmi odolné se od zacitku jevila kola
zapletend na nibojich Xenon Disc a rafcich
Radon Cross s atraktivné vyhlfzejicim vys-
§im profilem. Nabizené prevody jsou pro
dany univerzéln{ Géel také naprosto idedl-
ni, a stejné tak uspokoji precizni price fa-
zen{. Sada Shimano Deore je zkritka vidy
uréitou sizkou na jistotu, prehazovacka
i piesmyka¢ se tvaf velmi dospéle a sne-
sou klidné srovnan{ s vyrazné drazsimi dily.
Dobrou volbou jsou rovnéz kliky Deore
s integrovanou osou, tedy opét komponent
tvéfici se prakticky nezniditelné a perfekiné
zapadajici do celkového pojeti kola.

Pokud tedy hleddte sportovni kros,
s nimz se rddi docela plnohodnotné svezete
také v terénu, jste u snéhové bilého modelu

uz jednou zminény bunny-hop a 42mm  Author Airline na spravné adrese. ]
Te ické specifikace
Rém: triple butted dural 6061 700c Velikost 20" 500mm

RST Vita TnL, 60mm
himano Deore 44 / 32 / 24
Brzdy: Tektro Gemini, 160mm
Razeni: Shimano Deore
Piehazovagka: Shimano Deore
Piesmykaé: Shimano Deore
Kazeta: Shimano HG50 11-36 (10)
Naboje: Author Xenon Disc

Rafky: Author Radon Cross
Plasté: Author Silk Road Cross 42
Riditka: Author 660mm
Piedstavec: Author dural

1087 mm

Sedlovka: Author dural
Sedlo: Author Sphere Gel
Hmotnost: 12,7kg (vel. 20"
Cena: 24 990K¢

ovladatelnost, univerzalita, jizdni komfort,
priznivd hmotnost

Q pro nékeho 60mm predni zdvih
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Science in Nutrition

Maje sila nepodiehnout

vytn

pirekazek.

k pri avani

Bud’te vzdy perfektné
PpFripraveni na sport

Snéz ENERVIT PRE SPORT 1-2 hodiny pfed sportem, tak optimalné piipravis svoje

télo na perfektni vykon.
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www.enervit.cz
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Historick_v neni konkurencni boj vyrob-
cii cyklistickych komponenti nic no-
vého, vidyt v poctcich bikingu byl téméf
dominantni SR Suntour, pak jej previlcova-
lo Shimano, zoubky vystréila i Campa a pak
chvilku provokoval Sachs, aby mélo nakonec
Shimano na dlouho jasnou nadvlddu. Ta,
vzhledem k poctu prodanych komponenti,
jasné trvd a asi tézko ji nékdo piekond, ale
souboj se piesto odehrdvd a nejde o pocet sad
& dilé, ale technologické novinky, kde je to

Souboj na ostri zubu

sehnat snad na viechna uchyceni klik a japon-
§ti inZenyfi se rozhodli Americaniim ukdzat
svoje schopnosti variabilni sadou XTR. Ta ne-
potiebuje specidlni ofech, a jedendct pastorkit
Ize kombinovat s jednim & dokonce a7 tie-
mi pievodniky. Pravda, nejmens{ jedendctka
je sice klasikou a proti konkuren¢ni desitce

faktorem pro jisté usazeni fetézu na pievod-
niku, aby jezdec nemél strach, Ze mu pfi
extrémné zkffzené fetézové lince bude fetéz
z pievodniku padat. Pliznejme si, Ze fada
profesionalti s tim v minulosti méla problémy
a lehké voditka fetézu se najednou mimo sjez-
dové discipliny hezky prosadila i v XC.

nejvédsi pastorek. To jen zékladni vycet vlast-
nosti, které by mély pfinést téméf stejnou,
ne-li lepsf, funkci viiéi americkému origindlu.
Aktudlné je to v nabidce japonského vyrobce
cenové nejdostupnéjsi sada v proveden{ 1x11
a pokud se to pokusime spoditat, kliky, kaze-
ta, fetéz a fazeni by se mély pohybovat okolo

ceny, jelikoz by se mél komplet kliky s pie-
vodnikem, kazeta, fetéz, pichazovacka a faze-
nf pohybovat kolem osmi a pil tisice korun.
Navic si lze vybrat mezi pickovym fazenim
a otoénou rukojeti. Tato sada v podstaté vy-
uzivé viech technologif spojenych s jedendcti
pastorky a jedinym pievodnikem, ale aby ji
bylo mozné nabidnout §ir§imu spektru zdkaz-
nika, je kazeta v provedeni 11-42, tedy stejné
jako u znacky Shimano, a tudiZ nenf zapotie-
bi specidlni XD ofech, ktery je pro desitkovy

1

Shimano Deore XT

Kazeta 11-42: 4479
Kliky 32 z. bez BB: 698g
Prehazovagka SGS:  275¢g
Radici pagka: 1229
Doporuéena cena: 10 800K¢

v poslednich letech, a piedeviim s jedinym
prevodnikem, stéle patrnéjsi.

Nemd smysl brousit do historie sady Sram
XX1, kterd zacala piepisovat novodobé déjiny
bikového pohonu, kdy z ptivodné pro endu-
risty zamy$leného jediného prevodniku pro
lepsi priichodnost terénem vznikl fenomén
svétovych kolbist. Nejeden ,jdtakyzavodnik®,
po vzoru Sampioni, okamzité okradl sviij po-
hon 2x10 o maly ptevodnik a udélal si domdci
1x10 s extrémné dozadu piedepnutou picha-
zovatkou Shimano, aby mél to, co ti nejlepsi,
oviem za zlomek ceny origindlu. Jenze doba
pokroila, adaptéry na kazety se ndm vyrojily
v hojném poctu, rovnéz kopie origindlnich
prevodnikii s tzkym a Sirokym zubem uz lze

nenabizi tak téiky prevod, ale kdo by fesil
jeden zub navic dole a dva chybéjici nahofe.
Sram sice md kazetu 10—-42, ale v kombinaci
s vhodnym prevodnikem to Ize dohnat. Ob¢
znacky pfitom musi ctit patentovd fefeni,
takie zatimco Sram md technologii X-Sync
narrow/wide, tedy jeden zub Siroky a dru-
hy dzky, Shimano md u jednopfevodniku
viechny zuby naprosto stejné a velice masivni.
Pravé tvar zubu a fetézu je tim rozhodujicim

Maximalni

Predstavujeme Vam unikatni
Competition Sport

Drink. Jedna se o novou
generaci sportovnich
napoju. Nahradi tekutiny

s maximalni hustotou
energie. Tento napoj je
hypotonicky pFi pouz

az do 100g na 1000 ml (!),
doda Vam v kratkém case
potrebnou glukozu a zajisti
tim dostatek sacharidii
pro svaly.

M3& pouze jemné aroma, prakticky pH neutralni-napoj bez kyselin.
Trehaldzy, isomaltulosa a specialni S$krob hydrolyzaty umozni nizkou

osmolaritu, a tim i vy3Si hustotu energie nez tradiéni sportovni
napoje. Diky optimalnimu poméru glukézy a fruktézy v poméru 2:1
je optimalizovan pfijem energie. Timto se Setfi rezerva glykogenu

a sportovec tézi z vyznamné energetické vyhody. Nabizime ho
v nékolika pfichutich, pomerang, citron, malina nebo ovocnd smés.

WWW.SpPONSer.cz

Dost ale historie a podivejme se na ak-
tudlni hrdiny souboje, ktefi by méli letos
rozhodovat, kdo Ze to bude na poli jediné
predni placky populdrnéjsi, piipadné, kam se
bude ubirat vyvoj dél. Blize k masdm se vy-
dali Japonci s kompletné novou sadou Deore
XT, kterd nejenze se cstecné poucila z drazif
XTR, ale jesté vie vylepsuje. Kliky pro jed-
nopfevodnik maji na vybér 30, 32 nebo 34
zubii nerezového pievodniku. Konkurence
nabizi i men$f pfevodniky, ale to uZ je na sile
jezdcovych nohou. Kazeta sice stdle nabidne
nejmensi pastorek s jedendcti zuby, ale nej-
vétsi uz mé 42, stejné jako konkurence. Tedy
v piipadé kombinace 1x11, pro dva nebo ti
prevodniky uz mé kazeta nejvési pastorek
pouze se Ctyficeti zuby. Viechny pastorky ai
na ten nejvétsi z hlinfkové slitiny jsou ocelové,
na hlinikovém unaedi. Razeni je samoziejmé
pdckové bud na samostatné objimce, pfipad-
né s vlozkou pro spojeni s objimkou brzdové
paky, ovlddajici pfehazovacku s upravenou
pozici kladek, aby byla schopnd pojmout

&astky deset tisfc korun.

Kdyz se podivime na konkuren¢ni na-
bidku, vycet sad je pestiejsi a sadé Shimano
Deore XT by dle hierarchie odpovidalo pro-
vedeni Sram X01. JenZe v jednodussim srov-
nén{ ,nejlevngjiich sad 1x11" obou vyrobcit
je ptimym konkurentem novinka Sram NX.
Tenhle kousek sice uZ tolik nehraje na nizkou
hmotnost, ale naopak brnkd na notu nizf

Sram NX

Kazeta 11-42: 5389
Kliky 155-175mm: ~ 680-780g
Piehazovatka: 322¢g
Radici paéka: 1429

Doporuéena cena: 8 500K¢&

pastorek draziich variant nutnosti. Cenové
tedy Sram se svoji dostupnou variantou vitézi,
ale podivejme se niZe na porovnéni hmotnosti
jednotlivych dilii, kdy moind nékreff zavahaji
a prikloni se na stranu ikstécka. Kazdopddné,
v piipadé sady Sram NX je to cenové nejdo-
stupnéj$i varianta plnohodnotného pohonu
1x11 a uvidime, jak se bude vzdjemné sou-
pefeni vyvijet naddle. Vidyt Sram uZ nabi-
zi predobjedndvky na nejzhavéjsi novinku
Eagle, kterd nabizi dokonce dvandct pastorki,
z nichZ nejvéesi m4 hned padesdt zubd, ¢imz
by mélo byt ddno definitivn{ sbohem presmy-
kai a Siroky rozsah kazety by tak mél pokryt
vési rozpéti terénu, tedy predeviim, co se vys-

kového profilu tyce.
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POSUN SVE LIMITY!

SUPERIOR, to je ALWAYS RACE. Nejde vsak jen o zavod, ale i o snahu posunout své mozZnosti.
Dojet dal, vys, rychleji... Diky novym lehkym modeldm e-mountainbiki kategorie E-sport, navrzenym pro cyklistiky
do nérogného terénu, se jiz nemusite bat vzdalengjSich cild.  #ALWAYSRACE

OFICIALNT DISTRIBUTOR PRO CR A SR VELSBIKE S.R.0
E-MAIL: INFO@VELSBIKE.CZ, TEL.: 605 770 070
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59 990 K¢
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Taiwanské spolecnost Darfon je sice
jednickou v produkci kldvesnic pro
notebooky, ale jelikoZ je jeji zabér na poli
elektroniky hodné Siroky, nemohla minout
ani segment elektrokol. Jeji znacka Votani
sice nenabizi tak pestrou paletu modeli,
oviem testovand novinka M1 je pi{jemnym
piekvapenim, co se ceny i velice tichého
chodu motoru tyce.

Tichy a decentni

Atkoliv je zdkladem kola krosovy ram
s lehce sportovnimi geny a pfesnym ovldd4-
nim, nendpadny lak s minimem népisii fadi
kolo pohledové spie do kategorie usedlej-
Sich méstskych elekerokol a nijak nevadi, ze
je veskerd kabeldz vedena vnéjskem. Zd4ni
oviem klame a jizdni projev je linym a kom-
fortnim strojim na hony vzdéleny, protoze
em jednicka dokdze jezdci nabidnout svizné
svezeni. Rdm je v prvni fadé maximdlné tu-
hy a stiedné dlouhy posed rozhodné nepatfi
mezi ty nejvzpiimenéjsi, zde se typicky kros
projevuje naplno. Uz fiditka a del${ horni
trubka prosté ani s krat§im pfedstavcem ne-

Dojezd az 120 km

+
5z
+
+

Nosnost kol 120 kg

Motory a baterie pouze od renomovanych
vyrobet Bosch, Bafang, Shimano

Zivotnost baterie 800-1000 dobijecich cykii,
coz ¢ini az 30000 najetych km

Otestujte si elektrokola
ZDARMA na viastni kaiZi:

konvertuji smérem od sportovniho charak-
teru k vyletnimu. Pohodlné odpruzeni pak
tuhost rdmu na nerovnostech vykompenzu-
je, oviem priimér sedlové trubky d4 jezdco-
vym zidiim pocitit kvalitu ¢eského asfaltu,
co &steéné eliminuje komfortnéjii sedlo.
Vynikajici je pevné usazeni baterie v rd-
mu, kterd se ani na nerovnostech nehybe
a nic tedy neklepe. Dani za jeji délku je ab-
sence kosiku na bidon, ale to je u elektrokol

splatky bez
navyseni
azna

36 mésicu.

s rdmovou baterii bézny standard.
Spina¢ na boku a konektor pro
nabfjecku jsou dobfe piistupné,
kabely pak nikde nerusi a jsou
prichyceny k drzdkiim a ne néjak
ledabyle pasky k trubce, coz chvi-
lime. RovnéZ konektor pro odpo-
jeni zadniho motoru pfi vyjmuti
kola z rdmu se dobfe rozpojuje.
Torzni snimac je ukryty ve stiedo-
vém pouzdru a celkové velice ¢isté
zpracovani pohonu pak korunuje
elegantni prehledny displej a vét-
$i ovladaci panel v dosahu palce.
Ovlidat lze kromé trojice trovni
asistence pohonu také podsviceni displeje
¢ prepindni informativnich cyklistickych
funkci, mezi nimiZ nechybi ani frekvence
Slapdni.

Spusténim displeje jezdce pozdravi logo
Excimer, patiici systému pohonu, a au-
tomaticky je nastaveny nejniZ$i stupen
asistence. Rozjezd je pak velice plynuly,
a atkoliv by mél torzni snima¢ nabidnout

na lehéi prevod a véti zdbér do peddli

razantngj§i pomoc mo-
toru, je vie maximélné
plynulé bez néjaké os-
tiej$i akcelerace. Totéz
plati i po pfepnuti
na druhy a tfeti stupeft
vykonu, takze s timhle
pohonem se nemusi bat
ani méné zkudeny zacé-
teénik. Asistence motoru
je peclivé odstupniovand,
takze ambiciézni uZiva-
tel se bude vice trestat
na jednicku, dvojka uz
je o pomérné vésim
pohodli, kdy je pomoc
o dost znatelngjsi, ale
nejoblibenéjsi bude sa-
moziejmé nejsilnéjsi troj-
ka. Na tu jsme se nechali
rozmazlovat i my. Tenhle
rezim pak s téméf stoki-
lovym testerem dokdzal
na asfaltu ve stiedné
kopcovitém terénu zdo-
lat dvaatficet kilometri,
aniz by jej nutil se v let-
nim parnu néjak vyrazné
zapotit. Méli jsme moz-
nost jezdit verzi pro né-
mecky trh, schopnou jet
i pfes 40 km/h, takze to
bylo opravdu svizné svezeni. Na nasem tr-
hu oviem bude rychlost omezend na maxi-
maéln{ povolenou hranici 25 km/h. I tak ale
musime potvrdit to zdsadni, i v maximaln{
rychlosti nebo v ostrém stoupéni jezdec
o motoru prakticky nevi. Je tak tichy, ze

jsme se s takhle kultivovanym projevem
je$té nesetkali, tady musime vyseknout po-
klonu, protoze bez typického bzuéeni toto
elektrokolo prozradi jen baterie v rdmu
a vétsi zadni ndboj s motorem.

Béhem jizdy displej neukazuje dojezd dle
stavu baterie, takZe je tieba hlidat si pétici
indika¢nich dilkd, z nichZ prvni zmizel uz
po tiech kilometrech mirného stoupdni.
Nicméné, druhy ubyl aZ po deseti a zbyvaji-
of trojice se drzela pomérné dlouho, a i kdyz
ob¢as zbyval jediny, v delsim sjezdu se po-
stupné diky pauze zase objevily viechny
tii. Jakmile uz ale jedete na posledni dilek,
je nasnadé obezietnost, protoze systém pak
rychle piejde z tfeti trovné vykonu na nej-
niz$ a po chvilce stop a z pohonu uz bé-
i jen displej zobrazujici viechny funkce.
Neékolik kilometrt ,za svoje* ale dokdzalo
baterii ¢4ste¢né oZivit a na posledni kilometr
zase jel motor i na dvojku. Kazdopddné na-
jetd vzdalenost na nejvysi vykon je stopro-
centni. S niz§i Grovni a samoziejmé pii nizsi
rychlosti, dle zdkonnych norem, zvlidne ba-
terie mnohem véti porci kilometrt.

Abychom ale nezapomnéli na osazeni,
musime vyzdvihnout chod hydraulickych
kotoucovek Tektro propojenych s fidici
jednotkou. Brzdi naprosto ¢itelné, Gcin-
né a diky snimai okamzité vyfadi motor
z provozu. Pohon Alivio je pak rozumnym
funkénim kompromisem, navic je vzadu
devitirychlostni kazeta a ne $roubovaci pas-
torek. Votani tedy nabidne solidn{ osazeni,
sportovni geometrii, a piedeviim velice
kultivovany pohon bez jakychkoliv vykyvit
vykonu a s nejtisiim provozem, jaky jsme

kdy jezdili.

é specifikace

Ram: Alloy

SR Suntour NEX

Kliky: Shimano Alivio, 22/32/44
Brzdy: Tektro Auriga e-SUB
Razeni: Shimano Alivio, 3x9
Piehazovacka: Shimano Alivio
Piesmykaé: Shimano Alivio
Plasté: Kenda Kwest 40C
Rafky: Alloy

Naboje: Alloy

Kazeta: Shimano Alivio, 11-34
Sedlo: Velo

Sedlovka: Satori

Riditka: UNO, 600mm

1121 mm

Piedstavec: UNO

Motor: 250W, 36V, 240 RPM

Baterie: Sony Li-ion, 36V, 11,2Ah, 400Wh
Hmotnost: 22,65kg

Cena: 45 800k

0 tichost motoru, snimat brzd, tuhost

@ ussifiditka

THEALL NEW
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SL AMR 130 mm Trail
SLAMRX 145 mm Extenc
FRAMR
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Pripravujeme se na maraton

Dokonéent ze str. 1 =

Ale jak sami jist¢ tusite, konkrétni ki-
lometrova dévka jeSt¢ nebyvd viespdsnd
a do hry vstupuje mnohem vice faktori
majicich vliv nejen na nase celkové umis-
téni, ale pfedeviim na pocit ze zévodu ja-
ko takovy. Ani umisténi v prvni ticitce &
padesdtce totiz nedokdze zpétné vyvdzit
utrpen{ na trati, paklize vétinu zévodu bo-
jujeme s kiecemi &i technickymi problémy.
Pripravit sebe, sviij stroj a nepodcenit nic,
co ndm miiZe znepfijemnit prabéh zévodu -
ale jak jisté sami podotknete, neni viechno
o vysledku, a fada z nds absolvuje podob-
né akee s cilem ,pokofit” trat pohodovéj-

$im tempem, uzit si krdsy okolni piirody,
nabidku obcerstvovacich stanic a hlavné
se pobavit. Na ono ,pobavit se“ bychom
skute¢né neméli zapominat, zvld$¢ mdme-li
kolo jako konicek, nikoli zdroj obzivy. Ve
zéleii na prioritdch.

Jak vSichni vime, jakékoli zévodéni ne-
byvi levnou legraci, a startovné, opotiebeni
naeho kola a v neposledni fadé pohonné
hmoty pfi cesté na zévod a zpét, vie po se-
¢tenf mnohdy vystoupé i do nékolika tisico-
vek. A to nepolitdme pifpadné ubytovan{
& neéekanou nepifjemnost, kdy se nim
na trati podafi ,zrudit réfek, profiznout
plast ¢i jesté néjakd horsi destrukce mate-
ridlu. Dorazit na zévody a krétce po startu
odstoupit pro technickou poruchu danou
podcenénim technického stavu naseho ofe,
to byvd vidy k nastvani. Ale i samotny prii-
béh zidvodu miizeme ovlivnit, at uz volbou
vhodného obuti, & nékterych dopliki.
Vidyt v piipadé dlouhych maratonskych
tras stravime v sedle tieba i osm a vice ho-
din, mnohdy v nezndmém terénu, takze je
vitdno cokoli, co ndm toto nasazeni uleh-
&. Na nésledujicich fédcich bychom proto
radi shrnuli osvédéené tipy, na co se pred
MTB maratonem zaméfit. Slovo prevence
bude logicky tim nejcastéji sklonovanym,
nebot se tykd stavu naseho kola i nds samot-
nych. Jako pfedchizime defektu vyménou
ojetého pldsté, tak podobné preventivné
pro nd§ organismus funguji riizné hypoto-
nické iontové ndpoje ¢ magnesiové tablety
proti kie¢im. Budeme-li se adekvétné starat
o sebe i své kolo, jediné pak bude n4s vy-
kon optiméln{ a budeme z né¢ho mit dobry
pocit. A pravé o dobry pocit ze zévodu jde.
Provérit vlastni schopnosti

Rozebirat zévodni taktiku zde nechce-
me, tu kazdy z nds vétinou ziskd postup-
né — na zdkladé vlastnich zkugenosti. Ale je
pér zdsad, které je dobré dodrzet, mdme-li

v pladnu néjaky ten maraton absolvovat. Sice
nékteré budou ostiflenym borctim jisté znit
zbytecné, ale je-li nékdo bike-maratonsky
zaldte¢nik, moznd to pro ného tak samo-
ziejmé nebude.

Uplnym zdkladem je logicky alespori
néjakd priprava. Pro kazdého z nds viak
miize byt tato tréninkovd dévka odlisnd,
v zdvislosti nejen na fyziologickych dispo-
zicich konkrétniho jedince, ale i na nasich
cilech. Pokud se na vétsim maratonu chce-
me umistit, dejme tomu, v prvn{ padesitce
az stovce, je zapotiebi dlouhodobéjsi tré-
ninkové poctivd pifprava. Naopak jestlize
se spokojime s umisténim v druhé poloviné

startovniho pole a nejvic se t&fme na ob-
Cerstvovacky, logicky staéi obcasné vyjeti.
Mit vak jistotu, e dany kilometrovy ob-
jem skute¢né zvlddneme, je vidy prioritou.
I'v niz${m tempu projetd trat zévodu se kvii-
li nadbytku kilometri miize zménit téméf
v boj o holy Zivot, zvla$t znepifjemni-li ndm
nade snazenf tieba nepfizefi pocasi, s vysilu-
jicim viudypfitomnym blitem. Chystdme-
li se na sto kilometrti Kréle Sumavy, je
dobré mit jistotu, Ze tento objem v terénu
opravdu zvlddneme. TakZe neni od véci ddt
si tieba dva tydny pfed samotnym zdvodem
zkousku naneisto, kdy zjistime, zda sto ki-

i vy$$ dévku kilometra. Jde tedy predeviim
o dobry pocit, e jsme danou kilometrdz
schopni ujet, s timto pocitem se na start zd-
vodu nastupuje vzdy sndze. Samoziejmé se
miize ony dva tydny pied zdvodem ukdzat,
Ze jsme své schopnosti piecenili a Ze bude
mnohem rozumnéjsi zvolit kra¥{ trat, po-
kud vim pofadatel tuto zménu umozni.

Vliv na aspé&né zdoléni zdvodu a s tim
souvisejici nezbytny trénink majf i riizné
somatotypy konkrétnich jedincii. Jsou mezi
ndmi tacf, jim? ve srovndni s ostatnimi sta¢i
trénovat mnohem méné, a na zévodech se
vidy umistuji velmi dobfe. Zkrétka, majf
uréity dar od Pdnaboha. Ale vétsina z nds
do této skupiny bohuZel nepatii, takie
poctivy trénink je pro vysledek nezbytny.
Jinymi slovy, nechat se v hospodé u piva
v piilce kvétna vyhecovat, ze pojedeme bez
jakéhokoli tréninku a s najetou sotva stov-
kou kilometrii dlouhého Krile, to je tak
trochu lenstvi. Na druhou stranu je po-
dobné nesmyslné také dohdnéni kilometr
na posledni chvili. Poslednich par dni pfed
zévodem bychom si uz méli ddt klid a cas
na regeneraci, byt lehkd (krats{) projizdka
na ,protoceni“ nohou klidné¢ den pred zi-
vodem je vice nez vhodnd.

Trénink ale nechme stranou a pfesuii-
me se do samotného dne zdvodu. Vidy by
mélo byt pravidlem se pied zdvodem tak-
zvané rozjet, tedy zahiét svaly na provozni
teplotu, podobné jako tieba motor zdvod-
niho auta. Ne vidy je to samoziejmé mozné
— pokud nemédme z predchoziho ro¢niku
zévodu vyjetou prvni vinu nebo dokonce
sprotekéni® VIP koridor, ¢asto ndm ne-
zbyv4 nic jiného, nez stdt na startu, pravé
kvili poutitelné pozici, tieba i pul hodiny
piedem. T kdybychom se pfed tim poctivé
rozjeli, tak béhem této doby znovu tplné
ztuhneme. Musime si zkrdtka vybrat, zda
se rozjet za cenu horsi pozice, ¢ jestli vsa-
dime na jistotu a budeme na startu (¢asto
zmrzli) s predstihem. Podobnou moznost
volby médme i v pifpadé nastudovéni tra-
t, ptedevsim jejiho prevyseni, které miize
byt dileZité pro naplénovani rozlozent sil.
Soucasné ale musime podotknout, Ze co
jednomu pomiize, miize byt pro druhého
psychicky demotivujici. Védomi, Ze do ci-

lometri v terénu za den skute¢né ujedeme.
Samoziejmé je dobré zvolit profil alesport
trochu podobny zdvodu, ale neni to pod-
minkou, protoze na zdvodé pak zcela sto-
procentné zafunguje davové vyburcovini
k vy$$imu vykonu, které na vadi sélo pro-
jizdce schdzi. Takie je ovéfené, e na zdvo-
dé jedinec téméf vidy zvlidne vy tempo

le jesté zbyv tolik a tolik kopci s takovym
a takovym pievysenim, miize byt skuteéné
v piipadé vysileni likvida¢ni. Na druhou
stranu, piedeviim jezdci aspirujici na dob-
ré umisténi si profil zimérné mapuijf a graf
s pievySenim si mnohdy lepi tieba na pred-
stavec. Pravé z davodu, aby mohli v ten
sprévny okamzik zvysit intenzitu, & radéji

polevit. A nenechali se tfeba vyburcovat né-
kym jinym, neznalym trati, jemuz ndsledné
v dlouhém stoupéni dojdou sily. ReSenim

miuze byt rovnéZ ,chytrd® elektronika, kdy

ndm profil kilometrii pfed ndmi ukéze tieba
navigace — pokud nékdo nefesi piebytecné
gramy. Kazdy znd svou ,zdvodni psychiku®
natolik, 7e jisté dobfe vi, kterd varianta mu
bude vyhovovat. Znét kazdy detail tradi, ¢
radéji nevédét a nechat se piekvapit?

Jsme na trati

Vsichni, kdo nékdy zdvodili, dobfe védi,
7e sebesilngjsf predstartovni nervozita opad-
ne v okamziku startovniho vystielu. A ze
od tohoto momentu se jezdec plné sou-
stiedi na ,boj na trati®, ktery je predeviim
v prvnich desitkdch metr ¢asto opravdo-
vym bojem o preziti. Najit a udrzet si sviij
prostor, pfipadné se snazit ziskat lepsi vy-
chozi pozici pro zévod jako takovy. K to-
mu ddvat maximalni pozor — riziko pdu
je zde vysoké a pravdépodobnost, Ze se par
jezdcit v téro tlacenici takzvané ,smotd®,
je silngjsi s kazdym metrem, o ktery jsme
vice vzadu. Pokud vyloZzené nepiecenime
vlastni sily a neodhadneme patné situaci,
celkem ¢asto se ndm podaii pozici vybojo-
vanou v prvnich, feknéme, deseti kilomet-
rech udrzet a7 do cile, alespon pfiblizné. Je
to logicky ddno i tim, Ze nds zene skupina
ostatnich zdvodnikd, keeré se automaticky
snazime stihat. Takze pokud se na to citime
a vime, 7e fyzicky i technicky mdme na to
pohybovat se vice vpiedu, urité nenf chy-
bou snatit se hned po startu probojovat po-
lem vpied. Vétsinou ndm intuice fekne, Ze
jsme si jiz nali své adekvdtni misto a jsme
vykonnostné pfiblizné mezi sobé rovnymi.
Od véci viak neni ani ur¢itd dévka soud-
nosti, kdyZz si hleddme na startu misto.
Cpit se s letos najetou pétistovkou nékam
dopiedu neni fér viigi ostatnim zdvodni-
kaim, kterym jde o umisténi. At se ndm to
libi, nebo ne, s takika nulovym tréninkem
na tom nejsme nejlépe ani fyzicky, ani tech-
nicky. Piitomnost nékoho ,nevyjezdéného®
s nevycvienymi zdvodnimi reflexy miize
byt v prednich faddch pro ostatni vyloZené
nebezpecnd.

Niésledné se béhem zdvodu nékdy lehce
propaddme, jindy naopak predjizdime, ale
nejzdsadnéjsi ze vieho je predchdzer moi-
nym problémiim, a nezapominat na ohle-
duplnost. Zvlé$t za mokra je zapotiebi
opatrnost, pfedeviim ve sjezdech, a lepsf
je vidy méné riskovat. Vykonné kotoucové
brzdy jsou sice piinosem, ale na kluzkém
povrchu mohou byt pfi necitlivém ddvko-

vani pficinou smyku. Jestlize pfed ndmi
nékdo spadne, ¢&i se objevi jiné potencidl-
ni nebezpeci, je nasi povinnosti dostate¢né
hlasité o situaci na trati informovat jezdce

za ndmi. OhldSeni pidu, auta jedouciho
v protisméru, nihlého ziZeni trati nebo
necekané ostré odbocky — ve viech téchto
piipadech by mélo byt samoziejmé hlasité
hldSeni stylem: ,Prava! Levd! Auto!“ klidné
i za soucasného zvednuti ruky. To vie mize
piedejit padu & dokonce zranéni jezdci,
keeff by pro nds méli byt stéle primérné ko-
legy-bikery, a nikoli protivniky.

S na¥{ strategii nepfimo souvisi i vybave-
ni. Vzdy bychom méli byt radéji pfipraveni
na hors{ pocasi, pokud tedy nenf predpovéd
vylozené piizniva a d4 se ji skute¢né véfit.
Vie se logicky odviji od venkovni teploty
v dobé startu, ale soucasné by bylo chybou

se obléci pesné podle ni, bez moznosti nd-
sledné vyraznéjsi dpravy nagich vrstev. Méli
bychom proto preferovat vice slabych vrs-
tev, keeré se budou dét postupné shazovat,
idedlni jsou v tomto ohledu rizné vétrovky,
vesticky, rukdvy ¢ ndkoleniky, piipadné
samostatné nohavice. Pldténka pfibalend
v batohu ¢i kapse dresu je vidy zdrukou, ze
pii ¢ekdni na nutnou technickou pomoc,
at uz z divodu defektu, ¢ éehokoli jiného,
nezmrzneme. Zalezi na nasich ambicich —
jinak se vybavi zdvodnik pfedpokladajict
umisténi do prvni padesitky, a jinak ten
dojizd&jici v prvni pétistovee ¢&i tisicovee.
Budeme-li se viak od startu pohybovat
vpiedu a udriovat neustdle vyssi tempo,
jsme na doplicich obleceni daleko méné
zévisli nez ti, ktefi na obéerstvovackach radi
zastavi a odpocinou si. »
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>  Hobby jezdcim urcit¢ doporu-
&me vzit s sebou néjakou vrstvu navic.
Samoziejmé, pokud piedpovéd pocasi ne-
hlasf na tyden dopiedu tficetistupfiové ved-
ra bez jediného mracku na obloze.

Vyvarovat se chyb
Nyni se podivejme na konkrétni do-
plitky. I v jejich vybéru se d4 udélat fada

chyb a nemusi se vidy jednat pouze o textil.
Pokud se chystdte jakkoli experimentovat,
vyberte si na to jiny den neZ ten zdvodni.
Plati zde nutnost vyzkoueni a zajeti vie-
ho, co si hodlime vzit s sebou ¢i na sebe.
Velkou chybou by se mohlo ukdzat zcela
nové sedlo, piipadné tretry nebo i kratasy,
jejichz vystelka ndm tfeba nemusi vyhovo-
vat. Tretry bychom méli mit vysldpnuté,
sedlo vysezené a tieba i rukavice by mé-
ly byt odzkousené a vytazené v zdvislosti
na nasi dlani. Pfedejdeme tak nejen nepfi-
jemnym puchyitm ¢&i otlakiim, ale $patné
zvolené nevyzkousené vybaveni nim mize
znechutit klidné cely zévod. Ona ,vyzkou-

denost” veskerych doplitkii by méla platit
iv pifpadé energetickych tycinek, tablet ne-
bo gelii, piipadné prostedki pro piedejiti
kie¢im. Vétsinou je lepsi volit chutové mé-
né vyrazné energetické doplitky, a pokud
zvolime nevyzkousené, mize nds po nich
v lepsim pfipadé tieba palit Zdha. Co nase-
mu organismu vyhovuje, a co nikoli, to je
vidy lepsi ovéfit béhem vyjizdek s kamard-
dy neili pfi zdvodé samotném.

U piileb ¢ rukavic je zdsadni hlavné to,
aby idedln¢ sedély. V' piipadé treter byvd
vidy vhodnéjsi vzdusnéjsi model se schop-
nosti rychlejsiho schnuti. Pokud vlastnite
sceloplastové” tretry s minimem sitoviny &
perforace, pak po projeti brodu ani po de-
sitkdch kilometrd v téméf tiiceti stupnich
mnohdy dokonale neuschnou. Coz byvad
hodné nepifjemné, proce? je vidy lepsi vice

sitoviny, tfeba i lehce na tkor celkové odol-
nosti tretry.

Z doplikii byva vyhodou battiek s vod-
nim rezervodrem. Hadicka s ndustkem
je neustdle po ruce, at uz jedeme jakkoli
ndro¢nym terénem, navic je mnohem mé-
né vystavena znecisténi nez klasickd ldhev
v kosiku. Disponuje-li vak na piti alesport
dvoulitrovym objemem, mnohdy vysta¢f
na cely zdvod, a neni tieba ndpoj dopliio-
vat. Vidy je ale vyhodou dobfe pistupné
rozmérné hrdlo, které na obéerstvovackich
urychli doplnén{ piti, navic bez nutnosti
vyndat z batohu vie, co s sebou vezeme.
Praktickym tipem muze byt i klasicky ko-
3tk na rdmu, i kdyZ patifme k ortodoxnim
vyznavaciim batohil s rezervodry. Na nékte-
rych, pfedeviim zahrani¢nich zévodech se
na obcerstvovackich obcas podévaji kom-
pletné naplnéné ldhve, a pak pfijde kosik
vhod.

Dalsi doplitky se tykaji piipadnych de-
feked a jejich rychlého feSeni. Nesmi chy-
bét co nejvykonnéjsi hustilka, jiz nékteff
jezdci nahradi dvojici tlakovych bombicek,
z divodu rychlosti opravy. Pokud nepatfi-
me mezi uZivatele tubeless systémi, je lepsf
s sebou mit dvé ndhradni duse a k tomu
i sadu lepeni. Jste-li majiteli bezdusovych
plascd s tésnicim ,mlikem*, jste sice mno-
ha malych defektii uetieni, ale ani tak ne-
ni tésnost vascho obuti nezdolnd. Pro véti
defekty, s nimiz si tésnici roztok neporadi,
je také dobré mit s sebou dusi, piipadné zd-
platy na podlepent plésté. T tak se modlete,
at vés néjakd nepifjemnost na trati nepotkd,
protoze svlékat z rifku pldst plny ,mlika“
a vklddat do n¢j dusi mize byt na rozbléce-
né trati doslova no¢ni miirou.

Déle nesmi v nafem vybaveni chybét
pér co nejodolnéjsich plastovych montpik
a multikli¢, idedlné s nytovaem fetézu.
Miizeme s sebou mit i nejpouiivandjif sa-
mostatné imbusy a klasicky maly nytovac,
ktery v podsedlové brainé nezabere pfili§
mista. Mize se hodit i malé mnoistvi ma-
ziva na fetéz, které pro tyto tcely nékteff
vyrobci nabizeji jako reklamni zdlezitost —
v miniaturnich plastovych ampulkéch.

Kolo a jeho technicky stav

Kolo jsme si nechali na zdvér. Prévé jeho
stav je mnohdy pro bezproblémové absol-
vovani maratonské trati kli¢ovy a s postup-
nym vyvojem techniky, roz§ifenim kom-
pletntho odpruzeni a pomérné slozitymi
mechanismy tlumicf, vidlic, fazen{ & ko-
toucovych brzd je 3pickovy technicky stav
kola béhem celé zévodni sezény pomérné
ndrocny, a to i finanéné. Pfibyvajici pastor-
ky, stdle uzf fetézy — a najednou jiz nesta-
& zméfit opotfebeni fetézu informativné
jednou za mésic ¢i dva. Stadi jeden blativy
zévod a skoro netknuté souc¢dstky pohonu
& brzd mizeme mnohdy vyhodit. Precizni
péée o kolo je tedy dilezitgjsi nez kdykoli
diive, mé-li fungovat spravné. Evoluce cyk-
listické techniky poslednich desetileti by se
dala pfirovnat k tomu, Ze se z neznicitelné
»kovadliny® stal jemny, precizni hodinovy
strojek. Na druhou stranu, odpruzeni je
podstatné odolnéj§i nez v jeho zacdtcich,
takze dobfe utésnénd loziska zadni stav-
by spoleéné s vysoce funkénimi stiracimi
krouzky vidlice &i tlumice jsou nemalou vy-
hodou. Mélokdy se stane, ze bychom v bla-
€ zadfeli odpruzenou vidlici, coz byla jesté
v poloviné devadesdtych let b&ind realita.
2Zvlast pokud pred sezonou & po ni nechd-
me udélat repasi vidlice a tlumice, spole¢né
s vyménou oleje a gufer, piedchdzime ja-
kymkoli nesndzim s témito kli¢ovymi dily.

Totéz plati u kotoucovych brzd, které
jsou dnes naprostou samoziejmosti i v pii-
padé levnéjsich kol. Soucasné diskové sys-
témy jsou perfektné funkéni, dasto s jen

minimdlni Gdrzbou. I tak je ale dobré
prevenci nepodcenit, coz se tykd obdas-
ného odvzdu$néni, vyciSténi a promazéni
pistkit a pfedeviim stavu samotného oblo-
Zeni. Vrstva materidlu na destickdch a stav
kotoucis jsou stejnou alfou a omegou jako
nevytahany fetéz & neojetd kazeta. Brzdové
desticky sjeté na podkladovy plech nebo fe-
téz pii kazdém silnéjsim Sldpnuti se nabalu-
jici na prevodnik, to nim miiZe jizdu hodné
znepiijemnit ¢ dokonce znemoznit. Spatné
fungujici kolo ném rozhodné nepfidd ani
na psychice, zvldt pokud jsme pfinuceni
kvili technickym problémiim tieba ve vy-
jezdech, ¢i naopak sjezdech slézt a tlacit.

Vidy je lepsi radéji pocitat se zhorseny-
mi podminkami — to se tykd volby vzorku
plasti & prevence souvisejici s vyménou né-
kterych komponentti podléhajicich zvysené
spotiebé. Kam spadaji pravé brzdové destic-
ky, fetéz a nekreré dalif dily. Jestlize mdme
pied zdvodem na brzdovych destickich ani
ne polovi¢ni vysku piivodntho oblozeni
a piedpovéd pocas je nejistd, rozhodné bu-
de lepsi desticky preventivné vyménit za no-
vé a ty plvodni tieba po zdvodé opét vratit
takzvané na dojeti. Bldto totiz funguje jako
brusnd pasta a v pifpadé zhorseného pocasi
zkombinovaného se znaénym prevysenim
pak materidl brzdového obloZeni doslova
ubyvé pfed ocima. Vyhodou jsou v téchto
chvilich odolngjii ,sintrované* brzdové des-
ticky, jejichz obloZeni na kovové bdzi vydrzi
proti ,organikdm® podstatné vice.

Podobné je to i s fadou dalsich dild, na-
piiklad se zminénymi plasti. Nejprakticedjsi
byvé volit univerzdlnéjsi, jiz vyzkouseny
vzorek, u néji mdme jistotu, Ze zvlidne
i rozmoceny terén. Pokud nazujeme pldsté,
jejichz vlastnosti nemdme osobné vyzkou-
ené, mizeme byt v redlu nemile prekva-
peni. Mize se to viak tykat nejen vzorku
a smési plased, ale i jeho usazeni na rafku.
Uz se ndm v minulosti nékolikrar stilo, ze

si patka plsté nerozuméla s rifkem, tedy ze
byl plast az piili§ volné usazen, a pii brzdén{
tak dochdzelo k jeho lehkému pootocent.
V prudiim sjezdu pak sta&i parkrdt zabrz-
dit a pld$t se na rafku pooto&i o tolik, ze
se vytrhne ventilek z duse, pficem? castéji
k tomuto problému dochdzi u pfedniho
kola. TakZe i na to pozor, a plast vidy vy-
zkouset pii béznych vyjizdkdch, nez se jej
rozhodneme obout na zivod. Ale je prav-
da, 7e k tomuto problému dochdzi spise
vyjimeéné, kdy se musi potkat ,nespravnd*
kombinace rafku a plasté.

Jesté chvilku zistaneme u plastd. Z nasi
vlastni zkuSenosti byva idedlni najit vhodny
kompromis nabizejici pfiznivou hmotnost,
ale i slusnou odolnost a co nejuniverzalngjsf
vzorek. Extrémni gramafeni se asto nevy-
placi, nebot skvéld akcelerace byvé vyvaze-

na vy ndchylnosti k defekeiim, i kdy? to
nemusi byt pravidlem. Samoziejmé, pfi-
byvd nds, pouzivajicich bezdusové plasté,
piipadné bikové galusky. Aplikace tésnicich
tmell je pii prevenci vii¢i malym defektm
velkou vyhodou, oviem, jak jsme psali vyse,
oprava vétstho poskozent je na trati proble-
mati¢téjsi a bezdusovy plést si fekne o nou-
zové pouziti duse. Pokud vsak sprdvné vo-

lime jizdni stopu a mdme v pldstich spiSe
vy$ii tlak (coz si mohou dovolit predeviim
majitelé fullt), ani klasika s dusi nemusi
znamenat o mnoho vys§i riziko defekeu.
Konkrétni vzorek? Mezi osvédcené kla-
siky patif Schwalbe Racing Ralph a Rocket
Ron, Kenda Karma, takika jakdkoli verze
Ritchey Z-Max, dile Continental Race
King a mnoho dalsich. Paklize nds ale ce-
ka rochnéni v blité od startu do cile, bude
lepsi séhnout po hrubsim obuti neZ jsou
tyto zminéné pldseé. Samotny provoz-
ni tlak pak zdlezi na zvyklostech kazdého

z nds. V piipadé bezdusovych systémi sta-
& velmi nizky, mnozi zdvodnici preferujf
hodnoty mezi 1,5 az 1,7 baru. Naopak
u klasické sestavy plast/duse doporucime
na maraton o néco vys§i tlak nez obvykle,
klidné 3 bary. Sice s tim souvisi mén¢ kom-
fortu a o néco snizend adheze, ale podstat-
né vy$§f imunita vaéi defekeu zpisobeného
scvaknutim® duse ¢ perfekeni odvalovéni
to rozhodné vynahradji.

Prevence ano, ale véas!

Véasnd vyména opotiebenych dili je zd-
sadni, ale neni dobré podobny servis kola
fesit takiikajic za minutu dvandct. Velmi
nepifjemnd totiz mize byt zkuSenost s cer-
stvé vyménénym fetézem, u kterého az
na trati zjistime, Ze na nékterych pastorcich

& dokonce pievodniku preskakuje. Pokud

uz musime krdtce pfed zévodem ménit
opotfebeny fetéz za novy, je nezbytné kolo
nédsledné projet a diikladné vyzkouset, a to
viechny pouzivané pievodové kombina-
ce — idedlné v tahu, napiiklad ve vyjezdu.
Kontrolu kola doporucujeme provést roz-
hodné diive nez den pied zdvodem, aby se
daly nejen sehnat potiebné nahradni dily,
ale hlavné aby byl dostatek ¢asu na odstra-

nénf zdvad a na preventivni Gdrzbu. S ob-
dobnym problémem jako u vytazeného
fetézu se miizeme setkat vinou opotiebe-
ného pievodniku. Za sucha nemusi takovy
prevodnik vykazovat jakékoli problémy, ale
sta&f silny zdbér s trochou bldta a ndsleduje
wnabaleni“ ¢& zasukovdni fetézu. BliZici se
problémy muZeme ocekdvat, kdyZz se pfi
silném zdbéru do kopce spodni &st fetézu
tiese, coz byv4 jakymsi prvnim varovdnim
pred jeho ,nabalenim® na pfevodnik.
Alchymif miize byt i pouzit{ adekvatniho
maziva. Na maratonské nasazeni doporudi-
me mazivo vyluéné na fetézy, pokud mozno
s uréenim do mokra. U néj mdme jistotu,
ie se pii projeti prvniho brodu z fetézu ne-
vyplavi. Vyrobci cyklistickych maziv maijf
vétsinou v nabidce produkt s piivlastkem
swet® nebo extrem®, na klasicky multi-
funkéni fidky olej ve spreji v tomto piipa-
dé zapomeite. Na dlouhé trati s brody &
nepiiznivym pocasim bude vzdy vyhodnéjsi
odolnost ,lepkavého® maziva na fetézu
nezli jeho imunita vidi chytdni prachu.
Rovnéz doporucujeme aplikaci maziva s ur-
&itym predstihem tak, aby sta¢ilo vyschnout
fedidlo a mazivo perfektné piilnulo k povr-
chu fetézu.
Podcenit se nevyplci ani stav lanck
a bovdenil. Pfestoze prasklé lanko fazeni
neni lastou zdvadou, na trati by to dost
moznd znamenalo konec tcinkovani v zd-
vodé. Takze jednou za rok, po sezéné &i
pfed ni, uréit¢ udélat preventivni vyménu.
Nové bovdeny navic ¢asto vliji i unavenym
méni¢im erstvou krev do 7il. Reenim pro
lepsi odolnost viici vniku vody a necistot je
montdz jednodilného bovdenu, kdy vede
bez preruseni od pacek az k prehazovacce.
Tipt, jak sebe a své kolo co nejsvédo-
mitéji pfipravit na bikemaraton, by mohlo
byt o dost vice. Mohli bychom se detailngji
vénovat technice jizdy, optimdlni pfepravé
kola na zdvody a fad¢ dal$ich témat s ma-
ratony souvisejicich. Ale uz jsme za prvé
popsali dost f4dkii a za druhé bude stejné
nejlepsi, pokud zévodni zkusenosti nasbira-
me sami, nez abychom si je pouze piecet-
li. Nékeeré osobni zkusenosti sice nebyvaji
pifjemné, ale o to vice se jimi v budoucnu
fidime. Pfejeme skvélou maratonskou se-
z6nu a t&ime se, ze se potkdme na nékteré
zévodn trati.
(kad)
Foto: Author + archiv
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ACTIVO

PRINESE OZIVENI
DO VASEHO ZIVOTA!

ACTIV APP

Pouze ve spojeni s aplikaci SIGMA ACTIV. K dispozici zdarma
v Google Play Store nebo Apple App Store

Byt aktivnejsi, dosahnout svého denniho

cile a vyhrat zlato. Vase Activo pocita kazdy
krok a vybizi vas k dosaZeni novych osobnich
hodnot a zéroveri sleduje vas spanek.
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Dokonéent ze str. 1 =

Totéz plati o kolech DT Swiss s pfimymi
drdty, kde rovné nelze hledat kompromisy
a pld§t¢ Schwalbe jen dokresluji celkovou
univerzalitu.

AM nebo Trailbike?

Na pohled je Heet ¢istokrevny all-moun-
tain, ale posed na ném uz vybizi ke $katul-
kovén{ & spiSe tdpdni. Druhou nejvési veli-

kost 47 cm totiz diky delsf sedlovce zvlddne
i 190cm jezdec, ale to je uz na hrané a kolo
mu bude diky krat${ horni trubce pfipadat
mensi. Haibike nehraje na médu dlouhych
ramii a kritkych predstave, ale obecné si
potrpi na krat$i a Zivéj§i geometrie svych
fulld. Posed ladény hodné komfortné je

optimdlni pro jezdce s vyskou 180185 cm
a vyrazné zahnuti fiditek nabidne velice
pifjemny tchop. Vidlice sice nevypada ex-
tra polozend, tedy nic pro extrémni endu-
ro, ale o jeden stupen prestavitelné misky

Hruby RavX

estli jste nékdy bojovali s pocitem, Ze jsou vae gripy malo hrubé a dost rychle se vim
Jomaékaji, pak u modelu RavX DensityX na tohle klidné zapomeiite.

Jde o klasické gripy bez pojistky, jejichz dvojitd smés pryze nabidne jak perfekeni tlumen
rézi, tak velice agresivni vzorek s nadstandardni vyskou. Gripy pii délce 125 mm maji totiz
primér 33,5mm, coZ je pomérné dost, a neni to rozhodné nic pro drobné dlané a kratké
prsty. Tenhle model je uréeny pfedeviim pro pohlcovéni rizi od Fiditek, coz dvojvrstvd smés
dokonale zaru¢uje a kratonové pryz na povrchu pak nabidne i pfijemny pocit v dlani. Diky
profilaci ale nepatif tenhle kousek mezi ty, které bychom chtéli jezdit bez rukavic, takze tady
v rukavickdch a radéji dlouhoprstych.

Na fiditka jdou gripy nasunout po navlhéeni snadno a na lesklém povrchu drii dokonale,
coz tolik neplati o matovych fiditkdch, kde se to piece jen zacalo po navlhnuti v desti lehce
protacet. Absence pojistky je dnes prosté jasnym znamenim, e na matovych fiditkdch to
nebude tak stoprocentni. Kazdopadné, meékky zdklad to zde za sucha fesi spolehlivé, takze
jsme s tim problém neméli a jizda v ndroénéjsim terénu byla o velice jistém tchopu, a hlav-
né skvélém tlument.

Celkovi délka je univerzdlni, kdo voz{ fazeni v oto¢né rukojeti, mize gripy snadno zkrd-
tit, jelikoZ jsou na to uz piipravené z vyroby vyznacenym krouzkem. Diky tomu bude fez
hezky schovany a vzorek nebude trpét néjakym otrhévanim. Kdybychom méli tenhle kou-
sek s hmotnosti paru 102 gramii nékam zafadit, pak by to urcité bylo spiSe trailové jezdént,
kde se agresivnéjsi tichop jednozna¢né hodj, ale v dobrych rukavicich s pohodInéjsf dlani
bychom v nich zvlddli tfeba i celodenni vih. Za 159 korun pak lze vybirat z nékolika barev-
nych kombinaci, takie ani ladi¢i nebudou nijak ochuzeni. (uz)
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hlavového slozeni to umi lehce napravit.
Teleskopickd sedlovka je samoziejmosti,
a pfestoze nemd bovden tplné vnitikem,
ovldddni dole na boku objimky to elegant-
né fesi.

agresivni Gchop, tlumeni, moznost
zkréceni

° zajisténi v desti

Bike jsme jezdili v dvojim nastaveni od-
pruzenych jednotek, a to s 35% zanofenim
tdlumice, pfi tlaku lehce pod 300 PSI a mek-
& vidlici, kdy pisobil dojmem neskuteéné
iehlicky s bezednym zdvihem a lehce hou-
pavym projevem. Na roviné to bylo oprav-
du hodné pifjemné v rozbitych pasdzich,
ale ve sjezdech chybéla urcitd razance v za-
tackdch a pod brzdou. Prifouknuti tlumice
(max 350 PSI) na 25% zanofeni uz nabidlo
sportovnéjsi rezim jizdy, a pfitom dostate¢-
nou citlivost obou jednotek. Tady byla geo-
metrie mnohem Citelngjsi a celé ovladani
presnéjsi.

Akcelerace je celkem solidni, byt sitka
pléti dala pocitit pfislusnost ke své ka-
tegorii. Kolo ale celkové jelo velmi lehce
a hlavné dokonale padlo do ruky, proto-
ze skvéld ovladatelnost a zdroven hravy
projev jsou mu doslova vlastni. S uZ$imi
plasti bychom diky sviznému projevu
snadno pfeménili kolo v trailbike, ale jeho
160mm zdvih hovofi spiSe pro all-moun-
tain. Enduro uZ by chtélo o néco del3i
a stabilnéjsi geometrii, tady je kolo oprav-
du dost hravé, ale nékteré hodné utazené

zatécky, kde jsme obcas mivali problém,
jsou na ném najednou pohodové. Na dru-
hou stranu jeho obratnost a vykon pfindsi
skvélé zdzitky i ve vyjezdech, kde jsme ob-
cas prepnuli tlumi¢ na stfedn{ rezim a vidli-
ce v kritickych stoupénich,
diky 40mm snizenf zdvihu,
neskuteéné navysila jinak
standardni stoupaci schop-
nosti. Celodenni brouzdi-
ni v t&zkém terénu je kolu
doslova vlastni a jakkoliv
jsme si libovali na roviné
nebo v zati¢kdch, chod
odpruzeni ve sjezdech jesté
navysil koeficient zdbavy.
Plusem je i prichodnost
terénem, jelikoZ t&zisté je
sice pro zatiteni v opti-
mélni vy3ce, ale neni tak nizko, abychom
si na vystouplych kamenech museli hlidat
kazdou otd¢ku kliky, kvili riziku kontaktu
s terénem. Bike tedy skvéle projede téméi
kdekoliv a jezdce doslova provokuje k hra-
vé jizdg, aniz by mu v dlouhych vyjezdech
&i na rovindch ubral néco z energie navic.
Nepatrné klepani bovdent uvnitf rdmu lze
prominout, neni to tak vyrazné, oviem pé-
nové gripy s pojistkou jsou sice pohodlIné,
ale ve sjezdech a vzhledem k naturelu kola
bychom ocenili néjaky agresivnéjsi model.
Volba pievodii se ukdzala byt idedlnim
kompromisem a pfedni Sestatficitka je
i v rychlejSich sjezdech dostate¢nd. Navic
proti jednopievodniku nebyl nejtéZi pre-
vod pocitové tak tupy do nohou. Funkce
fazen{ je Gzasné lehkd, coZ plati hlavné pro
piesmykaé, jehoz bo¢ni chod je prosté do-
konaly, a totéz plati i pro vykon brzd. Heet
je tedy celkové skvéle osazenym fullem,
jejz bychom nazvali trailbikem s bonu-
sem vysokého zdvihu nebo hodné hravym
soft-endurem, takze zaskatulkovani do pro-
stiedn{ kategorie all-mountain jej vystihuje
asi nejpiesnéji. [ ]

Technickeé specifikace

Ram: Hi-Mod UD Carbon Monocoque,
160mm

Rock Shox Monarch RT3, Debon Air

: Rock Shox Lyrik RCT3 Dual Paosition,
120-160mm

Kliky: Shimano Deore XT, 26/36

Brzdy: Shimano Deore XT, 203/180mm

Razeni: Shimano Deore XT, 2x11

Piehazovatka: Shimano Deore XT

Presmykaé: Shimano Deare XT, Side Swing

Kola: DT Swiss M1700

Plasté: Schwalbe Hans Dampf, 2.35"

Kazeta: Shimano Deore XT, 11-40

Sedlo: Selle Italia Nepal

1148mm 2

Sedlovka: KS LEV-DX

Riditka: Haibike Top Flatbar Alu, 780mm
Predstavec: Haibike Alu

Hmotnost: 13,48kg

Cena: 135 990Ke

ovladatelnost, hravost, vykon, chod
odpruzeni, komfortni posed

@ ol jemné gripy

KROSS

TWO WHEELS ONE PASSION

CHCETE-LI SE STAT NASIM DEALEREM, NEVAHEJTE A KONTAKTUJTE NAS!
Email: team@tsbike.cz, Milan Taj¢éman - tel: 777912033, Petr Suchanek - tel: 775047774




Za’dn)" bulvdr a poplainé zpravy, tahle
meutrlni zemé je naprosto v klidu, ale
zbroji jeji nejzndméjsi vyrobce dratt, zaple-
tenych kol nebo rifkii a odpruzeni. Co je
pro letosek u DT Swiss nového, nebo ¢im
uz nds namlsévaji na sezénu piisti, se podi-
vdme na nésledujicich fadcich.

Asi nejvédsi lahtidkou je ndvrat znacky
ke karbonu na postu odpruzenych vidlic,

A4
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totiz nevratil na vnéjii nohy, ale je z ného
sloupek a korunka, navic upletené jako je-
den celek. Slozity proces vyroby se nazjvd

TFP (Tailored Fibre Placement), volné pie-
lozeno jako piesné umisténi vldken. Ta jsou

WIDER RIMS
ol/less ¢

Mor

jelikoz pied par lety byl karbon hlavnim
stavebnim prvkem vnéj$ich noh zévodnich
modeli, aby jej ndsledné vytlacilo magnézi-
um. Vidlice OPM pak v magneziovém pro-
veden{ ovlddly celou kolekci, oviem na leto-
Sek je zde ndvrat karbonu, ale v tom techno-
logicky nejvyspélejsim provedeni. Karbon se

iIXS ladéné na pohodu

bleceni, chranice, pfilby a doplitky

némecké znacky iXS se v trailové
a enduro komunité objevuji stile castéji
a znacka patii mezi hodné populdrni a pfi-
tom neokoukané. My jsme vyzkouseli
dres Alver BC (Backcountry), uréeny
pro volnéjsi syl jezdéni.

Stfedné silny polyester nabidne
jednak rozumnou odolnost v pii-
padé pidu, ale pfitom solidni
ventilaci v teplejsich ~dnech.
Stiih testovaného elka bychom
sméle pfirovnali k nékterym kon-
kurenénim rozmérim XL, takie byl
jak dostate¢né dlouhy, tak pifjemné sedél
v ramenou a nikde netdhl. Kdo béZné ba-
lancuje na hrané mezi L a XL, tady mu bu-
de L naprosto skvéle pasovat. I kdyz je stiih
volnéjsiho charakteru, neni plandavy a cel-
kem rozumné respektuje postavu cyklisty.
Pruzny materidl je vyhodou, navic bo¢ni
panely a spodnf strana rukévii jsou z fidsi
sitoviny kvili ventilaci. Rukévy jsou dobie
stfizené, takZe ani s utazenymi popruhy ba-
tohu v podpaii netdhne materidl. Jen nizky
limecek ddva krku dostatek prostoru, takze
zde rozhodné neplati nic o pfesné na télo

totiz strojové splétand pesné podle poza-
davka na vyslednou konstrukei jak z hledis-
ka pevnosti, tak provézanosti viech partif.
Vzhledem k extrémnimu naméhdni, jaké
korunka v misté spoje se sloupkem vidlice
podstupuje, je to obdivuhodny pocin.
Vyrobé piedchdzelo ndroéné testovan{
a hlavné méfeni viech sil, které v této ob-
lasti na dily pisobi, aby pak podle toho
mohl byt uréen postup pleteni vldken a je-
jich umisténi piesné podle pozadavku na co
nejleps{ odolnost viici ptisobicim sildm. Zn{
to slozité, ale v podstaté jsou vldkna umis-
ténd presné tam, kde maji byt, aby to celé
vydrzelo. Kvili zptisobu pleteni vldken se
DT Swiss spojili s nejvyznamnéj§im do-
mdcim specialistou na textilni vysivani, aby
vyvinuli odpovidajici postup a spravnou
strukturu pleteniny. Dilezité bylo pouzitf
minimalniho mnozstvi materidlu, pfi za-

zbroji do terenu

ruéent co nejvyssi pevnosti. Nebylo mozné
spoj naddimenzovat piebytkem materidlu,
ale vie musela vyfesit precizni konstrukce
pleteniny. Vysledkem tak je odpovidajici
vysokd pevnost, a pfitom nizkd hmotnost,
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bez materidlu navic. Cely proces vyroby
je navic peclivé kontrolovdn a vldkna kla-
dou na své misto pocitatem Fzené stroje.
Vhitini pénové jadro tvoii vldkniim odpo-
vidajici oporu pfi vyrobé, kterd téméf nevy-
7aduje rucni praci. Ta spocivd pouze v ulo-
Zeni vysledné pleteniny na misto. Cely ten-
hle komplet je stoprocentné ,Swiss Made®,
a aby toho nebylo mdlo, dostal nov4 stiract

padnoucim provedenti & la XC
& silnice.

Z technickych prvki na dresu piekvapi
dvé véci, predeviim je to na piedni strané
v pase zespod nasity maly kousek spe-
cidlni ldtky pro &iseéni bryli. Je skryty
pied necistotami zvendi a pfitom
kdykoliv po ruce. Snad jen v hod-
né zpoceném stavu jsme nebyli
schopni jej vyuzit, kdyz uz byl
trochu navlhly, jinak je to
funkéni vychytdvka. Druhym
pomocnikem je kapsa na zip
na zddech, kterd oviem neni upro-
stied, ale mirné vpravo. Jejf zip i vnitin{
prostor jsou tak lépe pFistupné, navic je
vnitini sténa vybavena gumovou prichod-
kou pro kabel od MP3 pichravace. Na sil-
nici by to asi nebylo moc rozumné, ale
pokud se hodldte cely den potloukat sami
v terénu s muzikou v usich, pro¢ ne. Cena
dresu je 1350 korun, coz neni vzhledem
ke zvucnosti jména znacky a celkovému
zpracovani nijak moc. .
(uz)

° nenalezli jsme

stiih, ventilace,
hadrik na bryle

gufera od SKE které je vyvinulo bez vn&j-
Sich stahovacich pruzinek. K tomu potom
novy olej od Panolin, novy tvar molitano-
vych krouzkii nebo kluznd pouzdra a mime
tu komplet OPM O.D.L Race s hmotnost{
1450 grami v dévétadvacitce, pfi zdvihu
100 nebo 120mm. Samoziejmé, Ze tahle
lahtdka neni Gplné zadarmo, a skoro tfia-
tficet tisic korun je péknd suma, ale tech-
nologicky je to nejvyspélejii feseni korunky
a sloupku mezi odpruzenymi vidlicemi,
takZe tomu cena odpovida.

Kdyz se podivime na novinky v zaple-
tenych kolech, jednozna¢né je vidér posun
k Sirim rafkam, kvili stabilité pldsta v za-
téckach. At uz z divodu stdle Sirdich plds-
t1, nebo nového rozméru 27,5+, zkrdtka si
svét z4dd Sir${ réfky. U bikovych kol budou
nejvédsi lahtidkou XMC 1200 Spline s kar-
bonovymi rifky v bezhédkovém provedeni,
s vnitin{ $itkou 24mm, kreré jsou urcené
bezdusovym pldstim. Kola maji lehké ndbo-
je 240s, piedni na 15mm osu vazi ve verzi

na Centerlock jen 93 gramii a samoziejmosti
jsou drdty s ptimou hlavi¢kou. Celni rohat-
ky s 36 zuby maji na starosti zabér v ofechu
a hmotnost péru kol pro devétadvacitky je
jen 1495 gramii. A cena? Kolem pétapade-
séti tisic korun a jsou i v Boost verzi nebo
pro vidlici RS-1. O néco leh¢f je verze XRC
1200 Spline, urcend spiSe pro zivodni XC
neZ pro trail &i enduro, takie m4 vnitin{ $ifi
rifku 21,5mm a hmotnost devétadvacitek
1445 gramit. Cena je pak téméf stejnd.

Z cenové opaéného konce na to jdou
kola X 1900 s ofechem na klasické pra-
porky, hlinikovym rifkem nebo naboji
Spline. Opét dréty s rovnou hlavi¢kou, né-
kolik provedeni standardii osy a hmotnosti
u viech verzi pod dva kilogramy v devéta-
dvacitkovém praméru. Trojice modifikaci
X (Cross), M (Mountain) a E (Enduro)
md podobnou cenu kolem osmi tisic korun
a lisf se hlavné §fi rafku.

Kdyz pomineme specidlni kola na fatbi-
ke, tak nejzhavéjsi novinkou jsou u biki
vyplety s cislem 1501, které mély svétovou
premiéru na praiské vystavé For Bikes. Ty
jsou sice novinkou na pifiti rok, ale budou
dostupné opét v trojici Sitek rafku, tedy
XR, XM a EX. Ndboje uz maji z jednoho
kusu a jejich rafky budou v $itkdch 22.5,
25, 30, 35 a 40 mm, takZe néco pro 27,5+
a pozadavky jezdcii té#ich trati na Sirsich
plastich. Tahle fada prosté¢ kompletné po-
kryje snad viechna specifika, co se tykaji
praméri réfku, $iff pldsta a rozméri ndbo-
jti, navic maji réfky excentrické provedeni,
navySujici symetri¢nost napnuti vypletu.
Verze 27,5 se 40mm rifkem ma hmotnost
1887 gramd, takze velice slusnd hodnota.

DT Swiss tak bikerim pfipravili téméf
na viech frontich mnoho zajimavych novi-
nek reagujicich na fadu akeudlnich i nastu-
pujicich trendd, které v poslednich letech
prichdzeji doslova silenym tempem.

(uz)

SAMODOMO

b I Yentokrdt bychom nadi rubriku méli
pojmenovat spiSe Samodomo — takhle
uréité ne! Narazili jsme totiz na dost origi-

nédlni konstruktérsky pocin, kterym jeho
majitel zajistil na manzel¢iné kole drzik
fiditkové brasny.

U bradny pry nebyl dridk s primé-
rem adekvitnim k rozméru fiditek, takze
na oversize fiditka nebylo moZné jej na-
montovat. Poradil si ale velice radikalné,
jelikoz fiditka nahradil tenkou trubkou
odpovidajictho priméru a na ni navafil
adaptér, krerym celek namontoval na pred-
stavec. Na tom by nebylo nic divného, kdy-
by tenhle adaptér vyrobil z plechu, ktery
lze upevnit mezi ¢elo objimky piedstavce
a jeho télo, takie by pak bylo moiné vie
snadno demontovat. On udélal adaptér
z pevného drdtu a Cevefici jeho ramen na-

ohybal piesné tak, aby pasovala do hlav im-
busovych Sroubii objimky fiditek. Zatimco
spodni dva drty se opiraji uvniti hlavy im-
busi, ty horni k imbustim jed-
noduse navafil. Jestli tohle bude
chtit jednou nékdo rozebrat,
nebo jestli nedopatfenim nedo-
tdhl pofddné objimku fiditek,
nezbude neZ vzit Ghlovou brus-
ku a komplet rozfezat. Alei to je
pry jednoduse fesitelné, protoze
stadi pietiznout dva horni dréty
v poloviné a s jejich pomoci pak
povolit horn{ imbusy. Ty spod-
ni uz budou po odfiznuti klici
jednodu$e piistupné a horni
pak nahradi novymi. Jen bude
muset drzdk znovu svafit, po-
kud bude chtit brasnu zase vozit
na fiditkdch. Je to tedy funkéni
fedeni, ale i s hodné pfimhoute-

nyma o¢ima to nemiizeme doporudit a ber-
te to spi§ jako ditkaz ceské vynalézavosti,
kter4 jde obcas i pfes mrtvoly.

(u)
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Hled4te kolo neokoukané
znacky, s vyviZzenym
osazenim, navic s lakavym
pomérem cena/vykon?
Stejné tak kladete diiraz
na precizné zpracované
ramy, libivé designy

¢i zajimavé barevné
kombinace? Pak byste
neméli pfehlédnout nabidku
znacky Devron, jejiz
aktudlni kolekci bychom
vam rddi na nésledujicich
f4dcich predstavili.

Oricntace na stfedni tidu zde jasné
pievlddd, nicméné topmodely toho-
to vyrobce jsou koncipovdny i pro nasa-
zeni na maratonskych zivodnich tratich.
Atraktivni ,jedendctkovd® sada Sram GX,
jakozto dilezitd novinka letodni sezény, je
jasnym voditkem ryzi sportovnosti téchto
strojii vznikajicich pod taktovkou spole¢-
nosti Insportline.

27,5" i 29" na mnoho zpiisobu

Nadstandardni moznost volby je tim,
co jisté presvédéi o kvalité nabidky znacky,
a Devron udélal v tomto sméru maximum.
Drtivd vétsina MTB modeli je totiz nabi-
zena vidy nejen ve dvou barevnych kom-
binacich, ale pfedevsim vidy v 27,5" i 29"
varianté. Zminku zaslouzi velmi peclivé
provedené designy a grafika rdmi, jez zvI4st
v kombinaci s matnymi krycimi laky vtiskly
rémim luxusni vzhled.

Devron 2016

Ale nyni jiz k topmodelu nesoucimu
oznaceni Riddle R7 a vyuzivajicimu vel-
mi lehky, zévodné koncipovany rim ze
slitiny 6066. Nemohou chybét moderni
konstrukéni  prvky, jmenovité kénickd
hlava ¢ Post Mount tchyt zadni brzdy.
Vzduchovou vidlici Rock Shox Recon
Silver se 120mm zdvihem dopliiuji jiz zmi-
nénd sada Sram GX, kola WTB a krdsné
komponenty Truvativ Stylo. Zdvodni geo-
metrie je pak vlastni jak 27,5" verzi Riddle
R7.7, tak i 29" varianté R7.9.

Nislednd dvojice sportovnich hardrail
Zerga, taktéz s obéma velikostmi kol, vsadi-
la na hravou geometrii, opét 120mm

piedni zdvih, a duralovy rdm se zabrouse-
nymi svary, vyraznym slopingem a typickou
vyztuhou mezi horni a sedlovou trubkou.
Draisi z obou strojii s dodatkem D5 svym
osazenim prakticky kopiruje topmodel se sa-
dou GX, levnéjii vsadil na fadu Deore a opét
vidlici RS Recon Silver - v pfipadé odpru-
Zeni vyrobce vsadil na osvéd¢enou klasiku.
Niésledujici sportovné-rekreaéni  hardtaily
Riddle (s dodatkem H3, H2, H1 a HO) vyu-
zivaji osazeni Deore/Alivio, pfipadné Acera/
Altus, pficem? posledné jmenovand dvojice
je k mani i s klasickym ddmskym, vyrazné
snizenym rdimem. A to opét jak ve 27,5", tak
i 29" verzi, coz zdaleka nebyvd v dané tfidé
standardem. Ddmské varianty rimd, stejné
jako jejich panské piedlohy, spoléhaji na vy-
razné profilace trubek, jez jim dodavaji vy-
soce nadstandardni tuhost pii zabéru. Takze
opét maximum pro sportovni jizdn{ vlast-
nosti. Ddmdm se bude jist¢ velmi zamlouvat

také designové sladéni viech komponentit
s rdmem.

Trekking & Urban
Pokud se piesuneme k trekingovym

mi, velmi lehkymi blatniky. V' sérii Urbio
vedle sportovnich krosi nalezneme také
trojici klasickych cestovnich modelt s ddm-
skymi nebo panskymi ramy a velmi elegant-
nimi konstrukcemi i designy. Neviedni jsou

D O=r77

a méstskym kolim, tak trojice nejvyse po-
stavenych modelti Urbio T vsadila rovnéz
na sportovni notu. O tom vice nez dostatec-

né vypovidaji tieba piikladné zpracované ra-
my s nepiehlédnutelnym slopingem a atrak-
tivnimi profilacemi trubek. Dile miizeme
pocitat s komfortnimi sedly nebo kvalitni-

www.bottico.cz

BOTTICO s.r.o.
www.onza.cz

také viechny stroje kolekce s viefikajicim
oznadenim ,urban®, které jsou kombinacf
mezi sportovnim krosem a fitness modely.

Za vylozenou ,stylovku® lze oznacit dvojici
atraktivnich cruisertt Urbio U2.6 a LU2.6,
tedy opét v panském i ddmském provedeni.
Geometrie i posed pfipominajici ,,choppe-
ry“, stylovd svétla a dopliiky ¢i typicky za-
hnutd fiditka — na takovém kole vis stopro-
centné nikdo nepiehlédne. A je jedno, zda
pojedete méstem v obleku, ¢i jen tak v Sort-
kéch na pldz. V nabidce Devronu nalezne-
me dokonce i takzvanou festku, tedy model
populdrni kategorie fixie, jiZ propadd stile
véti procento pievainé méstskych jezdci.
Chrom-molybdenovy rdm se snizenymi
sedlovymi vzpérami je doplnén vysokymi
rifky & retro sedlem ve stylu legenddrniho
modelu Regal.

Krosové kola rovnéz vsadila na dyna-
mické designy, jez jsou spole¢né panskym
i ddmskym variantdm. A paklize se nyn{
piesuneme k fadé silni¢nich kol Devron,
tak trojice modelt fady Urbio R vynik-

ne sportovni geometrii se zajimavym
prithybem horni trubky a velmi krétkou
zadni stavbou, zlepSujici ovladatelnost.
Kvalitativni trovné vsadily na sportovné-
-zévodn{ fadu Shimano 105, dile novou
Tiagru nebo osvédéenou Soru.

V neposledni fadé je tieba zminit se
o elektrokolech znatky Devron, kterd si
hodné rychle naila své misto na trhu, a to
jak svou spolehlivosti a vykonem, tak i pii-
znivymi cenami. Kladné je hodnocena rov-
néz moznost dokoupeni druhé ndhradni
baterie ¢ bezproblémovy servis. V' nabid-
ce je dostatek typa oblibenych méstskych
elekerokol (nékterd pod znackou Corwin),
ale i trekingové e-kola. Novinkou leto$ni-
ho roku, a pravdépodobné budoucim best-
sellerem, je elektro-bike Devron 27225,
jenz za cenu pod 50 000 K¢ nabidne velmi
slusnou vybavu, vykonny motor Bafang

(v prestiznim némeckém zdvodé porazil do-
konce i Bosch) a kola priméru 27,5", to vie
navic ve velmi slugivém kabdté.

Ve spojitosti s koly Devron jisté stojf
za zminku rovné? paralelné nabizend znacka
DHS, zaméfujici se primdrné na cenové do-
stupnéj§i modely stfedni a niZi stiednf tidy.
Kompletni nabidku znacek Devron a DHS
najdete na www.insportline.cz. (red)

RB vam nabizi jedine€nou moznost zapojit se do vyroby vaseho kola taktka vlastnima rukama.
Systém méfeni vasich télesnych rozmérii RB DATA FRAME a moznost bohaté individualizace po-
moci konfiguratoru RB BIKEBUILDER vam umozni si vybrat piesné takové kolo, jaké potiebujete.
Presné podle vés.

BRX

VyuZijte nabidku testovacich
kol RB a presvédcte se

o jejich kvalitach. Navstivte
nase zakaznicka centra:

RB CENTRUM
CECHY

VRBOVA 19, PRAHA
RB CENTRUM

MORAVA
JEZDKOVICE 32, OPAVA

» WWW.RB-BIKE.CZ




