ke ©

vandct Gsp&nych ro¢niki md za se-

bou maratonskd série Author Maraton
Tour. Seridl maratond, ktery se maze py$nit
svou rozmanitosti, jez nabizi traté¢ nendro¢-
né, ale velmi rychlé, aZ po ty, které u nds
patif svym profilem a délkou mezi nejni-
rocnéjii. Je to seridl, kde si muZete akce
vybrat podle vasich fyzickych, casovych
a finanénich moznosti. Zéleii jen na kai-
dém, na kolika startovnich ¢arch jim vy-
branych akef se objevi. Cilem seridlu nen{

s¢itat body za jednotlivé akce a nakonec
podle nich uréit kone¢né poradi, protoze
to ani neni s ohledem na pestrost kategorif
a trati u jednotlivych akei moiné. Pravé ta
pestrost je na celé této seridlové zdleZitosti
vynikajici. Pokud se chcete nékterych akef
seridlu ztcastnit, mizete se Fidit a vybirat
z téch, které odpovidaji vadim moZnostem,
asu a trénovanosti. Vyberte si takové akce,
které pro vés budou skuteénym potéSenim.
A o to jde pfedeviim.

.PATRIOT EVO TEAM, 160mm
*

d AUTHC

AG Lab

Vice informaci o novych modelech 2015 na www.author.eu.
Sledujte nds také na facebooku - Author AG Lab.
e - -
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Horskd cyklistika je radost a je potieba
i charakter maratonskych a podobnych akcf
zachovat prévé ve své rozmanitosti a zby-
te¢né je neglobalizovat. Ve vysledku nejde
v piipadé Author Maraton Tour o to, kdo by
ziskal nejvice bodu, ale o to, 7e firmy, které
seridl podporuji, védi, ze podporuji prede-
viim sport pro viechny, ktefi maji horskd
kola rédi. A tak je potieba kazdorocné po-
dékovat nejen startujicim, ale i prvé témto
sponzorskym firmém a predeviim pofada-
telim jednotlivych akei, na jejichz bedrech
kazdoroéné lezi nejvice ndroéné price pii
piipravé kazdého roéniku. Vysledkem je
skvély seridl, jehoz obliba neustdle stoupd.

Pokracovdni na str. 4 =

XTR v

omponenty s trojici magic- [
ych pismen XTR vidyc-
ky patiily k tomu, co uddvalo
smér, bylo touhou mnoha jezdct
a technokratiim rozbusilo srdce
pii pohledu na dokonalé femesl-
né zpracovani. Soucasnd generace
sikstéerka“ doplnénd pivlastkem
Di2 pak urité rozbuii srdce jesté
elektromechanikiim, programéto-
riim a modeldfam.

Ano, je to Sest let od uvede-
ni elekeronické sady pro silni¢ni
kola. a pfestoze se tenkrét ozyvaly
hlasy, ze pro biky to je nesmy-
sl a nikdy by se to neujalo, je to
tu. Elektronickd sada XTR Di2
je pro rok 2015 oficidlné tady
a my jsme méli moznost otesto-
vat ji dikladné na kole doméci
znactky 4EVER, kterd se toho
nebdla a elektroniku  nasadila
na sviij topmodel. Sada je nato-
lik zajimavym, nebo pro nékoho
spi§ exotickym kouskem, Ze jsme
si nemohli nechat ujit moznost
dikladné ji proklepnout, takie

v testu kola byla jeji funkce zminéna jen okrajové a nyni ptichdzi
ditkladnéjsi pohled na funkci spinadii a servomotorkii.

Hardware bytelnéjsi predchidci

Abychom byli pesn, testovali jsme celou sadu véetné brzd, pou-
ze kola byla od znacky Mavic, ale pokud byste se na kolo s elektro-
nikou podivali z ddlky, moZnd byste ji na prvni pohled nedokézali

online shop

Vidycky jsem obdivoval spise plnéjsi tva-
ry a ddval pfednost Stavnatému biicku
pied vysuSenym kufecim, ale v otdzce fat-
bika jsem piece jen diky zdlibé ve fullech
a hravéj$imu jezdéni nemél az tak tplné jas-
no. Na pohled dokonald kombinace maca-
tych plaseq, vaci keerym vyhlizeji i silnéjsi
duralové trubky pomérové jako $tihl4 ocel
proti klasice, ale o né&jaké obratnosti téch-
to mastodontii jsem si nedélal iluze. Jedna
krétkd zkuSenost mé pak sice naprosto
uchvétila dokonalym vyzehlenim vseho, co
stdlo v cesté, ale stdle to nebylo dost, abych
mohl tvrdit, 7e fatbike je plnohodnotnym
bikem.

Definitivn{ rozsudek méla pfinést vyjiz
ka na fatbiku kultovn{ znacky Salsa, kte-

rou jsme si domluvili s dovozcem z firmy

od klasiky stoprocentné rozeznat. Design obou ménic¢t totiz vy-

S Iiaclkou na snéhli

Roénik XXIII
Cena 12Ké

Bikebrothers. Tahle firma specializujici se
na vyloZené ,nemainstreamové® produkty
sidlf v byvalé hasi¢ské garzi v obci Drikov
a diky vystiednosti a zaméfen{ jsou na tom
podobné, jako ameri¢ti Salsa Cycles. Ti
totiz také nejsou o masovce a standardu,
ale vidycky si jeli svoji lajnu a vyrdbéli
kola s vlastni tvéfi. Salsy nejsou biky pro
nadupané zdvodniky, i kdyZ ani to nékre-
rym modelim neni cizi, ale jsou pro nad-
dence, stylafe a dobrodruhy & cestovatele.
Vyménné posuvné patky, montdzni body
pro blatniky a nosice nebo silni¢ni Fiditka
na cestovatelské devétadvacitce, to je ta-
hle pavodné kalifornskd znacka, kterd se
po presidleni do Minnessoty zaméfila kviili
viudypfitomnému snéhu a bltu na fatbiky.

Pokracovini na str. 2 =

chdzi ze standardnfho mechanického provedeni a hlavné u pieha-
zovacky je to aZ na ndstavbu v zadni &sti téméf totoiny pohled.
U piesmykace je vési ,krabice” ndpadnéjs, takie ten usvédé skryté
servo mnohem dfiv. Jestli jsme byli v minulosti zvykli na odlehéeny
a ostry design komponentii nejlepsi sady, pak soucasnost peje zase
lehce oblym tvariim a uréité nabobtnalosti, tedy hlavné u piehazo-
vacky a tieba i na klikdch.

Pokracovdni na str. 8 =
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a protoze nemélo kviili mlze
smysl pokracovat po hfebenu
dal, ndsledovala pauza v bu-

TRy

PR L D,

fetu, kde kola vedle stojanu
na lyze s udivenymi vyrazy
komentoval snad kazdy ko-
lemjdouci navstévnik.

Jestlize vyjezd nahoru byl
o poctivé dfiné, opa¢nym
smérem to byla ta pravé porce
zdbavy. Jakmile kolo na roviné
ziskd $vih, jede naprosto ply-
nule, a v tomhle sméru si jej

Dokonéent ze str. 1 =

Jestlize se o masivni ndstup téchto kol
aktudlné zaslouzily zabéhnuté cyklistic-
ké znacky, ptivodné je fatbike doma spise
u  malosériovych americkych gardzovek
a Salsa uZ sice nenf gardzovka, ale stile ne-
ni tak velkd, jako zndmé cyklistické firmy.
Jejich kolekce fatbikii oviem nespoléhd
na dural, ten je v soucasnosti spiSe novin-
kou, pavodné to byla totiz Cr-Mo ocel
a také titan, nové ndsledovany u topmodelu
Beargrease karbonem. Jestli je tedy nékdo
fatbikovym guru, pak je to pravé Salsa, a je-
jich duralovy model Mukluk nds mél povo-
zit po svazich krkonosské Cerné Hory.

Exoti na horach

Rédno na parkovisti pod lanovkou
v Janskych Ldznich bylo o mlze, teploté
nad nulou a po pfijezdu kombika s dvojici
podivnych bicykli na nosici také o udive-
nych pohledech lyzafi, jdoucich si vychut-
nat za snizenou, oviem i tak dost vysokou
cenu, tu trochu mokrého sn¢hu na sjez-
dovece Andél. Hiejivy pocit, Ze my si v pali
prosince vystoupdme na vrchol vlastnimi
silami a jeSté¢ k tomu na kole, byl doslova
opojny. Ne uz tak prvni kilometr stoupéni,
kdy se ctyfpalcovy plase k asfaltu doslova
lepil. Takovy zéhul na nohy jsem opravdu
necekal, ale stacilo pfifouknout lehce pies
jeden bar a uZ to jelo celkem sviiné a bez
néjakého pohupovini.

Mukluk s pevnou vidlici a pfedstavcem
hezky vypodlozkovanym pifjemné vysoko
nabidl to, co u kol ocefiujeme nejvic, te-
dy okamzité padl do ruky. Perfektni posed
s jen nepatrné natazenyma rukama, vybor-

nd tuhost rdmu a hlavné i pfes pomyslnou
neohrabanost pldstd paradoxné vynika-
jici obratnost a ovladatelnost. Stoupan{
po bldté sice zaméstnalo maly pievodnik
po vétSinu cesty, na druhou stranu ale
zapomeifime na ono nepifjemné zaffznuti
pldsté do blta, zndmé z normalniho biku.
Tady jen lehké zpomaleni dé védét, Ze jste
najeli do nééeho mékkého a hlubokého,
protoze kolo prosté vali d4l a nezapadne.
Neskute¢nd trakce dand $itkou a vzorkem
je pak zdrukou vyjezdu kazdého kluzkého
useku a dokonce i do schodi si kolo nechd
smérem nahoru dost libit, ale tam pozor
na tlak v pldsti, aby se duse necvakla.

Silvini Acero

dnskd membranové bunda Acero znac¢-
ky Silvini je diky graméZi pouzitého
materidlu, a pfedeviim zisluhou velmi
propracovaného stfihu pouzitelnd nejen
pro cyklistiku, a to prakticky od podzimu

az do jara, ale také na bézecké lyZovéni.
Vynikajici prodysnost, zajisténd vhodnou
kombinaci materidld, a odepinaci rukévy,
jez dovoli z bundy béhem okamziku udélat
nikoli vestu, jak byvd bé&iné, ale dres — pro-
sté chytry ndpad funkéné dotazeny k do-
konalosti. Tak by mohla znit velmi stru¢nd
charakeeristika bundy, jejiz maloobchodn{
cena je 2690 korun.

Tymova fada znacky Silvini je svou
grafikou i cerveno-bilo-¢ernou barevnou
kombinaci nepiehlédnutelnd. Pouzity stfih
bychom oznatili za klasiku — ani nadmérné
upnutou, ale ani volnou, bude tedy odpo-

vidajici pro konfekénéjsi postavy, soucasné
viak maji rukdvy hodné dimenzovanou
délku. Klasikou je lehce prodlouzeny zadni
dil oproti pfednimu, pocitd se tedy se spor-
tovné piedklonénou pozici jezdce. Z hle-
diska funkce jsou zdsadnf jiz vye zminéné
materialy, kdy vpfedu, na bo¢nich panelech
a na piedni &sti rukdvii najdeme vysoce
funkéni protivétrnou membrénu, zatimco

Jizdni projev lehkého tanku se projevil
tim, 7e se ve mné misily pocity nékde mezi
kématem a uvafenim, ale kolo si jinak drzi
své tempo a nenf to zase o tak velkém od-
poru. Jenom tihnete do kopce patndct kilo
s vét$im valivym odporem. Ten ale pocitové
zmizel, jakmile jsme najeli na snih, protoze
se ztratila ona lepivost k asfaltu a fatbike
ukdzal, v cem je jeho smysl. Piejezd sjez-
dovky pak vyvolal udivené pohledy lyzait
a vzapéti i maj. Na mokrém mékéim snéhu
totiz zacalo zadni kolo prokluzovat a rizem
jsem se stal pesimistou k celé filozofii tlus-
tych plased. Jenze moji nezkusenost vyfesil
kolega pouhym snizenim tlaku v pldsti a ra-
zem se zadni kolo doslova pfilepilo k zemi
a mohl jsem jet s neochvéjnou jistotou
zébéru. Jisté, valivy odpor zase trochu na-
rostl a na kousku vytdtého asfaltu pak byly
adheze a odpor opravdu vyrazné, ale njezd
na dalif pas sjezdovky s nizkym schiidkem
se stal doslova malinou. Je to zkritka o tla-
ku, ten je alfou a omegou lehké jizdy nebo
maximaln{ pfilnavosti a tlumeni. Ryzi fat-
biker by tedy mél, jestli to mysli s vyuzi-
vénim vlastnosti plasti vazné a nehodl4 se
spokojit s uritym kompromisem, do své
vybavy pfibalit vykonnou hustilku.

Ackoliv se bike zd4 na pohled neohraba-
ny, manévrovani na ném bylo naprosto pfi-
rozené, jen adheze pfedniho pldsté a jeho
setrvacnost byly urcitym omezenim. V niz-
§i rychlosti je ale tocivost tplné pfirozend
a kolo bychom zafadili k tém obratn&jsim.
Rovnéz ve vyjezdech jsme museli lehce
Mukluk snahu stavét se trochu na zadni.
Nicméné vrchol Cerné Hory byl dosazen,

na celych zidech a na spodnim pruhu ru-
kévii se nalézd standardni dresovina. Diky

tomu je bunda velmi dobfe pouzitelnd

dovolime pfirovnat k pocdte¢-
nim zkuenostem s devétadva-
citkami. Ve sjezdu pak dokonald adheze do-
voli parddicky dle libosti a pruznost plasta
nabidne i méné zkufenym technikiim do-
stat bike v mziku do vzduchu. Mokry snih
na sjezdovce sice trochu klouzal a nebylo
mozné se o néj opiit tak, jak by to umoznil
zmrzly podklad s prajanem, ale i tak byla
jistota nékde dplné jinde nez na bézném bi-
ku, ktery by nedrzel skoro viibec. Nékolik
padi, udiveni lyzafi a pak prijjezd hlubo-
kym nastitkanym snéhem. Vysi rychlost
sice zabofila plasté trochu hloubéji, ale jak-
mile se t&Zisté presune dozadu, piedni kolo
se neskutecné lehce vynofi z hloubky hezky
na povrch a jedete ddl. Kofeny a schody
v posledni pasdzi pak byly jen o dokonalém
utlumeni a vyhlazen{ viech hran.

Oblecek XXL

Fatbike ale neni jen o jiném jizdnim
stylu, jeho konstrukce vyzaduje také urcité
odlisnosti u komponentii. V nafem piipadé
byl duralovy zeslabovany rdm vybaven stavi-

telnymi patkami, jejichZ rozte¢ kvali pldsti
dévala vzadu tctyhodnych 170 mm a vpie-
du pak ,standardnich® zadnich 135mm.
Vlastni ndboje jsou tedy samoziejmosti,
stejné jako kliky s delsf osou, kvilli fetézové
lince. Pravé $ir$f osa byla pfi¢inou namd-
hani Gplné odli$nych svali na nohou, coz
jsem pocitil az druhy den. Ostatni kompo-
nenty, tedy vyjma rafki odlehéenych vyraz-
nymi otvory a pldsti, uz jsou standardni.
Jen presmyka¢ md specidlni adaptér pro
dosazeni potiebné vzdélenosti od sedlové
trubky, kvali pievodnikiim. Ty ve stan-
dardnim verzi 22/34 tplné dostacuji a t¢zi
pfevod bychom asi nevyuzili. Zajimavé je,
e bike nemél nijak extrémné Sirokd fidit-
ka, jak jsme tieba zvykli u devétadvacitek,
a 700 mm zde naprosto vyhovovalo.

Mukluk samoziejmé nemusi byt pouze
fatbikem, ale rim zvlddne i devétadvacitko-
vi kola, takze stacf mit jen odpovidajici roz-
te¢ ndbojii a méte rizem téméf standardni
bike i na léto. Na druhou stranu, kdo kouz-
lu tlustych gum propadne, asi je nebude
chtit piehazovat a ochuzovat se o tlumen{
nerovnosti a adhezi.

Kazdopddné, na zmrzlém tvrdém sné¢hu
nebo tvrd$im podkladu s prasanem, ale
i na blaté je Mukluk hravym spole¢nikem
a dojem monster trucku s obfimi pneuma-
tikami je spiSe jen opticky, tenhle tloustik
je totiz hodné hravy a zibavny.

Nemyslim, 7Ze bych fatbikiim propadl
a cheél hned zavrhnout svého fulla, je to
trochu jiny styl, alternativa, a jako druhé
nebo spiie tieti kolo by uréité nebyl k zaho-
zeni. Strvit zimu v jeho sedle, to by na jafe
jeden na bézném biku doslova létal.  (uz)

Technické specifikace

Brzdy: Sram DB3

Razeni: Sram X.5
Piehazovacka: Sram X.7
Presmykaé: Sram X.5
Naboje: Salsa 170/135mm

Rafky: Surly Rolling Darryl
Plasteé: Surly Nate, 26x3.8"
Kazeta: Sram 1030, 11-36
Sedlo: WTB Pure V Sport
Sedlovka: ZOOM

Velikost 18"

7-

464 mm
53.9-1170.9mm J

Riditka: Salsa Salt Flat 3, 700mm
Piedstavec: Salsa Guide
Hmotnost: 14,95kg

Cena: 53 172Kg

tuhy rdm, ovladatelnost, neskutetna
adheze, komfort

° neni pro kazdého

i pfi vy$$i intenzité jizdy, nebot ventilace
a tim i termoregulace skuteéné funguje.
Navic v takové mife, Ze si 0 tom mohou
celomembrénové bundy nechat jen zdit.
Snad pouze v pfipadé, Ze ndm pii jizdé
foukd vylozené do zad, miZe byt absence
membrény na zddovych panelech lehkym
negativem. Libilo by se ndm zde, kdyby by-
la membréna pouzita na hornf tietiné zad,
tak jako to byva napfiklad u tenkych vest.
Zajimavosti je pouziti tenké sitované
podsivky, jiz najdeme viude, kde je
pouzita membrana, tedy i v ruka-
vech.
Z detaili ndm vyhovovalo
provedeni limce, spodni lem
s protikluzovym zakonéenim,
klasické manzety rukévii, a pie-
deviim bohaté vyuziti reflexnich
prvki. Trojice zadnich kapes je
nejfunkénéj$im  fefenim  dloz-
nych prostor, praktickd je i men-
i stiedovd kapsa se zapindnim
na zip. Samotné odepindni rukdvii
vyuziji cyklisté i bézkafi — v piipadé,
7e mime pod bundou funkéni triko
s dlouhym rukdvem, piipadné kdyz s se-
bou mdme samostatné rukdvky ze zateple-
ného roubaix. Moznost odepnuti rukavi,
jez navic nezaberou v kapse zas a7 tolik mis-
ta, pfijde vhod piedeviim pii ,pfechodo-
vych® teplotich, tedy na zaddtku podzimu
a s bliZicim se jarem.

(kad)

Plusy: univerzalita, propracované detaily
a odepinaci rukavy, mnozstvi reflexe

° absence membrany na hornim dilu zad
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Francouzsk}? Look neustéle posouvd po-
jem integrace do novych sfér. Ditkazem
je jedna z jeho nejdilezitéjsich novinek
nazvand 795 Aerolight, tedy silni¢ni top-
model kolekce 2015. Z hlediska designu je
kazd jeho &st doslova k pomazleni, nemé-
né spokojeno viak bude také oko estéta ¢i
gramhonice. Jednd se o jest¢ ultimativnéjsi
variaci na téma 695 Aerolight, pfedstavené
v lofiském roce, a jak vyrobce uvédi, novin-
ka je vysledkem desetiletého vyvoje. Vyvoje,
ktery se zaméfil na aerodynamiku — pravé
v profilech jednotlivych rdmovych partif je
nejvéedi rozdil v piimé konfrontaci s typem
695. S tim souvisi také konstrukce pfed-
stavce AcroStem, Cisté zasazeného do tvaru
ramu. Mimochodem, Look v souvislosti
s modelem 795 prihldsil celkem devét pa-
tentd!

nutelnd je nové, vyrazné odlehéend sedlov-
ka E-Post (s baterii elektronického fazeni
Di2 ve svych ttrobich), dile jednodilné

zadn{ je umisténd pod stfedovym pouzd-
rem a piedni je zasazena do ramen vidlice.
Konstrukce brzd je vsak volitelnou zilezi-

Pokud shrneme viechny prvky rému

wohléd S,

karbonové kliky ZED 2, vy$e zminény
ted A

souvisejici s pojmem integrace, nep p

LUXUS

dyz se fekne L'Eroica, biker

i asi jen tézko vybavi
néco bliziho, ale milovnik
ryzi silni¢ni cyklistiky, his-
torie a hrdinstvi zaplesd.
Tenhle silni¢n{ zdvod
s tradici od roku 1997
se kond v Itdlii na né-
kolika trasich s riiz-
nou délkou a obtiznosti.
Ziucastnit se mize jak cyklista
na historickém kole, tak na sil-
nicce staré tieba jen dvacet let.
Kouzlo zévodu je hlavné v pri-
stupu viech dcastniki, fair
play, kouzelné piirodé a ob-
Cerstvent, které by jezdci Tour
na trase asi nepozieli. Ale kdo
by odolal italskému vinu, $pe-
ku ¢i Sunce a dal$im mistnim specialitdm béhem zdvodu?

V roce 2014 se jel tento podnik kromé Itdlie také v Anglii a prdvé

k pocté tohoto zdvodu (vzdyt na starych sedlech Brooks jezdila fa-
da mistrii a soucasnici je rovnéZ vyhled4vaji) nechala znacka Brooks
vyrobit specidlni dres B1866 Jersey Burgundy TG. Je samoziejmé

nebo brzdy, z nichz

tosti, a kdo upfednostni klasiku, mize séh-
nout po modelu 795 Light.

v klasickém retro stylu a byl vyroben hlavné pro tymové téastniky
zévodu L'Eroica Britannia v anglickém Derbyshire.
Prestoze je Brooks specialistou na sedla, textilni doplitky svéfuje
italskym mistriim a nejinak je tomu v pii-
padé¢ dresu. Ten vyrobili v italské
firmé De Marchi a samoziej-
mé v limitovaném poctu
kust. I tak se ale nékolik
kouskit dostalo diky fir-
mé Azub na Cesky trh

a je dost moiné, 7e

pravé ted, kdyz tuto

rubriku  Ctete, jsou

uz vyprodané. Bylo jich

opravdu jen nékolik kouski,

a prestoze jejich cena 5380 ko-

run je opravdu z kategorie lu-

xus, dalif $ance je nékde sehnat
bude zfejmé mizivd.

Prestoze dres sézi na klasic-
ky retro design a hrdé hldsi
pismenem B a letopoctem

1866 rok zalozeni znacky, stiih
neni volny, ale sportovni a materidl kombinuje rovnym dilem akryl
s vlnou. Trojice kapes na zddech, logo vyrobce a britsk4 vlajka na ru-
kdvku. Vic snad ani nenf tfeba, aby byl fanousek zna¢ky maximdlné
Stastny. Ne tak asi jeho manzelka, kterd by méla za stejné penize moi-
né i novou pracku. (uz)

VNVYVITVLI INOISSVd

Rém  spoléhd na zna¢-
ny sloping, jejz si vynutilo
optické  napojeni  pfed-
stavce na horni trubku.
Celokarbonova  konstrukee
kombinuje dvojici riznych
vldken, pro dosazeni opti-
milniho poméru  tuhosti,
schopnosti pohlcovat otfesy
a v neposledn{ fadé nizké
hmotnosti. Ta se u komplet-
ni sestavy, zahrnujici 320
gramt vézici vidlici HSC
8, kliky ZED 2, sedlovku,
predstavec a brzdové celis-
t, vySplhala na pouhych
2400 gramii u velikosti S.
Po rozpo&iténi na jednotlivé
komponenty bude vysled-
kem velmi nizkd hmotnost
kazdého z nich. Presto zde
konstrukeéfi  necheeli jit
cestou  zbyte¢né gramové
redukee, jez by byla stejné
kviili limitim UCI ve findle
zbyte¢nd. Jejich primdrnim
pozadavkem bylo vyrazné
zlepSeni aerodynamiky pfi
zachovani hmotnostnich pa-
rametri vychoziho typu 695
Aerolight.

Mezi  nepiehlédnutelné
detaily patii napiiklad mi-
nimalistické, silné zplostélé
sedlové vzpéry zadni stavby,
jez jsou v kontrastu s pomérné vysokym
a celkové mohutné piisobicim profilem fe-
tézovych vzpér. U sedlové trubky najdeme
priifez kapky, a to po celé jeji délce, pouze
s vybrénim na zadni kolo. NemuzZe chybét
pro Look typicky prvek, kterym je sestava

1 h podl i

ych p mezi gr
nou sedlovkou s jednodussim

) Y
montéZe a jejim zdmkem (uréenym pro
klasické i monolink liziny sedla). Zde do-
chézi k pohlcovani otfesi a navic i vyskova
variabilita konstrukéné atypického zémku
je nadstandardni. A pokud zémek vyjme-
me z ttrob sedlovky, vysuneme s nim také
akumuldtor fazeni Di2, takie i umisténi
baterie zde zapadd do konceptu zvaného
integrace. Ten viak déle rozviji jesté pred-
stavec — s téméf identickym feSenim jsme se
jiz v uplynulych letech setkali u jinych mo-
delti znacky. Zrcadlové oto¢nd konstrukce
piedstavce umoziiuje vyskovou variabilitu
fiditek a plynulost napojeni mezi piedstav-
cem a hornf trubkou je doladéna pfechodo-
vym gumovym insertem. Za nim se nachdz{
vyjimatelny drzék centralni fidici jednotky
(interface), jez je uchycena k jeho karbono-
vé krytce. Uz jsme zminili slovo integrace?
O klikich ZED 2 jiz byly popsiny stohy
papiru, jejich jednodilnd konstrukce s osou
a nasunutd loZiska obftho priiméru jsou stej-
né unikdtni jako nizkd hmotnost sestavy 320
gramil. Podobné neviedni je piedni brzda,

kterd je jakymsi minimalistickym V-brake
provedenim, a to se zdvojenou konstrukei
obou ramen — sklddajici se ze samotné brz-
dy a jejiho aerodynamického zakrytovéni.
Unikétni jsou tieba také ,vyhazovaky® zasa-
zené do bovdenii pod fiditky. Veskerd kabe-
14z je logicky vedena vnitikem, a to se vstu-
pem do rdmu tésné pod pedstavcem.

PohodIny supersport

S celkovou hmotnosti 6,5 kilogramu bu-
de kolo po doplnéni pedalii, v nasem piipa-
dé Look Keo Blade, piesné na limitu UCI.
A to prosim se sadou Shimano Ultegra Di2!
S mechanickou durou by se tedy dostalo
jesté vyrazné nize. Na druhou stranu, ko-
la vyrobce pouiil opravdu $pickovd, takie
drazsi a leh¢i sadou by se jizdni vlastnosti
jiz 0 moc nezménily.

Ke geometrii testovaného kola nelze mit
piipominku, &istokrevny zévodni projev uz
klooku po léta patii. Reakce na zmény smé-
ru jsou bleskurychlé a poklddéni do zatacek
piimo névykové. Urtitou Zivost pak zklid-
fiuje o néco delsi, v nasem piipadé 130mm
predstavec. Ten sice pocit stability pfi jizdé
rovné navysuje, ale pofdd neni viespasitelny
pro pfipad, Ze by nebyl majitel tohoto mo-
delu dostate¢né zkuseny. Na Zivost kola je
zkrdtka nutné se pii jizdé vice soustiedit.

Nabizeny posed, byt zévodné orientova-
ny, neni vylozené natazeny, komfort jezd-
ce tedy nedel stranou, coZ je$té¢ podtrhuje
schopnost rdmu pohlcovat otfesy. Na to, ze
se jednd o model konstruovany s ohledem
na co nejlepsi obtékani vzduchu, je nabid-
ka komfortu ai necekané¢ $tédrd, a mezi
distokrevnymi zivodsky jen stéii nal
me pohodlnéjsi kolo. Svij dil na tom maji
rovnéz znacné odsazend ramena piedni
vidlice, a pfedeviim sestava podsedlového
zdmku, lizin sedla a tdlych sedlovych vzpér.
Ta je v tomto sméru naprosto dokonald.

Akcelerace je hodné ovlivnéna velmi
lehkymi koly Mavic Cosmic Carbone
ve 3pickovém celokarbonovém proveden{
Ultimate. Zrychleni je ukdzkové, piestoze
u rému miska vah o néco vice nadrzuje jizd-
nimu komfortu nezli celkové torzni tuhosti
pii silovém zdbéru. Jako spi§ primérnd se
ukdzala tuhost predku, konkrétné spoje
predstavce s fiditky. I to ale mize byt nds,
&isté subjektivni dojem, nebot zévodnici
stdje Cofidis a dal$ich tym@ pouzivajf iden-
ticky predstavec jiz druhou sezénu.

Z hlediska pouzitych komponentii by-
lo vie naprosto bezchybné, a to dokonce
i brzdny vykon, zaji$tény mimo jiné Zlutou
smési $palkit. Stejné tak k elekerické ulteg-
fe nelze mit pfipominky, z hlediska ¢istoty
funkce urdité.

Pokud vds novy topmodel od Looku
zaujal, tak si na rdmovy set pfipravte &dst-
ku v rozmezi 103 900 az 144 900 korun.
Za exkluzivitu se zkrdtka plati a vy mizete
své penize ,integrovat” do skute¢né 3picko-
vého vybaveni. | ]

é specifikace

Ram: 735 Aerolight

: HSC 8 Aero

ZED 2 50/34

Integr. Look, Dura-Ace

: Shimano Ultegra Di2
Piehazovacka: Shimano Ultegra Di2
Piesmykaé: Shimano Ultegra Di2
Kola: Mavic Cosmic Carbone Ultimate
Kazeta: Shimano Ultegra 11-25 (11)
Plasté: Mavic Yksion Pro SSC 23
Riditka: 3T Ergonova Team
Piedstavec: Look AeroStem
Sedlovka: Look E-Post 2

555,7mm

Velikost M

Sedlo: Selle Italia SLR Monolink
Hmotnost: 6,5kg (vel. M)
Cena: 203 800Ke

Ramovy set: 144 S00K¢

ovladatelnost, jizdni komfort, provedeni
jednotlivych detailli (integrace komponent)

@ prim. tuhost predstavce

Cykloservis 1/2015 ‘ W

www.cYkl.CZ - elektronicky adresaF maloobchodu



Cykloservis 1/2015 ‘ S

RETRO

Suntour nejen pruzil!

Znaéku SR Suntour mdme dnes spojenou
predeviim s odpruzenim, v némi dokdze
tento vyrobce nabidnout hlavné skvély po-
mér cena/vykon. Jednoduse feceno, ve svych
cenovych kategoriich budou vidlice Suntour
jen tézko hledat konkurenci, napfiklad aktu-
4lni model Epicon je urcité jednou z nejob-
libengjsich samostatné prodévanych vidlic.
V minulosti viak tato znacka nejenze $lapala

na paty shimanu v piipadé bikovych kompo-
nentd, ale v mnoha ohledech jej podle naseho
ndzoru i zastinila — preciznosti funkce, Zivot-
nosti a v neposlednf fadé také designem ¢i po-
uzitymi koncepcemi. Vratme se na par minut
o vice jak dvacet let nazpét, do doby, kdy byly
komponentové sady Suntour XC Pro a XC
Comp éasto preferovanym materidlem pro-
fesiondlnich zdvodnikii cross-country a dily
XC-LTD ¢& X-1 velmi oblibenym vybavenim
mnoha hobby bikerii.

Konec osmdesatych a zac4tek devadesdrych
let byl obdobim, kdy byl japonsky Suntour
na vysluni, v bikovych sadich stoprocentné,
aani v silniénim sektoru nebyl tplné netsp&s-
ny. Jeho konkurenti, mezi néZ se fadily prede-
véim znacky Shimano a o néco pozdéji Sachs,
také  dokdzali nabidnout funkéni  osazeni
vhodné pro ndroéné terénni nasazeni, oviem
zminéné obdobi by se dalo nazvat soupefe-
nim spiSe japonskych znacek. Sachs sice casto
nabidl nadbytek pastorka, ale provedeni jeho
komponentii bylo dost tézkopadné, stejné tak
jejich ovlddani. Radici systémy Sachs se vedle
zminénych rivalt zdaly byt téméf predpotop-
ni, absence funkénich ndbéhi, stejné tak Ipé-
nf na roubovacich vicekoleckdch v dobé, kdy
konkurenti ddvno vyuzivali kazetovy systém
s ofechem tvoficim soucdst niboje. Shimano

se dralo kupfedu a jeho technologie byly sice
moznd nékdy lehce opozdéné, ale zase dotaze-
né k funkéni dokonalosti. Zvl4st po predsta-
veni prvni verze elitni fady XTR v roce 1991
obliba pravé této znacky mezi zévodniky a ni-
roénymi sportovnimi jezdci znaéné stoupla.
Suntour se ale nevzddval a stdle byl vice nez
plnohodnotnou alternativou k shimanu, a to
skoro celou prvni polovinu devadesatych let.

Suntour upfednostnili mnoz zdvodnici i o fa-
du let pozdéji.

Na pielomu osmdesdtych a devadesdtych
let byla velmi populdrni jiz zminénd sada
Suntour XC LTD, tvotici jakysi protipsl
sportovné-zdvodnimu deore. Také o néco lev-
néjif sada X-1, nabizend v tehdy velmi médn{
erné barvé, byla stle jesté dostateéné funke-
nim osazenim pro sportovni biking. Ale to, co
nés opravdu zajimd, je dvojice prestiznich sad
— XC Pro a o stupinek nizsf XC Comp. Jejich
ndboje platily skoro za neznicitelné, stejné
tak kliky ¢i pomérné minimalistické brzdové
Celisti. Jemnost ovlddéni pak byla doslova pii-
kladn4, stejné tak celkem krdtky krok fadicich
pacek. Hodné dilezitou byla pro Suntour,

Co bylo na komponentech této znacky tak
skvélé? Nadprimérné vysokd Zivotnost, velmi
jemné a piesné ovlddan{ & instalace osmi pas-
torkii ¢i zmenenych prevodniki MicroDrive
dfive, nez tutéz koncepci pouzilo i Shimano.
A rovnéz jednoduchost, kterd byla predpo-
kladem urcité bezporuchovosti. V dobé, kdy
jiz Shimano skoro slepé spoléhalo na dvojici
fadicich pacek pod sebou s téméf hodinovou
mechanikou uvnitf, nabizel Suntour u fazeni
svych elitnich fad jedinou, oviem zato skvé-
le vytvarovanou packu nahofe na fiditkach.
Ve srovndni s klasickou ,siskou“, nabizenou
u fad Shimano Deore XT a Deore DX, byla ta
od Suntouru ergonomicky skoro bezchybni
a nebyt odlisného zpfevodovém' kroku méni-
& obou znacek, byvali by pravé jednopacku

alespon z technického hlediska, sezona 1993,
byt z toho prodejniho jiz Slo téméf o jakou-
si labuti pisen pivodné komponentového
giganta. Nejenze doslo k pfepracovéni obou
elitnich fad, kdy se do jejich nabidky dostaly
kliky s pfevodniky MicroDrive (22/32/42 z.),
a to s roénim piedstihem pfed Shimanem,
ale rovnéZ se v nabidce objevila zcela nové sa-
da XC Expert MD, jez vyuzivala v podstaté
viechny technické finesy top-komponentii,
oviem ve vyrazné dostupnéjsim baleni.

Suntour byl tedy na pfelomu osmdesitych
a devadesatych let zvykly délat velmi kvalitn{
komponentové sady, dokonce ty nejkvalit-
néjsi, ale tak trochu zapomnél na jejich zvi-
ditelnéni. Na vétiim poctu sériovych modelit
riiznych znacek jsme je mohli spatfit naposle-
dy v sezéné 1993, pak se z téchto pozic zacal
pozvolna vytrdcet a jeho logo jsme jiz tehdy
zatali vidat spife na cenové dostupnéjsich
odpruenych vidlicich fady DuoTrack. Je
ale dobfe, 7e znacka nezanikla. Ono byt pl-
nohodnotnym  konkurentem komponenti
Shimano nenf nic jednoduchého, takze ori-
entace vyrobce na pruzeni byla jakymsi logic-
kym vytsténim. Zvlast v dobé, kdy bylo pravé
bikové pruzeni na pofadu dne a uzivatelé za-
¢ali teprve pomalu pfichdzet na jeho vyhody
Krésnd doba.

Author Maraton Tour 2015

Akce serialu Author Maraton Tour 2015

Dokonéent ze str. 1 =

ADJUSTABLE-HEIGHT SEATPOST

Oblibenost se dé samoziejmé méfit pouze . — - -
pocty startujicich. V roce 2014 se postavilo 18.4.2015 | Author 50 Cesky R4j | BranZe$ — Nové Ves www.50ceskyraj.cz
na start deseti akef, keeré byly do seridlu zafa- 2.5.2015 | Author Sela Marathon | Lipnik nad Beévou | wwwisclasport.cz
zeny, celkem 14 000 startujicich. Je to 0 2000
vice, ne v predchdzejicim roce 2013. Vlastné 17.5.2015 | Author 50 Bezdéz Bezdéz www.50bezdez.cz
jen devid, nebot silni¢ni Author Krdl Sumavy 30.5.2015 | Author Krdl Sumavy | Klatovy wwwauthorkralsumavy.cz
se s ohledem na piisné a nesplnitelné podmin- .

icie C i 20.6.2015 | Malevil Author Cu, ablonné v Podjestédi | www.paklisport.cz
ky Policie CR v roce 2014 nckonal. O to je p j paklisp
ak vellv(_):/narusr startujicich jeSié vyznamnéjsi 27.6.2015 | Author Znovin Cup Satov www.vinarska50.cz
a cenndjsi.

Pro rok 2015 se rodina akei zafazenych 29.8.2015 | Lehofer Author Cup Vranovskd piehrada www.lahocup.cz
do seridlu rozyn})stla o Malev{!vAuthf)r Cup ] Author Valtické ] ]
Maraton, ktery je mezi bikery jiz velmi zndmy. 12.9.2015 Klobrani Valtice www.cyklobrani.cz
Pijemné také je, Ze Malevil spole¢né s Author ik
Kral Sumavy jsou zafazeny do velmi vézené 19.9.2015 | Author Prazska 50 Praha www.prazska50.cz
spolecnosti seridlu MarathonMan Europe, co 10.10.2015 | CT Author Cup Josefiav Dil www.ctauthorcup.cz
slibuje pocetnou mezindrodni Gcast. ]
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Nejleh¢i 36 RC2 vidlice vsech dob!
Navrzena pro 26“, 27.5" a 29" kola

» Snizeni hmotnosti:
hmotnostni uspora 200g

PIné mechanicka teleskopicka sedlovka
vyuzivajici principu systému CTD

Vzduchovy tlumi¢ predurceny pro
All-mountain a Enduro se systémem CTD,

nastavenim odskoku a tlaku vzduchu

» 2 varianty zdvihu a
pramérd: 100mm

» rlizné délky tlumice: tlumic¢

E-KOUTEK

d4 se, Ze se stiedovymi elektromoto-

ry se roztrhl pytel, protoze Bosch md
kromé znacky Shimano fadu nésledovnik,
a nejde jen o malé firmy, ale také o koncer-
ny dodavajici dily pro automobilovy pri-
mysl.

Jednim z nich je némeckd spole¢nost
Brose Group z Berlina, kterd pfisla v polo-
viné lofiského roku s vlastnim stiedovym
elektromotorem  ,Made in Germany*,
na jehoz vyvoji cste¢né spolupracova-
la s firmou Continental. Brose pfitom
do tpravy vyrobnich prostor a zafizen{
kvili tomuto konceptu investovali skoro

tfi a pal milionu eur a jsou
hrdi, Ze jejich elektropohon
vznikd v témie mésté, kde
v roce 1908 zalozil Max Brose
svoji firmu. Nejsou zddnd
mald firma, ale jejich 22 tisic
zaméstnancti a spolupracovni-
kit v celkem 23 zemich vyvi-
ji a vyrdbi bezpocet dili pro
80 automobilovych znacek.
Samotny elektromotor vzni-
kl diky zkusenostem z vyvoje
podobnych motorii do  sys-
témi fizeni v automobilech,
kterych bylo vyrobeno nékolik
miliond. Vyrobce je schopen

spojeni se znackou Rotwild, na jejichZ ce-
loodpruzenych kolech se systém objevil.
Dalii jsou tieba Bulls ¢i Pegasus, ale tak
masivniho rozdifent, jako tomu bylo v pfi-
padé motorii Bosch, se asi nedockdme.
Téméi tiflety vyvoj nisledovalo ndroc¢-
né testovani, kdy motory absolvovaly jak

laboratorni zkousky, tak alpskd
stoupdni a celkem bylo najeto
od poloviny roku 2013 vice jak
sto tisic kilometrdi. Findlni verze
motoru vézi 3,4kg a dokdze po-
dle provedeni nabidnout kromé
standardnich 250 wattii vykon az
600 warttl. Kroutici moment aZ
90 Nm je zatim upraven na 50
Nm, kvili snadnéjsimu fazeni.
Energii  dodavaji némecké 36V
baterie od vyrobce BMZ GmbH
Karlstein (zajimavy ndzev), coz je

cely systém vybavit riznym

nejvéti evropsky vyrobce bate-
rif. Tvar baterie si pak lze rovnéz
zvolit, takZe napiiklad Rotwild
ji ukryvd ve spodni rdmové trub-
ce, kterd je uchycena $rouby jak
k hlavové trubce, tak k dilu ne-
soucimu motor. Ovldd4ni z fiditek
je standardné tlagitky v blizkosti
gripu a informace zobrazuje displej
na predstavci.

Samotny pohon by mél byt
velice tichy a absolutné bez vib-
raci, navic diky citlivému snima-
& s jemnym ndstupem vykonu.

provedenim displeji, napojenim kabelii
a pifsludenstvi nebo upravit zptisob monta-
e do rdmu tak, aby se co nejvice pfizpii-
sobil pi4ni zdkaznika, tedy vyrobce elektro-
kol. Viechny tyto bonusy ale nebudou jen
tak pro kazdého, Brose totiz chtéji obsadit
hlavné top kategorii, o ¢emz svéd¢i tieba

V kombinaci s dvoupfevodnikem,
keery je diky ISIS drizkovéni osy jednou
z moznosti, je tento systém dal${m z univer-
2416, kterym v soudasnosti, zd4 se, vlidne
novy motor Yamaha. Brose nabizi uchyceni
motoru v nékolika tihlech viidi rimu, takie
se dokéze piizpisobit jak celoodpruzenému
biku, tak méstskému kolu. (uz)

FOX je partnerem Galaxy série - MTB maraton0

pro irokou vefejnost. www.galaxy-serie.cz

www.cykl.cz - katalog jizdnich kol

POSLI FOXE NA SERVIS!

Arelrosg el 30.9mm nebo Of [in,co 240mm N N .,
zatina na 1901g) 31.6mm ST Autorizované FOX servisni centrum
» Specifické RC2 » 3 polohy CTD: Climb - nejtvrdsi CYKLOSVEC s.r.0., U Hrebcince 2509, 397 01 Pisek
tlument vytvorené Climb - zcela vysunuta, nastaveni nizko- E-MAIL: servisfox@cyklosvec.cz TEL: 382 206 451

pFimo pro novou 36ku:
prepracovany systém
poskytuje lepsi odezvu
na malé nerovnosti,
snizuje tfeni, vylepSuje
trakci a ma Sirsi
moznost nastaveni

rychlostni komprese
pro idedlIni efektivitu
Slapani,

Trail - mirna nizko-
rychlostni komprese
pro optimalni pomér
efetivity Slapani

a ovladani kola v
Clenitém terénu,
Descend - optimalizované
nastaveni nizkorychlostni
komprese pro vyvazenou
kontrolu a citlivost v
prudkych agresivnich
sjezdech

Trail - snizena o 40mm,
Descend - zcela zasunutd

» Ovladani z Fiditek:
ovladani zajistuje packa,
ktera Ize uchytit vlevo,
vpravo, ale i pod nebo
nad Fiditky

» PFepracovany systém
vzduchového pruZen
vyrovnana hmotnost

CYK 6%)VEC

www.cyklosvec.cx
Dovozce FOX do €R

» Minimalni boéni
pohyb: vnitini
konstrukce sedlovky
odstranuje nezadouci
pohyby v kazdém terénu

jezdce pro zlepseni
trakce

P

Vyprodej starSich model( a testovaci centra najdete na www.cyklosvec.cz/fox www.cyklosvec.cz/fox




oméci Maxbike je diky moznosti na-

konfigurovat si komponentové osaze-
ni kazdého kola znackou s nejvariabilngjsi
nabidkou. Standardn{ kolekce sice zahrnuje
vétsinou komplexni sady bez namixovéni,
ale zdkaznik md moznost volby jak typu
a barvy rdmu, tak riiznorodych komponen-
tl, s okamZitym zobrazenim piipadného
doplatku, ¢i naopak snizeni ceny. Testovany
devétadvacitkovy hardtail ze stiednich pater
nabidky jsme jezdili v sériové verzi, kterou
bychom ovsem ve findle upravili jen mini-
malné.

Devétadvaca pro zabavu

Ne vidy lze o devétadvacitce tvrdit, Ze je
to zdbavné kolo, se kterym si jezdec mize
délat prakticky, co se mu zamane. V tomto
piipadé musime predeslat, Ze model Tana
nés prosté bavil. Testovali jsme nizky 17"
rdm s kruhovym priifezem trubek, navate-
nou vyztuhou pod hlavou a esovité prohnu-
tymi trubkami zadni stavby. Jednoduchost
a konstrukén{ stiizlivost se vyplatila a pfi-

nesla perfekeni torzni tuhost v zdbéru,
v idedlnim poméru s tumicimi schopnost-
mi. Vedeni bovdenti pod horni trubkou,
klasicky vnéjsi IS tchyt pro brzdu na zadn{
patce, zdvitové stiedové pouzdro a nekénic-
k4 hlavovd trubka, oviem za rozumny pfi-
platek lze zvolit lepsi rdm s konickou hlavo-
vou trubkou a PM tchytem brzdy.

Ackoliv se na to dnes pfili§ nehraje,
uniformitu osazeni nesouci snad na vsech

dilech logo Deore musime pochvalit.
Funkénost komponentt pohonu a fazeni
je piikladnd, a pokud jezdec az tolik nefe-
§f hmotnost a upfednostni Zivotnost, bude
rozhodné spokojen. Vyzdvihnout musime
rozhodné funkci brzd, které se mohou
sméle rovnat dévkovanim &inku, predvi-
datelnosti a vykonem draziim konkurené-
nim modelim. Hodné odolné a pfitom
akceleraci docela piivétivé se ukdzaly réfky
Remerx Hurry, které byly ptvodné kon-
struované pro fourcross, takze jejich bytel-
néjsi profil jednak vydrzel hrubsi zachazeni
a celkov4 $ifka prispéla ke stabilité plasti
v zatdekdch. Abychom ale komponentové
osazen{ pouze nechvdlili, urcité bychom vy-
ménili sedlo, které bylo aZ piili§ pohodlné,
a kolu by ur¢ité slusel sportovnéji stfizeny
kousek. Totéz plati pro levné&jsi gripy, Sitka
fiditek byla vzhledem k velikosti rému jesté
v normé.

Alkoliv jsme jezdili nejmensi velikost r-
mu, vyska fiditek byla, diky del$imu sloup-
ku vidlice a podlozkdm pod pfedstavcem,

Move up a gear,
choose the Blade technology

srovnatelnd s bé&nou dvacit-
kou, takie jezdec odpovidaji-
cf postavy asi séhne po pilce
a bude zkracovat a upravovat.
Naopak, réim délkou pose-
du dokonale padne i 180cm
cyklistovi, pro néhoz pajde
o idedlni kompromis mezi
sportovnim kolem a bikem
pro zdbavu. Jezdec mensi-
ho vzriistu, pokud si troufne
na velkd kola namisto nové-
ho stiedntho priiméru, ziskd
spise XC & maratonsky stroj
s komfortnim posedem a ro-
zumnou délkou, pro mané-
vrovdni na tzkych klikatych
stezkdch. Zkrdtka geometrii se
podafilo namixovat vyborné
a je pouze na jezdci, jak moc
hodld vozit vytazenou sedlov-
ku. Pokud to bude po vzoru
Kulhavého & jeho zesnulého
kolegy Standerra, ktefi méli
vzdy nizky rdm s dlouhou sed-
lovkou, pak se kolo v rukdch
jezdce proméni v dokonale
poslusnou hracku.

V odpovidajici kombinaci
vyska jezdce/velikost rdmu je
kolo od zacatku velice poslus-
né a ochotné reaguje, atkoliv

diky hlavovému dhlu netrpi

Jevétad

typickou
vidlici, kterd jindy dohdni nedotéélvost
Tana si jezdce okamzité ziskd perfektm

pres fditka. Vy3ii rychlosti jsou tak o do-
konalém vedeni sméru s hbitou reakci
na podnéty od fiditek, a dokonce ve vzdu-
chu si lze obéas dopfét i néjakou tu pa-
radi¢ku. Bike totiz hravé odskakuje hrany
po zadnim a i pfes vysku t&Zisté s dobrou
prostupnosti terénem umozni v zatickdch
razantn{ naklopeni a hbitou zménu sméru.
VySii pozice fiditek ve sjezdech nahravé sta-
bilit¢, a pfitom v opa¢ném sméru jsme ne-
méli problém s nutnosti krotit piedni kolo
vii¢i nadzvedavéni do vzduchu. Geometrie
je tedy privétiva k jizdé obéma sméry a bike
v zadném piipadé nepusobil na nerovnos-
tech a ve sjezdu néjak roztiesenym dojmem,
naopak vie bylo plynulé. Na roviné pak ko-
lo piekvapivé lehce drzi tempo, coz je kro-
mé rychlejsich plasti také zdsluhou celkové
tuhého rdmu, keery jezdce neokrddd o vy-
naloZenou energii, a jediny jeji pohlcovad
je tak v predni vidlici. Ta sice slusné reaguje
i na jemnéj$i nerovnosti a dokaze vyzehlit
i véd¥f rdzy, nabidne oviem jen vnéjif regu-
laci odskoku a lockourt z fiditek, takze ze
sedla se celkem sluné zhoupne. Lockout
tak logicky pfisel obcas ke slovu, ale jinak
neméme vyhrady, a pokud by chtél né¢kdo
lehéi kousek, sta¢f zménit konfiguraci v ob-
jedndvce.

Tana je tedy cenové piiznivy hardtail,
ktery dokédze zvlddnout bez vétich ambici
maraton ¢i XC, ale také svého jezdce mize
bavit pfi deli zdbavné jizdé v techniétéjsim
terénu. Pokud bychom hledali dostupny
zévodni hardtail, ménili bychom zde asi
jen vidlici, sedlo a gripy, ale jako kolo pro
kazdodenn{ zdbavu a sport je tato verze

todivosti bez nepnjemneho pOCltIl, ze by
P

mohl v prudkych pasézic

zcela vyhovujici. ]

specifikace

Ram: Alu 7005 D.B.

Vidlice: SR Suntour XCR RL-R, 100mm
Kliky: Shimano Deore, 24-32-42
Brzdy: Shimano Deore

Razeni: Shimano Deore, 3x10
Prehazovacka: Shimano Deore
Piesmykaé: Shimano Deore
Naéboje: Shimano Deore

Rafky: Remerx Hurry

Plasté: Schwalbe Rapid Rob
Kazeta: Shimano HGB2, 11-34
Sedlo: Velo Plush Gel

Sedlovka: ZOOM

1120mm

Riditka: ZOOM
Predstavec: ZOOM
Hmotnost: 13,15kg
Cena: 24 990K¢

0 tuhost, komfort, ovladatelnost, stabilita

@ obiemnéisi sedio

KEO 2 MAX BLADE

Ko 2 Max pedaly jsou pfi

Zavodni tachnologicks inovace pro

okruh jezdch

Vyusivaji viech vyhod Blade technologie
poutivané profesionly. Snizenim tuhosti
kompezitové pruziny na 8 a 12 se
rozsifuje okruh poutitelnosti pro véechny
jezdce. 490 mm2/69mm naslapné plochy
Ziuje vynikajici prenos energie.
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6 PAVLAC

Franti$ek Raboii ukonéil kariéru
profesionala. Teprve jednatricetilety cy-
klista, jenz ma za sebou osmnact sezon
v sedle, timto rozhodnutim zakonGil spe-
kulace, jakym smérem bude v profesio-
nalni kariére dale pokracovat. .Kon&im
kariéru, nedostal jsem totiz Z&dnou
nabidku, kterd by mé oslovila. Byt byla
ma posledni sezona na horskych kolech
Uspésna a myslel jsem, Ze na bikach zi-
stanu déle...", komentoval své rozhod-
nuti Rabori. ,Citim se unaveny, navic se
mi loni také narodila dcerka a za posledni
tii mésice jsem vyrazil na kolo Sestkrat.
Konetné si vice uzivam rodiny*, dodal ke
svému rozhodnuti. Franta mé na svém
konté celkem deveét tituld mistra repub-
liky, je silnicnim mistrem Evropy U23,
sedmkrat bojoval v zavodech GrandTour
a loni ziskal cenny skalp na bikovém Cape
Epic, kdyz s Christopherem Sauserem
skonéili druzi. TakZze kdyZz se ohlédne
zpét, mlzZe byt s prubéhem své kariéry
rozhodné spokojeny.

Uz druhy rok v fadé zustali na Spici
ctenar'ského hodnoceni bikefi Schurter
a Absalon, pricemz tim lepsim za rok
2014 byl zvolen pravé Julien Absalon.
Tomu udélili tenari webu Cycling News
celkem 34 % ze vSech doslych hlast
Julien ziskal vitézstvi hlavné diky zisku
titulu v norském Hafiellu. Schurter zis-
kal ,jen“ 24,99 % hlasd, takze rozdil byl
docela znacny.

Pokud vés uchvatily fatbiky, tak
kromé modelu Salsa v tomto vydani
v nejblizsi dobé pripravujeme test su-
perluxusniho fatbiku s italskym malo-
sériovym rédmem FRM. Samoziejmeé
nebudou na kole chybét dalsi Sperky
z portfolia spole¢nosti Airoo, jez na nas
trh FRM dodava. Zistante tedy nala-
déni na vinu supertlustych gum.

Teleskopické sedlovky znacky Kind-
Shock budou mit od nové sezony
vlastni sourozence. Jednim bude pred-
stavec a druhym fiditka. Tato firma
se zkusenostmi z vyroby na presnost
naro¢nych dil, jakymi ,teleskopky” be-
zesporu jsou, hodla zacit ziskavat dalsi
podil na trhu rozsifovanim sortimentu
Snad se nedockame teleskopickych ridi-
tek s proménlivou $ifkou a automaticky
sklapénych predstavcd.

A jesté jednou spoleénost Airoo.
Pokud chcete nazivo vidét Sperky typu
Kuota, Corima, Nevi, Bor, Ciamillo,
FRM, Soul Kozak a mnohé dalsi a vy-
brat si opravdu luxusni kolo pro nad-
chéazejici sezonu, navstivte nové vznik-
lou prazskou prodejnu, kterou najde-
te na adrese Plzefiska 296/233a,
Praha 5-Motol.

Skoncovat s urologickymi problémy
se nejspis rozhodla znacka Conway.
Alespori je to patrné z napisu na hla-
vové trubce jejich nového enduro biku.
Tito velci specialisté na celoodpruzena
elektrokola totiz prichédzeji s novym

enduro bikem, kterému hodné fandi,
a tak se stylizuji do stvoriteld endura.
BohuZzel rozkouskovany napis na hla-
vovce vyvold Usmév na tvari nejednoho
pacienta chodiciho nékolikrét za noc na
»malou stranu”.

Obchodni fFetézec Halfords, ktery
mimo automobilové dily, doplriky a dalsi
sortiment prodavé také kola, se u nas
v minulosti prili$ nechytil. Podobny osud
jej malem postihl také v Nizozemi, kde
se od zaloZeni v roce 2008 nakonec do-
stal v poslednich dvou letech na pokraj
bankrotu. Znovuzrozeni véech tamnich
pobocek se chystd provést v letosnim
roce a také prida nékteré dalsi. Velky
restart a postupné rozsiteni by nako-
nec mélo ¢itat aZ Sedesat prodejen.

Ackoliv se zima teprve rozjizdi na pliné
obratky, cyklistickd sezona, tedy ales-
poni v Brné, za chvilku zaklepe na dvere.
Je to vidét na inzerci domécich cyklis-
tickych firem, které zaéinaji verbovat
nové mechaniky, prodavace nebo asis-
tenty obchodnich oddéleni. Mechanika
pro servis vidlic Lefty hledala koncem
roku brnénska firma Aspire, prodavace
a mechanika pro zménu brnénské pro-
dejna Mojekolo, nabizejici znacky Ghost,
Lapierre ¢i Electra. Do obchodniho
oddéleni hledaji kolegu rovnéz v Brnég,
ve spoleénosti Term. Ta dodavéd Kola
Bianchi, Rocky Mountain a obuv Diadora.

Nejditv jsme jeli koloto&
na velkejch tiindct, ale
néjakej plasan to vzal

na terezin a jd Sel od rolny.
Chvili jsem vylizoval hiky,
ale seklo mi, a tak jsem

byl rdd, Ze jsem jel alespor
v tabdku. Dalsi plasan tam
hodil vinu, jinej si liznul

a $li jsme vsichni na hlavu.
Jé ohnul klandry, nalomil se

mi forstik a urval jsem Saltr.

e nerozumite? Neklesejte na  mysli,
dnes tomu rozumi maloktery cyklista
a je to $koda. Cyklistika pouzivd, a prede-
viim pouzivala, v mnoha pfipadech cykli-
sticky slang. Ten patii ke kazdému sportu,
ale zd4 se, Ze cyklistika m4 svych specidlnich
vyrazii opravdu hodné. Jenom ném né&jak
vymiraji. Jak je to moiné? Diive nebylo
tolik cyklistii. Cyklistou se clovék staval po-
stupné. Postupné byl pfijimdn mezi stars{
a vézené parddly silnic a velodromi. Kdo
vlastnil dres, byl takika ve sto procentech
zévodnikem, ktery se pohyboval mezi sobé
podobnymi, kteif se slangové vyrazy ucili
od generaéné starSich a preddvali je nevé-
domky svym ndsledovnikiim. Prosté se nor-
malné bavili a tyto vyrazy pouzivali. Kazdy
jim rozumél. Piesné vyjadfovaly urcitou
situaci nebo souddstku. Nemuselo se sloZité
obchdzet slozit€jsimi slovnimi spojenimi.
Posudte sami, pokusime se do ,lidské feci®
prelozit tivod ¢ldnku.

Nejdiive jsme se velmi rychle a v krtkych
dsecich stridali na Cele pelotonu s tim, ze
jsme méli zatazen nejmensi pastorek o tri-
ndcti zubech a velky prevodnik, tedy nejtéz-
$i prevod. Zdvodnik na cele odstoupil tehdy,
jakmile zdvodnik, ktery odstoupil pred nim,
se dostal za tirovert jeho zadniho kola. Potom
ale nékdo jizdu s rychlym stridinim porusil
a zajel k okraji silnice tak, aby bocni vitr Sel
od stiedu silnice ke krajnici, a tak se za tohoto
zdvodnika nikdo pred vétrem nemohl schovat,
protoze se mezi néj a krajnici jiz nevesel. A jd
to tempo na vétru nevydrzel a postupné jsem
ze skupinky odpadal. Chvili jsem se snazil
drzet v zdvét{ zdvodnikil, kteii mé postupné
predjizdeéli, ale to se mi nepovedlo. Nakonec
Jsem byl rdd, Ze jsem dojel v posledni, velmi
pomalé skupince, kde se dokonce viichni bavi-
li a jeli jen tak, aby dojeli do cile. Byl v ni ale
néjaky zdvodnik, ktery nebyl prilis technicky
zdatny, moc to na kole neumél, a tak ndhle se
svym kolem prudce vybocil. Jiny za nim mél
Spatny postreh, kousek jeho predniho kola se
dotkl zadniho kola technicky Spatného zdvod-
nika, zavadil 0 néj a upadl. Ji také, ohnul
Jsem Fiditka, nalomil predstavec a utrhnul
jsem prebazovacku.

Toto je dlouhy ,preklad Gvodu ¢ldnku.
Ale musi byt vice jak tiikrdc del$i nez ori-
gindl. Je $koda, Ze mezi cyklisty se slang jiz
pouzivéd v men$i mife a pfezivé nepiilis jen
zésluhou téch stardich, keeff se jesté v zd-
vodnim pelotonu pohybuji. Cyklistika ma
v soucasné dobé také vice disciplin. Vétsina
starych slangovych vyrazii pochdzi z doby,
kdy existovala jen silni¢ni cyklistika, cyk-
lokros a drdhovd cyklistika. Diive viichni
cyklisté, nebo alespon vétsina, provozovali
discipliny viechny. Minimédlné v doroste-
neckych letech. Sdlovou cyklistikou, kterd
md jisté také svd specifika, se nezabyvime.
Vétdina slangovych vyrazi byla univerzdlni.
V dnesni dobé miizeme slySet novodobé
slangové vyrazy, ale nad nékterymi se ¢lo-
vék pousméje. Mitzeme slyset, Ze cyklista
jede ve stoje. Stary mazdk by fekl, Ze se jede
ze sedla. Pouzivd se novodobé¢ vyraz ,dupe
do pedilit. Ale cyklista by normalné fekl,
e za to ,vzal“. Vyjadfil by tim, 7e pofadné
zabral, aby zrychlil. Rozhodné by nedu-
pal do pedala. Slapky jsou sice zcela nor-
milni vyraz, ale sluif se spiSe fikat pedaly.
Cyklisticky praktik Zijici v hlavnim mésté
by vis upozornil, e ,8lapky” jsou v Praze
ve Skofepce. Kdysi vyhldsené ulici, odkud
ale ,8lapky* jiz zmizely, a tak by vés asi po-
slal nékam na vypadovku pied hranicemi
republiky. Tam ta podivuhodnd dévéata,
s neviednim zaméstndnim, dnes postdvaji.
Ale samoziejmé, kazdy si mize pouzivat
vyrazy, jaké potfebuje a jaké se mu libi.
Ale podivejme se na nékteré starsi vyrazy,
které se pouzivaly a z nichz nékteré dosud
piezivaji. Moznd by bylo pékné, kdyby
mnohé pietrvaly. U mnohych to nepi-
jde, nebot jsou tak archaické, e pouzit je
jiz zkrdtka nelze. I proto, Ze se cyklistika

Cyvklisticky slang

zménila a stary vyraz nejde v nové dobé
napasovat. Vyrazii je hodné. Pokusime se je
vysvétlit a rozhodné je rozdélime do néko-
lika pokracovéni v nasledujicich vyddnich
Cykloservisu.

Stielil mu rFetéz

Technicky problém, kdy fetéz nenadile
preskodi pies zuby pievodniku nebo pastor-
ku. Je to zpiisobeno jeho nadmérnym vy-
tazenim — opotiebenim nebo opotiebenim

zety. Ale miZe se to piihodit i u nového
fetézu, zddnlivé bez piiciny. Zdvodnik pfi
stielenf jakoby $ldpne velmi krdtce do prdzd-
na. Byvd to nedekané a méné zdatné cyklisty
to miiZe tak vyvést z miry, Ze ndhle vyboei
a mohou zapficinit pad jezdci za nimi.

Vsadil Spici

To se fikd o n¢kom, kdo pfi tréninku ne-
bo pii zdvodé md tolik sil, Ze kdyZ na n¢j
vyjde fada na 3pici za sebou sefazenych zd-
vodnikii, tak jede na 3pici déle a jesté k to-
mu asto zrychluje tak, Ze jezdci za nim se
sotva dr#i v zévésu. Rikd se, Ze za nim ,vla-
ji“, nebo jsou rédi, ze ve skupiné takového
jezdce, ktery je tdhne, maji. Potom si 0 ném
fikaji, Ze tam vsadil 3pici.

Hadil vinu

Velmi \iéinny, ale necisty zpisob, jak vy-
vést soupere ve spurtu z miry, Jak ho zpoma-
lit. Jestlize jede za vami soupef, od kterého
hrozi, 7e vés ve spurtu piedjede, jesté v oka-
mziku, kdy je za vimi v zévésu, sta&f opravdu
jen lehce, jemné a velmi rychle zménit smér
jizdy, ktery ale ani zménou sméru ve sku-
tecnosti neni. Lehce trhnete fditky a tim
se vim zavln{ i stopa vaieho zadniho kola.
Soupef za vémi, krery sleduje vase zadni
kolo, se lekne a na okamzik piestane Slapat.
Vlna se ¢asto hdzi i nékolikrét za sebou pro
zvétseni G¢innosti. Tento zpiisob dffve prak-
tikovali casto sprintefi na velodromu, kdy
se vlna hdzela v rdmci sprinterského tGizemi
mezi Cernou a Cervenou ¢irou, kde se to to-
lerovalo. Dnes se ale sprint zménil prevdzné
v tupou jizdu, kde rozhoduje pouze rychlost
zévodnika. Rozhodné ale nedoporucujeme
tento zplisob eliminace soupefe po-
uzivat, nebot je to nebezpetné. Uz
s ohledem na to, Ze mnozi jezdci jsou
na slabé technické drovni a nemuselo
by to pro né dopadnout dobfe. A to
i pro ty, kteif vinu hodi. Vlnu obcas
hodi zivodnik nevédomky. Tehdy,
kdy? se tieba néceho lekne. Ale tako-
vym se ifkd plasani. O nich v dal$im
odstavci.

V piipadé hdzeni vin se musim
krdtce zastavit u jiz zemielého zd-
vodnika Lidi ,Patika“ Novika.
V Sedesdtych letech asi nejvétiho,
ale promarnéného talentu nasi cyk-
listiky. Patdk, jako drahaf, dokazal
svymi vlnami dohdnét své soupefe
az k $ilenstvi. A kdy? nestacila k eli-
minaci soupefovy rychlosti vlna,
mél jesté jednu specialitku, kterou
nedokazal praktikovat nikdo dalsi
na svété. Kdyz se Paték fitil na cflo-
vou pésku vedle podobné rychlého
soupefe a bylo jasné, e soupef bude
v cili o par centimetrii diive, Patik
bleskurychle pustil rukou Fiditka na stra-
né soupefe a nepostfechnutelnym, rychlym
pohybem uchopil soupefovo sedlo zespo-
du a lehce stahnul jezdce zpdtky, rukou ho
tak pfibrzdil. Nepostichnutelné zase zpét
uchopil fiditka a projel vitézné cilem. Ze
zatitku rozhod¢i nic nezaznamenali, ale
pozdéji, po stiznostech postizenych zdvod-
nikd, se naucili peclivé Patdka sledovat, co
vie ve spurtu provadi. Patdk nékteré své
tradiéni soupefe, vynikajici reprezentanty,
dohdnél az k slzdm vzteku. Ale prosim vés,
vy to nezkousejte. Patdk se narodil (a bo-
huzel jiz umiel) jen jeden a byl to opravdu
skvély technik a na kole genius, ale i pies
své technické kousky vétsinou vyhrdl svou
rychlosti, se kterou se doslova narodil.
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Désajemne za spobuprici

v roce 20, Do novéna roka
pleerne Stiati rced
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Usti nad

Dal mu tam loket

A kdyZ jsme u Ladi Patéka Novaka, je
potieba se jesté¢ zminit o vyrazu ,dal mu
tam loket”. To umél Patdk také velmi dob-

fe. Tento trik spocivé v tom, Ze kdy? kolem
vés ve spurtu velmi tésné projizdi soupef,
tladi se z boku na vés (spurtujici soupefi
maji tendenci se na sebe ve velké rychlosti

ély takika pfitisknout), asto se az vase téla
dotykaji, vystréite loket ven a predjizdéjici
jezdec, keery je ale proti vdm lehce pozadu,
nemd kudy vés predjet, nemd kudy vés ob-
jet a musi zpomalit nebo vycouvat, protoze
ve velké rychlosti na to jiz neni cas, nebo
jste obklopeni vice natésnanymi soupefi.
Ale opét, nezkousejte to, prosim.

Plasan

Vieobecné zndmy vyraz. Plasan je takovy
cyklista, ktery nedokdze vyfesit néjakou si-
tuaci. Neum{ jezdit v hdku (v zdvésu) za ji-
nymi zdvodniky. Neum({ jezdit na vétru, kdy
se nedokdze schovat do zdvétif. V pelotonu
vice zévodniki se lekd a hdze viny. Obcas
jiné zévodniky shodi. Neumi si na kole né-
co opravit, neumf se pohybovat ve skupiné
zévodnikii apod. Plasan je zkrdtka ten cyk-
lista, ktery néco bud dlouhodobé neovladd,
nebo nezvlddne néjakou situaci. Plasanem
miize nazvat tieba starsf cyklista i mladstho
cyklistu, byt ten je i mistrem svéta nebo
olympijskym vitézem. Plafanem se tak v ur-
&ité situaci maZe stdt i Jarda Kulhavy nebo
i Roman Kreuziger. Mladsf zdvodnik se jim
to sotva odvazi fici, ale ,sluzebné star$i“ se
nerozpakuje a velmi réd a jadrné zdirazni,
7e udélali chybu tim, Ze procedi mezi zuby,
Ze je to Plafan. Plafan nenf ani tak naddvka
jako jednoduchy a dobie vyslovitelny vyraz
étujici na nékoho, komu se zrovna néco
pii jizdé na kole nepovedlo. I kdyZ mezi z4-
vodniky se d4 v barvé hlasu rozeznat, jestli
se jednd o jednordzové vyjidfeni nedcty
k jinému, nebo jestli je postizeny plasanem
neustle.

Chytil silni¢ni lisej
Vyraz, ktery se pouziva velmi dlouho.
Silni¢ni liej m4 ten, kdo pfi jizdé na silni-
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ci upadne a md na téle nebo konéetindch
odfeniny. Odfenindm se k4 silni¢nf lisej.

Jedou kolotoé

Nejrychlejsim zpisobem, jak dojet sku-
pinu pfed vémi, nebo naopak odpoutat
mens{ skupinku z pelotonu, je koloto¢. Pfi
kolototi jedou vétsinou vsichni zdvodnici
na Spici skupiny na doraz, na $pici se ale ne-
zdrii a odstupuijf z ni okamzité, jakmile vi,
nebo citi, Ze svym odstoupenim neohrozi
zévodnika, ktery jel na $pici pfed nim, Ze
je o délku kola zpét. Na $pici skupiny se tak
zdrii tieba jen sekundu, dvé. Koloto¢ mo-
hou jet jen velmi zdatni cyklisté. Je pfi ném
potieba reagovat spravné na smér vétru a jet
opravdu v tésném zdvésu.

Vzal to na terezin

Velmi stary a ¢asto dodnes pouzivany vy-
raz. Nikdo uz ale nevi, pro¢ se tak jmenuje.
Vzit nékoho, tedy jednotlivee nebo celou
skupinku, ,na terezin“ znamend jet na $pici
a na takové strané vozovky, aby se za vimi,
s ohledem na smér vétru, nikdo neschoval.
Pokud tedy foukd tieba zleva, jedu k pra-
vé krajnici, protoze zdvodnik za vimi by
se chtél za vds zavésit samoziejmé vpravo,
abyste ho kryli pied vétrem zleva. Ale tam
nemiize, protoze tam je jiz krajnice. Terezin
pouzivaji i skupinky zdvodnikd, tieba z jed-
noho oddilu, ktefi jedou od krajnice jen tak
daleko, aby se tam vesli jen oni a nikdo dal-
$i. V tom piipadé posledni zdvodnik, keery
je v yterezinu® trpén, asto nestiid4 a pouze
hlid4, aby se do skupinky domluvenych z-
vodnikii nevetfel nékdo cizi. Diive se mu
fikalo® vrétny“. Jet na terezin opét znamend
vysokou technickou zdatnost, protoze se
jede rychle a ¢asto v silngj$im vétru, keery
se do zdvodnikd opird, a ti musi jeho nd-
por vyrovnévat. Piedeviim v silnéjsim vétru
mi terezin smysl. Terezin samoziejmé lze
praktikovat pouze tehdy, kdyZ je uzavieny
provoz. Rozhodné nezkousejte jet u levé
krajnice pfi otevieném provozu. To urcité
nedopadne dobte, protoZe se ,zrakvite®.

Namotal saltr
Pokud si nékdo sefidi tak $pat-
né prehazovacku, Ze je schopna pfi
zafazeni na nejvétsi pastorek jesté
skoit pes néj do dréta kola, mize
se stdt, ze kladka piehazovacky se
o néktery drdt zachyti a ten ji ,na-
motd” do kola. VEtSinou dojde k je-
jimu totdlnimu poskozeni a vycesdn{
nékolika drat (3pic) v kole. Stivalo
se to diive, kdyz se ptehazovacka st4-
fim postupné uvoliovala v ¢epech
a nedrzela pevné svou pozici. Dnes,
v dobé modernich fazeni a velmi
kvalitnich ptehazovacek, viak k to-
mu miize dojit opravdu jen zfidka.
Tieba po padu, kdy se jezdci ohne
patka (drzdk) piehazovacky smérem
ke kolu, on si toho neviimne a za-
fadi na nejvédi pastorek. Ale to se
také tak asto nestane. Saltr je samo-
ziejmé piehazovacka a ndzev pochdzi
z némeckého Schaltwerk.
(Pokracovini pristé)
(kany)
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nd. Rozsifeni sloupku vid-
lice v partii nad korunkou
by totiz pfitvrdilo jizdu,
piesnéji feceno by sniZilo

Ritchey Swiss Cross Disc

yklokros je v tomto

ro¢nfm  obdobi  aktu-
4ln{ disciplinou, proto jsme
vyzkouseli, co v této katego-
rii nabidne znacka Ritchey.
Tedy vyrobee, jenz i v dobé
superlehkého a dokonce i ce-
nové pomérné dostupného
karbonu stdle sdzi na uslech-
tilou ocel. Tento materil
urdité¢ neni piezity, naopak
se zdd byt v plné sile — pak-
lize jeho zpracovni nékdo
vénuje nédleZitou pédi. A nut-
no pfiznat, 7e pravé Tom
Ritchey to s ocel{ umi a jeho
rimy jsou funkéné doko-
nalé. O tom jsme se presvédéili v minulosti
jiz mnohokrat, naposledy pak u neddvno
testovaného hardtailu Timberwolf, na némz
jsme se svezli jeSté ve fdzi prototypu. Swiss
Cross Disc pak odkazuje na Gspénou cyk-
lokrosovou historii znacky spojenou s le-
genddrnimi jezdci Henrikem Djernisem &
Thomasem Frischknechtem. Konstrukéné
se viak jednd o velmi moderni rdm, byt se je-

ho trubky tvéif hodné minimalisticky, zvlds¢
pii pouziti éerného laku. Pokud by ale nékdo
rdmu  predpovidal nedostateénou tuhost,
bude na velkém omylu. Dokonce ani pod
sto devadesdt centimetrii vysokym jezdcem
nedochézelo k jakémukoli krouceni a pfenos
sily byl vynikajici, a to i pfi vyloZené silové
jizdé. To byl viak pouze tvod do déje, keery

m4 dt jasné najevo, ze Gtlé chrom-molyb-

Pro prsty v teple

Prsry na nohou a rukou jsou
v zimnim obdobi pro
cyklistu tim mistem, kte-
ré védinou prochladne
jako prvni. Zakladem
jsou tedy jak kvalitni
zimnf tretry ¢i navleky,

tak rukavice. Zatimco

u treter se nijak vyrazné
nesnizuje citlivost ovld-
déni kola, s rukavicemi
uZ je to trochu jind kdva.
Kdo chee mit prsty v tep-
le, musi pocitat s tim, Ze
nebude mit tak bezpro-
stiedni kontake s fiditky
jako v letnim modelu s ten-
kou dlani.

Cyklistické rukavice BBB
Weatherproof BWG-25 patii
svym provedenim k ryze zim-
nim modelim, a mira ochrany
rukou jezdce viici chladu je u nich
nastavena hodné vysoko. Jsou
z pruzné polyesterové tkaniny
Trioxx a tvoii je celkem tfi vrstvy.
Vnitini zatepleni, stfedni vrstva
z vétru a vodé odolné membrany Hytex
a vndjsf vrstva z tkaniny Trioxx. Ta soudas-
né kombinuje jemné froté na palci, reflex-
ni materidl na kloubech prstii a vyztuhu ze

-
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syntetické kiize Amara mezi palcem a uka-
zovakem. Dlariovd &ist je pro jistéjsi ichop
vybavena vyraznym protiskluzovym  siliko-
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denové trubky nejsou oproti
jinym materidlim v nevy-
hodé¢. Naopak, jejich schop-
nost pohlcovat otfesy, zde
podpofend vybornou predni
karbonovou vidlici a neméné
kvalitni sedlovkou, je doslo-
va pifkladnd. Nynf se jiz za-
méfme na konstrukci rimu,
keery se na trh dodavé jako
set s predni vidlici Ritchey
WCS Carbon i hlavovym
slozenim WCS Cross, a to
za cenu 26 900 korun.
Mime pied sebou kom-
binaci konstrukéni klasiky
a modernich prvkii, mezi
né&’ patfi tieba piiprava pro kotoucové brz-
dy. Trubky Ritchey Logic II s trojité zesla-
bovanou sténou jsou posklddény do mir-
ného slopingu  piedniho  trojihelniku,
pii¢em? vpfedu je ponechdna standardn{
atld hlava s integrovanymi loZisky stan-
dardu oversize nahofe i dole. A piestoze
Ritchey samoziejmé umi vyrobit krisnou
kénickou hlavu, jeji absence je zde zdmér-

novym potiskem, ktery je rovnéz na spodni
strané prst.

Testovali jsme rukavice velikosti XXL
a popravdé, stith velikostné odpovidal
spife rozméru XL, takZe pii vybéru pe¢-
livé  vyzkouset. Kazdopidné,

zvolend  velikost nabidla
komfortné stfizeny vnitin{
prostor s dostate¢nou dél-

kou prsti i $itkou dlariové

&sti bez toho, Ze by se

materidl pii tachopu
zbyte¢né krabatil.
Vsitd guma na zdpés-
tf rukavici dobfe drzf
na svém misté, man-
Zeta na suchy zip je
zde spiSe kvili stazeni
vstupu pies rukdv bun-
dy. Navléknout rukavice
je velice snadné, vstup je
dostate¢né prostorny a 70°
nakréeni prstii pfi tdchopu
fiditek eliminuje pifpadné
pnuti materidlu na hibe-
té. Samoziejmé, v zdvislosti
na tloustce zatepleni i dlanové
&sti je dchop méné citlivy, ale
s tim je tieba u téchto vyloze-
né zimnich rukavic poéitat.
V tomto pipadé to &stecné
vykompenzoval ~potisk dlané,
takze tchop je i tak dostatecné jisty.

Mira zatepleni byla hodné znt pfi teplo-
tach kolem nuly a mirné nad ni, to jsou ru-
kavice vhodné spiSe na silnicku nez do te-
rénu. Tam bychom je doporu¢ili vylozené
na nule a pod bodem mrazu, jinak se ruce
jezdce i pies pomérné solidnf termoregulaci
dost poti. Vynikajici odolnost vaci chlad-
nému vétru i vlhku shora udri prsty v tep-
le, takze pro mrazivé vyjiidky v terénu je
to idedlni spole¢nik. Chvélime miru reflexe
i viité neonové zluté prvky, keeré pfispivaji
k bezpecnosti. Za 799 korun jsou to velice
kvalitni rukavice pro hodné nizké teploty
a diky materidlu i dlouhé manzeté na rukd-
vu ochrdnf ruce jezdce pfi chladném vétru
ze viech stran.

L

(uz)

reflexe, strih,

Q citlivast uchopu
termoregulace

schopnost vidlice dumit
otfesy. Konstrukeéfi se
mohou snazit sebevic, ale
fake, Ze u silni¢ni &i cyklo-
krosové piedni vidlice nd-
lezi hlavni role z hlediska
komfortu prévé korunce
a sloupku, jen tak ne-
zméni, nebot pravé zde je
paka nejvétsf. Sympatické
je, ze Tom Ritchey nechce
jakkoli oklestit funkci vi-
dlice, pfestoze tlak kon-
strukéni ,moderny”  je
dost silny. S tim souvisi
i paralelni nabidka téhoz
modelu, oviem s Cepy pro
rafkové brzdy.

K nepichlédnutelnym
detailim patii stahovéni
sedlovky, umisténé na za-
konéeni sedlovych vzpér,
& vyrazné esovité zakfi-
veni levé sedlové vzpéry.
Jeho piitomnost je vy-
lozené praktickd, nebot
umozni snazsi piistup pii
dotahovéni a sefizovan{
zadniho brzdového tfme-
ne. Z dalSich &st &ist
konstrukéni  minimalis-
mus, to plati pro tvarové
nezaménitelné patky ¢i pro opérky fadicich
bovdenii. Urcitou zajimavosti je veden{ lan-
ka k piehazovacce po horni trubce, zatimco
po spodni vede to k piesmykaci, a to pa-
ralelné s hadici (v nasem piipadé celistvym
bovdenem) zadn{ brzdy.

Samotné trubky maji v kazdém misté
rdmu ¢isté kruhovy prifez, at na prednim
trojihelniku ¢ zadni stavbé. Pravé ten-
to profil mé totiz nejidedlnéjsi vlastnosti
ve viech smérech namédhdni, at si ostatni

vyrobci trubky ,pfiplacatuji®, jak chegji.

O radosti z jizdy

My jsme méli moznost Swiss Cross otes-
tovat s lehce ekonomiétéjiim osazenim
sadou Shimano 105, jez oviem fungovala
prakticky stejné dokonale jako jeji drazsf
alternativy. Podstatné zdsadné&jsi viak bylo
pouziti vykonnych a skvéle davkovatelnych

a stejné tak vynikajicich zapletenych kol
Ritchey Vantage IT 29 WCS. Ta v kombi-
naci s lehouckymi cyklokrosovymi plasti
Challenge Fango nabidla skvélou akceleraci
v kazdém okamziku, at uz jsme se zrovna
presouvali po asfaltu ¢i tieba cheéli zrychlit
v tdhlém terénnim vyjezdu. Na velmi dob-
rém pocitu z chuti zrychlovat se podilela
i piiznivd celkovd hmotnost kola 9,3 kilo-
gramu. Swiss Cross vds oviem bude bavit
nejen svou ochotou zrychlovat, tedy v pfi-
padé, Ze nasadite kvalitni lehkd kola, ale
také svou ovladatelnosti. Pokud &ekdte, 7e
wkroska® je jen néjakym lehce upravenym
silni¢énim modelem, rychle zjistite, Ze tento
ritchey je nékde dplné jinde. Kolo poslou-
ché na slovo a nabidne skute¢nou, nefalio-
vanou porci zdbavy — v praxi to znamend,
ie sice dokdze jet bez protestii Gplné rovné,
ale doma se citi v zatdckovitgjsich pasdzich.
A pokud se nepohybujete v piili§ tézkém
terénu, s mnozstvim kamenii & kofent,
moznd zjistite, Ze vds tento stroj svou bez-
prostiednosti & urcitou syrovosti projevu
tieba uspokoji i vice nez bike. Jako ryba
ve vodé se totiz proplétd p&inami a péin-
kami, jim? mnozi z nds fikaji onim obli-
benym pojmenovdnim singletrack. Miluje
ostré vracecky, rychlé vyjezdy s rovinatéjiim
podkladem a ani ve sjezdech nenf jeho pilo-
4z néjak nadmérné namahava — jen je tieba
dédt pozor, aby nedoslo k cvaknuti pldsee
o néjaky ostry kdmen. Je-li ale podklad ale-
spoii trochu méné ¢lenity, hodné ndvykové
je ve vy rychlosti pieskakovani piekdzek.
Sice nelze k odrazu vyuzit silu zpémého
chodu pruzicich jednotek jako na biku, ale
nizkd vaha je na strané jezdce a pro vyskok
tieba i dvacet centimetrd vysoko nenf nut-
né mit zvlddnutou vy skolu cyklokrosu.

Samostatnou kapitolou je jizdni kom-
fort, ktery je vice neZ jen pifjemnym spo-
le¢nikem, at uz na delSich rychlych vy-
jizdkdch nebo pfi zévodé. Skoro se nechce
véfit, jak velkd ¢dst razd zmizi v rdmu, tedy
v sestavé ramu, vidlice a (v nafem piipadé)
karbonové sedlovky Ritchey WCS. Obcas
jsme se pii jizdé museli presvéd¢it, samo-
zfejmé zbyteéné, zda ndhodou nemdmé
mékké zadni kolo.

Na zdvér si pak nechdvdme cisté subjek-
tivni hodnocenf stylu kola a jeho designu.
Z naseho pohledu je Swiss Cross jednoduse
dokonaly — jeho urcitd retro povaha to-
tiz nenf jakkoli jizdné vykoupena. A to je
vlastné piipad viech rdmi s logem Ritchey

mechanickych kotoucovek Hayes CX Five  na spodni trubce. u
Technické specifikace
(osazeni testovaného modelu) Velikost 55 555mm

Brzdy: Hayes CX Five, 160mm

Razeni: Shimano 105

Piehazovatka: Shimano 105
Piesmykaé: Shimano 105

Kola: Ritchey Vantage Il 28 WCS
Kazeta: Shimano 105 11-25 (10)
Plasté: Challenge Fango Pro 300TPI 33
Riditka: Ritchey Lagic Carbon WCS
Piedstavec: Ritchey WCS 4Axis

Sedlovka: Ritchey Carbon WCS
Sedlo: Ritchey WCS Streem Evo
Hmotnost: 9,3kg (vel. 55)

Cena ramového setu: 26 S00KE

ovladatelnost, jizdni komfort, univerzalita
kola, styl

° nenalezli jsme

WwWww.aiiroo.c=z
tel.:

FHESO 6505 954 925
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XTR v diktatu napeti

Dokonéent ze str. 1 =

Pichazovacka kombinuje ramena para-
lelogramu z hlinikové slitiny s kompozito-
vym dilem okolo ¢epu spodniho raminka.
Ten v sobé navic ukryvd tfeci spojku, takze
pomérné velkou zlatou packou lze navysit
odpor raminka vii¢i tahu fetézu. Vnitini dil
raminka je z karbonu, vnéjif je z hlinikové
slitiny a po vzoru mechaniky nechybi dvoji-
ce stavitelnych dorazt pro obé krajni polo-
hy. To kdyby elektronika chtéla
posouvat az za hranice kazety,
a pokud bychom hledali dalsi
podobnost s mechanikou, tak
kabel se napojuje v misté hodné
podobném tomu, kde byv4 béz-
né fadici lanko. Systém pruzin
na ramenech paralelogramu je
z vnéjsku hezky schovany a kdo
mé obavu z poSkozeni dvojice
servomotorkii uvnité nérazem,
tak ty jsou hezky v bezpeti
ukryté pod duralovymi rameny,
takZe tady asi neni tieba hledat
problém.

Piesmykac se svoji ndstavbou
nenf zrovna nejhez¢f kousek, ale
design je zde poplatny funki,
navic by mél byt dostupny pro
viechny typy uchyceni na rdm.
My jsme jezdili to pro navarku,
takZe zajiSténé jednim Sroubem.

Voditko je kratké, elegantni a je k paralelo-
gramu uchycené miniaturnimi Torx Srouby
a i daldf cepy jevi zndmky moznosti kom-
plet demontovat a celek opravit.

Kabely od piehazovacky i presmykace
se schdzeji v baterce na spodnf trubce, tak
trochu imitujici hustilku, a dale vede uz
jen spole¢ny kabel k fidici jednotce a od nf
kabely do fadicich pacek. Diky systému
jediného kabelu E-tube, schopného jak na-
péjet, tak zdroven prendset impulsy, je cely
systém docela vzhledny. Pécky maji celkem
masivni objimku fiditek, v niZ se ukryvd
veskerd elektronika, a pro zménu prevodii
slouzi dvojice drobnych pdcek na spodnf
strané. Pdcky jsou pogumované, s moznosti
posuvu do stran a maji trochu jinou polo-
hu, neZ md vétina z nds za posledni roky
zazito. Odpor doprovézeny cvaknutim pfi

zméné pievodu by sice nebyl nutny a staci-
lo by moin4 jen tlatitko, ale takhle je to re-
4lngjsi a clovek si alespon nepiefadi necheé-
né. Zajimavé je napojeni kabelt do pacek,
protoze na ménicich je to jen koncovka pro
nacvaknuti, ale zde je navic plastovd pojist-
ka s vodici drézkou pro piipadny prebytek
kabelu.

Poslednim dilem elektronické mozaiky je
fidici jednotka, kterd je nendpadnd a vedle

predstavee ni¢emu nevadi, kabely z ni ve-
douci nds neobtéZovaly ani pi nodeni kola,
ani za jizdy. Takze kdybychom méli shrnout
design viech souddstek s elektronikou, neni
toho o tolik navic proti klasice, a naopak
jsme nic nepostradali. Aby byl vycet tplny,
dopliime jen, 7e kliky maji masivngji vyhli-
Zejici ramena a vyjimatelné kryty Sroubi,
umozitujici konvertovat od komfortniho
dvoupfevodniku  k masochismu jediné
placky. Kazeta je pak lahtidkou pro grama-
fe, protoze unasece trojice a dvojice nejvét-
Sich pastorkii kombinuji dural s kompozi-
tem a spolu s nejmensimi pastorky na dura-
lovych unasecich je vyslednych 328 grami
opravdu luxus.

Kdo jste péli chvalu na funkci kotouco-
vek téze sady, miiZete jesté o tén zvysit hlas,
protoze karbonové packy prosté v dlani se-

Idealni do lesu

kuste si vyjet na svém biku do lesii bez

nafadi v kapse nebo brasnicce. Jakmile
vase kolo zjisti, Ze jste nepfipraveni na me-
chanickou pohromu, urité se vim ,odmé-
ni“ néakym problémem. A feit technické
problémy na kole znamend mit k jejich
feSeni pfislusné néfadi.

Kdyz si podrobné multikli¢ prohlédne-
te, je jasné, Ze u Birzmani pfi jeho vyvoji
mysleli pfedeviim na hmotnost. Télo mul-
tiklice je duralové a z duralu jsou dokonce
i stahovaci Srouby, které drzi kli¢ pohro-
madé. A konstrukeér, ktery na konstrukci

Vétdinou  nepotiebujete
nic specidlniho. Negjaky
ten  imbus, nytovad,
montpdku a centrkli¢. To
by mohlo stacit na vyfese-
ni védiny béznych zdvad.
A pokud nestadi, tak mate
v kapse telefon a vase mi-
14 jisté ihned nastartuje
vozidlo, aby vés ze spari
problémii odvezla do tep-
la domova.

Kdy? jsme si od dovoz-
ce znacky Birzman zapij-
¢ili multikli¢ Feexman 12
(dvandctka zna¢i pocet
obsazenych nafadicek, vy-
rébf se jeité varianta 4, 5
2 10), tak uz po vybaleni jsme byli nadSeni.
Predevsim nizkou hmotnosti, skladnosti,
kterou bychom nazvali ,placatost, a de-
signem. Kli¢ Sel okamzit¢ na vihu, kde se
na displeji ukdzalo 106 grami. Znamend
to, ze kapsa dresu se vim nebude nepfi-
jemné prové&ovat. Ale vy si urcité ddvdte
multikli¢ do brasnicky, vétinou pod sed-
lem. V tomto piipadé se projevi jiz zminénd
nédhernd ,placatost”, kterd umozni vynika-
jici skladnost, nebot podobny kli¢ se ukldda

na smotanou nghradni dusi.

kli¢e pracoval, zasel dokonce tak daleko, Ze
imbusové klice ¢. 5, 6 a 8 predepsal a na-
kreslil jako duté. Duralovd je i montpdka
na pldstg, keerd je soucasné i télem nyto-
vace. A to uZ jsme vlastné piesli k popisu
vybaveni multikli¢e. Ke zminénym je$t¢
doplnime dalf a mensf imbusy ¢. 2, 2.5, 3
a 4. Nechybi ani torx 25. Piehazovacku si
sefidite plochym Sroubovikem a vedle néj
je samoziejmé kifzovy $roubovék. Nékomu
moznd chybi centrkli¢, ale rozmanitost ni-
plit u dnesnich zapletenych kol je tak Siro-

di dokonale, nestudi a jsou tuhé a piesné,
stejné jako cely projev brzd. Takhle podle
nas m4 fungovat zdvodni brzda, pfesné, os-
tie a s dokonalym dévkovinim. Designové
tedy nové XTR lahodi oku estéta i techno-
krata, i kdyz starsi ro¢niky vypadaly o néco
ostieji, soudobd verze rozhodné ostudu ne-
udéld. Otdzkou je odolnost servomotorkit
viidi otfestiim a funkénost kontaktd pii myti
hadici ¢&i jizdé v bldté. My jsme po umyti
kola problémy neméli a ani na dalsich vy-
jizdkdch se neprojevil sebemensi zddrhel.
Navic kabel lze vidy snadno vycvaknout

ukdZe ndkres kola a viech piipojenych kom-
ponentii a uz lze zadit fesit, co a jak bude-
me ovlidat. Dogma, ze pravé fadici packa
ovlddd piehazovacku, nemusi pretrvivat
v&né, takie pro¢ by nemohla tieba zamy-
kat tlumi¢, ne? Systém prosté nemd pevné
zafixované pracovni zafazeni jednotlivych
ovladadi, takie to lze v pfipadé potieby
zménit. Ocen{ to pfedeviim hendikepovan{
sportovci, kterym to nabidne nové moznos-
ti v ovlddéni kola.

Némi testovany systém ovlddal pouze fa-
zeni a ve zkratce musime uznat, e naprosto
precizné. Jedno kratké cvaknuti prefadilo
o jeden, delsi o dva pastorky. Krajni pozice
na kazeté byla signalizovand pipnutim a dvé
pipnuti ohlasila zménu pievodu na klikdch.

a ofetfit ochrannym sprejem, tedy kdyby
néco.

Software misto bovdenii

A jsme u toho, co zarucuje elektronické
verzi ikstéerka v ocich jezdci bud nesmr-
telnost a vétnou sldvu, nebo zatraceni.
Ovlédani elektronickymi impulzy odstra-
nilo lanka a bovdeny, takie domdci servis
Ize v podstaté zavrhnout a nejeden profesio-
nédlni mechanik se pfi pfedstavé diagnostiky
problému f4dné zapoti. Na druhou stranu
zde nehrozi zatuhlé lanko v bovdenu, coz
tieba cyklokrosafi zvldsté ocenuji.

Systém umozniuje pfipojit vice zafi-
zeni najednou, takze kromé fazeni je to
i elektronicky lockout dumice a vidlice.
Diagnostika se viemi aktualizacemi do-
stupnymi na strankdch vyrobce pak hezky

ké, Ze ten si rad&ji kazdy poridi podle své
potieby. Absenci centrklice zcela chdpeme.

Moind cekdte néjaky test Zivotnosti.
V piipadé multiklice sledovat, jestli vydr-
#i tisic nebo pét tisic zatiZeni, je nesmysl.
Multikli¢ neni uréen na bé&nou préci, ale
pouze na obdasné vyuziti tehdy, kdyz ne-
mdme po ruce klasické néfadi, se kterym se
pracuje mnohondsobné Iépe, nebo stojite-li
se slzami v o&ich uprostied lesa, protoze
mite problém. Presto,
abychom uspokojili  7i-
dostivee o test Zivotnosti,
tak jsme s dutou pétkou
a Sestkou imbusem pro-
vedli po stovce silného
utazeni a opétovného po-
voleni. Samoziejmé, Zze
klite piezily. S klidnym
svédomim si ho muiZete
pofidit i do va$i miniatur-
ni domdci dilnicky, jestlize
vim nebude vadit poné-
kud lehkd nemotornost
s podobnym  ndstrojem
(nemotorné jsou véwinou
viechny multiklie) praco-
vat. Takie zklameme mi-
lovniky dramatd a nositele
nestésti. Kvalitni chrom-vanadiové ndstroje
totiz nikoho nenechaji na pochybdch.

Kli¢ nenf levny, zaplatite za néj kolem je-
dendcti stovek, ale s ohledem na jeho uzitné
vlastnosti, kvalitu a hmotnost po ném jisté
sihne nejeden i velmi ndro¢ny cyklista.

Nam se libil. Patif mezi ty vécicky, které
si i po napsdni testu nechdte jesté néjaky ten
den lezet na pracovnim stole u monitoru
vedle fotografie vasi nové mladé milenky
a zalibné se na néj obcas mrknete.

(kany)

Jen ta pozice pacek vyzaduje trochu zvyku.
Jejich rozmér je dostate¢ny, oviem men-
3 packa odfazujici smérem doli je blize
k jezdci, takze namisto klasiky fadite ne-
chténé na &3 prevod. Vet je vice vpie-
du, ale je delsi, takZe zase tak trochu opak
zazitého, nicméné se na to po chvili d4
zvyknout, nebo to lze i pieprogramovat,
stejné jako pocet pastorkii, o které prefa-
dite jedinym stiskem packy.

U programovéni piimo na kole chvilku
zlistaneme, protoze dokonalé piizptisobe-
ni jezdci je jednou z hlavnich vyhod celé-
ho systému. Ovlddaci jednotka md totiz
na spodnf strané tlacitko, kterym lze za jiz-
dy nebo pfedem v diln¢ volit mezi jednot-
livymi reZimy. Manudlnf rezim je jasny, ten
dovolil fadit tak, jak jsme chtéli, véetné pie-
vodu velkd—velk4, jen na malém pfevodni-
ku nepustila automatika fetéz vzadu na i
nejmensi pastorky.

Automaticky rezim S1 a S2 uz si jezdce
trochu hlid4 a v podstaté jde o to, Ze zame-
zuje nezddoucimu kifzeni fetézu. Jakmile
mite vzadu néktery z mensich pastorkii, uz
vém to vpiedu prefadi z malého na velky
pievodnik a naopak. Sice to vypad, jako
ze vim nékdo diktuje néco, co nechcete,
ale smysl to md. Nez vidét pfi extrémnf{
kombinaci maximélné napnuté spodnf ra-
minko piehazovacky, rddi se pro jeho bez-
pecnost svéfite do rukou umélé inteligence.
Kazdopddné funkce a princip zmény pre-
vodii vyzaduje urcity nvyk, protoze s au-
tomatickym rezimem v podstaté nepotie-

® vyroba pievodniké a krytl na véechny
typy klik od 20 do 70 zubl

@ vyroba klik na mtb, silnici, drahu a jiné
v délkach od 130 mm do 200 mm
(ISIS, 4hran, integ. osa)

® vyroba pastorkd, upinacich $roubl a matic

GEBHARDT BT

www.gebhardt.cz ;

info@gebhardt.cz

bujete levou packu presmykace, ale brnkdte
si jen pravou rukou. Jakmile fetéz vpiedu
spadne na maly pievodnik, tak v rdmci vy-
rovndn{ prevodového poméru vzadu shodi
na druhy nejvéti pastorek, aby ta zména
nebyla tak razantni. Pak uZ si s naristajicim
sklonem prefadite vpravo jedinym cvaknu-
tim vzadu na nejvétsi. Mluvime o testované
kombinaci 2x11, systém samoziejmé pra-
cuje i s verzi 3x11 a fesit 1x11 je v tomto
smyslu zbyte¢né.

Sportovni jezdec, ktery md cas sledovat
své zafazené pievody, asi automat neoceni,
ale zdvodnik jedouci téméf v transu a dost
casto fadici smrtelné kombinace si v tom-
to pfipadé doslova liboval. Navic zména
pievodi je bleskovd, a i kdyZ jsme zkouseli

Slapat do vyjezdu na maximum, abychom
piesmykaci kladli co nejvétsi odpor, dostal
fetéz dolii i nahoru naprosto hladce a rych-
leji nez klasika. V' tomhle sméru musime
vyseknout konstrukeériim poklonu. A jesté
v nélem, displej sice ukazuje stav baterie,
zafazeny prevodnik a rezim fazeni, piipad-
né miiZe i rezim odpruzent, ale jakmile ne-
fadite, hned zhasne, Z4dné zbytecné sviceni
a upozorfiovani.

Kdopak by se serva bal
Nikdo, mohli bychom po nafem testu
sméle fict. Zavodnik funkci jednoznaéné
oceni, ndro¢ny amatér rovnéz. Jen v piipa-
dé poskozeni ¢i jizdé mimo civilizaci zase
vyvstivd problém, kde servisovat. Razeni
by mélo v pfipadé prazdné baterie zistat
na poslednim zafazeném pievodu, staniz se.
Rovnéz by mélo jit ruéné nastavit pievod
pro nouzovy dojezd mechanickym vychyle-
nim piehazovacky, coZ se ndm, sice s trochu
rozpacitym dojmem z obav pied poskoze-
nim, nakonec rovnéz &iste¢né podafilo.
Elektronickd sada XTR Di2 tedy splnila,
a dalo by se Fici, 7e pfedcila nase ocekdvéni.
Nebude ale pro kazdého a nebude ani pro
néroéné sportovce, bude pro ty nejndro¢-
néjsi, ochotné si pfiplatit.
(uz)

0 presné funkce, moZnosti nastaveni,
imunita vaci blatu

° odbornost servisu



Dostupna designovka

Sedla s logem DDK sice nejsou pfili§ zndmd, nicmé-
né pravé tento asijsky vyrobce, jenz patii k nejvét-
$im ve svém oboru, dod4vé své produkty mnoha dal-
§im znackdm, a piedeviim je nalezneme jako souddst
kompletnich kol. Zatimco pod logem DDK jsou sedla
s vlastnim designem, kolekce sedel S*Trace md design
navrzeny v Itdlii a od hlavni produkce se razantné od-
lisuje.

Jak uz je pro tuto znacku typické, cena viech sedel je
vice nez piiznivé, a to plati i pro testovany typ S"Trace
Dakota, ktery lze pofidit kolem 400 korun. Asi nej-
charakeeristi¢téj$im rysem tohoto 254g kousku jsou
vyrazn¢ doli protazené bocnice. Sitka v tomto misté
je 140mm a celkovd délka sedla je pak 280 mm, tedy
pohodlngjsi sportovni stiih. Stfedné tuhd skofepina
s Cr-Mo lizinami ukryva stfedovy otvor pro snizeni tla-
ku na citlivé partie, ktery bychom ale po praktickém
testovdni posunuli nepatrné vpred. Synteticky potah
v ndpadném lesklém designu pak nabidne snadnou

omyvatelnost a nijak neprotestoval ani proti zméné
predozadni pozice, oviem na druhou stranu nemiizeme
Fici, Ze by byl nadmérné smekavy.

Stiih sedla je diky Sifce bo¢nic vhodnéjsi spise pro
jezdce se stfednim a vét$im rozestupem sedacich kosti,
ale stile jde o sportovni model, Zddn4 turistika. Plochd
sedaci st zmiriiuje tlak pouze diky otvoru ve skofepi-
né, ten ale konéf vpiedu jesté pod choulostivymi par-
tiemi, takZe bychom uvitali prodlouzeni
0 2cm smérem dopfedu. Jinak je rozlo-
Zeni tlaku na sedle diky stfedni tuhosti
gelového polstrovani standardni a stfedni
&st skofepiny dokdze v rozumné mife
pruzit. Co chvélime, je pohodli na pfed-
ni &sti sedla, coz jsme ocenili hlavné
v prudkych stoupénich, kdy bylo nutné
se razantné posunout dopiedu. Stiedné
tuhé polstrovéni je v tomto piipadé ve-
lice pohodlné, a pfitom sedlo nepuisobi

Zapletena kola

Znacka

Dovozce, vyrobce, velkoobchod

www stranky

zbyte¢né mékkym dojmem. Zi
sitka bo¢nic maze nékterym drobnéjsim
jezdctim piekdzet pfi presunu tézisté
za sedlo, kdy se prosté kontaktu s vnitfn{
stranou stehen nevyhnou. Tester s vy3-
kou 190 cm a ne zrovna vysvihanou postavou ale nemél
problém. Co se tyée Zzivotnosti syntetického potahu,
odolnost viici poskrabani od bldta a necistot byla cel-
kem slu$nd, pouze spodni hrana boénic je pii opirdni
kola o zed trochu na rdné.

Dakota od S'Trace celkové predvedla v testu velice
slu$ny pomér cena/vykon a dostate¢nou miru komfor-
tu. Za uvedenou cenu tedy vlastnosti, které bychom
¢ekali spiSe od modelu s dvojndsobnou cenou.

0 cena, komfort ° nenalezli jsme

Predplatné 2015

Vse o predplainéem
casopisu Cykloservis
na rok 2013 naleznete na

www.cykl.cz

 HAWK 29"

BOSCH 400 W/h.

APACHE
ELECTRO

FIND A SPIRIT OF THE VICTORY

Shimano BR-M396 180 mm

Shimano Deore XT RD-M772-SGS

SR XCR LO-R-Air 29“
100 mm CTS

Bosch 250 W/36 V

Li-lon battery, 400 W/h

19,9 kg

PERFORMANCE 61 990 Ké
ACTIVE 57 990 K&

WWW.APACHE-BIKE.CZ

American Classic Cyklo Profi www.cykloprofi.cz
BIKE PARTS-XLC Winora-Staiger GmbH | www.haibikecz.cz
Black Jack Cyklodvec s.r.o. www.cyklosvec.cz
BOR - New Ultimate Airoo | WWW.airoo.cz
Carbotech JMC Trading s.r.o. www.jmctrading.cz
Corima Airoo | WWW.air0o.cz
DaBomb Pells www.pells.cz
Dema DEMA Senica, a.s. | www.dema-bicycles.com
DT Swiss Bottico s.r.o. www.bottico.cz
Electra Schindler spol. s r.o. | www.clectra-bike.cz
FRM Airoo Www.airoo.cz

o " FSA DEMA Senica, a.s. | www.dema-bicycles.com
Gipiemme BV IMPORT s.r.o. www.haven.cz
Mach Cyklomax s.r.o. | www.cyklomax.cz
Miche Cyklomax s.r.o. www.cyklomax.cz
Miche Jiti Skoda - CYKLOSKODA | www.cykloskoda.cz
Miche Pazak, s.r.o. www.pazak.cu
MUD Cyklosvec s.r.o. www.cyklosvec.cz
Novatec DEMA Senica, a.s. www.dema-bicycles.com
Pells Pells | www.pells.cz

(uz) PowerTap Speedweaponry www.slw.cz

Pro Paul Lange — Ostrava, s.r.o. | www.paul-lange.cz
Remerx BP Daj Hostivice www.bpdaj.cz
Remerx BP Lumen Upice | www.bplumen.cz
Remerx Da] Sport www.daj.cz
Remerx Pazak, s.r.o. | www.pazak.eu
Remerx Remerx S.L.O. WWW.remerx.cz
Remerx Velkoobchodeyklo.cz | www.velkoobchodcyklo.cz
Ritchey Vokolek Import www.vokolek-import.cz
Rodi Cyklogvec s.r.o. | www.cyklosvec.cz
Shimano Helios Race s.r.o. www.heliosrace.cz
Shimano Paul Lange — Ostrava, s.r.o. | www.paul-lange.cz
Shimano Pazak, s.r.o. www.pazak.eu
Soul Kozak Airoo | Www.airoo.cz
SunRinglé Vokolek Import www.vokolek-import.cz
Token Maxbike s.r.o. | www.maxbike.cz
Vision DEMA Senica, a.s. www.dema-bicycles.com
XOX Bike Components Paul Lange — Ostrava, s.r.o. | www.paul-lange.cz
Zipp Speedweaponry www.slw.cz

Soutez

0 kolo Author Vision

ZASILEJTE KUPONY

estlize jste v minulém roce poctivé vystiihovali kupé-
Jny do soutéze o kolo Author Vision v cené 34 000 K¢,
nastdvd doba, kdy kupény vlozite do obélky a zalete
ndm je do redakce.

Kupény ndm zadlete nejpozdéji do 20. tnora 2015
na adresu: Casopis Cykloservis, Zirovnickd 2389, 106 00
Praha 10. Pro piijeti kup6nii do soutée je rozhodujici
datum na postovnim razitku. Znamend to, e napiiklad
datum na razitku 21. Gnor jiz neplati pro pijeti kupénii.

Zaslat musite 20 kupénii, samoziejmé kazdy jiny,
kazdy s jinym &islem, tak jak jsme je otiskovali. Mizete
ale misto tif kupont zaslat maximalné 3 Zoliky, keeré
jsme také otiskli. To pro piipad, Ze jste nékeeré vydéni
Cykloservisu v prodejné nesehnali. Kazdy 7olik mize

nahradit jakykoliv kupén v sadé.

Kupény nenalepujte, ale poslete je volné vlozené
do obilky. Ke kupéniim vloZte papir s témito ddaji:
Jméno a piijmeni, adresa, e-mail, telefonni &islo. Své
jméno a adresu napiSte také na zadni stranu obdlky.
Na obdlku také napiste ,,Soutéz Author Vision“. Vase
tdaje v obdlce i na obdlce jsou diileZité, nebot ze zasla-
nych obélek s kupény vylosujeme deset finalistii, ke-
ré pozveme, jako kazdoroéné, do sidla firmy Universe
Agency v Praze, kde se vylosovani utkaji ve védomostni
soutéi o kolo Author Vision. Bez uvedenych ddaji vés
nemiizeme kontaktovat, v tom ptipadé bychom byli nu-
ceni vylosovat jiného finalistu, ktery tdaje vlozil.

Vylosovani finalisté budou o datu findle obezndmeni
pedeviim e-mailem a musi svou Géast potvrdit.

(red)

Q@
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Novinky z Koprivnice

ola znacky Superior asi netfeba blize
Kpf‘edstavovat, protoze, at uz rekreaéni
jezdec, nebo ndro¢ny zdvodnik, diky dlou-
holeté tradici je znd snad kazdy cyklista.
Superior do nové sezony vstupuje s ko-
lekei urcenou hlavné sportovné zalozenym
cyklistam, tedy tém, kdo nechtéji jen ,,néja-
ké* kolo, ale chegji sportovni ndstroj, at uz
pro rekreacni nedélni vyjizdku, nebo zdvo-
dy na nejvyssi trovni. Celd kolekee je tedy
zaméfend hlavné na vykon, pohodli jezdce
a sportovn{ pojeti jizdy.
At uz celokarbonové ramy s hmotnosti
pod jeden kilogram, nebo duralové verze,

néjsimi typy XP. V této kartegorii sahajici
s cenou maximdlné na dvacet tisic korun
je spoleéné odpruzeni v rezii znacky SR
Suntour a komponentovd vybava od zna¢-
ky Shimano. Brzdy jsou u drazsich modelt
Shimano, v levnéjsi kategorii prevzala Zezlo
znacka Tektro. Opét je zde u véginy mode-
lit variace 29 a 27,5 palce, ovsem velikosti
rdmi jsou i v mendim priméru az do dva-
ceti palct, respektive do dvaadvaceti u de-
vétadvacitek.

Jakousi tfe$nickou na dortu jsou nové
celoodpruzené biky fady MTB Race Full-
Suspension s unikdtni kinematikou zadniho

ny modely s lehce prohnutou horni trub-
kou a nepiehlédnutelnym designem jsou
na obou vétsich pramérech kol. Odpruzeni
je SR Suntour a komponenty tradi¢né
Shimano, u nejdostupnéjSich modelii za-
skocila pouze znacka Tektro na poli brzd.

Na silnici podle trendi

Silni¢nim kolim vévod{ zdvodni fada
Road Race Carbon, kde nechybi Zidnd
z nejaktudlngjsich technickych fines. Rém
stavény pro maximdlni vykon md masivn{
oblast hlavové trubky a stiedového pouzd-
ra, naopak subtilné vyhlfzejici sedlové vzpé-

pro viechny je spole¢né jedno, bi-
ky budou opét ve variantéch s koly
29 i 27,5 palce pro tentyz model,
ovsem nejvétsi velikosti rdmi bu-
dou jen na véwich obrugich. Pro
sportovni jizdu prosté jezdec nad
180cm potiebuje devétadvacitku,
naopak mensi jezdec md na vybér.
Podivejme se ale blize na jednotli-
vé kategorie.

Do terénu zavodné
i odpruzené

Stézejni kategorif jsou zdvodni
hardtaily fady MTB Race Carbon,
keeré sedld tym Betch.NL Superior
Brentjens, spoléhajici na jejich tu-
hy karbonovy rim z vldken High
Modulus s vnitinim vedenim bov-
dend, pevnou zadni osou a tenky-
mi sedlovymi vzpérami pro lepsi
absorpci rézii. Novinkou je Direct
Mount tchyt pichazovacky a top rimy se
s hmotnosti dostavaji pod jeden kilogram.
Nejlepsi verze Team jsou s obéma priiméry
kol, oviem nejvési velikost rimu je v obou
piipadech 19 palcd. Dostupnéjsi cevefice
modelit XP m4 rovné? celokarbonovy rém
se viemi vymozenostmi jako drazi vzor,
ale vldkna jsou Mid Modulus a devéta-
dvacitkové verze uz jsou i ve velikosti 21
palcti, naopak mensi primér kol ziistdvd
maximdlné u devatendctky. Pro vSechny
modely je spole¢né osazeni komponenty
Shimano, véetné brzd, a odpruzenim DT
Swiss a Rock Shox.

Dostdvime se k fadé MTB Race na hli-
nikovych rdmech, které sdzeji, stejné jako
karbonové vzory, na maximélni tuhost pro
vykon v kombinaci s komfortnéj§im pro-
vedenim sedlovych vzpér. Specidlni slitina
Alu X6 Ultralite by méla nabidnout o 35 %
vy$$i pevnost pfi 10% hmotnostni Gspofe
proti standardni slitiné fady 6061. U rdmi
znacka zistala u praktického zdvitového
stiedového pouzdra, oviem vnitini vede-
ni bovdent, kénickd hlavovd trubka nebo
vnitin{ tchyt zadni brzdy zde nechybi.
Ctvetice modelit je v obou priimérech kol,
jen typ XP 909 je pouze na devétadvacit-
kich. Jezdce oslovi kromé kvalitntho od-
pruzeni a komponenti i zdvodné stiizend
maratonskd geometrie, kterd nabidne stabi-
litu ve sjezdech, a ptitom dobrou ovladatel-
nost v technickych pasdzich.

Po zdvodnich a sportovnich hardtailech
nésleduje kolekce MTB Sport, kterd vyne-
chala 3estadvacitkové modely, dostala nové
profilace rdm@ a hladké svéry, Sirdf fiditka
a celkové se geometrif inspirovala sportov-

odpruzeni. Jde o hlinikové jednocepy s pie-
pékovdnim Smart Link na tlumi¢, keery je
specidlné naladény na tento typ odpruzeni.
Pozice hlavniho ¢epu minimalizuje tahdni
fetézu za pedaly pii propruzeni, a zdroven je
zadni stavba diky poméru zdvihii schopna
pracovat s mensim tlakem v tlumidi, a tak je
vice citlivéd na malé rézy.

Konstrukce se zaméfila na boéni tuhost
a trojice modeli je ve verzi 29 i 27,5 palce.
Rozdil je pouze v tom, 7e véti priimér kol
pracuje se zdvihem 100 mm na obou oséch,
kdezto mensi kola nabidnou hravéjif projev
na 120 mm zdvihu. Opét hraji prim kom-
ponenty Shimano, obé pevné osy nibojit
a pifmé uchyceni piehazovacky. Rozdéleni
je jasné, velkd kola patii hlavné maraton-
ctim, naopak mens{ pramér lehce pokukuje
po trail stylu a zdbavnéjsim pojeti jizdy.

Urcité by se sluselo zakonit predstaveni
biki ddmskou kolekcf, kterd rovnéz vyfadi-
la Sestadvacitky z repertodru a téméf vsech-

DT SWISS

www.bottico.cz

BOTTICO s.r.o.
www.onza.cz

{Jonza

ry jsou kviili co nejlepsimu tlume-
ni dostate¢né flexibilni. Vidlice
i zadni stavba maji pevnou osu,
protoze viechny modely této fa-
dy brzdi pouze kotouci. Soucasné
byly obuty silngjsi pldseé pro vyssi
komfort a Compact pievodniky
pro Sirs{ rozsah prevodi. Kvili
akeeleraci jsou zvolena kola DT
Swiss, nejlevnéjsi z trojice modela
md vyplety vlastni znacky ONE.
Osazen je v rezii Shimana, v kom-
binaci s klikami FSA.

Pro trénink nebo sportovni
pojeti silni¢ni cyklistiky je uréena
fada Road Race na hlinikovych
Alu X6 Ultralite rdmech. Torzni
tuhost konstrukce rdmu je samo-
ziejmosti, ale co se os a brzd tyka,
jde uz o klasiku a trojice modeli se
pohybuje v cenové hladiné kolem
dvaceti tisic korun.

Kdo si netroufd na silnici, ale chce kom-
binovat oboji, miize sthnout pro nékeery
z krosti, kterych je na vybér Sirokd paleta
v pénském i démském provedeni. Dva nej-
vyse postavené modely spoléhaji na kotou-
cové brzdy, ostatni pak maji vécka a nové
radidlni ptedni vyplet.

Celou kolekei pak uzavird pestrd nabid-
ka détskych kol od nejmensich dvandctek
az po Sestadvacitkovou kopii dospélého z4-
vodniho stroje. Ano, détskych modelii md
Superior opravdu hodné ve viech modifika-
cich a hlavné barvich, a kdo nechce zévodit
na Ctyfiadvacitce, poslouzi mu v soucas-
nosti pomalu vytlatovany priimér 26 palct
na tfindctkovém rdmu.

Zatimco pied par lety bychom timto
prezentaci ukondili, soucasnost pieje elek-
trokoltim a také ndvratu méstskych retro
model. Kolekce City & Trekking totiz
nabizi stylovd méstskd kola Classic a City
s pohodlnym posedem v designu, keery si
nelze nezamilovat. Trekking je pak o kom-
pletné vybaveném kole s pohodIngjsi a ci-
vilngj§i geometrif, nez maji krosové mode-
ly. Tim to oviem nekonéi, protoze pétice
elektrokol s novym stfedovym pohonem
Shimano StePS bude svym majiteliim jizdu
uleh¢ovat vykonem 250 watti.

Nejvétsi stylovkou je oviem samostat-
nd kolekce Frapé, coz jsou méstskd kola
ve vlastnim designu, kterym nechybf nosice
a samoziejmé nddech retra v holandském
stylu, oviem v ndpadnych barvdch. Superior
tedy do piisti sezény naslépl do peddli po-
t4dnou silou a vyjma gravity disciplin zacilil
od zdvodnikii az po milovniky kavaren.
(uz)

Maloja JamalM.

Pi'i vysloveni jména Maloja si véti-
na cyklistii pravdépodobné predstavi
spie volngjsi textil s nepiehlédnutelnymi
motivy a pestrobarevnou grafikou. Tentyz
némecky vyrobce, tradi¢né se zaméfujici
na tu nejvysi kvalitu, viak dokdze vyribét
také pomérné decentni cyklistické oble-
cenf, dokonce i elastické, a tedy znaéné
upnuté. Piikladem jsou zateplené ,capiky*
JamalM. 1/1 WB, kombinujici standard-
ni vysoce elastické roubaix
s membrdnovym materi-
dlem pouzitym na pied-
nim dilu jak v partii roz-
kroku, tak i pies kolena.
Poutzity stiih je klasi-
kou, ovem se zna¢né di-
menzovanou délkou noha-
vic. Dokonce i ve velikosti
M byly kalhoty zcela odpo-
vidajici vysportované po-
stavé s vyskou cca 185 cen-
timetrii. Nemohou chybét
praktické dopliiky, jako
napiiklad  protiskluzovy
spodni lem nohavic, dé-
le podélné rozepindni
jejich koncovych &dsti
pro snazsi oblékdni,
a piedeviim sitovany
lacl.  Ten zasluhuje
zvleni pochvalu, a to
nejen za o néco Sirdi
provedeni, ale prede-
viim za bezkonkurenc-
ni elasticitu, pfzna¢-
nou jak pro samotnou
sitovinu, tak i pro jeji
olemovani a $vy. Diky
tomu je usazeni kalhot
na tle velmi pijemné.
Kombinace  materidld,
tedy zatepleného roubaix
a membrény, je udéldna
stiihové lehce netradi¢né,
kdy od sebe membranovy
dil v rozkroku a na kolenou
oddéluji ptilmésicové panely pies stiedovou
st stehen. Zde nechybi barevné velmi de-
centni, byt zna¢né rozmérny népis Maloja.
Co jsme na kalhotéch naopak bohuzel tro-
chu postrddali, to byly reflexni prvky.
Zgkladem pifjemného pocitu z testo-
vanych kalhot, vedle zminéného stfihu
a pruzného laclu, je propracovand pol-
strovand vlozka s oznacenim 120 High
Density. Ta nabizi spife nizsi vrstvu mek-
Ceni, oviem jeji profilace zajistuje skvélé

zem na nepfehlédnutelné designy znacky,
které v ptipadé danych ¢apdki zistaly lehce
stranou. Kombinace membrénového mate-
ridlu a roubaix je z nadeho pohledu dobie
promyslend — ochrana pied dotérnym
chladnym vzduchem je G¢innd, a absenci
membrény na stiedové &sti stehen jsme
nepocitovali jako nevyhodu, a to dokonce
ani na silniénim kole pfi teplotich okolo
péti stupit Celsia. Pochvalu zasluhuje ta-

ké precizni zpracovani, jez vynikne piede-
viim na provedeni $vii, které jsou doslova
piikladné, tieba i v piipadé plochého $vu
lemujiciho vnitini vlozku.

Cena kalhot Maloja JamalM. 1/1 WB
je 4890 korun a nabizeny jsou vedle ndmi
zkouSené modré varianty v dal§ich tfech
barevnych kombinacich.

(kad)

usazeni na téle,

elasticita a provedeni laclu

rozlozen{ tlaku a tvarové pfizpiisobeni télu.
° absence reflexe

Cerveno-bild grafika vlozky je pak odka-

VASE DOPISY

Dobry den,

jelikoZ je venku naprosto odporné a celé okoli naseho bydlisté (a asi i vasi redakce...)
pokryla ledovka, vracim se k procitani starsich Cykloservisii. A v &isle 15, kde jste délali
reportdz z Eurobiku, jsem objevil zajimavy ndpad s pruinymi loukotémi u mensiho —
mém pocit, e dvacitkového kola. Docela mé to zaujalo a chci se pokusit néco podob-
ného vyrobit podomdcku — na retro sklddatku, na niz kazdy den dojizdim na vlak, a to
pies ndmésti s hodné nerovnou drkotavou dlazbou. Spi§ jsem to chtél zkusit vyrobit tak
néjak z recese, ale souasné i ze zvédavosti, zda to bude fungovat. A jelikoz jsem erstvé
po rozvodu, pfiznim se, Ze tim chci zkusit i tak néjak zabit dlouhé zimn{ veéery v sudych
tydnech, kdy jsou déti u manzelky. ®

Ale ted otdzka. Myslite si, Ze fedeni (které bylo na fotce), mie v redlu fungovat? Tedy
e dokéze pohlcovat otiesy, aniz by bylo extrémné néchylné k boénimu vykyvu pfi zdbéru
do peddla?

Ptedem diky za odpovéd. ©

S pozdravem Vasek Andrlik
(e-mail byl redakiné krdcen)

Dobry den,

na vimi zmifiovanych pruznych loukotich znacky Loopwheels (na pfilozené fotce) jsme
méli moznost se krdtce svézt a musime uznat, e skute¢né fungovaly, tedy Ze dokdzaly pohl-
tit celkem znacnou &st otiest pii piejezdu nerovnosti. Oviem fake, Ze je vyrobce standard-
né nabizi pouze ve velikos-
ti 20" a véi kola zatim
pouze testuje, md svij dii-
vod. Podstatné véesi paka,
bo¢né namihajici pruzné
lamely, zapficinuje znaény
vykyv réfkit do stran pfi
zébéru. Dle slov vyrobce
bylo celkem sloZité vymys-
let nejen vhodné technické
provedeni a uchyceni la-
mel, ale i vybrat optimdln{
materidl, pfi¢emz tdajné
laboroval jak s riiznymi
druhy uhlikovych vlken,
tak i dostupnych pruznych
plastit. Findln{ verze spo-
Iéhd na karbonové lamely
a vyrobce nabizi pfizpiisobeni kol véze konkrétniho jezdce. Jinak vds asi nemusime upo-
zorfiovat na fakt, Ze v kombinaci s podobné pruznymi koly nelze pouzit standardni rafkové
brzdy — Loopwheels spoléhd na brzdy bubnové. Ale dillezité je, Ze pii normélni ,cestovni®
rychlosti jizdy pfevdiné po roviné se kola chovala zcela standardné a dokonce ani v zatéc-
kéch jsme nepocitovali citelnou ztrétu pevnosti kol. Takze, i kdyZ si z podobnych vynélezit
obcas déldme legraci, tentokrdt musime pfiznat, e skute¢né fungoval.

Chcete-li se konstrukéné inspirovat, veskeré detaily o téchto netradi¢nich kolech najdete
na www.loopwheels.com.

S pozdravem Honza Kadecka, redakce Cykloservisu



