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Slavek Mixa nejen o kole a neuvéritelnych sazkach

Uspésni zavadnici maj
své fanousky, ovsem
kdyz po nékalika letech
jejich hvézda pohasne,
na jejich misto prijdou
nova jmeéna, jiné

ikony a modly, treba
jiz z ¢asti pro novou
generaci cyklistickych
fandd a nadsencu.

A plvodni hvezdy casto
upadaji v zapomneni.
Existuji ovsem urcité
vyjimky, a nemusi

se vzdy jednat o tu
nejvyssi moznou formu
cyklistiky.

a jejich jméno je v urcitém kruhu cyk-
listd znamé po nékolik desetileti, a to

dokonce v pfipadé, Ze jim slavu nepfinese vi-

' edinci, ktefi se stanou jakousi legendou

tézstvi v dllezitych zavodech. A pravé takovou
absolutné nepfehlédnutelnou osobou domécf
cyklistiky je Slavek Mixa. Ze vam toto jméno
nic nefika? A co takhle jeho prezdivka Curias?
To uz asi jo. Mezi vylozenymi cyklistickymi
nad$enci nebude pravdépodobné mnoho
téch, ktefi by alespori jednou nezaslechli né-
ktery z mnohdy neuveéfitelnych Curiasovych
piibéhd. At uz se jedna o zavodni minulost,
naslednou praci mechanika a maséra do-
konce u zahranicnich profesionalnich staji Ci
o sazky, nad nimiz Casto zustava rozum stat,
tato postava je zkratka natolik svérazna a va-
Ze se k ni takova spousta historek, ze by byla
rozhodné Skoda nenabidnout alespon uréitou
porci z nich nasim étenaftim. Proto jsme se
rozhodli se Slavkem, kterému, tedy mimo pfi-
mé oslovent, nikdo nefekne jinak nez Cufias,
udélat nasledujici rozhovor.

Slavku, ty jsi pivodem vzpéraé. Jaky byl
vlastné tvuj prichod k cyklistice?

= Pokracovani na str. 2
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Ja jsem vzpiral za CKD Stalingrad, byl to pfi-
blizné rok 1961. Byli jsme tehdy v mancaftu se
Zderikem Srstkou. V roce '62 jsem Sel na vojnu
do Dukly na Slovensko. Byl jsem tam rok a ptl
a uz na té vojné jsem védél, ze se v budouc-
nosti vzpirani vénovat nechci. Mél jsem Spatné
koleno a bylo vic divodd, pro¢ jsem toho chtél
nechat. Uz na tu vojnu jsem si tenkrat odvezl
s sebou kolo a za prvni rok vojny jsem najel
asi Sest tisic kilometrl. To samoziejmé vedle
klasického vzpéracského tréninku. Vyhodou
kola na vojné bylo, Ze se dalo z kasaren vyrazit
v civilu, zatimco na vychazku jsem musel v uni-
formé. No a pak po vojné jsem piisel do styku
s partou cyklistd, vétSinou zavodnikd, a ja jsem
se jich chytil ve Stéchovickym kopci. Mél jsem
tehdy na sobé platénky a kolo s pfesmykacem
ovladanym velkou pakou. No a trochu jsem
jim tam tehdy ujel (smich). Po néjaké dobé
mé pii svém tréninku néjak odchytli, premluvili
a v roce 1965 uz jsem jel svoje prvni tfi zavody.
V letech 66, 67 jsme pak byli s Vlastou Bémem,
s Pepikem Krejcim a fadou dalSich v uzsi praz-
sky Spicce, a to az do roku '71. Pak jsem tak
néjak v uvozovkach vysumél, koleno mé bolelo
a chtél jsem si odpocinout. Jinak v civilu jsem
byl elektrikarem.

Sedmdesaty prvni rok ale nebyl koncem
tvého zavodéni...

To je pravda, v roce 1974 jsem zacal jezdit
veteranské zavody. Ja jsem roénik '43 a vete-
rani byly od ticeti let, takze jsem mél akorat
vék. Pofidil jsem si tehdy auto a zacal jsem ob-
jizdét tyhle zavody. Kongil jsem nékdy v ptilce
osmdesatych let. Za svij nejdulezitéjsi zavod
povazuju vitézstvi ve veteranskym poharu
v Jindfichové Hradci, a to v roce 1981. Tam
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.V roce 1981 jsme postavili prvni jedenéactikolecko.
Funkeni jedenactikolecko! Sehnali jsme specialni
retez odnekud z Ameriky, tézko rict, z ceho
pochéazel, a mezery mezi pastorky byly 2,55

milimetru!“

to byla trat vylozené pro mé, s prevysenim asi
dvacet metrdi.

Prestoze bys rozhodné mél predpoklady

pro drahovou cyklistiku, jezdil jsi hlavné sil-
niéni zavody. Nebyla to Skoda?
Drahové kolo jsem si pofidil a predpokla-
dy na drahovou cyklistiku bych byval oprav-
du mél. Parkrat jsem se na draze svez a za-
jizdél jsem dobry Casy. Jenze prazska draha
se v roce '67 zbourala. Abych zacinal nékde
jinde, tfeba na draze v Pardubicich, to se mi
nechtélo.

Se svoji postavou vzpéraée jsi musel mit
docela p
At uz s ramem c| s pohonem kKola...

No to je pravda. Casto se mi stévalo, ze
jsem trhal koleCka, fetézy, lamal jsem Kli-
ky. Hlavné v pfipadé naseho materidlu.
Favorifacky pétikolecka, tam praskaly pas-
torky jako nic. Vozil jsem s sebou kvili tomu
nékdy i stahovak a pastorky navic. S viceko-
lecky Regina uz problémy moc nebyly. Po pie-
chodu z nasich soucastek na Campagnolo to
bylo trochu o nécem jiném. Nicméné za svoji
zavodni kariéru jsem ulomil tfi levy Kliky a na-
prasknul jsem tfi pravy kliky.

Kolik jsi vlastné vazil? Takhle likvidovat
material, to neni jen tak...

Vazil jsem kolem Sedesati sedmi kil, diky
svoji mensi vysce. Ale vzpérac je prosté vzpé-
ra¢, nad hlavu jsem nejvic zvednul 127 kilo
v nadhozu. To ve mné prosté zlstalo, nohy
byly silny. Proto jsem taky vechno rval silou,
a nemél jsem vibec vydrz v kopcich. Navic
jsem mél hrozné malou kapacitu plic, asi 3,6 li-
tru. Takze dokud se to dalo rvat silou na velkou
Lplacku’, tak to bylo dobry. Ale jakmile se mu-
selo prehodit na maly prevodnik a jet vic frek-
venéné, tak mé vétsinou Skubli. Prosté jakoby
mi nékdo zaviel kohoutek s pfivodem paliva.

Takze jsi musel byt hlavné obavanym
spurterem...

No $lo o to, jestli jsem se béhem celyho
zavodu udrzel nékde vpredu. Coz byl v kop-
cich dost problém. Pokud jsem ale dojel v prv-
ni skuping, tak jsem nikdy nebyl druhej. Pak
jsem se za cilem sice malem udusil, ale to uz
bylo jedno. (smich) Vétsinou jsem ale dojizdél
spis ve treti Ctvrty skupiné, ale i tam jsem ne-
pustil ve spurtu nikoho pred sebe.

Jak Casto jste se tehdy dostali na zavody
do zahrani¢i?

No moc ¢asto to sice nebylo, ale zavodili
jsme v Némecku, Dansku, v Italii. No a za hra-
nice jsem se dostal nejenom diky kolu, ale
pak i diky spolecenskym tanctim, jimz jsem se
po kolech néjaka Iéta zavodné vénoval. S tim
jsem skonCil, kdyZ jsem se v roce "84 ozenil.
Na podzim nasledujiciho roku na mistrovstvi
svéta v Brémach pulka toho klubu, v némz
jsem tancil, utekla a ztistala v Némecku. Z téch
lidi, co tehdy utekli, se tim skoro vsichni Zivi
do dneska.

Uz v dobé tvého zavodéni jsi byl proflak-
lej jako ,Cunas“? Jak ta prezdivka viastné
vznikla?

No jisté, uz tenkrat mi tak fikali, asi od Se-
desatyho sedmyho roku. Tehdy jsme byli
v Budgjovicich na zavodech a bézel tady v ki-
né néjaky francouzsky film, kde byla postava
,Sunas®, No j jasné, ze z toho kamaradi hned
udélali Cunase a uz mi to zlistalo. Docela le-
grace Je e Cutias se fikalo i Gottovi, samo-
zfejmé ze éen v urmtejch kruzich. Takze on je
slavnéjsi Cunas nez ja, ¢imz mé teda pékné
nastval. (smich)

V poslednich deseti patnacti letech je
tvoje jméno spojovano hlavné s prode-
jem kol, souéastek a s praci mechanika.
Nicméné uz v dobach minulych jsi sem vo-
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Slavek jako masér mistra svéta Henrika Djernise na
mistrovstvi svéta v cyklokrosu, Tabor 2001

zilz clzmy pouzity kvalnnl materlal pro zdej-
i iniky. Mél jsi odji

ducha?

Asi to bylo néjak ve mné. Uz kdyz jsem byl
navojné, tak jsem prodaval knizky, tricka a po-
dobné. Nakonec jsem si z vojny pfines| docela
slusny penize. Pak se k tomu pridaly soucast-
ky na kolo. No, a kdyzZ se jelo ven na zavody,
kazdy se snazil pfivézt néjaké ty klipsny, fe-
mlnky a podobné. Casteéné probihal takovy
vyménny obchod. Mél jsem lanka a spoustu
dalsich véci. Dokonce jsem pak u nas zafi-
dil vyrobu replik kufrG shimano na Klasické
Klipsnové pedaly. Byl jsem jednim z prvnich
prodejcti neoriginalnich prevodnikl s rozte-
¢&i Campagnolo. A v roce 1981 jsme postavili
prvni jedenactikolecko. Funkéni jedendctiko-
lecko! Sehnali jsme specidlni fetéz odnékud
z Ameriky, tézko fict, z éeho pochazel, a meze-
ry mezi pastorky byly 2,55 milimetru!

Ted k tvé praci mechanika u profi tymu
Jakym zpisobem ses k tomu prop

Od piky jsem zacal, kdyz jsem jezdil Ja
ko mechanik jihoceského kraje s Kalasem.
Byl jsem s nim na soustfedénich, Ucastnil
jsem se jako mechanik Bohemky, a tak dale.
V roce 1988 jsem pak dokazal vyjet za hrani-

Tour de Mala Skala, 1978

Slavek jako nadseny sbératel
komponentd, v ruce s dnes jiz
historickym vyro¢nim modelem
prehazovacky Campagnolo Record

Rakusani, Némci, Holandani, Svycafi k nam
jezdili na Bohemii i na cyklokrosy, takze ten
kontakt tam byl pofad. Prosté $lo o to super-
levné nakoupit a stejné tak levné prodat, zkrat-
ka vybavit zdejsi kluky kvalitnim materialem
lidové feceno za hubicku. No a vzdycky, co se
privezlo, to se taky prodalo.

S dovozem a prodejem dilti souvisi i tvij
kramek, ktery bych si dovolil oznaéit jako
néco mezi kramem, skladistém a klubov-
nou, kde se pravidelné schazi jiz fadu let

Tym Scott Integra, Svycarska reprezentace, rok 1991. Opét

v roli maséra na zavodé okolo Arden.

ce na tfi mésice pracovat. Délal jsem tehdy
ve Svycarsku a pak jsem tii tydny fungoval
jako masér v Italii u jednoho némeckyho
mancaftu. Do svéta profi cyklistiky jsem se
dostal az v roce 1991, kdy jsem jel s tehdej-
$im mistrem svéta, drahafem Bruno Rizzim,
s tymem Scott a $vycarskym narodakem
na devitietapovy zavod do Arden. No a poté
jsem se na néjakou dobu uchytil u Svycarské
profesionaini staje Helvetia, a to jako druhy
tieti mechanik, druhy tfeti étvrty masér a tak.
Vyhodou byla moje univerzalita. Vycestovani
ven pak nebylo problém a ja jsem byl schop-
nej, kdyz jakymukoli tymu tieba onemocnél
maseér ¢i mechanik, sbalit v Praze vercajk, sed-
nout do auta a nasledujici den rano byt tfeba
ve Francii. No a vétsinou jsem takhle pracoval
za material, to znamena, ze jsem si tam vybral
néjaky véci v cené vyplaty.

Takze takhle se odstartovalo tvoje dova-
Zeni pouzitych zavodnich kol a dili k nam...

No jasné. Kdyz jsem jezdil s téma zavoda-
kama tfeba na soustfedéni, slovo dalo slovo
a dohodli jsme se, co a za kolik. Samozigjmé
ze se jednalo o jiz jeté véci, ovsem vétSinou
v dokonalém stavu. Pfipadné se dalo domluvit
i tak, Ze kdyz jeli oni k nam, tak néco privezli.

skoro ta sama parta cyklisti. A to nejen
kvili levnému pofizeni ¢ehokoli, ale i jen
tak - na pokec.

No kramek v Michli vzniknul v roce '88,
na povoleni tehdejsiho narodniho vyboru.
Mél jsem jednu mistnistku narvanou v§im
moznym cyklistickym materidlem. A jiz tehdy
jsem zaved! ,oteviraci dobu“ jen jednou tyd-
né, ve Ctvrtek odpoledne. Coz tak zistalo az
do dneska, tedy dvacet let. Bylo to kvdli tomu,
abych mél dostatek ¢asu pracovné vyjet ven,
podle toho, jaky tym mé bude kdy potrebovat.
Zkrétka jsem potieboval byt asové prizplso-
bitelny a nékdy bylo nutny zaviit kram i v ten
Ctvrtek. Jinak po revoluci nam vréatili dGim, tak-
ze jsem mél prostoru uz trochu vic.

Idea tvého kramku?

No viastné, jak jsi fikal, je to asi vic klub cyk-
listd nez normalni kram. Jde tu o to prohrabat
se v dilech, poklabosit, teba i popit. A schazi
se tu pravidelné lidi, ktefi kolim opravdu ro-
zuméji, tedy ne kdekdo z ulice. No a vzdycky
jsem se kazdymu hlavné snazil vysvetlit jak
co funguje a jak se co opravuje, klidné jsem
puijcil i svoje nafadi. Slo mi o to, aby si zavod-
nik dokazal na kole vétsinu véci opravit sam
a aby nebyl zavisly na nékom jinym. mH-
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Zavod veteranu v Dolinku, 1982

W) Takze jsem chtél lidem poradit,
co se na kole jak déla. Pfehrabovat
se umé v kramku v bednéch je pro
nékteré lidi vylozené zabavou. Nékdy
se najdou opravdové unikaty, je tu
kus historie. (V téch bedndch se da
kolikrét vyhrabat tfeba i kombo set
Mission Control od Kleinu, brzdy
Campagnolo Delta nebo jednodilné
frézované kliky Coda, kde jsou pre-
vodniky s klikou vcelku, pozn. red.)
A chodi sem i lidi, ktefi vydélavaji
dost penéz, ale prosté je bavi si sta-
vét kolo timhle zpisobem. Jsou radi,
Ze se tfeba néco dozvi nebo i priuci.
Treba jesté pred revoluci jsem pora-
dal kurzy §iti galusek. Aby opravena
galuska opravdu drzela a zachovala
si svoje jizdni vlastnosti, neni oprava
UpIné snadna. Takze jsme v Iété za-
jeli tieba k Seberaku, kde jsme se
i vykoupali, a ja jsem radil: ,Takhle to
vypérej, takhle to zasij." Kdyz se nas
seslo tfeba pét a ja si vzal od kazdy-
ho deset korun na hodinu, mél jsem
pade. A vSichni byli vdécni, Ze se
naucili spravné zasivat svoje galusky.

Vzdycky jsi byl vyhlaseny hlav-
né tim, Ze se u tebe da sehnat kde-
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,No, a kdyz jsem si fakt myslel, Ze uz masirovat
opravdu umim, tak meé to teprve jeden slepec
naucil. Ve findle jsem masiroval kolem triceti

mistrd sveéta. "

jaka do riznych komp U
protoze jsi mél i spoustu poskozenych dilt,
z nichz se dala fada véci jesté pouzit.

Jo, je to tak. Kdyz mél nékdo praskly pérko
v prehazovacce nebo ohnuty Cep, byla docela
velka pravdépodobnost, ze u mé tenhle dil se-
Zene nebo Ze si ho tady vymontuje z néjakyho
,Srotu” po bouracce. Stejné tak nebylo vyjim-
kou, Ze jsem tu mél teba jeden zavodni pedal
nebo jednu kliku a budto se to nékomu hodi-
lo, nebo se pockalo, az se sezene tieba z jiny
bouracky druhy dil do paru. Pivodné jsem
vozil tieba i poskozené ramy, na nichz jsme se
nejdfiv ucili je opravit a pak jsme uz védéli co
a jak. U ocelovych pajenych ramu nebyl velky
problém vyménit tfeba jednu trubku, pripadné
zadni stavbu. To uz dneska nejde, s oceli se
daly délat zazraky.

Spousta lidi si k tobé jezdila i pro Fetézy,
protoZe sis schovaval zbylé ¢lanky pfi mon-
tazi novych retéz...

No diky tomu, Ze jsem pracoval jako mecha-
nik, tak mi vzdycky zbyvala hromada odnyto-
vanych kusu fetéz(, vétsinou téch nejkvalitnéj-
Sich. Takze si u mé kazdy nabral tolik zoytkd,
aby si z nich mohl snytovat kompletni fetéz.
Kdyz je Sikovnej mechanik, je jedno, jestli fe-
téz nytuje na jednom nebo na tfinacti mistech.
Vsechno zaviselo na perfektnim snytovani, ale
tfeba za stovku u mé byl fetéz, kterej stal nor-
malné v krabicce oficialné osm stovek.

Jak ses dostal k praci maséra? Pokud
vim, tak jsi masiroval i Henrika Djernise
a dalSi hvézdy...

Kdyz jsem byl na vojné jako vzpérac,
masirovali jsme se mezi sebou navzajem.
Nasledné jsem prosel étrnéctidennim masér-
skym kurzem a pak jsem masiroval uz i cyk-
listy. No, a kdyz jsem si fakt myslel, ze uz ma-

sirovat opravdu umim, tak mé to teprve jeden
slepec naucil. Ve finale jsem masiroval kolem
tficeti mistrti svéta.

Tvoje Zena Jarka se taky vénuje cyklis-
tice.

Je to tak, déla na svazu jednu z vedoucich
stfedisek mladeze. Ma tedy na starosti déti
ve véku kolem deseti dvanacti let, az po osm-
nactilety, skoro hotovy zavodniky. Jejima ruka-
ma prosla celd halda nasledujicich reprezen-
tantd. My to mame s Jarkou tak jako pékné
rozdéleny. Ja jsem se nikdy nikoho nesnazil
trénovat, to je jeji véc. Moji praci bylo sehnat
pro ty décka levny, ale dostatecné kvalitni ma-
terial, aby mély na ¢em zacinat. Zasadni je na-
ucit déti jezdit na kole, naucit je ho ovladat. Je
spousta lidi, ktefi pfijdou k cyklistice z jiného
sportu, jsou namakany, a pfitom na tom kole
vibec neuméj. A pak jsou z toho pady, tieba
na UACech a dalsich podnicich.

Co tvoje déti? Jak se fika, jablko nepada
daleko od stromu...

Marek, kterymu je Ctyfiadvacet, jezdi
v Dukle. Dcera Monika bohuzel s cyklistikou
loni skonéila. Na jafe méla mononukledzu, pfi-
jela ze soustiedéni z Malorky a po nemoci se
k tomu uz nevratila. Kolo ji zkratka prestalo ba-
vit a nutit se do néceho asi nema cenu. Piitom
u nas patfila ve své kategorii k absolutni $pi¢-
ce a na mistrovstvi svéta v bodovacce byla
desata. Uspésné odmaturovala a ted'je zrovna
v Kanadé, kam se jela hlavné ucit jazyk.

Ja si té jesté vybavuji s trabantem kom-
bikem, byli jste takova nerozluéna dvojka.
Vsechny tvoje cesty za hranice si absolvo-
val tim trabantem?

Toho jsem mél do roku '91. V8echny ces-
ty jsem do té doby absolvoval s nim, tam se

veslo véci. Rikal jsem mu Hanibal. Pak jsem
si ale uz koupil sierru kombika a pak omegu,
takze nakladni kapacita aut postupné rostla.

Kdyz uz jsme u toho trabanta, to uz jsme
i hodné blizko ke tvym vyhlaSenym sazkam.
Jak to vlastné vzniklo, Ze ses zadal sazet
o véemozné i nemozné vykony?

No asi to bylo ve mné, podobné jako to
obchodovani. Moje teorie byla, Ze sazet se
s nékym, kdo mé nezna o cokoli, neni ono.
Mnohem lepsi bylo se vsadit o néco s ¢lo-
vékem, ktery mé znal, aby si dotyCny fekl:
,Cunas, tohle to prece neni mozny!* A jednim
z mych prvnich kousku, kterym nikdo neveil,
bylo jakysi salto s rozbéhnutim se proti zdi.
Na to se chytlo hodné lidi. Musel jsem to fakt
tvrdé natrénovat a spocivalo to v tom, ze jsem
byl schopny skopnout obrazek na zdi, ktery
visel v hospodé ve vysce kolem dvou a pul
metru. Nikdo tomu neveil, vsichni se vzdycky
smali, co je to za blbost. No ja jsem se roz-
béhnul proti zdi, védél jsem, ze musim udélat
po zdi krok pravou a levou nohou a pak pra-
vou vykopnout. Padal jsem pak vétsinou hla-
vou dolu na ruce. A vzdycky to vyslo, tady to
byla vecere, tady fladticka. Slo ale jen o zaba-
vu, ne o néjaky vydélek.

Ze se vracim k tomu trabantu. Ja si pa-
matuji historku, jak ses vsadil, Ze s nim po-
jedes z Prahy nékam k Pelhfimovu rychlost-
nim primérem asi sto... .

Ve skutecnosti byl cil v Cervené Recici, coz

tvij kolega Kany. To byla tehdy taky sazka,
a neporazil mé jen jednou, ale hned dvakrat.
Ale asi nejveselejsi je ta historka o prejez-
du Stéchovickyho mostu po jeho oblouku.
Tenkrét byla néjaka oslava na ukonceni sezo-
ny v prazském Belvederu, bylo to néjak kolem
roku 75. Ja jsem tam prohlasil, ze ten mostni
oblouk prejedu a beru sazky deset tisic. To by-
lo tenkrat docela dost penéz, tfeba trabant stal
tiicet. Dneska by to na biku pres ten oblouk
nebylo nic az tak slozityho, ale tenkrat na sil-
nici si to nikdo nedoved predstavit. To bylo
v sobotu a mné bylo jasny, co se stane. V ne-
déli rano se jelo klasicky na pravidelny prazsky
trénink pres Stéchovice. Tam vichni zastavili
a prohlizeli si ten oblouk, kolem kteryho muse-
li uz predtim jet stokrat. J& jsem predtim v noci
zajel na chatu do Davle a domluvil jsem se tam
se sousedama, kterym jsem presné vysvétlil
scénar, co maji udélat. A sice, Ze pred desatou
se do Stéchovic k mostu piizene balik cyklis-
t a budou se koukat a diskutovat. A ti moji
sousedi pujdou ,jakoby* okolo a budou si hrat
na domorodce. No a piesné to se stalo. Moji
dva herci fikali cyklistim: ,Na co tu koukate?*
No a cyklisti na to, Ze prej jeden fikal, ze by to
prejel na kole. Nadez se od téch mnou nastr-

hrél jesté dvé sté piv, dvé basy Sampariskyho
a jednu krabici skotsky. K tomu taky tfi pekace
knedlikd s vejcem a padesat veceri. No tuhle
nasi vyhru si tam samozrejmé vsichni rozebrali
a jeSté mé to stalo dva tisice navrch.

Podle tvych sazek té evidentné vzdycky
bavil hazard. Co tfeba karty nebo jiné hry?

Karty hraju na ligovy trovni a sem tam jsem
trestal ty, co Svindlovali. To mé hrozné bavilo.
Hrét karty jen tak, zadarmo, to nic neni. Takze
to vzdycky bylo o penize, aspori o néjaky. Taky
hraju $achy, pied néjakymi dvaceti lety jsem
hrél i soutéZe. V Sachach jsem mél prvni tii-
du. Kupodivu ve vSem, co jsem délal, jsem byl
docela dobrej. Ale hlavné jsem se drzel hesla
,délej vSechno poctivé*. | kdyz jsem v Zivoté
napalil hroznou spoustu lidi, nikdo mi nikdy
nechtél rozbit hubu. VSechno bylo vzdycky
regulérni.

Stejné jako ty, tak bylo nepfehlédnutelné
i tvoje kolo. Jestli se dobfe pamatuiji, vozil
jsi Fiditka ufiznuta rovnou pod pakami.

Jo to jo, ale to az ke konci, kdyz sem byl
hodné tlustej. Kdybych se mél drzet dole, tak
bych se udusil. Pro¢ teda vozit zbytecné ma-

,Téch 91 kilometrd jsem musel s trabantem
zajet pod hodinu. MUj ¢as byl asi 58 minut, trricet
sekund. Jel jsem to celkem trikrat a o opravdu
velky penize. Vzdycky jsem tu sazku vyhral.“

Slavek ve svém kramku v praZské Michli. Mezi historickymi i sou¢asnymi

zavodnimi koly se citi nejlip.

je skute¢né nedaleko Pelhiimova. Pevny start
byl v Praze ve VrSovicich u Slavie. Téch 91
kilometri jsem musel s Trabantem zajet pod
hodinu. MUj ¢as byl asi tak 58 minut, tficet se-
kund. Jel jsem to celkem tiikrat a o opravdu
velky penize. Vzdycky jsem tu sazku vyhral.
Vsechno muselo byt dopedu pfipravené, mél
jsem své lidi s Gervenymi praporky na kfizovat-
kach. Dokonce jsem mél svého mechanika,
ktery mi vzdycky auto na tuhle akci pripravo-
val.

A dalsi sazky?

No ty jsou uz hodné proflaknuty, tre-
ba ten zavod s Vratou KubeSsem z Prahy
do Stéchovic, kdy jel on naboso. Jednim
z méla lidi, ktefi mé ale opravdu regulémé
porazili, a to ve spurtu, je shodou okolnosti

¢enych domorodct dozvédgli, Ze jeden plesa-
tej cyKlista to tam prejizdi pravidelné a v noci.
Ze prej se vzdycky nametou v pivovare v Davli,
piijledou sem, ostatni mu svitéj baterkama
a ten plesatej to prejizdi tam a zpatky. Byla to
velka legrace, nikdo tenkrat za mnou nepfisel,
aby se vsadil. (smich)

A co vas legendarni pivni zavod?

No ten jsme vyhrali s Bilkem v roce 97, ten-
krat jsem vazil asi 116 kilo. Dneska se to uz
kvili bezpecnosti nejezdi, ale byla to vyhla-
Sena akce, trat méfila necelych 40 kilometrdi.
K tomu zavodu patiily zastavky v hospodach
a presné uréeny pocet vypitych piv. Ja sam
jsem se tehdy vsadil o pét tisic, ze vyhrajem.
Ale kromé toho se tam sézeli lidi mezi sebou

terial, kdyz na spodni ¢ast fiditek nedosahnu?
Legrace ale bylo, ze jsem dfiv ve $puntech vo-
zil schovanych asi 150 korun pro pfipad nou-
ze, coz byly tehdy nemaly penize. No, a kdyz
jsem fiditka ufiznul, tak jsem ty konce i s pe-
nézma hodil do kose. Uvédomil jsem si to az
po néjaké dobe...

A jaka je Cunasova sougasnost a bu-
doucnost? Jesté se chces$ zabyvat dovaze-
nim materiélu a servisem kol?

Nechci, uz delsi dobu postupné umirfiu-
ju Cinnost, uz rozhodné nejsem nejmladsi.
Zkratka ty cesty do zahranici a sluzba fadé ty-
md, uz to bylo na mé docela naroény. Sem tam
vyrazim na néjaké zavody s manzelkou a jejimi
svéfenci, obCas zajdu na fotbal nebo na ho-
kej. Snazim se trochu vic odpocivat. Jinak ale
kazdy rok poradam soustfedéni v Italii. Loni
jsem tam néco malo najel, ale mam problém
s rukou. Diky tomu nem0zu pofadné ani ma-
sirovat. Ze bych se ale nudil, to rozhodné ne.
V soucasnosti dostavuju jeden byt v naSem
domé, celkova rekonstrukce domu je ted pro
mé vyloZené priorita. Pak se budu snad moct
trochu vic vénovat sobé, fesit tu nemocnou ru-
ku a podobné. J& mam ale to $tésti, ze jsem
se celej Zivot v podstaté bavil. Ani to zavodé-
ni jsem nikdy nebral moc vazné. Ja jsem se
zkratka bavil jezdénim na kole, kSeftovanim,
séazkama, tancovanim, vlastné vim. | ten kra-
mek s cyklistickym materidlem mé bavil kvili
tomu, jakym zpUsobem fungoval.

A jaké jsou tedy plany s Veloservisem
Mixa?

Méam v planu zbylé véci a kola postupné
rozprodat a prilepsit si tak k diichodu. Ja jsem
prerusil obchodni ¢innost, a to do roku 2028.
Je nejista doba, a jak jsem fikal, chci si odpo-
cinout. Takze v roce 2028, az mi bude péta-
osmdesat, tak na to zase vlitnu a rozjedu ten
kseft na plny pecky! (smich)

Diky, Slavku, za rozhovor a za pozvani
na chlebicky.
Honza Kadecka

Cykloservis B/2009 ‘ (%]

WHEELER

'§ Kazdy ma pravo na kvalitni kolo...

109.990 K¢

.
PROFESIONALNI HORSKE KOLO Eagle LTD

FALCON & EAGLE

Maratén a cross-country

Pouziti: rychlé a naroc¢né jizdy, zavody
Terén: technicky naro¢né a dlouhé vyjezdy do kopce,
rychlé dseky

Styl jizdy: velmi rychld, ale technicky néro¢né jizda
Zdvih: 100-120 mm (celoodpruzené kolo/hardtail)
Ocekavejte: nejnové;jsi technologie, stabilitu,
sofistikovanou geometrii kola. Ur¢eno pro jizdy, kde
vyjezdy do kopce jsou del3i nez sjezdy. Jde-li v zdvodé
o sekundy, je ucinnost kola nejvys3si prioritou, proto
ma nizkou vahu a vyte¢né jizdni vlastnosti. Pokud

Vvas vice zajima ¢as, za ktery cestu urazite, nez okolni
krajina, tyto modely jsou pro vés to pravé.

VELO CZ s.r.o0.

Pospisilova 314, 500 03 Hradec Kralové
tel.: 495 271 379, fax: 495 269 198
e-mail: info@wheeler.cz

www.wheeler.cz
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akouska znatka KTM pro letosni rok zcela
Rpiepracovala sportovni fadu Ultra, nasim

tesem prosel nejvyssi model této série s do-
datkem Sport. Ovsem slovo sport miize byt pro né-
koho trochu zavadgjici, samotny ram s oznacenim
SMH (Sportive-MTB-Hardtail) totiz nabizi viastnosti
hodné spiSe zavodnich modeld. Diky specialnim
profilacim a pouziti trojité zeslabovanych trubek
2z duralu 6061 nabizi ram nejen celkem nizkou
ale predevsi promisni tuhost,

coz v této tiidé neni vzdy pravidlem. Kazda min-
ce ma ovsem dve strany a tou rubovou je v tomto
piipadé snizena davka jizdniho komfortu. S duralem
se totiz daji délat zazraky pouze v omezené mife,
narozdil od karbonu. My jsme onu tuhost, trochu
na Ukor jezdcova pohodli, privitali. Nékterym hobby
jezdcdm ale mlize KTM Ultra Sport pfipadat skute¢-
né tvrdsi. Kdo vsak vyzaduje dokonaly prenos sily
a vybornou oviadatelnost, bude nadsen

Kruhovy pruiez? Pro¢?
Novinka od KTM jde svou cestou a slovo
klasika je ji tak trochu cizi. Vysledny efekt,

Sitka proti hmyzu
Celni ventil
kryty speci
jizdy ch

Helmy vyrabgné technologii
Inmould m

Roll over bar

Roll over bar pouziva specialni
termoplastovou m ktera
zajistuje v pFipadé narazu per-
fektni rozdélent |ého tlaku.

a to nejen vzhledovy, ale predevsim funkéni, je
vsak rozhodné zdarily. Pokud by se clovék pidil
po Klasickém kruhovém priifezu, tak ho na ramu
najde jen v partiich, kde je to nezbytné nutné, te-
dy v horni ¢asti sedlové trubky a u hlavové trubky.
Vsude jinde trubky plynule prechazeji z trojihel-
nikového prfezu, pres kosottverec az po silné
zplostély oval, ktery mé napfiklad sedlova trubka
bezprostfedné nad stfedovym pouzdrem.
Nepiehlédnutelny je tvar spodni trubky s pri-
hybem u hlavy a s maximélnim rozsifenim opac-
ného konce, tedy pro co nejlepsi bocni tuhost.

the high-tech material

IAS -3D

1AS - 3D umozfuje snadné
nastavent vnitniho obvodu
helmy a nové

uvnit skofepiny. Diky tomuto
systému lze snadno nastavit
individudlni velikost.

ni otvory jsou
tkou, ktera za
i hlavu od hmyzu ap.

ku vloZenou
ofepinu a tvrzeny

polystyren.

Stejné efektni je i horni trubka se zvySenym pri-
fezem zadni Casti. Hlavova trubka ma konicky
z0zeny stied.

Zadni stavba vyuziva Castecné trojuhelnikové
profilace trubek, zajimavé jsou na ni piedevsim
obloukové prohnuté oba mustky. V téch kupodivu
nechybi zavity pro pfipadnou montaz dlouhych
blatnikd, takze chvalime i zaméfeni na detaily.
Co se tyCe patek ramu, tak se asi neni potieba
rozepisovat o atypicnosti, ktera je patrna na prvni
pohled. Patky jsou na jednu stranu hodné odleh-
¢ené, na druhou vsak jejich 3D tvarovani zvySuje
tuhost. Nev$edni je hlavné uchyceni tfmenu
kotoucové brzdy v prostoru mezi rameny zad-
ni stavby, namisto klasického zadniho umis-
téni. Je zde pouzit IS Uchyt, takze je potfeba
redukce. Co se tyce tuhosti celku ram-tfmen,
tak by toto provedeni mélo nabidnout vyrazné
lepsi vlastnosti. Nevyhodou je ale slozitéjsi mon-
taz a servis brzdy diky horsi pfistupnosti tfrmenu.
Hadicka k zadni brzdé je diky pouzitému feseni
vedena po spodni trubce, lanka fazeni jsou umis-
téna zespodu trubky horni.

Monomatic

Upinaci mechanizmus
umistény pod bradou ma
n&kolik poloh a lze jej bez
problému regulovat jednou
rukou behem jizdy.

aspire sports s.r.o. / karasek 11, 621 00 brno, czech republic / T+420 532 199 550 / F +420 532 199 554 / mail aspire@aspire.cz /

www.aspire.cz / www.bikecentrum.cz

Dostupny sportak

Cena 26 490 korun odpovida vlastnostem ko-
la, totéz plati o celkové hmotnosti 12,6 kilogramu.
Vaha sice neni nejnizsi, ale v dané kategorii patfi
k praméru. Néjakeé ty gramy navic ma samoziej-
mé na svédomi napiiklad vidlice Rock Shox Tora
SL Air se zdvihem 100 milimetr(i, ktera se ale vée
snazi vynahradit svou velice dobrou funkci a spo-
lehlivosti. Chod vidlice byl od zadatku zcela
plynuly a moznost nastaveni zpétného Utlumu
i lockout ovladany packou na fiditkach jsme
rozhodné uvitali.

Skvélé byly po funkéni strance také brzdy
Shimano M486 se 160mm kotou¢em vpfedu
a 140mm vzadu. Trochu nas prekvapilo, Ze jsou
na kole pouzity kliky Deore, kdyz levnéjsi model
Ultra Ride mé Kliky z vy$si sady SLX. Na druhou
stranu klikdm Deore rozhodné neni co vycist, je-
jich tuhost je prikladna. Jinak hmotnost kola podie
naSeho nazoru zbyte¢né navySovaly také rafky
Rigida ZAC2000 Disc. Jejich vy$si profil je ale pfi-
nosem po strance pevnosti a kola jen tak lehce
nerozcentrujete. V zakladni vybavé testovaného
katéemka jsou i naslapné pedaly Shimano M505,
coz jisté zajemce o kolo uvitd. Trochu rozpacité
na nas plsobilo sedlo Selle ltalia Shiver Flow.
Jeho tvar i tvrdost jej fadi do skupiny, Ze jedna
Cast jezdcl jej bude milovat a druhd nenavidét.
Zkrétka se nejedna o model, ktery by svym kom-
fortem sedl skoro kazdému.

Ultra Sport (ovné-zavodni)
Nékteré jizdni vlastnosti testovaného kola by
se daly vycist jiz z pfedchozich fadku. Jeho ovla-
datelnost je vynikajici, dob'e si vede jak v tocivych
pasazich, tak i v dlouhych rychlych sjezdech.
Akcelerace samoziejmé neni nijak raketova,
hmotnost kola 12,6 kilogramu se nékde musela
hosti kola a z dokonalého prenosu sily nadsen.
Vyjezdy zvlada katéemko bravurné a skvéle
mu pii tom asistuji popularni plasté Schwalbe
Racing Ralph v $ifi 2,1“. Asi jediné, co bychom
kolu vycetli, je jiz zmifiovana nizsi droven kom-
fortu. Vidlice odvadi svou préci poctivé, ale zadni
Cast kola jezdce v terénu prili$ nesetii a moc tomu
nepfida ani sedlo. Vzdy je ale néco za néco a do-
konala tuhost musi byt néjak vyvazena. Sportovné
az zavodné orientovanému jezdci se ale Ultra
Sport bude libit. My jsme s nim byli spokojeni.
Vedle ¢erné verze je v nabidce také podstatné
atraktivnéjsf bilo-Cervena. [ ]

Technickéa specifikace:

Ram: SHM 6061, triple butted

Vidlice: Rock Shox Tora SL 100mm

Kliky: Shimano Deore 22/32/44

Brzdy: Shimano M486 Disc

Razeni: Shimano Deore

Prehazovacka: Shimano Deore XT
Shadow

Presmykat: Shimano Deore

Naboje: Shimano M535 CL

Rafky: Rigida ZAC2000 Disc

Plasté: Schwalbe Racing Ralph 2,1

Riditka: Ritchey

Predstavec: Ritchey

Sedlo: Selle Italia Shiver Flow
Hmotnost: 12,6kg (vel. 48)
Cena: 26 490K¢

° nizs$i mira pohodli

tuhost ramu, ovladatelnost, funkce
vidlice a brzd

XENOVA GT

vaha 285 g / 1.999 K¢

uvex




Kazdého cyklistu jiste nekdy
potkala bolest kloubu.
Cyklistika a vrzani, skripani,
lupani a krupani v kolenech
jde ruku v ruce. Vétsina
téchto neprijemnosti se
projevi diky nespravnému
tréninku, horsim

télesnym predpokladim,
pretrénovani, Spatnému
posedu ¢i horsi anatomii
kolene neékterych jedincd.
Pojdme se tedy spolecne
podivat na vznikajici

potize a moznosti jejich
odstranéni.

Anatomicky pohled

Koleno se sklada z kosti, kloubnich
chrupavek, vazi a menisku, které do-
hromady zajistuji hladky pohyb kostni
hlavice v kloubni jamce. Vedle ohybu
vSak musi koleno jesté zajis-

Proc slapani boli?

snadno diagnostikovatelna. Jejich léce-
ni byvéa celkem bezproblémové a rela-
tivné rychlé. Ale co v piipadé obcasné,
tu a tam se vyskytujici bolesti, ktera se
objevi az tfeba po hodiné jizdy? A co
ono kiupani, které jezdce provazi po za-
vodé? Tyto problémy se mnohem hdre
objasiuiji.

Pri vyseteni cyklisty s poranénim ko-
lene je velmi dllezité, aby ortoped pro-
vedl nejen dikladné testy, ale hlavné
hledal anatomické predpoklady. Tedy
zkontroloval zarovnani kolene, volnost
protoceni stehenni kosti oproti holenni,
rotaci chodidla a také porovnal délku
obou nohou. Cyklisté s priliSnou volnosti
kolene, nohama do tvaru pismene ,0%,
plochymi chodidly ¢&i rozdilnou délkou
nohou jsou nachyingjsi ke vzniku problé-
mu pravé v kolennim kloubu. A lékafi by
méli k poranénému kolenu pfistupovat
s ohledem na tyto dispozice.

volat také Slapanim s koleny vyosenym|
do stran. Casto stadi se téchto nesvard
vyvarovat a zbavime se mensich bolesti.
Urceni ptivodu problému vSak muze byt

Spravny posed
Jednou z nej¢astéjsich pficin problé-
mu je nespravny posed. K tomu se prici-
ta i poloha kufrd na botach, vyska sedla
a rozlozeni pozice téla mezi

tit dostatecnou pohyblivost
do stran a zaroven tuhost v kru-
tu. Tyto charakteristiky neni leh-
ké spojit v jeden funkéni celek
a kazdy nepfirozeny pohyb &i
tlak tudiz mize zpUsobit bolest.

Technicky vzato je koleno
kloubem, jenz spojuje stehenni
kost (femur) a holenni kost (ti-
bia). Céska (patella) je volngji
ulozena pred kloubem a chrani
jej. Zaroven také plsobi jako
wkladka“ pro Ctyfi kvadricepsové
stehenni svaly, které se u patky
sbihaji. Smérem k holenni kosti
vede pouze jeden vaz.

Tri kolenni Slachy v zadni
Casti stehna maji za Ukol kole-
no ohybat, s ¢imz jim pomahaji

Stehenni

vaz kfizovy

Predni pohled na koleno

Céska

N B

Stredni

i dalsi svaly. Silné vazy na bo- podéiny

cich zabranuiji zkrouceni kolene vaz

¢i jeho ohybani do stran. Pod ,
kloubem jsou pak jesté dva Holenni
kiizové vazy, které napomahaji Lytkova kost
celkové stabilité kolene. Dvé kost

velké chrupavky, zvané menis-

Zadni vaz
krizovy

sedlem a fiditky. Nadmérna
volnost pohybu kufrii nebo je-
jich upevnéni prili§ vepredu
muZze vyvolat bolest na vnéjsi
¢&i boéni strané kolene. Tu vel-
mi Gasto vyvolava tzv. syndrom
iliotibalniho pasu, coz je Siroky
pas tkané na vnéjsi Casti kole-
ne. Jeho tfenim o stehenni kost
muze dojit az ke vzniku zanétu.
Podle specialnich vyzkumd trpi
zhruba 24 % cyklisti pravé timto

Stredni problémem. Mezi pfiznaky patfi
- 1 podélny bolest a paleni a koleno mlize
Bocni 1 vaz otékat. Problém Ize &asto vy-
meniskus - fesit pouze posunutim kufrd i
| Stfedni pfechodem na systém s volnym

Botni meniskus pohybem zarazky v pedalu.

Prili§ vysoko nastavené sed-
lo, které zpUsobi natazeni kole-
ne vétsi nez 150°, a pfilis doza-
du posunuté sedlo také mohou
vést k vySe popsanému problé-
mu. Sedlo zasunuté piilis nizko
pak mlze zase vyvolat piilisnou
silu na ¢ésku a zpusobit bolest

ky, jsou uloZzeny nad holenni
kosti a maji za kol absorbovat razy pfi
dopadech. Cely kloub je pak obalen
membranou, zvanou synovidlni kapsle.
Hlavnim ddvodem vSech potizi
a Spatné funkce zatéZovaného kolene
je jeho slozitost a vnitini funkce. Staci,
aby se poskodila ¢i jen narusila funkce
jedné casti a celek jiz nebude fungovat
spravné.

Zjistovani pricin
Spatné funkce

Zranéni zpusobena pady a dalSimi
zfejmymi poranénimi jsou VvétSinou

grnuhky do harvy

femyslite, ¢im vyladit vas bike ¢i
Psilniéku, aby byly barevné do-

tazené do posledniho detailu?
Jednou z moznosti je vyména Sroubd
v prevodnicich za barevné provedeni.
Znacka A2Z nabizi totiz eloxované Srou-
by do pievodnik z duralu 7075. Na vy-
bér je ze stiibrné, Sedé, modré, Zluté,
Cervené, ¢erné a oranzové barvy.

Montaz je jednodussi nez u vétsiny

originald, protoZe $roub i matka jsou
na imbus, nikoli na dvojici zoba¢-
kG na matce. Sroub je na imbus
¢. 5 a matka na imbus ¢. 6. Pozor
ovSem pfi dotahovani, abyste ne-
pretahli. Duralové Srouby nesnesou
takové dotazeni jako ocelové a mohlo

Dalsi potize se mohou objevit kvdli
rozdilné sile a pruznosti svalti obklopuji-
cich koleno. Pokud je tato oblast staze-
n&, mohou svaly koleno vyosit, ¢imz se
zplsobi nadmérné opotiebeni. Zviasté
jedinci se zkracenymi $lachami mohou
trpét tim, Ze se jim ¢éska vysune mimo
kolenni jamku.

To vSak neznamenad, ze jezdec s per-
fektni anatomii nemlze mit problémy.
Staci, aby nebyl ve formé a zacal tvrdé,
bezhlavé dupat do pedald, misto aby se
nejprve rozjel v mirném tempu a $lapal
plynulou frekvenci. Problémy si Ize pi-

by dojit k utrzeni osazeni na matce ne-

bo k poskozeni zavitu, takze s citem.
Srouby se dodavaji i po jednom ku-

su, tedy v sadé Sroub a matka v cené

v predni ¢asti kolene.

Jak je vidét, spravné nastaveny po-
sed muze byt kriticky pravé pro boles-
ti kolen. V cykloprodejné by méli umét
poradit s jeho nastavenim, a nékteré
firmy dokonce maji méfici pripravky.
Pokud vSak mate problémy s koleny,
vyhledejte pomoc kvalifikované osoby
se znalosti anatomie. Fyzioterapeuti
¢i licencovani trenéfi cyklistiky by méli
diky své specializaci dokazat pomoci
nejlépe. Ve vétsiné piipadu ale jezdec
nepotiebuje na miru stavéné kolo, staci
spravné upravit posed na sériovém kole
odpovidajici velikosti.

padesat korun. Kdo ma kliky jesté s pé-
tiramennym unésecem, zaplati vic nez
majitel ,Ctyfpacky“. V kazdém pfipadé
dvé sté korun za ctyii Sroubky, byt v libi-
vém eloxu ladicim s doplriky na kole, to
uz je urcita davka luxusu. (u2)

WWW_ . HAVEN.CZ

Tel./fax.: 00420 326 397 663

Léceni v sedle

Nékteré bolesti se dokonce daji 1é-
¢it i jizdou na kole. Pouze se jezdci Ci
jezdkyni naordinuiji nizké objemy kilo-
metrd v méné naroéném terénu, snizi
se sila zabéru zvySenim frekvence $la-
pani a bolestivost se vyrazné zmensi.
Fyzioterapeut mize pomoci upravit styl
Slapani a odstranit zlozvyky vedouci
k bolestem. V horsich pfipadech Ize po-
moci ultrazvukem, elektrickou stimulaci
a masazemi.

Nékdy vsak nezbyva nic jiného, nez
chirurgicky zakrok, jenz napravi patolo-
gické nedokonalosti kolene ¢i poranéné
Casti. Chirurgové dokazi nahradit potr-
hané vazy, odstranit poSkozené Gasti
menisku, pfipevnit utrzené svaly ¢i za-
hladit drsnéjsi plochy kosti. VétSinou se
operace provadi tfemi malymi otvory,
takze zadné jizvy koleno nijak vyrazné
esteticky nezhyzdi.

Ale pokud se néjaka bolest objevi,
neni tfeba se hned obéavat operace. Je
tfeba si uvédomit, Ze zékladni funkci
kolene je pohyb nahoru a doli, podob-
né jako pracuije tfeba pist v motoru au-
ta. A tak se sebemensi odchylka z to-
hoto zakladniho pohybu velmi rychle
projevi, protoze napfiklad pfi dvouho-
dinové vyjizdce s frekvenci osmdesat
Slapnuti za minutu se kazdé koleno
ohne a napfimi zhruba desettisickrat.
A miniaturni odchylky se tak postup-
né scitaji, az se projevi bolesti. Proto
je dulezité Slapat co nejcistéji, vnimat
signaly svého téla a nechat se v pfipa-
dé problému co nejdfive prohlédnout,
abychom predesli jeho prohloubeni.
Obcasnym bolestem se tfeba nevyhne-
me, ale vaznym problémim tak prede-
jit 1ze.

Nejbéznéjsi potize

Jednou z nejbéznéjsich potizi je bo-
lest predni Casti kolene v oblasti ¢ésky.
Pricinou velmi casto byva nadmérné
zatizeni kolene, které se projevi bolesti
trvajici i po skonceni vykonu, nestabi-
litou nohy a nékdy i tuhnutim kolene.
Muze se objevit i vrzani a otok. V nej-
krajnéjSim pfipadé si jezdec pfehnanym
tréninkem nad drovni svych fyzickych

Rentgenovy
snimek nohy

dispozic mize privodit zanét ¢éskového
a kvadricepsového Uponu.

Bolest na vnéjsi strané kolene a hlav-
né jeho otok miize byt privodnim jevem
poskozeného menisku ¢i potrhanych
vazl. Proto neni od véci se radéji ne-
chat prohlédnout Iékafem dfive, nez bu-
de pozdé. V tomto pfipadé je tieba sdé-
lit vSechny podrobnosti o tréninku, stylu
Slapani a drivéjsich potizich. Odbornik
by mél velmi rychle a snadno odhalit,
zda se jednd o zavazny problém, ci
pouze bolesti z pretrénovani ¢i nesprav-
ného posedu. Jezdec bez teoretickych
znalosti vétSinou zavaznost problému
sam neodhadne.

Prostydnuti

Kromé $patného posedu se na bo-
lestech kolen miize projevit i dalsi ne-
pfiznivy Cinitel — zima. Kazdy to zname,
kdyZ na jafe sleze snih a slunce zacne
ukazovat prvni paprsky, mnozi nedo-
Ekavci hupsnou do elastickych kratast
s nohavicemi pouze nad kolena a hraji
si na ,zévodniky tourdefrance“. Ze je
venku 10 stupnid je neodradi, a tim si
ihned zadélaji na celosezénni potize.

V nizsich teplotach se télo snazi vyda-
vat vice energie na zahfati organismu,
jenze lidsky organismus neni od pfirody
pfipraven na pohyb tak vysokou rych-
losti, jakou mu kolo nadéluje. A tak pfi
vyssich rychlostech dojde k mnohem
rychlej$imu prostydnuti, nez télo samo
dokaze zvladnout. Zpocatku to jezdec
tolik nevnima, ale ve skute¢nosti docha-
zi k mnohem vét§imu namahani vazu,
chrupavek i svalli, které v nizsich teplo-
tach nepodaiji tak optimalni vykon, jako
pfi bézné teploté. Je nasnadé, ze zkieh-
ly sval, ipon &i vaz je v kritické situaci
mnohem snazsi poskodit ¢i dokonce
utrhnout.

Jednou z moznosti, jak kolenim do-
prat trochu umélého tepla, jsou hiejivé
gely, které pouzivaji tfeba cyklokrosafi,
ale nejlepsi ochranou je teple se oblé-
kat a vyuzivat obleceni bohaté zateple-
ného v oblasti kolen, nejlépe v kombi-
naci s neprofukovymi membranami.

Bolest kolen je ¢astym problémem,
a proto je vhodné se zamyslet nad pfici-
nami téchto potizi a moznosti jejich od-
stranéni. Casto se jedna o faktory, které
Ize snadno ovlivnit ¢i eliminovat, je tedy
vhodné se poradit s odborniky. Za tu
trochu zajmu a namahy se nam kolena
odvdééi bezvadnym fungovanim a my
si budeme moci naplno uzivat radost,
kterou cyklistika pfinasi.

(pet)
Foto: it-emergency.net,
knol-google.com
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Nas serial o tlumicich se
pomalu chyli ke svému
konci, tedy konci ve smyslu
predstaveni znacek

a jednotlivych systémd.
Osvetlili jsme si vnitrni
usporadani tlumice,
systémy odpruzenti,
tlumeni, regulace odskoku

i stlaceni. Nicméne uz

na zacatku jsme nastinili,
ze konstruktéri se neustale
snazi vytvorit tlumic, ktery
by sdm umeél reagovat podle
typu terénu.

si prvni vlastovkou byly tlumice
K2 SmartShock, v nichz byl pri-
tok oleje fizen piezoelektrickou
jednotkou. Bohuzel toto feseni pfislo
v dobé, kdy byla celoodpruzena ko-
la jesté ve vyvinu, a svym zptsobem
tak pfedbéhlo dobu. Moznost

TLUMICE 7

Inteligence v odpruzeni

ovlivnit pratok oleje mechanic-
ky €& vzduchem a tim dosah-
nout uréité regulace komprese,
to je feSeni pouze docasné.
Tlumi¢ se totiz chova tak, jak
jej nastavime, na vSech ty-
pech povrchu, a své vlastnosti
nijak neméni. Zména reakce
na podnéty od terénu tak pfijde
jediné s jinym médem nastave-

ni komprese. At uz je regulace Ridici

komprese plynula (DT Swiss, jednotka

Manitou) ¢i ma prednastavené Flow Priitokové

moédy (Marzocchi, Fox), neu- ant_m' ventily
rain

stalé prepinani za jizdy prosté
neni pro jezdce pfijatelné. Vzdy
se jedna o urcity kompromis.
Praotcem inteligentnich tlu-
micl je urcité model Fox Brain
(mozek), ktery byl vyvinut pro
znacku Specialized. Tento tlu-
mi¢, umistény na boku zadni
stavby modelG Epic, vyuziva
specialni nddobku. Ta je umis-
téna kolmo k povrchu a uvnitf
skryva trysku. Tryska je kryta
zavazictkem, které diky gravita-
ci a setrvacnosti reaguje na te-
rén. Jakmile se jezdec pohy-
buje po silnici, sedi zavazicko

Pruzina
jistici
ventily

na trysce a kryje pritok oleje.
Uzaviena tryska tak nedovoli
tlumici zanofit se do zdvihu, ani kdyby
jezdec v sedle nadskakoval. S najez-
dem do terénu ovéem narazy od zadni-
ho kola puisobi proti gravitaci, a zavazié-
ko tak odrazi od trysky. Intenzita narazu
se projevi na setrvacnosti zavazicka,
které tak trysku odkryje na delSi ¢i kratsi
dobu a umozni pratok oleje. Tlumi¢ tak
muze naplno zajet do zdvihu a ponhltit
naraz. Jakmile dalsi naraz nepfichazi,
chova se tlumi¢ jako uzamceny. Ve sku-
tecnosti je to uvniti tlumice trochu slozi-
téjsi, ale princip je jednoduchy. Tlumi¢
prosté pracuje jen tehdy, kdyz je to
opravdu potieba.

ABUS

nejvétsi evropsky vyrobce

Nové modely tlumici AFR
spoléhaji na nadobku
propojenou hadic¢kou. To
umoZzriuje mnohem vétsi
variabilitu umisténi tlumice
v rdmu, tedy pokud
vyrobce vytvori lchyt pro
fidici jednotku u zadniho
kola.

o

Security Tech Germany

mechanického zabezpeceni

Granit X-Plus 54

Miru Géinnosti Ize nastavit
modrym regulacnim koleGkem
na vrchu nadobky. U tlumice
s nadobkou na téle jde nasta-
vit téméf uzamceny moéd az
po mékky, kdy tlumi¢ fungu-
je jiz pfi miniméalnich razech.
Model s oddélenou nadobkou,
ktery je s ni spojen hadickou,
nabizi regulaci od vyrazného
pritvrzeni kroku az po mék-
ky chod, plny lockout nema.
Dulezité pro oba typy je to, ze
nadobka s inteligentnim systé-
mem musi byt co nejblize ose
zadniho kola, aby dokazala
reagovat na narazy co nejpres-
néji. Zatimco prvni model byl
vytvofen specialné pro kola
Specialized Epic, druhy uz Ize
namontovat takika na jakyko-
liv stroj, protoze hadi¢ka mezi
nadobkou a télem tlumice na-
bizi mnohem vétsi variabilitu
co do umisténi v rdmu, tedy
pokud je vyrobcem k tomu vy-
baven navérkou pro uchyceni
nadobky.

Protoze se znacka Specia-
lized zacala vice orientovat
na vyladéni harmonie pruzicich

Starsi model Fox Brain Lite na biku
Specialized Epic disponuje nastavenim
Sesti poloh intenzity odporu vici narazu.
Regulace modrym koleckem na spodku
nadobky nabizi piné otevieny az vyrazné
privieny méd.

jednotek a svych ramd, doslo v roce
2008 na vyvoj vlastnich tlumic¢u a vidlic.
Tlumi¢ Specialized AFR Shock vyuziva
inteligentni fidici jednotku FlowControl
Brain, ktera je principidlné podobna
puvodnimu systému Fox. Nadobka je
umisténa budto pfimo na téle tlumice,
nebo externé, a s tlumi¢em spojena ha-
dickou. Opét je nutnosti jeji umisténi co
nejblize ose zadniho naboje pro pres-
nou funkci. Na roviné drzi jemné nasta-

Na prirezu jednotkou Flow Control
Brain je vidét ridici jednotka zlaté
barvy, coz je viastné pohyblivé
zavazi, které po narazu otevre ventily
pritoku oleje.

Pdvodni tiumi¢ AFR Pro Biky Specialized Epic méa jednotku Flow Control Brain
Jjesté na téle, nové modely uz ji maji oddélenou a s hlavnim télem tlumice spojenou
hadickou.

vena vnitini pruzina pratokové ventily
uzaviené, a tlumi¢ je tak vyrazné pritvr-
zen, po najezdu do terénu opét dojde
vlivem razl od nerovnosti k pohybu za-
vazi uvnitf a otevieni ventild a pratoku
oleje. Miru Gcinnosti a intenzity tohoto
tlumeni komprese Ize nastavit regu-
laénim koleckem systému Brain Fade
na vicku nadobky.

Inteligentni tlumice jsou, zda se, vy-
sadou znacky Specialized, ovSem je
to jen dalsi ze stadia dlouhého vyvoje
ke kvalitnimu odpruzeni. Napfiklad Fox
letos predstavil specialni tlumice pro te-
rénni automobily, kde je vnitini tlumeni
komprese zavislé na ventilu, citlivém
na svoji pozici a rychlost pohybu uvnitt
tlumice. Ten by mél rozpoznat, zda auto
jede po silnici ¢i v terénu. Diky prolinani
technologii z motokrosu, aut a cyklisti-
ky bychom se této vymozenosti mohli

* lankové zamky

*"U" zamky (podkovy)

* specialni zamky

* fetézové zamky

* cyklistic

* cyklistické tasky
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kontakt:

ABUS CZECH s.r.o.
Bohuslava Martina 7
140 00 Praha 4

Tel.: 241 040 955
Fax.: 241 445 020
e-mail: abus@abus.cz
http: www.abus.cz

za par let dockat i na nasich dvoukolych
strojich.

Jeden ze specialistti na motokroso-
vé odpruzeni, zna¢ka Ohlins, vyrobil
v roce 2006 sjezdovy tlumi¢ Double
Barrel, ktery izoluje tlumeni odskoku
od tlumeni komprese. A navic u obou
tlumeni umoznuje jejich regulaci pro
nizko a vysoko rychlostni razy. V princi-
pu sice nejde o inteligentni tlumic, kte-
ry sém rozpozna charakter terénu, ale
o dalsi cestu, jak zabranit nechténému
pohybu oleje v momentech, kdy to ne-
ni Zadouci. Rozdéleni nadobky na dvé
a umisténi dvou ventill do kazdé,
umoziuje precizni nastaveni. Bohuzel
znacka Ohlins a tento tlumi¢ vyrobeny
pro Cane Creek nejsou v cyklistice pfi-
li§ rozSifené, takze se asi nedockame
VEtsi sériové produkce.

Snaha po dokonalosti v kopirovani te-
rénu prosté vyzaduje neustalé inovace.
Ato je jen ku prospéchu vSech vyznava-
& terénu. Timto se dostavame ke konci
naseho serialu o tlumicich. Vétsinu sys-
tému jsme zminili, funkce jsme osvétlili,
zbyva jen nastinit, jak bychom se o tlu-
mi¢ méli starat, a to si ukazeme pristé.
Tento poctivy délnik mezi ramem a zad-
nim kolem si totiz pozornost zaslouzi.

(uz2)

Autorizované zastoupeni -
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BOTTICO s.r.0.
Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119271  fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

D CICIOSPORT.

SPORTS INFORMATION SYSTEMS

Cena jiz od 4300,- K& ells.eu




Dotahovaci moment,
nekomu tato fyzikalni
veli¢ina jasné rika, co to
znamena, pro druhého

to je néco naprosto
zbytecného. A praveé pri
montazi riditek, klik nebo
tlumic¢l se pozna rozdil,
jak kdo tuto veli¢inu a s ni
spojené nalezitosti ovlada.

ro cyklistu je dotahovaci moment
pstejné dulezity jako pro vsech-

ny daldi, kdo pouzivaji sportovni
vybaveni se Sroubovymi spoji. Spravné
dotazeny Sroub totiz umozni nejen kva-
litni funkci loZisek v kluznych pouzdrech
ramu, ale neposkodi se ani spojeni fidi-
tek s predstavcem nebo svérna objimka
klik na ose. Obzvlasté v dnesni dobé,
kdy se konstruktéfi pfedhanéji v ubirani
materialu a snizovani hmotnosti, pfichazi

vzhledem k vypocitané pevnosti materi-
alu a uritému omezeni ke slovu pfesna
hodnota dotazeni $roubového spoje.

Podivejme se ale nejprve, co vlastné
dotahovaci moment je, abychom si uvé-
domili, o ¢em to vSechno je z hlediska
fyziky.

Dotahovaci moment (M) je sila v new-
tonech (N), kterou plsobime na paku
nebo rameno urcité délky v metrech (m).
Jestlize bychom méli metrovou ty¢ a za-
bereme na ni silou 10N, coz je stejné
ko bychom na jeji konec povésili zavazi
o hmotnosti 1kg, dotahovaci moment
je 10Nm. V dilné samoziejmé malokdy
najdeme metrovou ty¢ s Uchytem pro
prislusny kli¢, takze preneseno na ra-
meno raény gola sady, které ma zhruba
tfetinovou délku, staéi zabrat hmotnos-
ti 3kg a jsme na stejném dotazovacim
momentu (3 kgx10x0,33m=10Nm).
Desitka v rovnici je hodnota gravitaéniho
zrychleni, které pusobi na zavazi smérem
k zemi.

Osudové

Pracovat s ra¢nou a zavazim v dilné
ovSem neni zrovna praktické, takze se
pro zjisténi spravné sily dotazeni pouzivaji
specialni momentové klice. Jsou v prove-
deni s ohybovou ty¢i, torzni nebo raénové.
K dostani jsou i digitalni, kde se presné
zobrazuje aktudlni dotahovaci moment.
Pro cyklistické dilny je vhodny raénovy
kli¢, ktery mé tvar klasické raény z gola
sady, ovéem je vybaven specialnim klou-
bem hlavy na konci. Nastavenim pozado-
vaného dotahovaciho momentu dojde pfi
prekroceni sily ke cvaknuti a pohybu hlavy
do strany. Neni tfeba se obavat, Ze by do-
Slo k protoceni klice nasledkem prepnuti
na ,volnobéh®, ruce omlacené o ram &i
fiditka nejsou zadouci. Nevyhodou je ab-
sence informaci o aktualnim dotahovacim
momentu, mechanik prosté musi pfi dota-
hovani ¢ekat na cvaknuti hlavy, takze ta-

Momentovy kli¢ by

mél mit vyznacenou
stupnici rozpéti
dotahovacich
moment, pri jejichz
prekroceni sepne
pojistka a hlava klice
cvakne. Samozrejmosti
je racnové provedeni

S prepinénim chodu
mechanismu pro médy
povoleni a dotaZeni.

kovy moment prekvapeni. OvSem v praxi
Gasto nedocenitelny.

Dulezité je rozpéti momentovych hod-
not kliGe, protoze v cyklistice se hraje
na jiné momenty nez u automobill nebo
motocykll. Zatimco kliky na Gtyfhranu
se dotahovaly na krev, spoje vyzadujici
pfesné dotazeni maji hodnoty tfeba uz
od 4Nm. Pravé na tyto citlivé spoje je mo-
mentového klice zapotiebi. Sroub a zavit
v karbonovém predstavci jsou totiz hod-
né citlivou zalezitosti a malokdy postaci
dotéhnout je podle citu imbusem. Navic
i délka ramene imbusového klice ovliv-
fiuje nasi schopnost spravné odhadnout
potiebnou silu. Kratky imbus vyzaduje
velkou silu, a tak si mizeme myslet, ze
vée je dotazeno dostate¢né, a naopak
profesiondini imbusy s dlouhym télem
umozni zabirat a dotahovat mnohem vi-
ce, az se prosté zavit vytrhne nebo dojde
k jinému poskozeni materialu.

Pro cyklistu je idedini viastnit momento-
vy kli¢ v rozpéti od co nejnizsich hodnot,

momenty

tfeba 2Nm az po hodnoty kolem 30Nm.
Kli¢e na 100Nm uz jsou uréeny pro Uplné
jiné stroje, nez je kolo. Nékteré starsi kli-
&e maji stupnici v kpm (kilopondmetr), to
predstavuje 9,81 Nm, takze Ize pouZit klid-
né zminéné &islo 10. Cim mensi rozpéti
hodnot klice, tim citlivéjsi by mél byt. Ceny
klici se pohybuiji zhruba od tisice korun
vy$e a udavané hodnoty samozfejmé ne-
Ize brét stoprocentné. Vzdy existuje urcita
procentudini odchylka, ktera je ale nepatr-
na a dotahovani s ,momentakem* je i tak
diametralné odli$né, co do pfesnosti, proti
dotazeni pouhym klicem.

Zminili jsme poskozeni zavitu ¢i materi-
4lu pfi nevhodném dotahovani. Strzeni za-
vitu mé Casto za pficinu nikoli pfilisnou do-
tahovaci silu, ale jeho $patny stav. Casté
povolovani ¢ dotahovani a také vniknuti
necistot dovnitt nebo kfivé uchyceny
$roub, to jsou jedny z faktor(. Dulezita je
i hloubka zavitu, pouzita slitina materialu
a také délka Sroubu. Cim hloubéji v zavi-

Spojeni karbonovych fiditek a predstavce étverici Sroubt
jasné nese oznaceni maximalniho dotahovaciho momentu.
Hrubsi material ve spoji brani vzajemnému protoc¢eni obou
dilti, takze by nemélo byt tieba prilis pfetahovat. Navic
obzvlast karbon je na dotahovaci momenty vyrazné citlivy.
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u modelu s integrovanou osou. NedotaZzené Srouby muZou

znamenat protoceni kliky na ose a naopak pretazeni muze
znamenat poskozeni zavitu &i utrZzeni Sroubd. Uvedenim
hodnot na komponentu se vyrobce brani pripadnym

tahanicim pri poskozeni dilu i jezdce.

I'v zérucnich listech je zminka o momentovych hodnotach
dotazeni dilezitych komponentu. Pro objimku sedlovky to
plati zrovna tak jako pro fiditka. Vyrobce tak chrani nejen

sebe, ale hlavné uZivatele jeho produktu.

Hmotnost: 1

Samoziejmé nelze mit Sroub pfesné az
na konec zavitu, to by znamenalo nemoz-
nost dotazeni napevno. Pfi dotahovani
momentovym klicem hraje roli i stav za-
vitu, zda je suchy nebo namazany. Tento
jev totiz mize diky rozdilu v tfeni materialt
znamenat na dotahovacim momentu od-
chylku az dvacet procent.

Jestlize se nam povedlo presto za-
vit strhnout, feSenim mlze byt zavitova
vlozka, v pfipadé duralového dilu, nebo
Hovoiime ovsem o duralu ¢i oceli a sa-
moziejmé o dostate¢né mase materialu,
kdy je toto feSeni z pevnostniho hledis-
ka bezpecné. U lehkych a karbonovych
dili pak oboji nepfipada v Gvahu, takze
komponent budeme muset vymeénit. Sice
existuji specialni lepici tmely, v nichz Ize
vyfiznout zavit, ale po pravdé, nase bez-
peci je mnohem cennéjsi nez opraveny
predstavec za nékolik tisic.

Lep$i varianta nésledku pretazeni
Sroubového spoje, nez strzeny zavit, je

Presné dotaZeni $roubti na éepech zadni stavby znamena
spravny chod loZisek a dostatecnou Zivotnost. Mnohem
dulezitéjsi nez dotahovani na krev je totiz citlivé dotazeni
ve spojeni s pojistnym zavitovym tmelem, ktery brani
povolovani Sroubu.

ustfizend hlava $roubu. Zbyvajici Cast
Ize totiz ze zavitu odstranit budto spe-
cialnim vytahovakem, ktery se po navr-
tani do zbytku Sroubu jednoduse diky
protizévitu do néj zakousne, a $roub se
tak povoluje. Pfipadné Ize cely zbytek
$roubu odvrtat, ale to uz je hodné presna
zalezitost a hrozi poskozeni zavitu ¢i ma-
teridlu. Nicméné feseni to jsou, a pokud
je provadi odbornik, Sance na zachranu
komponentu je vysoka.

Dotahovaci momenty jsou tedy oprav-
du duleZitou soudasti cyklistickych kom-
ponentl a jejich spojeni. Dokonce i za-
kon nafizuje, Zze by mély byt u dulezitych
spoji vyznaceny budto na materialu,
nebo urcité v pfilozenych manuéalech.
Jde totiz predevS§im o bezpedi jezdce.
Nicméné zkuseny mechanik u béznych
dili vétsinou pozna podle citu, jak moc
mize zabrat. U specidlnich kouskl by
ale vzdy mél byt momentovy kli¢ pfito-
men.

(uz)
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Znacka Specialized
zplsobila v loriském
roce rozruch hlavné
predstavenim zcela
prepracovaného modelu
Epic pro letosni rok.
Inovace a Specialized,
to je takrka nerozluéné
spojeni, takze se
podivdme, co vsechno
Mike Sinyard a jeho
vyvojari pripravili

na letosni sezonu.

Epicka jizda

Jak jsme zminili, hlavni novinkou jsou
Styfi modely Epic, které budou nabize-
ny pouze v karbonovém provedeni, pro-
dukce duralovych modeld byla z kapa-
citnich divodu omezena. Nejvyse po-

Specialized 2009

SX Trail |

-

Epic Expert Carbon

vypadaji mnohem lehéeji a sportovnéji.
Geometrie byla posunuta blize k spor-
tovnimu XC, takZe $estice modell na-

svezeni nez jejich pfedchidci.

Damskeé okénko

Fanynky Specializedu letos ma-
ji k dispozici typ Era FSR, coz je Epic
s damskou geometrii, ve dvou kvali-
tativnich variantach. Dale pak pevné
provedeni Era na duralovém ramu, opét
ve dvou variantach.

Nejrozsifengjsi je fada Safire, coz je
damsky celoodpruzeny Stumpjumer
ve étyfech provedenich. Zdvih je totoz-
nych 120 mm jako u panské verze.

Tfi biky Myka FSR jsou damskou ver-
zi modelt FSR XC, stejny ram diky dam-

Big Hit FSR 11l

-~

Stumpjumper Marathon Carbon

staveny Epic S Works Carbon Disc by
mél vazit 9,4kg a jeho zakladem je rdm
z materidlu FACT 10M. Samoziejmosti
je vlastni vidlice Future Shock a inteli-
gentni tlumi¢ Specialized AFR s oddéle-
nou nédobkou blizko osy zadniho kola.
Konicka hlavova trubka nese loZisko
1,5" dole a 18" nahore.

Nové je hlavné raminko prepakovani
k tlumici, zadni stavba a umisténi tlumice
do ramového trojuhelniku, coz je nejvy-
raznéj$i pozménény prvek. Odpruzeni
tak nezatéZuje zadni stavbu jednostran-
né diky tlumici na boku, ale je rovnomér-
né rozdélené jako u vétsiny celoodpru-
zenych kol. Osazeni klikami Specialized
¢i koly Roval s predni karbonovou nabou
Specialized a komponenty XTR a Avid
Ultimate pak nabizi to nejlepsi.

Nize postaveny model disponuje stej-
nym odpruzenim, osazenim Sram, ale
hlavné materidlem ramu FACT 9M a du-
ralovou zadni stavbou. Nejlevnéjsi verze
pak sazi na stejny zadni tiumi¢, ovéem
vpiedu pruzi Rock Shox SID a osazeni
je v rezii Shimano.

Legendarni Stumpjumper ziskal pre-
pracovany ram jiz v loriském roce, takze
tvary jsou zachovany. Pouze karbon se
dostal i do niz$ich pater nabidky, tak-
Ze kromé modelu S-Works z karbonu
Fact 10M pfibyla i levngj$i verze z ma-
terialu Fact 9M. Zdvihy 120mm zista-
ly u vSech Sesti modeld, pouze vlastni
tlumice AFR se infiltruji i na levnéjsi
modely. Devétadvacitkova verze pak je
na zdvihu 105mm.

Noveé FSR XC

Biky FSR XC jsou nové koncipovany
podobné jako Stumpjumper, takze je-
jich rAmy maji prohnutou spodni a sed-
lovou trubku, a hlavné svisle umistény
tlumi¢ a nové raminko piepakovani.
Zdvih povylezl na 120mm, coz z nich

déla velmi schopné stroje do kazdého
terénu. Navic tato kategorie patii mezi
cenové dostupnéjsi, takze si z Ctvefice
modeltl vybere snad kazdy. Osazeni
zacina na sadé Deore XT a konci kom-
binaci Deore/SLX. Tlumice jsou od zna-
¢ek Fox a X-Fusion, vidlice pak Rock
Shox Reba, Recon a Tora.

Vysokozdvihové biky Enduro se
dockaly pfiristku v podobé modelu
Expert. Ramy i zdvihy 150mm jsou za-
chovany, pouze predni odpruzeni je
svéfeno znacce Fox a vlastni vidlice
Future Shock zlstala pouze modelu
S-Works.

Levnéjsi sourozenec endura, typ
Pitch je stejné jako vloni na zdvihu
150mm a dvojice modell dostala jen
novy kabat.

Freeride a DH

Dvojice freeridovych modelt SX Trail
se nese v duchu modernich styll, tak-
Ze se nevyhnula vyraznému ohybani
trubek. Ram dostal prohnutou spodni
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Détsky Author Sela marathon
Prerov

on 25,

Author 50 Cesky raj
Branzez, Nova Ves

Author Kral Sumavy MTB
Klatovy

i horni trubku a nové prvky na prepako-
vani a zadni stavbé. To by mélo pfispét
k lepsi stabilité a torzni tuhosti pfi do-
padech ze skoku. Zdvih 170mm zGstal
zachovan, nové tvary ale dovoli lepsi
manévrovani nad ramem. Novy je i dvoji
primér hlavové trubky, tedy 1,5" dole
a klasika 1'% nahore.

V duchu zprohybani se nese i cela
fada Bighit, Citajici trojici modeld. Tyto
cenové dostupné stroje maji jak nové
tvarovany ram, tak zadni stavbu a pre-
pakovani k tlumici. Zdvihy jsou 180mm
u dvou drazsich a 160mm u nejlevnéjsi
verze.

Ctvefice sjezdovych kol Demo se
zdvihy 180 nebo 200mm dostala jen
novy kabat a pfedni odpruzeni preslo
od znacky Marzocchi ke jménim Fox
a Rock Shox.

Pevna kola pro skokany na rdmech
P-Series maji nové u ocelovych prove-
deni lehce zahnutou sedlovou trubkou.
Pribyla jim trojice sourozencl s pfi-
vlastkem AM, coz jsou pevna enduro

r Cyklo Mastale
Prosec

Author Kral Sumavy ROAD
Klatovy

Author Sela marathon
Prerov

kola na duralovych ramech, nabizejici
hravost a dobré ovladani pfi moznosti
absolvovat na nich i celodenni vyjizdku.

Hardtaily

Nejoblibengjsi v fadé Stumpjumper
s pevnym raémem vévodi model S-Works
HT Carbon, s novym tvarem ramu
s obloukovym prohnutim horni trubky.
| dvé levnéjsi karbonové verze nesou
stejné prohnuti, duralové modely pak
jsou ve znameni zahnuti spodni trubky
u hlavy. Dva nejvySe postavené mode-
ly vyuzivaji sluzeb vidlice Specialized
Future Shock s 90mm zdvihem. Pétice
ostatnich, véetné devétadvacitkové ver-
ze, pak spoléha na znacky Fox a Rock
Shox.

Stfedni kategorie Rockhopper dosta-
la jen novy designovy kabat a vétsina
detaili a komponentl je podobna lon-
skym verzim.
do vinku pfepracované ramy s prohnu-
tou horni a spodni trubkou, takze kola

Author 50 Bezdéz
Bezdéz

L
27.6.

-

ské geometrii ovéem disponuje niz§im
zdvihem 100mm. Sedmicka pevnych
bikG Myka nese oproti lofisku prohnuti
horni a spodni trubky u vSech verzi.

Zeny se dockaly i vlastni silnicky
Dolce s duralovym rdmem a karbono-
vou zadni vestavbou, opét s lehkym
prohnutim trubek.

Silniéni kola ziskavaji hlavné tuzsi
a vykonngjsi ramy, coz letosni Tarmac
jen potvrzuje. Nové usazeni loziska
v hlavové trubce by mélo pfinést lepsi
ovladani. Jedenactka nabizenych mo-
deld se li§i hlavné kombinaci osazeni
sadami Shimano a Sram, typy prevod-
nikd nebo pouzitim vlastnich klik u nej-
lepsich modeld.

Z&vodni fadu Tarmac dopliiuje odol-
néjsi a vice komfortni fada Roubaix,
kterd se soustfedi hlavné na vyraznou
absorpci razl. V8echny modely maji
karbonovy ram, tlumici viozky Zertz jsou
samoziejmosti. Doslo ke kvalitativnimu
posunu materialu ramd, takze vSechny
verze, krom nejlepsi, maji o jeden stu-
pen lepsi FACT karbon nez vioni.

V nabidce jsou i sportovni silnicky
Allez na duralovych ramech a trojice
modell v novém kabatu je osazena sa-
dami Sora, Tiagra a 105. V nabidce je
i rAmova sada Casovkarského specialu
Transition.

Nabidka znacky zahrnuje samoziej-
mé i fadu krosovych a fitness kol. Pestra
je paleta modelll pro BMX ¢i freestyle,
nebo kola Globe pro jizdu ve mésté.
Siroka je i paleta détskych kol na du-
ralovych ramech, ktera jsou designové
velmi zdafild. Specialized tedy rozhod-
né nelenil, a pro tento rok diky vS§em
inovacim pfipravil opét pestrou a velmi
vykonnou kolekci.

(u2)
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Nova Author Cup
Josefiiv DUl v Jizerskych horach
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odel Virtue One je v nabidce
M celoodpruzenych stroji Felt

zastancem klasicky feSeného
virtuélniho zavéseni zadni stavby. Tedy
alesporn v podani této znacky, ktera po-
uziva vlastni systém zavéseni Equilink.

Equivalent virtualu

Zatimco  sourozenci Redemption
a Compulsion s vy$simi zdvihy maji
vzadu u patek o jeden ¢ep navic, model
Virtue ma celou zadni stavbu pevnou.
A ne ledajakou, fetézové i sedlové vzpé-
ry jsou totiz z karbonu, ktery je napleten
az tésné k duralovym patkam a hornimu
duralovému dilci s ¢epem vahadla.

Ackoli se na prvni pohled zda, ze
zadni trojuhelnik musi zakonité né-
kde pruzit, jeho zavéseni na raminku
za stfedovou spojkou toto naprosto vy-
rusi. Vahadlo prepakovani k tlumici je
navic spojeno se spodnim raminkem
tahlem Equilink, takZze obé pracuiji
synchronné. Zni to sice slozité, ale
v praxi to funguje na vybornou. K ce-
lému tomuto systému s mnozstvim ¢eptl

pak pfislusi pfedni ramovy trojahelnik
z duralu fady 7005 s dvojitym zeslabe-
nim stény hydroformingem upravenych
trubek. Ty nesou kruhovy profil s tvaro-
vanymi vyztuhami u hlavy a zpevnujicim
profilem u sedlovky. Sedlova trubka je
v pllce lomené a nese zebrované ra-
meno, pod kterym pokracuje az ke stre-
dovému pouzdru. Nicméné rezerva pro
dostate¢né zasunuti sedlovky zde je.
Zebrovany dil nese ¢ep otaceni vahad-
la k tlumici, které na svém prodlouZeni
nese zaroven horni dil tahla Equilink.
Prosté jedna specialita za druhou, v tom
je kouzlo tohoto stroje se zdvihem 130
milimetrd na obou kolech.

Vyladéné chova

Bike svoji geometrii patii k delSim
strojum, takze jezdec je trochu vice na-
tazeny. Posed na pomezi XC a enduro
stylu tak diky delSi vzdalenosti mezi
sedlem a fiditky nabidne trochu spor-
tovnéj$i charakteristiku. Bike pusobi
delSim a stabilnim dojem, takZe nejde
o pfehnané obratny stroj. Jeho vyva-

Hayes Stroker ACE

Do sezony 2009
se ctyrmi pistky

WWW.VOKOLEK-IMPORT.CZ

nez k dovadéni mezi stromy na Gz-
kych pésinach.

mu odpovida i chovani kola v za-
tackach. Diky vyssi pozici tézisté je tie-
ba jej v ostrych vraceckach trochu vice
pobidnout a naklopit, aby byla zména
sméru rychlej$i. Naproti tomu vysoka
rychlost ve sjezdech neni prekazkou,
protoze bike dobfe drzi stopu a nejan-
kovati. Na dlouhé traté maratonl tedy
tento bike bude mnohem vhodnéjsi nez
na ostré XC, byt je jeho vykon diky tu-
hému rému a kultivovanému odpruzeni
na vysokeé drovni.

Pravé odpruzeni z néj déla dobre fun-
guijici kousek. Vahou jezdce se bike sice
lehce zhoupne, ovéem zabér do pedali
znamena také okamzitou reakci zadni
stavby proti tahu fetézu. Rozjezd ze sed-
la je tedy ve znameni vyrazného odpo-
ru odpruzeni vici pohupovani. V sedle
pak bike jede velmi slusné s jen mirnym
pohupovanim v rytmu Slapani. Jakmil
ale prijde ke slovu stoupani a vyraznéj-

amulet.cz

<o ¥,

$i zabér do pedall, zadni stavba opét
pfituhne. Ve vyjezdu jsme se zapnu-
tym propedalem pocitili jen minimalni
rozdil proti otevienému médu. Systém
odpruzeni tedy rozhodné nepatfi mezi
ty zavislé na prednastavenych kom-
presnich vlastnostech tlumici. Pouze
v ostiejSich stoupanich byla znatelnd
lence kola jit na zadni diky vy$simu
tézisti. | pfes delsi geometrii rAmu prosté
bike nema tak vyrazné vrchaiské ambi-
ce, jak by se zprvu diky posedu zdélo.
Torzni tuhost celého kola je na vy-
borné urovni diky masivnimu pfednimu
trojuhelniku. Zadni karbonova stavba je
rovnéz tuha, nepatrny prihyb je znatel-
ny jen v oblasti ¢epu a vahadla. V téz-
m terénu piijde cely zdvih ke slovu jen
pfi dopadech ze skokl nebo na hodné

Technickéa specifikace:

Ram: Alu 7005, DB, 130mm

Tlumié: Fox RP 23

Vidlice: Rock Shox Revelation 409
U-Turn 130mm

Kliky: Shimano Deore XT

Brzdy: Shimano Deore XT

Razeni: Shimano Deore XT

Prehazovacka: Shimano Deore XT

Presmykaé: Shimano Deore XT

Kola: Shimano Deore XT
Vredestein

Sedlo: Felt Farade Race

Sedlovka: Felt

Predstavec: Felt

Riditka: Felt

Hmotnost: 11,85kg

Cena: 89 990K¢

velkych nerovnostech, zbyte¢né zano-
feni se nekona.

Tlumi¢ Fox byl s vidlici Rock Shox
ve funkéni rovnovaze, takze jsme nemé-
li pocit, Zze by predek pokulhaval za zad-
kem ¢&i naopak. Ve fungovalo ve vza-
jemné harmonii ke spokojenosti jezdce.

Komponenty XT nabidly precizni funk-
ci, takze jim nelze nic vytknout. Sedlo Felt
Facade sice nebylo tak pohodiné, jak by-
chom na delsi vyjizdku chtéli, ale to je to
nejmensi. Plasté Vredestein patiily mezi
rychlejsi univerzaly, které jezdce nezkla-
mou rozumnym valivym odporem a slus-
nym drzenim na suchém terénu. Na blaté
ovéem uz tolik jistoty nenabizely.

Na diouhé cesty

Felt Virtue One je bikem idealnim
na dlouhé vyjizdky tézsim terénem v os-
tfej$im tempu. Vyladéné odpruzeni totiz
jezdce rozhodné nezklame. [ ]

Velikost XL (21,5")

1142mm

0 chod odprugeni, tuhy ram, stabilita

° Iin&j& v zatadkach

superlite

nejlehdi i v tézkém terénu

Modely top série vstupuji do svého Etvrtého modelového
roku. Letos nové s celokarbonovymi rémy u tif
nejvysSich modeld a v originalnim tribarevném designu.

73 jejich ndzvy stojf &isla, kterd vyjadiuji vahu kazdého
stroje. A véha je rozhodujici vysledek konstruk&niho
snaZeni. Plati rovnice - ¢im leh&f bike, tim je pouZity
materidl kvalitn&jsi. A nizké vahy jsou to, &im si vas
miZeme ziskat. Zacinéme na 8.990!
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Tuhle slozitou otazku budou asi resit pred kazdym
zavodem ti jezdci, kteri maji k dispozici obé kola. Treba
zavodnici z tymu Multivan Merida si mohou vybirat mezi
jiz osvedcéenym celopérem Merida Ninety Six a novym

pevnym kolem O.Nine.

ejich rozhodovani nebude lehké, pro-
J toze oba ramy patii ve své kategorii

ke $picce a pevny O.Nine dokonce ma
vazit ve velikosti M neuvéfitelnych 930 gra-
mu (jeho predstaveni jsme uverejnili v minu-
1ém Cisle Cykloservisu). Nutno podotknout,
Ze ackoliv se feseni otazky zda velmi snad-
nym a mnozi zavodnici by se bez mrknuti
oka pfiklonili k lehéi varianté bez zadniho
odpruzeni, realita neni tak prozaicka. Ze by
celoodpruzené kolo mohlo byt rychlejsi nez
o kilo leh¢i stroj s pevnym ramem? Ano i ne.
Zalezi na povrchu trati zavodu, prevyseni i je-
ho délce.

O.Nine versus Ninety Six

Na presscampu firmy Merida na Mallorce
jsme dostali k celodennimu testovani obé ko-
la, ktera byla osazena totoznymi komponen-

ty, a rozdil byl pouze v rémech. Pevny O.Nine
ve velikosti M vazil rovnych 9 kilo, odpruzeny
Ninety Six se zdvihem 96mm pak ve stejné
velikosti 10,1kg. Rozdil mezi obéma koly tak
¢inil 1,1kg.

Stroje byly osazeny vidlicemi Manitou R7
MRD o zdvihu 100mm s lockoutem z fiditek,
sadou Sram X.0 s otocnym fazenim, brzdami
Avid Elixir CR, karbonovym kokpitem i klikami
od FSA a naboji DT Swiss s rafky Alex a plas-
ti Maxxis. Oba ramy maji stfedové pouzdro
2zvétSeno pro stfed BB30, ktery pojme dura-
lovou osu vétsiho praméru, takze tuhost ra-
mu byla v této partii oproti pfedchidcdm asi
o tretinu vy$si. Odpruzena devadesat Sestka
méla navic zamykatelny tlumi¢ DT Swiss
XRC, karbonové vahadlo a par ¢epu. Jinak se
tedy jednalo o prakticky totozna kola. Tlumi¢
diky ovladaci na fiditkach pracuje ve dvou

www.peart)i
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CeloodpruZené kolo dominuje nejen v naroénych sjezdech, ale i v technickych vyjezdech

rezimech - otevieném a plné zavieném. To
vyhovuje silovym néastupiim ze sedla, nebot
ram se chova skoro stejné, jako pevny.

V terénu

Po nahusténi totozného tlaku do pneu-
matik jsme se vydali na testovaci okruh, kde
nechybély jak prudké vyjezdy s velmi nesta-
bilnim kamenitym povrchem, tak ani celkem
naroéné sjezdy obdobnym terénem.

Pevny ram O. Nine se jevil velmi tunym do-
jmem, pod zabérem se projevila skvéla tuhost
a zabér byl prakticky absolutni i diky minimal-
ni hmotnosti kola. Ve sjezdu byla nula devitka
celkem dobfe ovladatelna, merida ma své
geometrie odladéné na maximum. Ackoliv
na ramu uz neni napis FLX, slibujici u starsich
provedeni karbonovych raml dostate¢nou
pruznost zadni stavby, ani u O.Nine komfort
nechybi. Pohodli ma na svédomi velmi tenka
sedlova trubka, ktera sedicimu jezdci poskyt-
ne diky pruznosti materialu urcity stupen ab-
sorpce razli od terénu.

Problém se projevil pouze v rozbitém te-
rénu, kdy zadni kolo hodné poskakovalo
po kamenech a jezdci neprominulo prakticky
nic. Po zdolani narocného sjezdu byla znat
mnohem vétsi nepohoda, jezdec se musel ja-
koby ,oklepat‘, nez se mohl vydat do dalsich
pasazi. Ten samy problém nastal pfi vyjez-
du tézkych terénnich pasazi, kdy uprostied
prudkého stoupani lezela hrbolata kamenna
plotna. Pokud mél jezdec dost prace se zdo-
lanim sklonu v rychlém tempu, pak mu tvrdy
zadek jeSté pritizil. Mnozi Gcastnici kempu

v téchto pasazich dokonce z kol slézali a ne-
dokézali nejprudsi pasaze zdolat.

V takovém pfipadé bylo velkou vyhrou
odpruzeni pod zadkem, které citlivé pritlaci
zadni kolo k povrchu a nedovoli zadnimu ko-
lu na prekazkach poskakovat, takze zabér je
mnohem plynulejsi. Skvélym tahem je pouziti
dalkového ovladade tlumice na Fiditkach, ne-
bot v ploché ¢asti vyjezdu se da jet se zablo-
kovanym tlumiem a soustfedit se na zabér.
Teprve chvilku pred vjezdem do kamenité
pasaze jsme tlumi¢ otevreli a hle - kolo zis-
kalo na zcela nesrovnatelné stoupavosti.
Odpruzeni v takovém terénu nevadi, ba na-
opak zabira mnohem Iépe a jezdec se mlze
soustredit hlavné na tempo $lapani, vybér
stopy za néj ¢astecné vyresi kolo samo.

Jakmile jsme pasaz zdolali — dokonce i za-
ryti hardtailisti v tomto terénu museli uznat, ze
devadesat Sestka si vedla ve vyjezdu épe, nez
pevny O.Nine - stacilo opét vyuzit plnou blo-
kaci a ostrym tempem pokracovat kupedu.

O schopnostech celoodpruzeného kola
v rozbitém sjezdu asi neni poteba se roze-
pisovat, tam prosté pevny stroj ztraci na celé
care.

Co nés ale na devadesat Sestce bavilo nej-
vic, jsou vyskoky do vysky, preskoky pres vel-
ké kameny a klady ¢i na vyssi terénni zlomy.
Vyte¢na hmotnost kola s relativné kratkou
zadni stavbou délky 425mm se totiz projevila
na zcela bezkonkurencni ovladatelnosti, kdy
zvednuti na zadni kolo &i vyskok bylo nesku-
te€né snadné. Dokonce jsme si v jednom pfi-
morském méstecku uzivali troSku streetové-

ho dovadéni na zidkach (kratké video je moz-
né shiédnout na nasich strankach cykl.cz).
Kilogramovy rozdil hmotnosti je trochu
znat na ovladatelnosti kol, ale jeho vyznam se
projevi spi§ az po absolvovani nékolika hodin
jizdy a vyCerpani jezdce, kdy tieba na konci
pétihodinového maratonu uz je znat kazdé
to kilo. Ale na druhou stranu jizda na celood-
pruzeném kole, u néhoz si pruzeni zapneme
pouze ve chvili, kdy je to potieba, se jezdci
odméni oddalenim Unavy z nepifjemnych razd
do téla. Takze opét se Ize priklonit k celopéru.

Verdikt?

Podle vyse uvedenych divodu to vypada,
Ze pevné horské kolo dnes v dobé uzavira-
telnych &i inteligentnich tlumiét nema viibec
smysl. Ovéem stale jesté existuje spousta za-
vodnich trati, které maji s horskym bikingem
pramalo spolec¢ného a spi§ jsou to silnicarské
provérky na Sotoliné a prasnych sirokych ces-
tach. Tam pak nema zadny smysl jet na kole
celoodpruzeném, nebot by se jezdec jen zby-
teéné tahl s kilem hmotnosti navic. Ovéem
na maratonech, zvlasté téch narocnych, ¢i
na tézkych XC okruzich, ma celoodpruzené
kolo takovych kvalit, jako je pravé Ninety Six,
zcela pravoplatné misto.

Je tedy na kazdém jezdci, jak je zdatny,
jaké zavody vyhledava a podle toho by si mél
vybrat svdj stroj. Pokud bude hmotnostni roz-
dil mezi obéma koly minimaini a tlumi¢ bude
mozné snadno pfitvrdit ¢i zcela zablokovat,
nema cenu setrvavat u pevného ramu.

(mig)
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Nejvetsi katalog kol

Vite, kde naleznete nejveétsi pocet kol z domaci nabidky
na nasem trhu? Jednoznac¢né na internetovych strankach
naseho ¢asopisu Cykloservis www.cykl.cz.

Mit dokonaly prehled pri vybéru nového jizdniho kola je
zakladni podminkou k Uspé&snému nakupu. A nas katalog vam
jiz 6tvrtym rokem nabizi ten nejdokonalejsi servis.

ro rok 2009 jsme do néj opét vybrali ty nej- | Nechtéli jsme vytvoiit katalog, ve kterém by se
pzajimavéjéi znacky na nasem trhu. Jevném | navstévnik ztracel a ktery by ho obtézoval pilis-
umisténo 46 znacek, které nabizi vice jak | nou narotnosti na vybér. Vétsina lidi dnes chce
2700 modelt kol. Vybér v nasem katalogu je te- | jednoduchost a rychlost informace. To na$ katalog
dy vice nez dostatecny pro kazdého nenaro¢ného | rozhodné spliiuje. Mlzete si zde vybrat kolo pre-
i narocného potencialniho zakaznika. devsim podle znacky a podle kategorie pouZiti. To
Na$ katalog ma také nejpodrobnéjsi roz€lenéni | jsou nejzakladnéjsi kritéria vybéru kola. Nasleduje
kol podle kategorii. Naleznete jich zde 28(!) od nej- | sefazeni prislusného vybéru podle ceny, nebot ce-
obvyklejsich a nejzadanéjSich horskych pouze | na je jednim z uréujicich faktord vybéru. Potom jiz
s predni odpruzenou vidlici, silniéni, celoodpruzend | jen na pfislusné kolo Kliknete, a bud'si jeho para-
a trekkingova az po méné obvykla lehokola, elek- | metry prohlédnete, nebo vytisknete. Muzete také
trokola, freestylova atd. Kazdy si opravdu vybere. listovat fotografiemi. Zkrétka, vée opravdu velmi
Pri tvorbé katalogu jsme dbali pfedevsim nato, | rychlé a jednoduché. Zadné ztraceni se ve zmé-
aby prostiedi katalogu bylo pro uZivatele velmi | ti piikazl. Fotografie v dostatené velikosti vam
privétivé, nenarocné, jednoduché a jednoznacné. | opravdu ukazou skoro ve, co kolo nabizi.

Sk e B it s Rl
DI T ey——

A pokud chcete o znacce vice informaci, klikné-
te si u kazdého kola na www odkaz na pfislusného
dovozce nebo vyrobce.

Znacky kol v katalogu
Cykloservisu na www.cykl.cz:
4EVER, Acstar, Amulet, Apache, Author, Azub,
Cannondale, CTM, Dahon, Dema, Dirtparade,
Express by Hercules, Felt, Galaxy, Ghost, Giant,
GT, Haibike, Haro Bikes, Hercules, Iron Horse,
Kenzel, Kona, Leader Fox, Liberty, Marin, Mayo,
Merida, Mongoose, Monkey Bikes, Niner, NS
Bikes, Pell’s, Pinarello, Premium BMX, RB, Rock
Machine, Rocky Mountain, Santa Cruz, Schwinn,
Sirer, Specialized, Tomac, Vautron, Wheeler, Yeti

Pocty kol v katalogu
podie pouziti

Horské kolo

pouze s odpruzenou vidlici: 614 modell kol
Celoodpruzené horské kolo: 200

Silniéni kolo: 320
Trekkingové a krosové: 550

Détské kolo: 300

RB JE CESKA MANUFAKTURA
JIZ 20 LET PRO VAS VYRABIME
KOLA A RAMY NEJVYSSi MOZNE

DOSAZITELNE KVALITY

RB MA VLASTNI VYVOJ
DISPONUJEME NEJMODERNEJSIMI
VYVOJOVYMI, MERICIMI

A TESTOVACIMI NASTROJI

RB VYRABI RUENE
HANDMADE VYROBA S DURAZEM
NA DETAIL JE NAS| DLOUHODOBE
QVERENQU TRADICI

NOUVY MODEL 1Q

LEHKY, TUHY A CITLIVY SYSTEM ODPRUZENI
LDL — VYSLEDEK 1SLETYCH POZNATKU

Z VYROBY. VYVOJE A TESTOVAN|
CELOODPRUZENYCH KoL

RB ZiSKAVA SVETOVE VYSLEDKY
VYHRALI JSME TITULY MISTRA SVETA,
MISTRA EVROPY A ZVITEZILI

VE SVETOVEM POHARU

-_—— o
— f=—
- =~
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RB VAM PRIPRAVI ORIGINAL
SPLNIME VASE INDIVIDUALNI PRAN{
OHLEDNE GEOMETRIE RAMU, DESIGNU
A OSAZENI KOLA

——r——

e

RB TO DELA JINAK

PRODAVAME PRIMO PROSTREDNICTVIM
RB CENTER A DOSAHUJEME TiM
SKVELEHO POMERU CENA/HODNOTA

WWW.RACEB IE.C2

RB ZAKAZNICKA CENTRA
CECHY — PRAHA, ROZTYLSKE NAM. 9
MORAVA — OPAVA. JEZDKOVICE 32

BG Gel Long

Dlouhoprsté rukavice
Specialized BG Gel Long oceni
predevsim jezdci vyzadujici
maximalni komfort. Bohaté
gelové vystelky dlané délaji

z tohoto modelu nejpohodingjsi
rukavice znacky Specialized.

stfih s nepfili§ dlouhym prekrytim zapésti
pouZity materil.

Dlan je kom é usita ze syntetické ku-
Ze Amara a vyuziva jemné perforace ve svém
stfedu a zespodu prst. Palec, ukazovak a pro-
stfednik jsou vybaveny protiskluzovym potis-
kem. Polstrované partie plisobi na pohled dost
ostie fezanymi rysy, v redlu vSak vyborné roz-

4 tlak mezi dlani a gripem. Kromé toho
navysuje polstrovani s gelovou vyplini Zivotnost
dlané a zdvojeni materialu nechybi ani v partii
mezi palcem a ukazovakem. Zpracovani dlané
je skute¢né bezchybné a v praxi zamezuje pre-
devsim tlaku na nervova zakonceni na malikové
strané dlané.

Hrbet rukavice vyuziva dvoji provedeni lycry.
Sesiti ze Gtvefice podéinych panell je zde spi$
designovou nez praktickou zaleZitosti. Vrchni dil
palce je pokryt velice jemnym semisem, klasic-
kému froté, zda se, uz pomalu u $pi¢kovych ru-
kavic odzvonilo. Pasek se suchym zipem se tvari
docela titérné, citlivost prstd v rukavicich je viak
natolik dobrd, Ze je zapinani bezproblémové.

Rukavice Specialized BG Gel Long nas pre-
svédcily jak svym stiihem, ktery dokonale kopi-
ruje ruku, tak i tvarovym piizptisobenim, a pre-
devsi nadstandardnim provedenim dlané.
Jejich cena je 1090 korun. Kromé cerno-Cerve-
né varianty je v nabidce také modro-bilé a cer-
no-bilé provedeni.

(kad)

ejich vyuZiti od jara do podzimu odpovida

== stiih, provedent dlané

— cena
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oba karbonova postihla i slovenskou
Dznaéku Kenzel a jeji nejvySe posta-

veny model Race. Ovsem ne vzdy je
vée tak jak vypada, takZze pod apartnim kar-
bonovym kabatem se skryva duralovy zaklad
ramu.

Carbon Matrix

Zakladem ramu je dural, ktery je diky pe¢-
livé prebrousenym svarim a pretazeni kar-
bonovou pleteninou na prvni pohled misty
takika k nerozeznani od éisté karbonovych
kousku. Partie kolem hlavové trubky maji ply-
nulé prechody jednotlivych trubek, vse plso-
bi dojmem karbonového monokoku. Spodni
trubka sézi na vejcity profil s nepatrnym roz-
Sifenim u stfedového pouzdra, horni pak vy-
znéva Cisty kruh. Sedlové vzpéry zadni stavby
nesou esovité prohnuti, stejné jako fetézové
vzpéry. Ty maji vice elipsovity tvar pro vyssi
tuhost. Plynuly pfechod u sedlové trubky opét
budi dojem ¢istého karbonu. Vedeni hadicky
a bowdend pod horni trubkou jen dokresluje
celkovou Cistotu a plynulost tvard. Zadni pat-
ky maji klasicky tvar, Zadné napojeni vzpér
Cepem a la karbon se nekona.

Ackoli je zakladem ramu dural, pouzil vy-
robce sedlovou objimku s kloubem pro lepsi

Nové uKTM ajen 8.300 gramd.

MYROON.

rozlozeni tlaku kvili karbono-
vé sedlovce. Sedlovka FSA
méla pfi jizdé vyrazny podil
na celkovém komfortu. Z kar-
bonu jsou od FSA i fiditka
a predstavec.

Spolehlivy rychlik
Vzhledem k osazeni je ko-
lo uréeno pro sportovni a za-
vodni nasazeni. Po nased-
nuti se ale jezdec neciti jako
za kokpitem stoprocentniho zavodniho stroje,
ale naopak ziska pomérné rozumny kompro-
mis mezi komfortni a sportovni pozici. Posed
je velmi dobie zvolenym univerzalem, tak-
Ze bude vyhovovat jak zavodnikim, ktefi
muzou ubrat podlozky pod pfedstavcem,
tak jezdcim del$ich trati, ktefi maji radi
dostatek pohodli. Diky kratsi homi trubce
neni jezdec prili§ natazeny nad fiditka, takze
ovladani kola je nastaveno na pfijemny mod.
Bike hbité reaguje na zabér do pedali
a ochotné zrychluje. Tuhost ramu je na vys-
§i hodnoté, ale neni to zadny tvrdy extrém.
Nepatrny prihyb je pii silové jizdé ze sedla
lehce znatelny. Ochotu zrychlovat nesabo-
tuje ani vidlice SR Suntour Axon, ktera patii

BIKE INDUSTRIES

Silnicka do horl!

KTM Myroon je leh¢&i nez vétiina silni¢nich kol. Nové definovand technologie od KTM, carbon-
monocogue umozrivje KTM-hardtail s tim nejlepsim pomérem tuhost/vaha (STW). Ten rozdil
dé&la novy ndakladny a promysleny KTM HE-FC-M-R-rém, ca. 1000 gramu (pfi velikosti ramu 48).
Revoluéni: Zzhavé nové, postmount — uchyceni brzdového tfrmenu na zadni stavbé.

Stejnd Race-geometrie jako u modelu Score (uhel posedu 73°/uhel fizeni 71°) se postard o

dokonaly pfenos sily a pocit s jizdy.

Prodejci CR & SK : Info / tel. + 420 731 487 943 / e-mail: t.krc@ktm-bikes.cz

osti rému 48, bez pedalu)

mezi tuzsi konstrukce. Jeji
vzduchova pruzina nabid-
la pomémé jemny a citlivy
chod i z kraje zdvihu. Vétsi
nerovnosti taktéz sezobala,
takze celkovy vykon kola roz-
hodné nijak neomezuje, spi-
$e naopak. Moznost zaméeni
z fiditek pfisla na silnici vhod,
pouze kombinace dual pak
s ovladatem lockoutu neu-
moznila jeho vyrazngjsi po-
sunuti ke griptim, takze byl hiie dostupny.
Ovladani kola v terénu potési ur¢ité zacatec-
niky, protoze bike neni vrtkavy, ale nabizi stabil-
ni ovladani a jisté drzeni sméru ve vyssich rych-
lostech. Presto neni problém na ném ostreji
zatocit nebo se proplétat po lesni pésiné, oboji
2vlada ve vyvazené mife. Sjezdy jsou o stabil-
nim projevu, prudké pasaze diky vyssi pozici
fiditek nenuti jezdce jit tak vyrazné za sedlo.
Diky geometrii ramu a krat$i horni trubce ale
neni s pfesunutim tézisté v krajnich piipadech
problém. Do prudkych stoupani jsme nebyli
nuceni nijak vyrazné nalehnout na fiditka, bike
totiz neprojevoval tendenci stavét se na zadni.
Vyvazené chovani v obou smérech je tedy roz-
hodné devizou tohoto stroje.

Par

www.ktm-bikes.cz

Co se tyce komfortu, je ram spiSe tuz-
8i, takze pfili§ mnoho vibraci neabsorbu-
je. Bohaté to ale kompenzuje karbonova
sedlovka, ktera nam opét ukazala, jak moc
dokaze tento material zpfijemnit vyjizdku.
Totéz plati o sedlu WTB, které patii mezi po-
hodInéjsi a dobie padnouci kousky.

Plasté Schwalbe v rozdilné i ukazaly
svym Clenitym vzorkem, Ze jsou slusnymi
univerzaly do kazdého terénu. Na silnici ne-
mély velky odpor a v terénu se drzely jak
pod brzdénim, tak ve vyrazném naklonu.
Na blaté je to také solidni pomocnik, ovéem
v husti konzistenci se dokazi trochu zana-
Set. Predni v Sifi 1,8" slusné kraji terén, ale
nabizi trochu slabsi tlumici schopnosti, kte-

ré kompenzuje vidlice. Zadni v §ifi 2,1" pak
je mnohem lep$im zachrdncem jezdcova
pohodli.

Komponenty sady XT nemaji nic k vytceni,
jejich funkce byla spolehliva. Snad jen dual
paky patii mezi méné oblibenou variantu fa-
zeni, ale to uz je véc vkusu. Vykon brzd spolu
s dobrym vzorkem nabidl jistotu.

Nevéricim

Kenzel Race je bikem pro vSechny, kdo
touzi po kole z karbonu, ale zarover mu prili§
nevéii. Kombinace dural karbon zde sice ne-
nabidne vlastnosti karbonovych monokokd,
ale karbonovy vzhled rozhodné nevypada
Zle. | ]

Technicka specifikace:
Ram: Carbon Matrix
Vidlice: SR Suntour Axon RLD
Kliky: Shimano Deore XT
Brzdy: Shimano Deore XT
Razeni: Shimano Deore XT
Dual Control
Prehazovatka: Shimano Deore XT
Presmykaé: Shimano Deore XT
Naboje: Shimano Deore XT
Raéfky: Mach1 MX Disc
Plasté: Schwalbe Nobby Nic 1,85"
Racing Ralph 2,1”

Velikost 19"

1050 mm

Sedlo: WTB Rocket V

Sedlovka: FSA Carbon Pro
Riditka: FSA Karbon Pro
Predstavec: FSA 0S 190
Hmotnost: 10,88 kg

Cena: 41 290K¢

o ovladani, jizdni projev, posed

° dostupnost lockoutu
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Prestoze jsme se

v nasem serialu pro
domaci mechaniky uz
vénovali rozborce ¢epu

a prepakovani zadni
stavby kola GT I-Drive,
pozapomnéli jsme

na jednu dulezitou véc.
Tou je demonté&z tlumice
z ramu. Brali jsme tento
jednoduchy ukon jako
samozrejmost, ale pro
nékoho to maze byt
trochu narocnéjsi, nez to
vypada.

akladem demontaze tlumice

z z jakéhokoli rdmu, je mit potieb-

nou velikost imbusu a klicd a ta-

ké vyndané zadni kolo z rdmu, pokud

tlumi¢ budeme vyndavat z rdmu uchy-
ceného ve stojanu.

Uchyceni tlumi¢d k ramu, zadni
stavbé ¢i vahadlu pfepakovani je pro-
vedeno rGzné. Nejprve se podivame
na klasiku, coz je pruchozi uchyceni
Sroubem s matici, které tvori osu ¢epu
(obr. 1). Na obou stranach oka tlumice
tak jsou imbusy, které se pfi dotahova-
ni ¢i povolovani pouze na jedné strané
jednoduse to¢i dokola. Obé ¢asti jsou
k sobé totiz jistény zavitovym tmelem,
ktery brani jejich samovolnému povo-
lovani. To je velmi dllezité proto, ze
Srouby v oku tlumice by nemély byt
dotazené Uplné na krev, aby nedoslo
ke zbyte¢nému poskozeni kluznych
pouzder a viozek.

Jestlize chceme tlumi¢ dostat z ra-
mu, je tfeba povolit Sroub pomoci im-
bust z obou stran (obr. 2), piipadné
pomoci imbusu a plochého klice, jestli-
Ze je pouzita kombinace imbus—klasic-
ka matice (obr. 3). Cely Sroub povoli-
me jen ¢aste¢né, aby ndm osa zUstala
v oku tlumice a drzela jej v rdmu. Totéz
provedeme se Sroubem v druhém oku
tlumice. Tim, Ze je tlumi¢ jistén na obou
stranach, nedojde k jeho zbyte¢nému
naklapéni ¢i styku s ramem a pfipadné-
mu poskozeni kluzné &asti.

Nez demontujeme prvni ze $roubl
upIné z tlumice ven, musime si zajistit
zadni stavbu, aby nam nejisténa né-
kde nenarazila ¢i se jejim pohybem
smérem dozadu neposkodilo vedeni
lanek & bowden(. Tlumié totiz umoz-
fuje zadni stavbé chodit jen po jim
vymezené trajektorii, kdezto bez tlu-
mice je pohyb zadni stavby mnohem

kdyZ vyndame prvni $roub z oka tlumi-
Ce, a pak ji spustit opatrné do dorazu.
Tam, kde hrozi kontakt dili a posko-
zeni, mizeme vloZit pro jistotu hadr.
Druhou moznosti, pokud chceme s ra-
mem dale pracovat, je zajisténi zadni
stavby proti pohybu. Pomuze plastovy
stahovaci pasek (obr. 5) nebo prova-
zek. V obou pfipadech uz mu-
Zzeme tlumi¢ z rdmu bezpecéné
vyndat, aniz by hrozilo néjaké
mozné nebezpeci. Nez tlumié
vyndame, neni od véci si za-
pamatovat jeho pozici v ramu.
Leckdy se stane, Ze pfi zpét-
né montazi nejsme schopni si
vzpomenout, kterou stranou
byl dopfedu a kterou dozadu

HDBEYBASTLER

Jak uymekrE Elinnis

kde je tlumi¢ hife pfistupny,
bychom pak méli horsi pfistup
k ventilku ¢i regulaci odskoku
nebo komprese. Specialisté,
ktefi otoci tumi¢ s vnéjsi vyrov-
navaci nadobkou, a pfi zatizeni kola se
divi, ze tlumi¢ narazi do rdmu, nejsou
vyjimkou. Casto ale vyrobci montuji
na obé oka tlumice rozdilné Sirky vio-
zek kvdli uchyceni v ramu a také roz-
dilné priméry Sroubl (obr. 6), takze
tento problém nehrozi. Neplati to ale
vzdycky.

Druhym typem uchyceni tlumice je
Sroub s protizavitem v materialu ramu
(obr. 7). Zde byva nékdy vyznacen do-
tahovaci moment, ktery je pro utazeni

Znacka Fulcrum predstavila novy
zakladni model svych bikovych za-
pletenych kol. Nese nazev Red Metal
10. Tato kola by méla nabidnout dob-
ry pomér mezi hmotnosti a pevnosti.
Vyrobce je preduréil jako ,kola pro

kazdodenni trénink a pro OEM mon-
taz.“ Jako u ostatnich modelti znacky
je i zde pouzito zapleteni 2:1, které zvy-
Suje tuhost v krutu a zlepSuje rozlozeni
sil na rafek. Vyraznym prvkem kol jsou
nové mohutné naboje s primyslovymi
lozisky. Vpredu i vzadu je napleteno
shodné 24 drati. Hmotnost paru je
1955 gramu a cena by se v prepoctu
méla pohybovat okolo péti tisic korun.

Krize nekrize, v Jihoafrické republice
vznikl novy bikovy tym DCM Chrome,
ktery bude v této sezéné sedlat kola
Cannondale Taurine SL s vyplety DT
Swiss. Zajimavosti je, ze tym se sklada

hlavné z mladych jezdcu, jejichz jmé-
na jesté nejsou tak znama. Z desitky
jezdcl je jen jeden cerné pleti, tak-
ze ackoli jde o tym z Afriky, dominuiji
v tomto sportu opét potomci Evropand.
Nicméné zbyvajici dvé mista obsadily
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Zeny a nutno uznat, Zze tymu rozhod-
né neudélaji ostudu, alespori ne svym
vzhledem. Obé dévéata by tomuto ty-
mu mohli zavidét i mnohem znaméjsi
celky.

vyrazngjsi (obr. 4). | bez zadniho kola
mé zadni ¢ast rdmu urcitou hmotnost,
a tak by byla $koda, aby se nam na-
razem jednotlivych ¢asti na sebe po-
Skodil lak nebo doslo k promacknuti

stény trubky. U karbonovych ramu
pak toto plati dvojnasob. Trubky jsou
totiz stavény na namahani pusobenim
sil od jezdce a terénu a nikoli narazu
na sténu. Staci zadni kyvku podrzet,

nebo kterd ¢ast byla nahofe
a ktera dole. Je to jednak kvuli
spravné funkci, ale také kvdli
pristupu k regulaénim prvkdm.
U slozitéjsich konstrukci ramd,

Naée oko tentokrat padlo na kolaiské stranky www.cyk-
stikakrnov.com, které patfi obcanskému sdruzeni
Cyklistika pro v8echny. Tak nabity web se vidi malokdy, infor-
maci pro cyklisty a cykloturisty je zde opravdu moc. Uvodni
stranka sice nabizi fadek s odkazy na jednotlivé informace,
ale to rozhodné nestaci. Na levé strané jsou ve sloupci dal-
8i pododkazy a hlavni ¢ast stranky je vénovana aktualit
reportazim ¢i testdm produktl. V prvni fadé je zajimavé, ze
stranky provozuje obc¢anské sdruzeni, které uvadi i svoje sta-
novy, podminky a také cile. Pomoc cyklistdm a cykloturistim
je totiz hlavnim cilem sdruzeni. Vzhledem k nabitému obsahu
nelze nez souhlasit.

Kliknutim na jednotlivé odkazy nahore se navstévnik dosta-
ne do rubrik nabitych dalSimi pododkazy.

Vyjizdky nabidnou prehled nékolika vyletd, které jsou dopl-
nény o fotky a tfeba mapu trasy nebo tdaje pro GPS. Vse je
prehledné setfidéno. Cyklotrasy jsou ¢lenény podle domécich
regiont a nabizeji odkazy na stranky regiont, kde jsou de-

konkrétnich tras. Cyklotrasy v Evropé také nechybéji, navic
jsou doplnény o takrka kompletni seznamy tras v dané oblasti
nebo o pfehled kempd, cyklobusové linky, vlakové spoje, uby-
tovani nebo prehled hrani¢nich pfechodl. Naplanovat dovole-
nou na kole s timhle prehledem je hracka.

Odkaz Odjinud skryva informace o dalSich cyklistickych
strankach nebo témata vénovana technice, cestovani, Gdrzbé
a dalsi. Odkazy v Cyklomenu sloupci na levé strané pak na-
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bizeji témata zahrnujici naprosto v§e kolem kola, cestovani ¢i
zavodéni. Nechybi vysledky, prehledy, testy a opét cyklotrasy
¢i technika nebo cyklisticky humor.

Sdruzeni Cyklistika pro vSechny udélalo na svych strankach
rozhodné spoustu prace a ty urcité patii mezi nejnabitéjsi cyk-
listické weby u nas.

Druhy zastupce tentokrat patfi tak trochu mezi sportovni
univerzaly, protoze jde o stranky www.redbull.cz, které
jsou vénovany sportovnim akcim a sportovcim sponzoro-
vanym touto firmou. Obsah stranek je rozdélen na jednotli-

vé sporty, takze si kazdy najde svdj tip. Bohuzel cyklistika je
pomeérné stroha, takze obsahuje pouze kratky report a odkaz
na stranky vénované vystavbé dirtl po celé republice, kterou
Red Bull sponzoroval. Profily sportovct uz jsou pfehledem
stranek jednotlivych osobnosti. Lze mezi nimi nalézt Michala
Prokopa, Michala Marosi nebo Filipa Polce, ti vSichni maji své
vlastni weby. Samozi‘ejmé jsou tam i odkazy na dalsi sportov-
ce z jinych odvétvi, takze kdo fandi i nééemu jinému, nalezne
zde ty nejlepsi u nas. Fanousci zahraniénich atletd mohou
zabrousit i na jejich weby. Informace o aktualnich podporo-
vanych akcich nabizeji upoutavky na chystané zavody, nebo
videa z podnikU jako Crashed Ice &i sestfih nového video po-
¢inu Michala Marosi — Marosana Never Dies IIl. Ackoli nejsou
stranky Red Bullu nabité fotkami ¢i dal$im zabavnym mate-
ridlem, presto na nich Ize najit zajimavé informace a odkazy,
hlavné na adrenalinové zalezitosti. (u2)

Sroubu bezpeény, nehrozi poskozeni
materialu. Pfi povolovani plati totéz
co predtim, pojistny tmel bude ziejmé
&astecné branit volnéjsimu toceni Srou-
bu. Postup kompletni demontaze tlumi-
Ce je stejny.

Jakmile je tlumi¢ venku (obr. 8), pfi-
chazi na fadu odista jeho kluznych ¢as-
ti, coz je to, pro¢ jsme jej vlastné vyn-
dali ven. Oko tlumi¢e méa uvniti kluzné
pouzdro, v némz se pohybuje budto
duralova nebo ocelova viozka. U sjez-
dovych kol byvaji ocelové viozky Sirsi
a maji vymezovaci podlozky, pro vzdu-
chové tlumice se pouzivaji duralové,
s osazeni suplujicim podiozky. Sitka
téchto vlozek je presna, aby se po do-
tazeni v rdmu k sobé vzajemné zaprely
a tocily se uvnitf pouzdra. Kdyby byly
uzsi, seviely by z boku oko tlumice
a cely ¢ep by se tak zadfel. Na tyto du-
leZité detaily a podrobnosti se ale podi-
vame pfisté. Prozatim stadi, ze mame
tlumic¢ z ramu venku. (uz)
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Frézafi od Hope zase nelenili a pro
novou sezénu pripravili dali lahddkové
opracované kousky v riznych barev-
nych provedenich. Kromé hlavovych
slozeni a tradiénich brzd pfibylo i stie-
dové slozeni pro kliky s integrovanou
osou. U Hope si jsou védomi nizké
Zi sti lozisek tohoto stfedového
sloZeni od nékterych vyrobcl, takze
budou nabizet provedeni jak s ocelovy-
mi, tak s keramickymi kulickami lozisek.
Zivotnost obou provedeni by Udajné
méla byt vyrazné vyssi a samoziejmosti
je nékolik barevnych provedeni, takze
pfipadni ladi¢i si budou moci udélat
radost i timto dilem v jejich oblibené
barvé.

Mésto Praha si nechalo udélat
prizkum cyklistiky na svém uzemi.
Spoleénost Gfk se zhruba u tisicov-
ky dotazovanych snazila zjistit, jak se
pohybuiji po Praze, zda jezdi na kole,
jestli by jezdili vice, kdyby byl provoz
bezpecnéjsi, jaké maji kolo a podob-
né. Pozitivnim vysledkem je, Ze oproti
roku 2002 pocet cyklistl vzrostl a zvysil
se i pocet kol na domacnost. Celkem
je v Praze asi 244 tisic cyklistd, z nichz
polovina jezdi pravidelné. Primérny je-
dinec ma kolem tficeti let a pouziva hor-
ské kolo. Doufejme tedy, Ze nenastane
den, kdy se vSichni prazsti cyklisté se-
jdou na hromadné vyjizdce...
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Kdyz jsme letos v Unoru
vyrazeli do tovarny
Shimano v Karviné

na predstaveni novinek
2010, bylo ndm uz
predem jasné, ze tim
nejzéasadnéjsim, co
nadm bude v pIné parade
predvedeno, bude nova
sada Deore a rovnez nova
Ultegra.

nebylo kvlli tomu nutné ani
Amoc premyslet, protoZze po lo-
ni prezentovanych sadach SLX
a Dura-Ace letos ani nic jiného prijit
nemohlo. Stejné tak bylo jasné, jak asi
nova ultegra bude vypadat, zkratka ze
bude hodné podobné dufe, bude mit
nejspi$ fadici bowdeny uz vedené pod
omotavkou a ze si asi ponechd i nadéle
deset pastork(, kdyZ je ma i nejvy$si sa-
da. A jak jsme ocekavali, presné tak se
stalo. Pouze informace o novém deore
byly uverejnitelné ihned, zatimco na ul-
tegru se vztahovalo informacni
embargo, ovSem letos na-
Stésti Casové prijatelné. Takze
Shimano Ultegra v provedeni
pro rok 2010 je tady v celé své
paradé a na trhu by se Gdajné
méla objevit jiz letos v Cerven-
ci, trojpfevodnikova verze pak
v zafi.

Leh¢i a modernéjsi

Ve srovnani s dosavadni ulte-
grou bude ta nova o 151 grami
leh¢i. Vahové se dostane i pod
soucasnou ultegru SL, a to
0 44 gramu. Cenové by se méla
udajné sada pohybovat nékde
na Urovni varianty SL.

Zménou prosly Uplné vSech-
ny dily, a stejné tak se vzhled
vSech komponentld Ultegra
inspiroval  nejvy$$i  sadou.
Nejvice patrné je to predevsim
u klik a u pak Dual Control.
Podivejme se ale na jednotlivé
dily postupné.

Kliky jsou tvarové témeér
totozné s durou, pouze jsou
kompletné lesténé, na rozdil
od kombinace s matné Sedou u dury.
Podle naseho nézoru jsou to nejhez-
& kliky, jaké Shimano kdy vyrobilo.
Vedle jiz léta pouzivané technologie
Hollowtech Il se zde nové objevuje ta-
ké Hollowglide (jako u Dura-Ace), coz
je duté provedeni nejvétsiho prevod-
niku, ktery tvarové dokonale navazuje
na kliku. O vyhodé v nemalém navyse-
ni tuhosti se asi neni nutné rozepiso-
vat, takze nové kliky Ultegra bychom
ve srovnani s dosavadni verzi hodno-
tili minimalné o tfidu vys. Zajimavosti
je také Uprava modulu zubu velkého

Funkéni p*)ltotyp pak Dual Control

prevodniku, ktery je nové vice zkosen
z vnitfni strany a nedostava se proto
do kontaktu s fetézem pfi zafazeni né-
kterych mensich pastorkd. U novinky
byla také mirné zvySena vzdalenost
mezi jednotlivymi prevodniky. Pfi délce
170mm vazi kliky s osou 785 gramd.
V nabidce bude klasické provedeni, ale
také verze Compact a trojpfevodnik.
Paky Dual Control maji tedy uz
i bowdeny fazeni vedené pod omotav-
kou. Estéti zvolaji ,Slaval“, mechanici
naopak moc nadseni nebudou, nebot
vyména fadicich bowdent vedenych

Nejlehci vidlice

vycarska firma DT Swiss

SpFedstaviIa svou zbran pro

XC zévody, jejiz hmotnost ma

byt i s packou blokace a vedenim
neuvéfitelnych 1250 gramu!

Vidlici XRC Race 100 Ltd.

Schurter (3. misto),

100.

Vzhledem k omezenému poétu kusl by se
zéjemci méli jiz ted zapsat do pofadniku u sve-
ho prodejce DT Swiss. Distribuci v CR zajistuje

zlinska firma Bottico.

proveéfili
na Olympijskych hrach v Pekingu jezdci Nino
Florian Vogel a Nathalie
Schneitter a od jara bude v prodeji, ovéem pou-
ze v limitovaném mnozstvi. Korunka se sloup-
kem a horni ¢ast kluzaku jsou vyrobeny z kar-
bonovych viaken vysokého modulu pevnosti,
patky s Uchytem kotoucovky typu PostMount
jsou z magnézia a vnitini nohy z duralu. Podle
slov inzenyrd z DT Swiss by méla byt i pfes va-
hovy Ubytek tuzsi, nez jeji predchidkyné XRC

na svete?

(mig)

vnéjskem byla maximainé jednoducha.
Na pohled je nejvice patrna Uprava tva-
ru téla paky, které by mélo byt nyni pod-
statné anatomictéjsi, neprehlédnutelna
je také karbonové brzdova packa. Jej

Cep byl lehce posunut pro op-
timalni brzdovy pomér vaci ce-
listi. Vyhodou je moznost nasta-
veni vzdalenosti paky od fiditek,
coz uvitaji predevsim cyklistky
¢i juniorsti zavodnici. Hmotnost
paru pak je 445 grama.

Prehazovacka a pfesmykac
sice neprosly na prvni pohled
tak patrnymi rozdily jako kliky
a paky, ale i zde konstruktéfi
zapracovali. Pfehazovacka ma
jesté vice rozsitené cepy a Sirsi
voditko pro minimalizaci chyb
v fazeni. Duralové raminko také
proslo nejvétsi tvarovou zmé-
nou a je nyni vice protazené
vzad. Prehazovacka je ve verzi
s kratkym raminkem uréena pro
maximalni rozdil 16 zubl na pfevod-
nicich a rozsah napinani je 33 zubd.
Hmotnost této verze je 190 gramu.

Presmykac¢ prosel vyraznéjsi promé-
nou nez prehazovacka, ac¢ to
na prvni pohled nemusi byt pa-
trné. Sirsi jsou obé ramena pa-
ralelogramu. Pfedevsim to vniti-
ni ma nyni ¢ep uchycen z obou
stran, ¢imz logicky narostla
tuhost, a tedy i Cistota fazeni.
Doslo také ke snizeni predpéti
pruziny o 10%, diky ¢emuz je
zajistén lehéi a jemnéjsi chod.
Hmotnost navarkové verze je 89
grami, coz je totozna hodnota
jako u pfedchudce.

Brzdové celisti rovnéz ja-
koby z oka vypadly typu Dura-
Ace. ,Obloukovy“ design Super
SLR, jak oznacuje svuj vytvor
Shimano, se projevil na lepsi
davkovatelnosti  brzdné sily.
Zménou pros$la opérka bowde-
nu, kterd je nyni nizsi, a bude
tak Iépe vyhovovat slopingovym
ramim. Brzdové botky maji
lep$i nastavitelnost sklonu vici
rafku. Novy materidl brzdové
smeési by mél udajné za mokra
zlepsit uéinnost brzd o 100%.
Hmotnost paru celisti je 317
gramu.

Kazeta a fetéz jsou sice dily, na nichz
se zdanlivé nedd moc zdokonalit, ale
nové jednosmeérné tvarovani ¢lankul fe-
tézu, s nimz loni pfisla rovnéz dura, se
projevilo také na Upravé zubu pastorkd.

Kazeta ma robustnéjsi konstrukci una-
SecCe pastorkd, fetéz ma upraveny vniti-
nii vnéjsi élanky Mél by mit tdajné delsi
Zivotnost a Uprava konstrukce by méla
jesté zjemnit fazeni, a predevsim snizit
hlué¢nost pohonu.

Naboje samostatné dnes uz skoro
nikdo nekupuije a vsichni si radéji pofidi
kompletni kola, nova sada ale obsahuje
i pfepracované naboje. Vedle novych
kénust a lozisek, které by diky jesté
kvalitnéjSimu vytvrzeni mély nabidnout
delsi Zivotnost, je novinkou UpIné pre-
pracované labyrintové tésnéni, které je
pouzito i na inovovanych zapletenych
kolech.

Zapletena kola WH-6700, nalezZici
k sadé Ultegra, jsou konstruovana pro
bezduSové plasté, ale umoznuji i kla-
sickou kombinaci plasté s dusi. Vpredu
je pouzito $estnact radialnich a vzadu
dvacet dvakrat kiizenych dratd. Kola by
méla ve srovnani s predchidcem na-
bidnout vys$$i torzni tuhost: Hmotnost
paru 1651 gramU je o osmdesat grami
méné nez v pfipadé predchozich kol
6600 s tézkymi hvézdicovymi pfirubami.

Pedaly SPD-SL maji $ir§i sty¢nou
plochu s kufrem, takze by teoretic-
ky mély zajistit jesté lepsi pfenos sily.
Z&dné dramatické Upravy se zde ale
nekonaly. Hmotnost paru pedalt je 317
gramu.

Takze tolik o nové ultegfe. Skoro
bychom si dovolili pfedpovidat, jak asi
bude vypadat nejspi$ pfisti rok predsta-
vena inovovana sto pétka...

Jan Kadecka

Ultegra 09 209¢g 89¢g 4909 3309 843¢g 217g 2749 24529
Ultegra SL 09 200g 89¢g 4479 3209 798¢ 217g 2749 23459 -107g
Ultegra 2010 1909 89¢g 4459 3179 7859 208g 2679 2301g -151g

VASE DOPISY

Vazena redakce,

Chtél bych Vam podékovat za vas ¢asopis i webovské
stranky. Rad bych si koupil na své kolo nové sedlo. Jaké
je podle vas nejlepsi?

(Petr Kral, Plzer)

Nejde jednoznacné fici, jaké sedlo je nejlepsi. Musite si uve-
domit, Zze kazdy z nas ma jiny ,zadek". Jestlize je pohodiné
sedlo pro jednoho, nemusi to platit pro jiného. Nékdo preferu-
je tvrdsi sedlo, nékdo rovné a ploché a nékdo lehce prohnuté.
Nékdo ma rad sedlo gelové, nékdo jakékoli vystelky nesnasi.
To samé plati o Sifce sedla a jeho tvaru. Na trhu je dnes ob-
rovské mnozstvi sedel od mnoha firem. Jen v naSem prehledu
na www.cykl.cz, v sekci ,Vyhledej zboZi“ je nabidka 36 (!) zna-
Cek sedel. A kazda nabidka obsahuje mnoho modeld. Neni
ani pravidlem, Ze drazsi sedlo vam bude vyhovovat vice, nez
sedlo napiiklad 3x levnéjsi. Cena se ¢asto odviji od hmotnos-
ti sedla, jeho zpracovani a materialu lizin sedla. Pravidlem ale
byva, Ze pro delsi vyjizdky je vhodnéjsi sedlo tvrdsi nez pro
kolo na kratsi vyjizdky. Mékéi sedlo je sice pohodingjsi, ale
pfi delsi jizdé je tato jeho vlastnost spiSe prekazkou a stava
se méné pohodinym. To se ale tyka extrémné mékkych se-
del. Déle je potieba se fidit i tim, Ze je vhodné si vybirat nové
sedlo tvarové podobné, jako jste mél doposud. Vase pozadi
je na urdity tvar sedla jiz zvyklé a pfeci jen néjaky ¢as mlze
trvat, nez si zvykne na novy tvar. Ale to také nemusi byt pra-
vidlem. | jiny tvar vdm mlze okamzité vyhovovat. Je potieba
také poditat s tim, Ze nékteré sedlo se ¢asem opotiebuije, pro-
sedl se. Muze se tak stat pohodlne m nebo naopak mu-
sedlo zapUjéi a vy se na ném muzete par desitek kilometr
svézt. Teprve potom zjistite, jestli sedlo je pro vas optimaini
a jestli si na néj zvyknete. Ale to chce urcitou zkuSenost a vé-
dét, co od sedla pozadujete. Pokud tuto moznost mate, neza-
pomerite si nejdfive peclivé zméfit vysku posedu a vzdalenost
$picky sedla od predstavce. Jen s naprosto stejnym posedem
mUzete sedlo kvalitné otestovat. DlleZity je také sklon sedla.
Mélo by byt na kole rovné. To Ize zméfit bud vodovahou, nebo
optickym porovnanim, tfeba s polici v dilné. Nékdo si dava
sedlo s opravdu lehkym (opravdu lehkym!) sklonem dozadu.
Pokud mate sedlo se sklonem dopredu, budete zbytecné za-
téZovat ruce, nebot povédomé se budete jejich pomoci snazit
posouvat dozadu, budete sjizdét. Ale i spravny sklon se fidi
podle profilu sedla.

Dobry vybér sedla je slozity, ale pro pohodu jizdy diilezity.
Zadek je jednim z péti bodu, kterym se kola dotykdme. A nej-

opravdu na tom kolik toho na kole najezdlte anaco jste pri-
blizné zvykly. Jestlize ale na kole toho nenajezdite pfili§, neni
tfeba tolik Spekulovat. (red)

Ahoj redakce,

Nejsem zase aZ tak velky polykaé kilometrd, ale chtél
bych se néco dozvédét o tréninku na kole. Nechci se pfi-
pravovat jako profik, ale ob¢as jedu néjaky ten maratonek,
a tak bych se na néj alespori trochu rad pfipravil. Kde bych
se néco o téchto zalezitostech docetl? Existuje néjaka kni-
ha nebo stranky, kde to je dobfe a stravitelné popsané pro

laiky?
aly @Pavel

Nasima rukama v redakci proslo mnoho knih, které se pro-
blematikou tréninku zaobiraji. Cyklisticky trénink je samoziej-
mé sloZita zalezitost. Uz pro to, ze kazdy cyklista ma jiné dis-
pozice, kazdy musi rizné rozvijet své cyklistické dovednosti.
Moderni sportovné-lékarské védy ale odhalily mnoho, co se
lidského organismu tyka, a tak se i mnoho objevilo a objevu-
je o spravném cyklistickém tréninku. Existuji urcité zasady,
kterych by se mél drzet kazdy cyklista, ktery pomysli alespon
na trochu systematicky trénink. Tyka se to predevsim vytrva-
lostniho tréninku, nebot na ném se predevsim stavi v$e ostat-
ni, co k rychlé jizdé na kole potiebujeme.

Velmi dobe, jasné a stru¢né to je popsano napiiklad v kni-
ze Cyklistika od Petera Konopky. Tento sportovni Iékaf byl ak-
tivnim cyklistou a napfiklad vice jak deset let Iékafem némec-
ké cyklistické reprezentace. V opravdu stravitelné formé vam
v knize odhali, jaké fyziologické pochody probihaji ve vasem
téle pfi jakém tréninku, které jsou dulezité pfi porozuméni né-
kterych tréninkovych zasad. Porozumét, co se ve vasem téle
déje pii jednotlivych tréninkovych zatizenich, je dllezité pfi
planovani tréninku a rozvijeni vykonnosti. K dobrému vykonu
to ale samoziejmé nestadi. K tomu patfi i technika jizdy, tak-
tika, regenerace, spravné stravovani, spravny posed na kole
a mnoho dal$iho. | o tom se v knize doctete. Ale to je i v dal-
Sich knihach. Pokud si knihu prectete, predevsim Cast o 1é-
karsko-sportovnich pochodech vaseho organismu, urcité se
posunete ve vykonnosti dale i pres to, Ze tfeba patfite do ka-
tegorie ,cyklisticky hobik“. Ale rozhodné budete potfebovat
sportester na méfeni tepové frekvence. Bez néj se dnes snad
ani spravné trénovat neda. Nebo da, ale bude to cesta tapani
s vysledkem ,.co se mnou trénink provede*. (red)



Mountain Bike Holidays

cializovanou nabidku, ktera uspokoji
rlznoroda pfani milovnikd horskych
kol. Predevsim ti, ktefi maji opravdu
velké naroky pro svij sport a chtéji

0zna uz vam je nase repub-
M lika pro vase bikovani tésna

a chcete poznat i krasy okol-
nich zemi. Mountain Bike Holidays
uz mnoho let uréuje trend dovolené
s horskym kolem v mnoha regio-
nech. Nabizi jak skvélé ubytovani, N\
tak obrovskou nabidku tras pro
horska i silniéni kola za dopro-
vodu specializovanych a vy-
Skolenych pravodcu, ktefi vam
ukazou ta nejzajimavéjsi mis-
ta regionu, ktery si vyberete.
A vzdy podle vasich schopnos-
ti a pozadavki na narocnost.
Pravodce vas pfi vyjizdce nejen
povede, ale vysvétli i nejriznéjsi
detaily a poskytne rady. Jedna se
o mistni obyvatele, ktefi znaji svij
region jako své boty a védi o taj-
nych stezkach a tipech. Kazdy hotel
mé v nabidce kolem dvaceti itinera-
0 v okoli. Ke véem jsou k dispozici
bezplatné mapy a popisy s itinerafi.

HOTL.

DAYS

www.bike-holidays.com

byt pfi své dovolené stoprocentné za-
jisténi. Sluzby jsou vice nez perfektni,
nabizena kola k zapuj¢eni spolehliva
a asistence pi volbé vyjizdék, piipad-

V nékterych hotelech jsou k dispozici  nych technickych problémech téméf  mata atd.
i trasy vypracované s navigaci GPS  genidlni. o
a vybaveni GPS k zapuj¢eni. Vase pfipadné rozhodnuti, do kte- Jesté vice

Sdruzeni Mountain Bike Holidays
vam pro letosni rok nabidne 61 ho-
teld v 19 regionech a devét velkych
cyklistickych center ve tfech zemich
(Rakousko, Svycarsko, Itélie). To vSe
predstavuje Sirokou a zéroven spe-

rého regionu si vyberete jet, kam se
vydat a ve kterém zafizeni se uby-
tovat usnadni pohled na nabidku
na www.bike-holidays.com. Zde vel-
mi jednoduse naleznete ve vybra-
nych regionech v8e, co potfebujete

Vice ale

formace.

~LETMG ZIMMI VIOZKA

O004vA- GHOST-BIKES [Z, SCHINOLER, 5. A. 0.

TEL.: +H20 725 776 415 EMAIL: INFO@OHOST-BIKES.(Z

Pro rok 2009 je pripra-
veno jesté vice regiond,
hotelli a tras. K tém, které
jisté stoji za zminku, se
ke standardu a nabidce
pripojil také bikery oblibe-
ny region Gardského jeze-
ra v Itélii kolem méstecek
Riva a Torbole. Tedy misto,
kde se kazdy rok kona nej-
vetsi festival horskych kol.

Specializovanych hote-
Il mohou vyuzivat nejen
milovnici horskych kol, ale
iti, ktefi se upsali galuskam
silniénich kol. Ti naleznou
pro sebe celkem 26 hotelt
L,usitych“ pfimo pro né.
neznamena
jen vétsi pocet regiond.
Vice pro Mountain Bike
Holidays je v prvni fadé
servis, kvalita, vykon a in-
Celkové

k opravdu spokojenému
vybéru své dovolené, at
treba pro celou
nebo jen pro vas, vasi
partnerku, kamarady, pfi-
padné jen pro sebe. Tym
profesionalll prezentuje
regiony ze spravného
pohledu pro cyklisty.
Naleznete zde napfi-
klad videozaznamy,
které vas urdité na-
ladi na vybér jedno-

ho nebo vice z nich.
Stranky vam
nabidnou vice nez 800
cyklistickych tras k oka-
mzitému planovani. U kaz-
dé trasy je samoziejmosti
znézornéni jeji naroc¢nosti,
potfebny stuperi cyklistic-
kych dovednosti pri jizdé,
potiebnost vasi kondice,
vyhledy na okolni panora-

rodinu

také

Testovaci balicek
Mozna patrite k tém, ktefi
si potiebuji pred delsi do-
volenou otestovat kvalitu
ubytovani, sluzeb a regionu.
Nebo se chcete vydat do ur-
Cité oblasti jen na opravdu
krat$i dobu. V tom pfipadé
jisté uvitate testovaci bali-
&ek, ktery zahrnuje ti noci
s polopenzi a dva energe-
tické balicky k ,natanko-
vani“ dalsi energie béhem
vyjizdky nebo tdry za velmi
priznivou cenu. To je jen ze
specidlnich sluzeb, které
Mountain Bikes Holidays
odlisuje od jinych zafizeni
podobného typu.

NENI TO SEN,
JETO
RAKOUSKD!

Zacina to u tras

Kazda dovolend s kolem
se odviji predevsim od ,kde
tam budeme jezdit”. To je pro
cyklistu prvoradé. Jak jsme
se jiz zminili, na strankach
www.bike-holidays.com na-
leznete mnozstvi tras, které
si vyberete podle regionu
a oblasti.

61 hoteld | 19 regionu | 3 zemé
www.bike-holidays.com
sluzby a vice individulglpr)wsi‘-I ‘
ho poradenstvi.

—_PR-

rnanoligliit.

DEORE XT e1 DISC

velikost 15, 17, 19", 21" ram SCANDIUM barevné kombinace cerna leskla,
modra matna vidlice FOX RACING RLC100 ménié SHIMANO XTR Fazeni
SHIMANQO XT kliky SHIMANO XT kazeta SHIMANO XT brzdy SHIMANO XT
zapletena kola SHIMANO XT predstavec RITCHEY WCS Fiditka RITCHEY WCS
sedlo SELLE ITALIA FLITE sedlovka Carbon plasté RITCHEY \WCS pedaly
SHIMANQO XT hmoetnost 9,6 kg/17"

doporucena cena: 69.900,- Ké

www.vautron.cz ® infotel.: +420 558 437 072 ¢ e-mail: mcsport@mcsport.cz
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yklokros je mozna pro vétsinu nasich
c&enéh‘] okrajovou zalezitosti, kdo se

ale na cyklokrosovém kole v terénu
nikdy nesvezl, nemlze tomu zazitku poro-
zumét. Jisté, bike nabidne mnohem vétsi
komfort a umozni projet i takova mista, kte-
ra jsou sotva zdolatelnd pésky. S cyklokro-
sem se samoziejmé nemuzete pustit do tak
extrémniho terénu, nabidne ovSem takovou
akceleraci a rychlost, o jaké se béznému bi-
kerovi nikdy ani nesnilo. Vzdyt cyklokrosovy
zavod je vlastné pouze o nastupech, zatacka,
nastup, vracecka, dalsf ostry nastup. A to je
to, co je na cyklokrosu opravdovym zazitkem.
Minimaini valivy odpor, skvéla ovladatelnost,
co nejlepsi tuhost ramu a Casto jen skromna
davka pohodli. Cyklokrosova kola jsou proto
stavéna pfesné podle téchto pozadavku a vy-
jimkou neni ani nami testovany model Kona
Jake.

Zakladni cyklokrosovy model Kony je
presné tim kolem, jez by mélo oslovit jedin-
ce, ktefi o vy i cyklokrosu premy$
leji, ale nechce se jim za material utracet
horentni sumy. V pfipadé testované Kony
ziskate kvalitni a bytelny material za 21 290
korun. JistéZe bylo nutné na nékterych kom-

ponentech ugetiit, aby byla finalni cena na té-
to Urovni, stejné tak hmotnost kola nenf nej-
nizsi, pro prvni kontakt s cyklokrosem je vSak
jake vice nez dostacujicim strojem, ktery je
mozné tieba jesté postupné doladit. Stejné
tak vhodny je jake pro zavodniky mladeznic-
kych kategorii ¢i juniory. Kona Jake, to jsou
zkratka rozumné utracené penize.

Jednoduse a ucelné

Na ramu z duralovych trubek slitiny 7005 je
vidét, Ze je stavén pro co nejvyssi zivotnost.
Lehce ovalizované trubky s nepiili§ vyraznou
bi-axialni profilaci, mohutné ,housenky* sva-
rd, zcela rovné vzpéry zadni stavby bez jaké-
hokoli ndznaku esovitého zprohybani, mohut-

né mustky a bytelné patky, to je opravdu by-
telny zaklad kola. Snad jedinym mistem, kde
se o¢ividné odlehcovalo, je odebrany material
zpfedu hlavové trubky. Oproti fadé cyklokro-
s, pfipominajicich spi$ silnici, je jake jasné
inspirovan typickymi biky, tedy s vyjimkou
vedeni fadicich lanek po spodni trubce. A de-
sign? Ten zasluhuje jednicku, snoubi v sobé
jednoduchost a Cistotu s urcitym retro stylem
ala Ritchey.

Predni mohutna vidlice je ocelova a nese
oznaceni Kona Project Two. Diky zvolenému
materialu nevytiese z jezdce dusi, ale o vyraz-
ném pohlicovani otiesu se zde také neda miu-
vit. Vedeni kola do zatacek je ale diky tuhosti
konstrukce vidlice vynikajici.

Jake a tlustoch

Jisté si vzpomenete na docela populami
americky detektivni seridl, z néhoz jsme si
tak, aby pfinesla maximalni odezvu na zabér
a vysokou Zivotnost, a to predevsim u sestavy
ram-vidlice, takZe i vice jak stokilovému po-
tencidlnimu zajemci poskytne skvélé svezeni.

Ovladatelnost kola je v podstaté piné srov-
natelna s vyrazné drazsimi cyklokrosovymi

specialy. Kolo je hodné Zivé, svizné reaguje,
pouze akcelerace neni takova, jakou by si za-
vodnik predstavoval. Ovéem za danou cenu
hmotnosti 11,2 kilogramu pfipominky.

Kolo je logicky hodné tvrdé a da jezdci
pocitit i mensi nerovnosti. Jedinym vylozené
komfortnim dilem je zde sedlo WTB Rocket V,
to ale napravuje, co se da. Jeho tvar je uni-
verzélni a mira polstrovani nadstandardni.
Vhodné je i pouziti sedlovky s pfimym zam-
kem, ¢imz se jezdec dostava vice vpred a ma
lep$i manévrovaci schopnost.

Urcitou vyhradu mame ke klikdm FSA, a to
nikoliv funkéni, ale designovou. Matné stfibr-
na se ke kolu opravdu nehodi, dali bychom
prednost budto totoznym klikdm v ¢erném
provedeni, nebo jesté radéji lesténym ze sady
Tiagra. Tuhost klik FSA je ale dostate¢na a jen
dopliiuje v tomto ohledu nadpramérny ram.

V pfipadé kol nemame pripominky ke ka-
liSkovanym rafkiim Alex a uz viibec ne k plas-
tum Continental Speed King v $ifce 35 mi-
limetrd. Tohle obuti nas vyborné podrzelo
jak na $otoling, tak i v lehce rozblaceném
terénu. Jedinou nevyhodou je nizsi Zivotnost
vzorku s mensimi stfedovymi vystupky. Na as-
faltu a tvrdém povrchu se rychleji sjizi.

Jediny vyraznéj$i nedostatek vidime v pfi-
padé naboju. Zadni je ze sady Tiagra a jeho

Zivotnost nebude logicky nijak fantasticka.
Setfenim na nespravném misté je ale hlavné
pouziti vylozené laciné pfedni naby Formula
s jen minimalnim utésnénim. Tento kompo-
nent bude pravdépodobné na kole vyménén
jako prvni.

Prikladem tuhosti je set pfedstavce s Fi-
ditky. Pred: y pfipomina pro-
dlouzenou sjezdovou ,kostku, pfi nastupu
a maximalné silném zabéru zde nedochazi
ani k sebemensimu krouceni. Pfijemnym
pomocnikem jsou malé brzdové packy
na horni Casti fiditek, které pfi hornim Gchopu
rozhodné pfijdou vhod.

K sadé Tiagra nelze mit vyhrady. Paky
skvéle padnou do ruky, fazeni funguje sto-
procentné. Stejné tak brzdové Celisti Kore se
specilnim pfepakovanim pro kombinaci se
silniéni pakou jsou velice Gginné. Seda smés
brzdovych $palkt Tektro se v dobrém svétle
predvedla i za mokra.

Tak co, presvédgil vas jake a zkusite cyklo-
kros? u

Technicka specifikace:
Ram: Race Light 7005 Butted AL
Vidlice: Kona P2 700c

Kliky: FSA Omega Triple 50/39/30
Brzdy: Kore Sport w

Razeni: Shimano Tiagra Dual Control
Prehazovacka: Shimano Tiagra
Presmykaé: Shimano Tiagra
Naboje: Shimano Tiagra/ Formula
Ratky: Alex AT-450

Plasté: Continental Speed King Cross
. 700x35C

Riditka: Kona RD

Velikost 54cm

1022mm

Predstavec: Kona RD
Sedlovka: Kona RD

Sedlo: WTB Rocket V Comp
Hmotnost: 11,2kg (vel. 54)
Cena: 21 290K¢

0 tuhost, ovladatelnost, cena, design

° hmotnost, nekvalitni pfedni naboj

D

HAWK
DISC
Mountain
Bikes 2009

K¢ 29.990,-

HAWK DISC /@Z@kf
e

www.apache-bike.cz

Ram Alloy U6 Ultralight
Vidlice Marzocchi 33LO 100 mm Al steer tube
Pievodnik Shimano SLX FC-M660 44/32/22

Stredova osa SM-BB70

Razeni Shimano SLX SL-M660o

Méni¢ Shimano Deore XT RD-M771
Piesmyk Shimano SLX FD-M661

Kazeta Shimano HG 50 11-32/9

Retéz Shimano HG-53

Brzdy Shimano SLX BR-M665 + BL-M665

Ptedni ndboj Shimano WH-Mjo05-disc

Zadni naboj Shimano WH-Mj5o05-disc
Réfky Shimano WH-Mjo5-disc

Pneu Michelin Country Mud 26x2.0
Pedaly Shimano PD M-505

Madla Ritchey WCS

Riditka Truvativ XR 31,8 mm
Pfedstavec Truvativ XR 31,8 mm
Sedlovka Truvativ XR 31,6 mm

Sedlo Fizi:k Nisene

Velikost 16,5 - 19“ + 21,5

sa|2Ad1g aydedy
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Kokpit od Controltechu ”’

mericky ~ Controltech
AUSA kdysi patfil k tém

nejkultovnéjsim znackam
a jeho komponenty vzdy zvySovaly
image kola v ocich ostatnich bikerd.
Po odchodu vétsiny gardzovek bud
do véénych lovist, nebo do asijské fabriky
na konzum se Controltech z trhu vytratil, ale
nyni je uz po nékolik sezén zpét a opét patii
k tomu lepSimu sortimentu na pultech.
) _ ) ) Zajimavé jsou skandiové komponenty Controltech,
WCIRIETRCEIENETEIMIRZES  ieré oproti duralové produkci vyrazné snizuji hmot-
! osou pru VASRRELS LU CIEMERRCIIEEN  nost, ale zarover zvysuii Giselnou hodnotu na cenov-
méru 15 mm, je italska CRETAE IO ECRENNCERICHERIN oo Treba predstavec Newton 38 se vyrabi kromé ze
Marzocchi 44 ATA Micro s me- CEVITRUEL VI ERIERELCNEREIS  siitiny hiiniku Al 7075 T6 i ze slitiny hiiniku s piimési Ze skandia jsou vyrobeny i viastovky
nitelnym  zdvinem mezi 100 WACTEREIEWEREC RN skandia. Obrabénim na CNC strojich se vytvori kla- ~ SUP MT 18 SC &ifky 660mm, které jsou ur-
a140 mm. o W CTTEIGETSEONELCLCIVRSRICIMA  sicky tvar predstavce, jehoz zpracovani je velmi Gis-  Geny pro naroén&jsi cross country. Viadtovky maji

Vidlice s oznacenim 44 na- = oy VOCividlic. . , té. Predni dil objimky je rozd&len na dvé &asti, které  50mm zvednuti a Uhel zahnuti 25°. Vnitini sténa je

hradily lofiské modely XC 500 a2 CAQUAVEICEREIEENEISECINE s k hlavnimu télu poji Gtyfmi Sroubky. Ke sloup-  tfikrat zeslabovana, co vyusti ve fantastickou vahu
700, ale jejich vzhled zlstal velmi WCICIEEERSIMVICIER EWPAIERY |, se pak predstavec upeviiuje Sroubky dvéma. 178 gramii a cenu viadtovek 1889KE. Oba kompo-
podobny. . CRENCUUECWREHEEREIEUER  predstavec se vyrabi s pétistupiovym sklonem vdél-  nenty maji i sviij duralovy ekvivalent ze slitiny 7075,
~ Nejvyssi model 44 ATA Micro L SEIIAIRRATIIICICYEUA  (ach 90-130 mm, odstupiiovanych po 10mm, pro  pficemz viastovky SUP MT 18 A jsou o osmdeséat
je postaven za Ucelem ziskani RV ACHICIECIEREURAERS  oriimer fiditek 31,8 mm. Hmotnost deseticentimetro-  gramii 1623, ale u pedstavei je hmotnostni rozdil
CO nejvétsi pevnosti pii zacho- LN TURLCIEELCIYRIIERIEERENERS ¢ verze je 150 gramul. Cena predstavee je pak zpra-  pouze desetigramovy.
vani pfiznivé hmotnosti pod dacde nastavit tvrdost lockoutu. covani | materialu odpovidajicich 2590 K&. (mig)

Marzocchi 44 ATA Micro
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alsi z XC vidlic, ktera dis-
ponuje pevnou osou pri-

1,8 kg véetné nové osy. Ta sama
0 sobé vazi dobrych 90 gramd,

takze hmotnost samotné vidlice
1,71 kg je na zdvih 140 mm velmi

slusna. Docilit se ji podafilo ne-
jen pouzitim duralového sloupk

a korunky, ale hlavné pouzitim
poniklovanych vnitinich nohou
praméru 32 mm. Vrstva niklu ma
ten blahodarny ucinek, Zze vy-
razné zvysi pevnost duralovych
nohou, a tak je mozné je odleh-
¢it na maximum, pfiéemz niklova
vrstva se navic projevi vybornou
kluznosti. Kluzaky jsou jiz tradic

Vidlici je také mozné doplnit o dal-
kovy ovladac lockoutu z fiditek.
Na pravé strané korunky na-
jdeme duralovy ovlada¢ ve tvaru
motylka, jehoz otacenim je v de-
viti otdCkach mozné plynule sni-
Zit zdvih ze 140 mm na 100 mm.
Jezdci, ktefi ¢asto méni zdvih
podle terénu tim sice nebudou pri-
li§ nadSeni, ale tento systém je na-
mifen spiSe na zavodniky, kromé
zmény zdvihu pred kopcem mo-
hou upravit i Uhel hlavové trubky.
Vidlice je urena pouze pro ko-
toucové brzdy, pro néz je pripraven

TR LR TET
IR GE SC7Z

né magnéziové a diky mohutnosti hyt post mount, ale vyrobce dopo-

mustku a pouziti pevné osy vidlici davaji vysokou  ruéuje pouziti disku priméru maximalné 185 mm.

tuhost. Cena této bilé krasavice, ktera nejen zvysi de-
Osa QR15 se zaSroubovava jako rychloupindk  signovou atraktivitu vaseho stroje, ale bezpochyby

do matice, ktera je zacvaknuta do levé patky a je  zlepsi i vedeni predniho kola, je 21 555 K¢&.

oto¢na, je tedy nutné ji pfi dotahovani pridrzet ru- (mig)

S/ SPFT L2 IT7

SFALITIF LT XT

FORTISL TR OO K
LIS 7667 77777

se znackou 2F
vam dopiejeme
radost

z oblékani

funkéni pradlo
termopradio
cyklokalhoty
cyklodresy
cyklovesty
cyklobundy

vyrabi a dodava BoBo s.r.o.
ifarska 1/3, 147 00 Praha 4, www.2f.cz

Bl CYCLES

M@N?ANA SX LU Kinesis Alu Integrated
VELIKOST 17", 19", 21"
\JoN  Suntour NEX 4610 V2 HLO
LGV Shimano 65 Disc
1o\ Q  Truvativ Fived CNC
L)@  Shimano BR-M422
PRESMYKAC EESITIETT]
U\l Shimano SLX
LY\l Shimano Deore
DOPLNKY TRX-PRO 3D

MOUNT $X

RAM Kinesis Alu Integrated
(GG 177, 19", 21"
\J5v38  Suntour XCM V2 HLO
MLLLECY  Shimano 495 Disc
GGIADI (G Truvativ Fived CNC
L7\ Shimano BR-M422
G CIl  Shimano XT
ULl  Shimano XT
RAZENI Shimano Deore
DROMN TRX-PRO 3D

MM S.r.0.¢BRNO ¢ tel.: 541 24 24 24 » e-mail: acstar@acstar.cz
Www.acstar.cz
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Mé&me tu novou sezonu a s ni
samozrejme i prvni dil nasi
Galerie kol, kterd je jakymsi
prirezem nabidky doméciho
trhu. Nové pojeti by mélo
usnadnit pfimé srovnani

jednotlivych kol podle vybaveni.

Abychom Uvodni dil patricné
okorenili, vybrali jsme skoro
jiz tradi¢né topmodely
domécich i zahrani¢nich
znacek. Spolecna pro né je
takrka vyhradni orientace

na karbon, ktery se stal jiz
skoro ,lidovym*“ materialem,
nebot zasahuje do cenovych
kategorii i kolem triceti tisic
korun. Pro vsechny stroje je
typické spolehnuti se na to
nejlepsi osazeni, kde jasnée
kraluje sada XTR. Zatimco
drive byvala sada nasazena
vetsinou bez brzd, které
opanovali jini vyrobci, ted je
skoro vzdy kompletni. Predni
odpruzeni zastupuji hlavné
znacky Fox s F100 RLC

a Rock Shox s modelem SID.
Zapletena kola Mavic obcas
strida Shimano a plasté jsou
v drtivé vétsiné Schwalbe.
Az na rdmy by se dalo rici, ze
vSechny stroje jsou stejné,
ale to zdaleka neplati, kazdy
kousek je totiz original, vzdyt
reprezentuje danou znacku.

DEMA
Lottus

GALERIE KOL

4EVER
Virus XC1 Disc

AMULET
8990

APACHE
Manitou

AUTHOR
Introvert

Pro letosek sahl 4Ever po karbonu
u pevnych i celoodpruzenych mo-
deld. Pro celokarbonovy ram je cha-
rakteristickd zadni monostay vzpéra,
netradi¢ni prohnuti fetézovych vzpér
a masivni profil rAmovych trubek.

Vidlice Fox F 100 RLC

Razeni XTR

Radici paky XTR

Kliky FSA K-Force Light
Réafky Sun-Ringlé Equalizer
Naboje XTR

Plasté Schwalbe Furious Fred
Brzdy Hayes Stroker Gram
Velikosti 16", 17.5”, 19", 20.5"
Cena 89 999 korun

FELT
Six LTD

Pokud méa nékdo letos neprehléd-
nutelné designy, pak je to Amulet.
Celokarbonovy top model mé uhlazené
tvary rdmu a plynulé, ni¢im nerusené
prechody trubek. Cislovka v nazvu zna-
mena hmotnost celého kola.

Vidlice Fox F 100 RLC

Razeni XTR

Radici paky XTR

Kliky XTR

Réafky Mavic CrossMax SLR
Naboje Mavic CrossMax SLR
Plasté Schwalbe Furious Fred
Brzdy Shimano XTR

Velikosti 177, 19", 21"

Cena 94 499 korun

GHOST
HTX Lector World Cup

ejvyssi indidnsky blh letos dostal

do vinku hlavné prepracovany kar-
bonovy ram, a pati tak ke karbonovym
strojim za trochu dostupnéj$i cenu.
Zavodni nasazeni charakterizuje zdvih
80mm vidlice Fox.

Vidlice Fox F 80 RLC

Razeni XTR

Radici paky XTR

Kliky XT

Rafky DT Swiss X 1800
Néboje DT Swiss X 1800
Plasté Schwalbe Racing Ralph
Brzdy Shimano XT

Velikosti 16", 18", 20,5"

Cena 65 990 korun

ROCK MACHINE

Team 15 Anniversary

4zka na elegantni design a lehce
hranaté profily s masivni partii ko-
lem hlavové trubky. Introvert si prosté
zachovava svoji tvaf. Kompletni sada
XTR neni kromé kol Mavic CrossMax
SLR ni¢im narusena.
Vidlice Manitou R7 MRD
Razeni XTR
Radici paky XTR
Kliky XTR
Rafky Mavic CrossMax SLR
Néaboje Mavic CrossMax SLR
Plasté Author Panaracer
Brzdy Shimano XTR
Velikosti 16.5”, 17.5", 19", 20"
Cena 109 990 korun

TOMAC
Type X-1

Zévodnl’ vzhled karbonového ramu
jen podtrhuje integrovana sedlovka
s minimalni moznosti redukce vysky
sedla a origindlni lesténé duralové pat-
ky. Lottus je na pohled ostra zbran, kte-
ra vyuziva to nejlepsi.

Vidlice Rock Shox SID Race 80mm

Razeni XTR

Radici paky XTR

Kliky XTR

Réafky Shimano XTR

Naboje Shimano XTR

Plasté Maxxis Maxxlite

Brzdy Shimano XTR

Velikosti M/L

Cena 99 999 korun

elt nabizi originalné tvarovany kar-
bonovy ram z materidlu UHC s de-
signem lehce podobnym svym dura-
lovym modelim. To plati pro profilaci
trubek i pro patky. Vpredu je Rock Shox
SID World Cup v médni bilé.
Vidlice Rock Shox SID World Cup
Razeni XTR
Radici paky XTR
Kliky XTR
Réafky Shimano XTR
Naboje Shimano XTR
Plasté Felt Devox RXC
Brzdy Shimano XTR
Velikosti 15.5", 17.5", 19.5", 21.5"
Cena 129 990 korun

elokarbonovy Lector sazi na plynu-

1é prechody trubek, masivni partii
hlavy, samoziejmé modni Eerno-bilou
a také drobné detaily jako je miniaturni
vzpéra pomérné masivnich duralovych
zadnich patek.

Vidlice Rock Shox SID World Cup
Razeni XTR

Radici paky XTR

Kliky XTR

Réafky Mavic CrossMax SLR
Naboje Mavic CrossMax SLR
Plasté Schwalbe Rocket Ron
Brzdy Shimano XTR

Velikosti 44/49/53cm

Cena 104 999 korun

Aékoli tymovy stroj stoji vyrazné méné,
wvyrocni model je perfektné provede-
nou karbonovou nostalgii s profilaci tru-
bek vyrazné odli$nou od tymovych mo-
delu. Spojuje odstin sahajici do devade-
satych let a to nejlepsi moderni osazeni.

Vidlice DT Swiss XRC 80mm
Razeni XTR

Radici paky XTR

Kliky XTR

Réafky DT Swiss X 1800
Naboje DT Swiss X 1800
Plasté Schwalbe Furious Fred
Brzdy Formula R1 Carbon
Velikosti 17", 18.5", 20"

Cena 99 990 korun

K;rbonovy ram americké kultovky sa-
i na elegantni a jednoduchy vzhled.
Trubky maji kruhové profily, pouze
u hlavy je mensi zesileni. Stfidmy de-
sign pfinasi vysokou tuhost hlavné diky
vy$8imu mnozstvi nanocastic v pojivu.

Vidlice Rock Shox SID Team 100mm

Razeni XTR

Radici paky XTR

Kliky XTR

Réafky Shimano XTR

Naboje Shimano XTR

Plasté Kenda Tomac Blue Groove

Brzdy Avid Juicy Ultimate

Velikosti 15,5”, 17", 19", 21"

Cena 139 900 korun

A K-FORCE LIGHT ICH MA!

STVU S0 POTREBNE CiSLA

2 roky na profesionalnej cyklistickej scéne.

2 Pro-Tour timy pouzivajlce ho v roku 2008.

6 vyznamnych vitazstiev: Paris-Roubaix, Milan-SanRemo, Tour of
Switzerland, Tyrrhenian-Adriatico, Tour of Germany a Eneco Tour.
2007 vitazny tim Pro-Tour.

Tisice spokojnych zakaznikov po celom svete.

MegaExo Ceramic BB

Dostupné aj ako

DEMA Senica, as.
Dir 248, 905 01 Senica, SR, te: +421 34 6945 111, sport@dema sk

K-FORCE LIGHT V ROKU 2009 POUZIVAJU:
% ENDE A<Sinelli e Barloworld

BS MARKET, .¢0. Brno el +420 54 523 22 24, bsmarket@volny.cz
Cyklosport KERN Praha, tel +420 60 2252 994, cyklojk@login.cz

Velosport VALENTA Pelhimov,tl: +420 56 5323 026, valenta@velosport.cz
Muron Lubomir Lankroun. tel.: +420 46 5322 223, muron@ow.cz




Prilba Trail je novinkou

v kolekci Author pro letosni
rok. Svou robustnosti,
celkovou hloubkou skeletu

a vyskou zadni partie trochu
pripomina legendarni model
Giro Hammerhead.

dafil. Pfi hmotnosti 268 graml na-

bizi nadprdmérnou pevnost skeletu,
vyztuzeného plochymi duralovymi Zebry.
Zajimavy je také jakysi plastovy ,naraz-
nik“, chranici celou zadni horni hranu, na-
piiklad pfi narazu do zarubné dvefi. Vyborny
napad, navic designové vyvazuijici predni titek.

Usazeni na hlavé je pfijemné, na ¢emz ma za-
sluhu také jiz zmiriovana hloubka prilby. Na bocich
saha spodni okraj tésné nad usi, celkova tloustka
skeletu pak zajistuje optimalni deformacéni zény
v piipadé nérazu. Po této strdnce nebyla zadna
¢ast prilby podcenéna, bezpecnost jezdce byla
evidentné na prvnim misté pfi navrhovani tohoto
modelu. Pfitom i po strance odvétrani je na tom
trail s 22 ventilaénimi otvory velice dobre. Trojice
hlavnich ¢elnich priducht je vnitiné propojena se
zadnimi ventilaénimi otvory, takze je pfi jizdé zajis-
téno optimalni proudéni vzduchu kolem hlavy.
In-mold provedeni je jednodilné, tedy vcetné

zadni partie, a velice Cisté zpracované. Upinaci
mechanismus DeTox je pIné funkéni a jednoduse
ovladatelny. Uchyceni mechanismu v misté span-
kU je pevné, takze nedochazi k nezadoucimu ver-

Trail se znacce Author rozhodné vy-

Author Trail

S

tikélnimu pohybu. Dlvéru
budi také pfedni uchyceni upinacich popruht
na kovovych valeccich integrovanych do skeletu.
Na rozdil od nékterych jinych pfileb vypada trail
velice pékné i po odejmuti plastového Stitku, kte-
ry miize nékomu piekazet ve vyhledu. Jako jediné
negativum vidime absenci reflexnich samolepek
na zadni ¢asti pfilby. Jinak neni této novince co
vytknou

V nabidce jsou dvé barvy, bilo-Seda a Seda,
a velikosti 54-58 a 58-62cm. Cena prilby Author
Trail je od 1299 korun. (kad)

o absence

robustnost, usazeni

na hlavé, design reflexe

technologie postupné posunuiji ze $pickovych

modelll i do nizSich pater nabidky. Plati to
Casto u sad komponentt, ale také u vybaveni, tretry
nevyjimaje. V pfipadé modelu Comp Road znac-
ky Specialized se pro sezonu 2009 muzeme setkat
s technologiemi pouzitymi donedavna pouze u luxus-
ni fady S-Works. Pfestoze se jedna ,az“ o tfeti model
odshora, za cenu 4690 korun ziskate zavodni tretry
s karbonovou podesvi, odolnou a lehkou konstrukci,
patentovanou anatomickou Upravou Body Geometry
a v neposledni fadé také mikro-nastavitelnou horni
prezkou.

Nas tretry Specialized Comp Road presvédcily jak
tuhosti podesve, ktera je prakticky totoZzna s nejvys-
§i fadou S-Works, tak predevsim velice pohodinym
usazenim na noze. Ur¢ité vySlapnuti sice potrebovaly
v oblasti okolo palce, jinak ale sedély jiz od prvnich
kilometrd ideélné. Vhodny tvar ma vice uzaviena
zpevnéna pata, libilo se nam i dobré rozlozeni tlaku
pod sirokou horni pfezkou, i pod dvojici pasku se su-
chym zipem. Polstrovani jazyku sice neni nijak extra
vyrazné, zjevné je ale zcela dostacujici.

O vloZzce Body Geometry asi neni tieba
se pfili§ rozepisovat. Poloha chodidla vagi
ose pedalu je optimalni. Tvar vlozky pod-
poruje spravnou nozni klenbu a po Case
se dokonale vytvaruje i v oblasti pod prs-

Stalo se uz jakymsi zvykem, ze se konstrukéni

nenalezli

+ usazeni na noze,
jsme

tuhost podesve

ty. Odvétrani je dostacujici, panely pevné sftoviny
na $picce jsou doplnény o drobnou perforaci bo¢nic
a Uzkymi ventilaénimi Stérbinami v jazyku. Takze ani
po této strance si nelze stézovat.

Pfipadna chlize je usnadnéna podpaténkou
ve tvaru podkuvky, ktera zlepSuje stabilitu nohy.
Vzadu nechybi reflexni prouzky, pochvalu zaslouzi ta-
ké ocelova lakovana klec mikro-nastavitelné prezky,
ktera vypada piimo neznicitelné.

Celkové jsou silniéni boty Specialized Comp Road
velice zdafilé. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o az treti
nejvys$si model v nabidce, se mize zdat cena vyssi.
Nicméné vztazeno ke kvalité treter je zcela odpovida-
jici. Vedle bilo-Gervené varian-
ty je v nabidce i daleko

verze.
(kad)
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RavX FullX

Dlouhoprsté rukavice znacky RavX maji
jedno specifikum, tlumici polstarek

na dlani je totiz nikolivimplantovany
mezi vrstvy materialu, ale je vystaven
na odiv pouze prekryty odolnou
sitovinou.

ni a podzimni dny, nebo pro trochu tvrdsi jezdéni.
Zakladem dlané je synteticka kize Clarino, skryvaji-
ci gelové vypIné tésné za klouby prstl. Zminény polstafek
zmirnujici tlak fiditek do dlané je situovan na vnéjsi stranu.
Vprostied dlané nechybi silikonovy potisk, ktery je pro jis-
téjSi kontakt s brzdovymi packami také na koncich prstd.

Tuhle vychytdvku méa i model FullX, uréeny pro jar-

Samoziejmosti je dvojity material mezi palcem a ukazovac-
kem, ktery je v tomto nejvice exponovaném misté nutnosti.
Na zapésti je Siroky pruh neoprenu se stahovacim paskem
na suchy zip. Dostateéné stazeni, a hlavné teplotni komfort
je zde zarucen.

Hrbetni partie vyuziva na vnéjsi strané a na prstech ma-
terial Spandex, ktery zajiStuje dostate¢nou ventilaci. Zbytek
plochy kryje silnéj$i neopren s gumovymi prvky, které jsou
i na misté kloubd na prstech. Na palci je vyrazné froté.

Stih rukavic je dostatecné dlouhy, takze ve $pickach roz-
hodné netladi. Rukavice kopiruji pfirozeny ohyb ruky na fidit-
kéch, navic komfort ichopu je zvy$en prerusenim materialu
v misté ohybu prstl, kdy je mezi horni Spandex vsita do ot-
voru sitovina pro vétsi ohebnost a také lepsi ventilaci. V partii
dlané sedi stfih kvalitng, tésné pred zapéstim je ovSem di-
ky spojeni dvou materidli — spandexu a neoprenu, trochu
volnéj8i a dochazi tam k vybouleni. To je pouze na hibetni
strang, dlan sedi perfektné, tlumici polstarek pod sitovinou je
dostate¢né odolny a vyrazné zvysuje pohodli ichopu.

Teplotni komfort rukavic je odpovidajici pro jaro i podzim.
V chladnéjsich dnech je material prstt trochu slabsi, naopak
vedro nesveéddi silnéjSimu neoprenu na hibetu. Ten ma ale
hlavné ochrannou funkci, takze pro sjezdové discipliny Ize ru-
kavice pouzit i v 1été. Pasek na zapésti je snadno uchopitelny,
vyraznéjsi manzeta s olemovanim netlaéi ani pfi maximalnim
ohybu zapésti. Rukavice se vyrabéji ve velikostech S-XXL
a jejich cena 599 korun je vzhledem k jejich kvalitnimu pro-
vedeni, vysoké mife komfortu a odolnosti vice nez piizniva.

(u2)
(+] (-

vybouleni
hibetu

provedeni dlané, komfort,
ohyb prst, ochrana
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Letosni prehled vidlic

pojmeme zcela netradiénim
systémem, kdy kazdé znacce
dame samostatny prostor pro
predstaveni jejich produktu.

V kazdém ¢isle vyjde stranka
vénovana té které znaéce, a tak
si prehled sloZeny z jednotlivych
listd budou moci ¢tenéfi, ktefi
si jej vylepuji na zed, moci sami
upravit podle vlastnich kritérii
vybéru. Jednotlivé modely jsou
vzdy kratce predstaveny, aby
bylo jasné, o jakou kategorii

a zaméreni se jedna a celkové
bude prehled podrobnéjsi.
Jednotlivé vidlice jsou vzdy
uvedeny fotografii jednoho
modelu, modifikace verzi jsou

PREHLED VIDLIC 2009
i

Manitou

acénéme s americkou znackou

Manitou, kterd v soucasné dobé
pod kiidly konsorcia Hayes produ-
kuje osm modeld v mnoha verzich
a variantdch zdvihd, pruzeni, tlumeni
a moznosti nastaveni. Americky pio-
nyr odpruzeni, jenz svou prvni vidlici
predstavil jiz koncem osmdesatych let,
dnes stéle patii ke Spicce. Manitou sa-
zi na zdafily pomér hmotnost/vykon,
zavodni vidlice s oznacenim Manitou
Racing Development (MRD) se honosi
fantastickymi hmotnostnimi hodnotami,
pricemz diky propracovanému zpraco-

manrtou

vani vidlice nijak nezaostavaji v tuhosti.
O kvalité zavodnich XC vidlic R7 MRD
hovori i fakt, Ze si je na sva kola vybiraji
zavodni tymy v ¢ele s mnohanasobnou
mistryni svéta Gunn-Ritou Dahle ¢i nasi
Terezou Hufikovou. Vidlice Minute MRD
se zdvihem 100-130mm pak vozi k ne-
jednomu vitézstvi dvojnasobného mistra
svéta ve fourcrossu Michala Prokopa.

DRAKE

Novinka pro rok 2009.
Drake je fada XC vidlic
stiedni tridy, které drzi
dole cenu, nikoli kvalitu.
Vzduchova pruzina,
$pickové tlumeni Absolute
a kluzéky o prumeru

DRAKE Super Air Absolute 6990K8
zdvih: 80 a 100mm

pouziti: XC

pruzeni: ACT vzduch

tlumeni: Absolute

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch
vnitini nohy: 32mm

korunka / krk: dural / ocel 1%

1 32mm jsou ar i odskoku, tlak
‘F upgradem vaseho kola. vzduchu

V nabidce je model Drake moznost tplného zavieni: ano
! 1 Super Air Absolute s 80 hmotnost: 18149

| nebo 100 mm zdvihu.

vybava: ¢epy pro V brzdu a ichyt pro
katouovou brzdu
barva: bila a cernd

pak patrné z tabulky. -
RXEL Elite FFD 1990Kg AXEL Super / Platinum LO 2990Kg RXEL Platinum LO 3490KE RXEL Super / Platinum RTWD LO 4490K¢
Zakladni pruzinova fada  zdvih: 80mm zdvih: 80 2 100mm zdvih: 100mm zdvih: 70-100mm (RTWD)
prekvapi predevsim pouziti: XC pouziti: XC pouziti: XC pouziti: XC

sofistikovanym
tlumenim TPC &i Fluid
Flow s nezavislym
fesenim komprese

a zpétného kroku.
Elegantni design

s dozadu situovanym

pruzeni: pruzina

tlumeni: FFD (hydraulické tiument)

vneéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitfni nohy: chromovana ocel 28,6 mm

korunka / krk: dural / ocel 1%

nastaveni a regulace: predpéti (vyménou
pruzmy)

kluzaka Reverse Arch
a 28,6 mm vnitinima
nohama slibuje
potfebnou tuhost.

tiplného zavreni: ne

hmotnost: 21809

vybava: ¢epy pro V brzdu a tchyt pro
kotoucovou brzdu

barva: cerna

pruzeni: pruzina
tlumeni: TPC Lockout (hydraulické tlumeni)
vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch
vnitini nohy: chromovana ocel 28,6 mm
korunka / krk: dural / ocel 1
nastaveni a regulace: vratny tlumic, predpéti
(vyménou pruziny)
moznost tplného zavreni: ano
hmotnost: -
vybava: ¢epy pro V brzdu a tchyt pro
kotou€ovou brzdu nebo verze pouze
s (ichytem pro kotou€ovou brzdu
barva: ¢ernd

pruzeni: pruzina

tlumeni: TPC Lockout (hydraulické tlumeni)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: chromovana ocel 28,6 mm

korunka / krk: dural / dural 1 1%

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
predpéti (vyménou pruziny)

moznost tpIného zavieni: ano

hmotnost: -

vybava: chyt pouze pro kotoucovou brzdu

barva: ¢ernd

pruzeni: pruzina
tlumeni: TPC Lockout (hydraulické tlumeni)
vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch
vnitini nohy: chromovana ocel 28,6 mm
korunka / krk: dural / dural 1 1%
nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
predpéti (vyménou pruziny), plynuld
regulace zdvihu RTWD
moznost plného zavieni: ano
hmotnost: 2180g
vybava: ¢epy pro V brzdu a dchyt pro
kotou€ovou brzdu nebo verze pouze
s (ichytem pro kotou¢ovou brzdu
barva: cerna

Jizda s upfednostnénim
dynamiky, sportovniho
nasazeni, zavodni biking
—to je habitus vidlic
fady R7. Jsou to lehké
vzduchové vidlice niz$iho
zdvihu 80 nebo 100 mm,
u kterych je kladen diraz
na co nejnizsi vahu pri
zachovani dostatecné
tuhosti pro XC. Provedeni
MRD je potom terénnim
F1 nacinim ovénéenym
vitézstvimi ve Svétovém
poharu i na éeskych XC
tratich a maratonech.

i
ﬁ

R7 Comp FFD-R 6990KE

zdvih: 100mm

pouziti: XC

pruzeni: vzduch

tlumeni: FFD-R (hydraulické tlumeni)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 30mm

korunka / krk: dural / ocel 1Y&

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku, tlak
vzduchu

moznost apiného zavieni: ne

hmotnost: 16809

vybava: ¢epy pro V brzdu a ichyt pro
kotoucovou brzdu

barva: cernd

R7 Comp Absolute 7990Kg

zdvih: 100mm

pouziti: XC

pruzeni: vzduch

tlumeni: Absolute Platform Damping
(hydraulické tiument)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 30mm

korunka / krk: dural / ocel 1%&

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost apIného zavieni: ano

hmotnost: —

vybava: ¢epy pro V brzdu a ichyt pro
kotoucovou brzdu

barva: cernd

R7 Elite Absolute 8990Ke

zdvih: 80 a 100mm

pouziti: XC

pruzeni: vzduch

tlumeni: Absolute Platform Damping
(hydraulické tiumeni)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 30mm

korunka / krk: dural / dural 1Vs

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
progresivita kompresniho tiumeni, tlak
vzduchu

moznost iplného zavieni: ano

hmotnost: 15169 (80) a 1557 g (100)

vybava: ¢epy pro V brzdu a dchyt pro
kotou€ovou brzdu nebo verze pouze
s tchytem pro kotou¢ovou brzdu

barva: cerna / Seda

R7 Super Absolute 9490K8

zdvih: 80 a 100mm

pouziti: XC

pruzeni: vzduch

tlumeni: Absolute Platform Damping
(hydraulické tlumeni)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vniténi nohy: dural 30 mm

korunka / krk: dural / dural 1%

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost tplného zavieni: ano

hmotnost: 15169 (80) a 1557 g (100)

vybava: ¢epy pro V brzdu a dchyt pro
kotoucovou brzdu nebo verze pouze
s tchytem pro kotouc¢ovou brzdu

barva: stiibrna

R7 Platinum SPV 9390Ke

zdvih: 80 a 100mm

pouziti: XC

pruzeni: vzduch s titanovou negativni pruzinou

tlumeni: Snap Valve SPV (hydraulické tiument)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vniténi nohy: dural 30mm

korunka / krk: dural / dural 1%

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost dpIného zavieni: ne

hmotnost: 14109 (80) a 14509 (100)

vybava: cepy pro V brzdu a tchyt pro
kotoucovou brzdu

barva: Gernd / zelend

R7 MRD Absolute 13 990Ke

zdvih: 80 a 100mm

pouziti: XC

pruzeni: Noble Air (vzduch)

tlumeni: Absolute Platform Damping
(hydraulické tlumeni)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitfni nohy: dural 30mm

korunka / krk: dural / dural 1%s

nastaveni a regulace: vratny tiumic,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost dpiného zavieni: ano

hmotnost: 1250 (80) a 1270¢ (100)

vybava: chyt pouze pro kotouc¢ovou brzdu

barva: Cerna a Cervena

R7 MRD Absolute Carhon 16 990Ke

zdvih: 80 a 100mm

pouziti: XC

pruzeni: Noble Air (vzduch)

tlumeni: Absolute Platform Damping
(hydraulické tlumeni)

vneéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 30mm

korunka / krk: dural / dural 1%s

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost apIného zavieni: ano

hmotnost: -

vybava: ichyt pouze pro kotoucovou brzdu

barva: karbon

DORADO

Legendarni DH vidlice
se pro sezonu 2009
vraci na traté Svétového
poharu ve sjezdu.
Obracena konstrukce
zpevnéna karbonem

pro maximalni tuhost,
203 mm zdvihu, kluzaky
0 praméru 36 mm

a rozsahlé moznosti
individualniho nastaveni
délaji z této vidlice
adepta na vitézstvi.
Vaha? 2902 grami.

DORADO MRD TA 43 990K

zdvih: 180, 203 mm (interni nastaveni)

pouziti: DH

pruzeni: vzduch

tlumeni: TPC+

vnéjsi nohy: pevna osa 20mm

vnitni nohy: dural 36 mm

korunka / krk: dural / dural 1%

nastaveni a regulace: nezavislé externi
nastaveni low speed a high speed
komprese, nastaveni odskoku

moznost dplného zavieni: ne

hmotnost: 29029

vybava: pouze kotoucové brzdy

barva: karbon

MINUTE

Rada Minute nabizi

u vétSiny modeld troji

razi— 100, 120 a 140mm

— ktera pokryje sluzby

od sportovniho hardtailu

po celoodpruzeny bike
del$iho zdvihu z kategorie
All-Mountain. 32 mm vniténi
nohy a moznost volby
pevné osy s rychloupinacim
zamkem Hex Lock ji €ini
jako domaiv narncnem
terénu.

MINUTE Elite Absolute 9990Ke

zdvih: 140mm

pouziti: XC / All-Mountain

pruzeni: MARS (vzduch)

tlumeni: Absolute Platform Damping (olejova
patrona)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 32mm

korunka / krk: dural / ocel 1 1%

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost dpIného zavieni: ano

pruzeni pak dopliiuji
rozliéné systémy tlumeni.
K dispozici rovnéz ve 29"
verzi.

16509
vyhava: ichyt pouze pro kotou¢ovou brzdu
barva: bild / ¢ernd

MINUTE Elite Absolute TR 9990K8

zdvih: 120mm

pouziti: XC / All-Mountain

pruzeni: MARS (vzduch)

tlumeni: Absolute Platform Damping (olejova
patrona)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 32mm

korunka / krk: dural / ocel 1Y

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost tplného zavieni: ano

hmotnost: -

vyhava: pevna osa Hex Lock 20 mm, chyt
pouze pro kotoutovou brzdu

barva: bila

MINUTE Super Absolute 10 990Kg

zdvih: 100, 120 a 140mm

pouziti: XC / All-Mountain

pruzeni: MARS (vzduch)

tlumeni: Absolute Platform Damping (olejova
patrona)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vniténi nohy: dural 32 mm

korunka / krk: dural / dural 1v&

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost upiného zavieni: ano

hmotnost: 1581¢ (100), 1626(120) a 16509
(140)

vybava: achyt pouze pro kotou¢ovou brzdu

barva: bila

MINUTE Super Absolute TR 11 990K&

zdvih: 100, 120 a 140mm

pouziti: XC / All-Mountain

pruzeni: MARS (vzduch)

tlumeni: Absolute Platform Damping (olejova
patrona)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vniténi nohy: dural 32 mm

korunka / krk: dural / dural 1v&

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost tpIného zavieni: ano

hmotnost: -

vybava: pevna osa 20mm, tchyt pouze pro
katoucovou brzdu

barva: bila

MINUTE MRD Absolute 13 490Ke

zdvih: 100 a 130 mm

poutziti: XC / All-Mountain

pruzeni: Noble Air (vzduch)

tlumeni: Absolute Platform Damping (olejové
patrona)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vniténi nohy: dural 32mm

korunka / krk: dural / dural 1Ys

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost dpiného zavieni: ano

hmotnost: 1452g (100) a 15309 (130)

vybava: dchyt pouze pro kotoucovou brzdu

barva: Cervena

MINUTE MRD Absolute TR 14 490Kg

zdvih: 100 2 130mm

pouziti: XC / All-Mountain

pruzeni: Noble Air (vzduch)

tlumeni: Absolute Platform Damping (olejové
patrona)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 32mm

korunka / krk: dural / dural 1%s

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost dpiného zavieni: ano

hmotnost: 15509 (100) a 16309 (130)

vybava: pevna osa Hex Lock 20 mm, tchyt
pouze pro kotou¢ovou brzdu

barva: ¢ervend / Sedomodréd

MINUTE 29 Absolute 10 990Ke

zdvih: 80, 100 a 120 mm

pouziti: XC / All-Mountain

pruzeni: MARS (vzduch)

tlumeni: Absolute Platform Damping (olejové
patrona)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 32mm

korunka / krk: dural / dural 1%s

nastaveni a regulace: vratny tumic,
progresivita kompresniho tlumeni, tlak
vzduchu

moznost apIného zavieni: ano

hmotnost: 1723 g (80), 1769g (100) a 18149
(120)

vybava: tchyt pouze pro kotoucovou brzdu
barva: bila

MINUTE 29 Absolute TA 11 990K

zdvih: 80, 100 a 120mm

poutziti: XC / All-Mountain

pruzeni: MARS (vzduch)

tlumeni: Absolute Platform Damping (olejova
patrona)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 32mm

korunka / krk: dural / dural 1 1%&

nastaveni a regulace: vratny tlumic,
progresivita kompresniho tiumeni, tlak
vzduchu

moznost ipiného zavieni: ano

hmotnost: 18149 (120)

vybava: pevna osa 20mm, tichyt pouze pro
kotoucovou brzdu

barva: bila




RELIC

Vzduchové nebo
pruzinové pérovani,
tlumeni FFD ¢i TPC se
zamykanim, olejové
mazani, 100 nebo

130 mm kroku — tak

to je vizitka tohoto
solidniho modelu
prostredku palety. Tézko
se ve stfedni tfidé hleda

N

zdvih: 100 a 130mm

poutiti: XC / All-Mountain

pruzeni: pruzina

tlumeni: TPC Lockout (hydraulické tlumeni)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 30mm

korunka / krk: dural / dural 1v&

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
predpéti (vyménou pruziny)

moznost apiného zavieni: ano

!
I i vidlice.
f

vybava: ¢epy pro V brzdu a ichyt pro
kotou¢ovou brzdu nebo verze pouze
s chytem pro kotou¢ovou brzdu
barva: ¢ernd a oranzova

zdvih: 100mm

poutiti: XC

pruzeni: vzduch

tlumeni: TPC Lockout (hydraulické tlumeni)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vniténi nohy: dural 30mm

korunka / krk: dural / ocel 1Y

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku, tlak
vzduchu

moznost plného zavieni: ano

hmotnost: 1910g

vybava: ¢epy pro V brzdu a tichyt pro
kotoucovou brzdu

barva: ¢erna

ND}X@N

Kola kategorie enduro,
back-country, all mountain
— zkratka kola s vy$§im
zdvihem pro technické
jezdéni — potrebuji
robustni, presto stale
ne obézni, kompaktni
vidlice. A presné to je
Nixon se 145 mm zdvihu,
vzduchovou pruZinou,
velei¢innym tlumenim
TPC+ a volitelnou
pevnou osou Hex Axle.

NIKON Elite Air

zdvih: 145 mm

poutiti: enduro

pruzeni: MARS (vzduch)

tlumeni: TPC+ (olejova patrona)

vneéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 32mm

korunka / krk: dural / dural 1%s

nastaveni a regulace: vratny tumi¢, tlumic
komprese, tlak vzduchu

moznost tplného zavieni: ne

hmotnost: -

vybava: ichyt pouze pro kotoucovou brzdu

barva: cernd

10 990Ke

NIXON Elite Air TR 11 990KE

zdvih: 145mm

poutiti: enduro

pruzeni: MARS (vzduch)

tlumeni: TPC+ (olejova patrona)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 32mm

korunka / krk: dural / dural 1%

nastaveni a regulace: vratny tumi¢, tlumic
komprese, tlak vzduchu

moznost tplného zavieni: ne

hmotnost: 20909

vybava: ichyt pouze pro kotoucovou brzdu,
pevna osa Hex Lock 20mm

barva: modra

Dvé jména: Andrew Shandro
a Matt Hunter. Predni
kanadské freeridové
ikony sedlaji vidlice Fady
Travis. Sestava s vinutymi
pruzinami a tumenim TPC+
nebo Intrinsic, uréenymi
praveé k tiumeni Sirokého
spektra narazi, se sklada
z jednokorunkového
typu 150 mm a potom
dvoukorunkového s 200 mm
zdvihu. Diky nizké
hmotnosti jsou vhodné
i pro zévodni sjezd, jak
ukazuje napfiklad hvézda
tymu, Chris Kovarik.

ZAvoDU

21/6  SLOVINSKO ..
12/7 ITALIE

ZLATE KOLO.
TROFEJ, NA
KTEROU PADA
BLATO A NESEDA
PRACH.

Seznamte se, tohle je Zlaté kolo GT. Je to nejrychlejs trail bike, jaky jsme kdy postavili. Zlaté kolo se v8ak neda
nikde koupit. Chcete-li ho osedlat, musite zvi v jednom z 21 zavodu série GT Golden Race, které prob&hnou
v riznych zemich na celém svété. Takze hodi

Zaregistrujte se na webu GTisGolden.com.

KALENDAR
GT GOLDEN

4/4  AUSTRALIE THE MONT 24
19/4 KANADA............. ... PARIS TO ANCASTER BIKE RACE
25/4  PORTUGALSK( MARATONA D'ALTE
24/5 KOREA... SAMCHULY NATIONAL MOUNTAIN BIKE RACE
24/5 SPANELSKO ... 17A CABRERES BTT
14/6 NEMECKO BIKE FEST\VAL WILLINGEN
20/6 VELKABRITANEE .........ocoo MOUNTAIN MAYHEM

e NISSAN UCI WC RACE
IDTIROL DOLOMITI SUPERBIKE

18/7 FRANCEE........ ... MOUNTAIN OF HELL.
18/7  TCHAJ-WAN RVOIR CROSS COUNTRY
2/8  MADARSKO. BUKK MARATON XC RACE
88  NORSKO........ ... SYKKELENER'N
18/8 KOLUMBIE ANDEAN CROSS COUNTRY OPEN
22/8  SVYCARSKO. RACER BIKE CUP MUTTENZ
ZASKAR 2009

ELION CUP

TRY BIKE IN OTAKI

.................. WHAKA 100

10/10 JIZNi AFRIKA THE RIDE MAG CRATER CRUISE
18/10 URUGUAY........ismmmmmrrne: AVENTURA GT

TRAUIS Single TR 14 990K8

zdvih: 150mm

poutiti: freeride

pruzeni: pruzina

tlumeni: TPC+ (olejové patrona)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vnitini nohy: dural 34 mm

korunka / krk: dural / ocel 1Y

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
tlumi¢ komprese, predpéti (vyménou
pruziny)

moznost tplného zavieni: ne

hmotnost: 29509

vyhava: ichyt pouze pro kotouc¢ovou brzdu,
pevné osa Hex Lock 20 mm

barva: Seda

sti. Budete ho potfebovat.

TRAVIS Triple Intrinsic TR 23 990Ke

zdvih: 203mm

poutiti: DH

pruzeni: pruzina

tlumeni: Intrinsic (olejové patrona)

vnéjsi nohy: magnesium Reverse Arch

vniténi nohy: dural 34 mm

korunka / krk: dural / dural 1v&

nastaveni a regulace: nastaveni odskoku,
tlumi¢ komprese, progresivita
kompresniho tlumeni, predpéti (vyménou
pruziny)

moznost apiného zavieni: ne

hmotnost: 35609

vybava: chyt pouze pro kotoucovou brzdu,
pevné osa Hex Lock 20mm

barva: Sedé a Cervend

Technologie

TPC Plus Position Activated tlumeni
Systém tlumeni, ktery oviddl downhillovou
trat Svétového poharu, je zpatky i s celou fa-
dou podstatnych zmén. Tlumici patrona citliva
na polohu pistu ve vidlici je urcena pro vyso-
kozdvihové vidlice. Patrona pracuje s nizkou
pocéteéni kompresi pro dobrou citlivost na malé
nerovnosti, ale s vétSim zanofenim komprese
narista, aby vidlice nesla ,na doraz‘. Externé je
mozné nastavit odskok a kompresi.

Snap Valve SPV tlumeni

Systém tlumeni s proménnym pomérem tlu-
meni Snap Valve SPV je uréen pro XC vidlice
R7, jimz poskytuje vysokou odolnost proti po-
hupovani viivem $lapani. Pokud vSak do vidlice
pfijde réz od terénu, ta automaticky propruzi
a nerovnost pohlti. Prah odtrzeni z Klidu je
externé nastavitelny. UGinnd je i ochrana proti
chodu ,na doraz"“.

SPV Evolve tlumeni

Systém SPV Evolve Iépe reaguje na mensi
nerovnosti, ackoliv si stle zachovava dob-
rou odolnost proti pohupovéni vlivem $lapéni.
Externé je mozné nastavit prah odtrzeni, pro-
gresivitu tlumeni a stabilizacni ventil SPV pro
lepsi pohlcovani nerovnosti. Odskok je nastavi-
telny na vSech modelech.

Stage Two Spring Rate Change
Pomoci kolecka na vrchu korunky je mozné
za jizdy pfitvrdit ocelovou pruzinu tak, jako
kdybychom ji vyménili za tvrdou. Kromé pred-
péti systém Stage 2 resi také ochranu proti
chodu ,na doraz".

TPC Lockout tlumeni

Osvédéeny a dimysiny systém tlument tvoreny
dvéma nezévislymi pisty pro kompresni a vratny
tlumi¢, které se uvniti velkoobjemového sys-
tému s nizkym tlakem oleje staraji o odskok
a kompresi. Quick Range TPC umoziuje otoce-
nim ovladaci packy o 180° nastavit od minimal-
ni komprese po maximaini a pak vidlici v druhé
plilotoéce packy lplng zablokovat. K dispozici
je i packa Click It, ktera systém uzavird z fiditek.

Platform Plus tlumeni

Levngjsi alternativa k tlumeni SPV potlacuje
pohupovani vidlice vznikajici pfi Slapani pomo-
ci specidlnich planzetek.

Fluid Flow tlumeni

Zékladni olejovy tlumici systém s nezavis-
lym vratnym tlumiéem a tlumicem komprese.
Hydraulické tiumeni odvozené od TPC s pistem
komprese a odskoku vyuzivé velkoobjemového

systému s nizkym tlakem. Na nékterych mo-
delech je mozné nastavit odskok pootocenim
packy v rozsahu 180°.

Infinite Travel nastaveni zdvihu
Nejleh¢i vzduchovy pruzici systém IT umoziiuje
po stlaceni packy na fiditkach zménit zdvih a vys-
ku vidlice, aniz by doslo ke zméné predepnuti pru-
ziny. Ke zméng dochazi prepousténim vzduchu
z pozitivni do negativni komory. IT se ovladé za-
tla¢enim na vidlici a jezdec sam si nastavi rozpéti
zdvihu mezi maximalnim az po minimani. Ve
probiha beze zmény tvrdosti pruzeni.

Rapid Travel Wind Down (RTWD)
nastaveni zdvihu

Otécenim knofliku na korunce je mozné snizit
zdvih u pruZinovych vidlic o 30 mm, aniz by se
zménilo predpéti pruziny. Ukazatel zmény zdvi-
hu presné informuje o velikosti zanofeni.

E2 Air System

Systém urceny pro vidlice s ocelovymi vnitini-
mi nohami je levnou alternativou k sou¢asnym
vzduchovym systémim. Oproti systémim
s ocelovou pruzinou usetfi prdmérné 200 gra-
mi a je zhruba o polovinu levnéjsi.

OnePointFive Interface Standard
Zvétseny pramér sloupku vidlice 1,5 palce pri-
nasi zvySenou pevnost, odolnost, presnost fi-
zeni a zivotnost predni Césti kola. OnePointFive
systém je 0 44 % odolnéjSi a 0 138 % pevnéjsi
pii srovnatelné vaze nez klasicky rozmér 1%
palce. Zéaroveri umoZiuje pouZit jednokorunko-
Vvé provedeni i u vysokozdvihovych vidlic, ¢imz
snizuje jejich hmotnost. One Point Five je urcen
pro hardcore a extrémni jezdéni.

Reverse Arch mustek

Mustek vidlice na zadni strané kluzak( déva vi-
dlici vétsi torzni tuhost, nebot spojeni s kluzéky
vyuZiva vétsi plochy nez u tradiéniho provede-
ni. Mstek je navic kratsi a tuzsi, ¢imz zlepSuje
ovladani kola a umozriuje pouZiti irSich pne-
umatik.

Hex Lock pevna osa

Patentovany Sestihranny systém nedovoli pro-
toceni osy v kluzacich, ¢imz zvySuje pevnost
vidlice se standardnim néabojem. Vyménné
viozky Sroubdi zabraruji poSkozeni kluzéku pri
pretazeni Sroubu.

Hex Lock No Tools pevna osa
Jednoduchy systém pro sejmuti predniho kola
bez pouziti naradi pro soucasny systém Hex
Lock. Dva rychloupindky uvolni tlak na osu
v Kluzécich a rukou se povoli boéni Sroub
v ose. Srouby rychloupinak( maji také vymén-
né vlozky.

Cykloservis 6/2009 ‘ Ig
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Cykloservisu jste si v lofiském ro-
Vce mohli precist testy karbonového

stroje Tomac Carbide XC 2 se zdvi-
hem 90mm a pevného karbonového kola
Type X1 téze znacky. Nyni se podivame
na all mountain stroj Snyper 140, jehoz
ram je postaven ze slitiny hliniku Al 6069
T6 a poskytuje zdvih obsazeny v nazvu
kola.

Nejd¥iv tuhost, pak tuhost
a jeste t

Jak jiz bylo mnohokrat uvedeno, nova
fada kol Tomac, ¢itajici pouhych Sest mo-
deld, je navrzena s maximalnim dirazem
na tuhost. Proto ramy Tomac neexceluji
v Zebficich absolutni lehkosti, ale za-
ujimaji prvni mista v Zebficcich tuhosti
v poméru k hmotnosti. Diky tomu si kola
této znacky oblibili hlavné silové zaméfeni
jezdci, ktefi potfebuii citit obrovskou opo-
ru v ramu. A tu jim pravé kola Tomac po-
skytnou. Kliéem k vysoké tuhosti je Siroka
stfedova ¢ast, podporend mohutnym du-
tym blokem materidlu, jenz poji stfedové
pouzdro se sedlovou trubkou a nese Eepy
odpruzeni. Pfi pouziti bézného presmyka-
&e s klasickou objimkou by nebylo mozné
tak velky blok materialu pouzit, a tak tento
méni¢ putoval na samostatny vystupek
na zadni stavbé. Jednocepové zavéseni je
pak dostatecné tuhé i diky pouzitym lozis-
kim palcového priméru.

Jednocep pro vsechno
Vahadlo, které stlacuje tlumic, vak ne-
funguje jako prepakovani, ale pouze zvy-
Suje celkovou bocni tuhost zadni stavby.
Horni vzpéry zadni stavby tak pUsobi pri-
mo na tlumi¢, jehoz chod je linearni a do-
stateéné citlivy. Vysoka citlivost tlumice se

ve sjezdu projevi pocitem jakoby beze-
dného odpruzeni, protoze tlumi¢ vyuzije
prakticky vétSinu svého chodu. Ovsem
chodu nadoraz se jezdec bat nemusi,
tlumi¢ je vyladén idedlné piimo pro ten-
to systém. Majitel firmy Joel Smith, jenz
ziskal spousty zku$enosti jako manazer
firmy Manitou, nechava naladit kompre-
si tlumie pfesné podle charakteristiky
a pribéhu pruzeni. Na zaatku zdvihu
si tak tlumi¢ vyte¢né rozumi s linearitou
chodu zadni stavby, na konci zdvihu vSak
chod progresivné pritvrdi. Také hlavni
vzduchové komora je upravena a oproti
bézné produkci mé vétsi objem.

Retézové vzpéry jsou zavéseny
na hlavnim ¢Eepu, ktery je umistén
v prodlouzeni sedlové trubky na trov-
ni prostfedniho trojihelniku, takze pfi
Slapani nedochazi k tahani za pedaly.
Horni vzpéry jsou vyrobeny z karbonu,
nebot svou pruznosti nahrazuji ¢ep nad
patkami. Pfi pruzeni totiz dochazi u tlu-
mice ke zhruba pétistupfiovému ohybu
vzpér, a tak se vyuzitim pruzného materia-
lu uSetii hmotnost cepu.

Vyjezd
Ackoliv by zdvih 140mm mohl zarputi-
1é hardtailisty vydésit, Snyper neni zadny

Y INTERSPORT

PRAHA - PEKSPORT

TOTALNI

VYPRODEJ

kol a cyklistického zhozi

—1201%
=130

=508

WiwiwWEnpelkis plojrtHcz

VrSovicka 466, Praha 10, KOH-I-NOOR

tel.: 271 72 34 25 (cyklistika), 271 72 08 93 (sport)
Po-Pa: 9.00-19.00, So: 9.00-13.00

www.peksport.cz, e-m

2009,

NELSON

Ultralehka cyklisticka plasténka s ventilaci

Cena:k¢ 1699,-

Velikost: S-3XL

W Ultralehky model plasténky s prodiouzenym zadovym dilem.
B Material s vodnim sloupcem 3000 mm a prodynosti 3000

o/mi/24ha

peksport@intersport.cz

PERFECTION FOR ACTION

ymi dvy je

s
elasthanovou tkaninou v podpazi, které propijéuje bundé
tvarovou pizpiisobivost ke kazdému télu.

[ izips

<
zabrafiujici poskrabani krku.

W Bundu Ize snadno sbalit do vnitini viité kapsicky na zadnim dilu.
W Velmi nizka vaha modelu - 300 grami a skladnost Vam dovoli mit
bundu stéle s sebou v zaloze proti necekanému desti.

u Reflexni potisky na rukavech.

im a prekrytim u krku,

www.rogelli.cz

"\-’.

www.rogelli.sk

Rogelli CZ, Nadrazni 83,549 57 Teplice n/Met,, Tel.: +420 773 535 836, e-mail: info@rogelli.cz ng"'

freeride a jedna se o americké pojeti cross
country, tedy kolo pro jakykoliv terén.
Proto je na ném mozné kromé snadného
zdolavani sjezdovych paséazi jet i zcela
bezstarostné do kopce. Vzhledem k tomu,
Ze se jedna o jednoCepové odpruzeni, pfi
Slapani po roviné a do kopce dochazi
k lehkému propruzovani tlumice v fadu
nékolika milimetrli. Jezdec by tak s kaz-
dym zhoupnutim zbyte¢né ztracel cast
drahocenné energie vynalozené na $lapa-
ni, coz fesi tlumi¢ Fox RP 23 s moznosti
pfitvrzeni. Tvrdost je navic mozné nastavit
ve tfech Urovnich, pfiéemz nejtvrdsi rezim
se prakticky blizi lockoutu a uéinné bojuje
proti propruzovani i pii jizdé ze sedla.

Ve vyjezdu se nejlépe ukaze vytec-
na tuhost pod zabérem ze sedla, s pfi-
tvrzenym tlumi¢em a zavienou vidlici
se na kole jede, jako by bylo pevné.
Ani geometrie ve vyjezdu nijak neru-
§i a je vyvazena pro pohodinou jizdu.
Samoziejmé nejedeme na pevném kole
a je tedy tfeba pocitat s tim, Zze Ghel hla-
vy 68° je kompromisem pro jizdu véemi
sméry. Rozdil oproti peviidku je vsak
znat hlavné v rozbitych terénnich pasa-
Zich. Po otevfeni tlumice se zadni stavba
zacne aktivné lepit k povrchu a prenaset
tak mnohem vic sily na terén. Zadné od-
skakovani ani kli¢kovani mezi kameny se
nekona, jezdec se ani nemusi nijak vehe-
mentné nadlehcovat, jizda je velmi poho-
dind a vykon je vy$$i, nez u pevného kola.

Sjezd
Nejvice zébavy si vSak uZijeme cestou
doll. Rozumné navrzeny systém spolu

ITS ALL InN YOUR HAMNDS

se stfedné dlouhym posedem a vyte¢nou
hmotnosti 11,9kg pfinese skvélou ovlada-
telnost a obratnost stroje. Kolo jsme velmi
dikladné otestovali na stezkach Ceského
raje, kde jsme si na vSechny kopce vyje-
li po vlastni ose, abychom si pak uzivali
pozimni euforii z jizdy klikatymi cestickami
mezi skalami, kde se to kofeny a kamen-
nymi plotnami jen hemzi. Kazda hranka ja-
koby pfitahovala predni kolo, jez se od ni
odrazi a jezdec se i se svym ofem vznese
do vzduchu. Kofeny jakoby na cesté ani
nebyly, odpruzeni si s nimi poradi samo.
Tocivost je vyteéna, nizkd hmotnost
pak vybizi k neustalému tahani kola
do vzduchu pfes prekazky. Zde jsme
méli zpocatku problém si zvyknout
na to, ze tlumié diky své citlivosti po-
hiti ¢ast energie odrazu, to ale jezdci,
vyzaduijici tvrdsi pérovani, vyresi tfeba
vy$s$im tlakem vzduchu.

Komponenty

Na nizké hmotnosti se kromé ramu, je-
hoz véha se zastavila kousek pod tfemi
kily, podili hlavné $pickové komponenty.
Nejvétsi viiv na akceleraci a lehkost jiz-
dy maji kola FSA SL XC, ktera by podle
stranek vyrobce méla vazit 1,65 kg, spolu
s 500 gramui vazicimi plasti Kenda Nevegal,
signovanymi pfimo Johnem Tomacem. Ty
kolu navic daji skvélou pfilnavost k povr-
chu pfi zachovani idedlné nizkého valivé-
ho odporu. Kratce feceno — kola prosté

jedou. Vzduchové odpruzeni Fox neni
tfeba nijak vychvalovat, stejné tak ani sa-
du komponentt Shimano XTR a XT. Brzdy
Avid Ultimate prispivaji svou hmotnosti 333
gramu (set predni brzdy s kotouc¢em) k cel-
kové nizké vaze kola, brzdny vykon je vSak
zcela dostateény i pro all mountain pojeti
v tézkych sjezdech. Modulace i jedovatost
vykonu je exemplarni.

Spickou jsou i obrabéné komponenty
Thomson, predstavec deseticentimetrové
délky umravriuje kokpit, aby neby! prili§
freeridovy a dava kolu spolu s Ghlem hia-
vy univerzalni posed. 69cm $iroké kar-
bonové vlastovky Easton MonkeyLite XC
s miniaturnim prohnutim pak umistuji ruce
nizko a zaroven jim davaji velkou paku
pro snadné zataceni.

Pro koho

Tomac Snyper 1401 bude idedlnim
strojem pro jezdce, jenz vyzaduje maxi-
malni tuhost stfedové Casti a univerzalni
ovladatelnost pfi brazdéni krajinou. Je
to distokrevné XC kolo s dostatkem citli-
vého zdvihu pro jizdu z kopce i stiedné
dlouhym posedem pro stoupani vzhdru.
Kromé modelu Snyper 1 za 109 tisic jsou
v nabidce i levnéjsi varianty Snyper 2
za 89 900K¢ a Snyper 3 za 64 900. A to
uz je cena za bike od legendarniho jezdce
Johnnyho Tomaca velice pfijatelna, nebot
za tyto penize jezdec ziska ram ze $picko-
vé slitiny, poskytujici maximum tuhosti. ®

Technickéa specifikace:

Ram: Al 6069 T6 + High Modulus
Carbon

Presmykaé: Shimano XT
Prehazovacka: Shimano XTR
Kliky: Truvativ Noir

Zapletena kola: FSA SL XC
Plasté: Kenda Tomac Nevegal 2.35
Brzdy: Avid Elixir Carbon

Riditka: Easton MonkeyLite XC

Velikost S

1075mm

Predstavec: Thomson Elite

Sedlo: WTB Shadow V SLT Nicro
Sedlovka: Thomson Elite

Cena kola: 109 900K¢

Cena ramu: 39 900K¢

Hmotnost: 11,9kg

° nenalezli jsme

tuhost rdmu, univerzalita, citlivost
odpruzeni, ovladatelnost

CH/3A

Technologie: AirVent, BioGel, Puller, Waschbar

Materialy-dlari: Airvent, Digital Carbon Fiber, Gel, Neopren, Silikonovy potisk
Materialy-hibet: Airvent, Froté, Lycra, Neopren, Silikonovy potisk
Pouziti: MTB, univerzalni cyklistické, zévodni nasazeni

PRESTIZN CYKLISTICKE RUKAVICE
MODELY V PROFESIONALII KVALITE
NE_JOBSAHLEJISI NABIDKA RUKAVIC NA TRHU

HAVANNA

Precizni gelové damské cyklistické
rukavice - dlouhé prsty

Designova delikatesa pro damy. Neotiely design je
podtrzen volbou 3pi¢kovych materialii: Digital Carbon
Fiber, Lycra matt, Power Net. Obzvl&3té vysoky uzivatelsky
komfort, odvzdusnéni a naprosto dokonaly piilnavy stiih
v provedeni Fullfinger.

Cena: K¢ 799,-
Velikost: S, M, L

WWW.CHIBA.SK



Blikacka Flea od americkych
,bratii v kliku®* alias Crank
Brothers mozna muze
nékomu po dvou deci bilého
(rumu) pripominat blechu,
podle niz se jmenuje. Ale
spis nez vzhled ma s timto
tvorem spolecného néco
jiného - stejne jako je
neprehlédnutelna dotérna
blecha, ktera po sobe
zanechda nepékné kousance,
bude neprehlédnutelny

i jezdec vybaveny blikackou
Flea.

ykon &tyr diod je totiz tak velky
V(manuél hovoti o 40 lumenech),

Zze jsme blikacku na dlouhém
useku silnice z auta velice jasné a zfe-
telné vidéli jesté ze vzdalenosti 800
metrl, a to za Sera, tedy ani ne v upl-
né tmé. Po priblizeni na 300 metr(i se
jedna o velmi silny zdroj svétla, ktery
nepiehlédne ani dichodce se Sedym
zakalem za tricet let nemytym sklem
apartniho trabantu. Pokud by neveéricim
Tomasdm toto hodnoceni nestacilo,
mozna je presvéddi fakt, ze pfimy po-
hled do blikacky je asi stejné prijemny,
jako pohled do laserového zamérovace
snajperky.

Na zadni ¢asti blikacky je silné na-
pruzena kovova spona, ktera slouzi pro
prichyceni k batohu ¢i za kapsu dresu,
na kolo pak blechu pripevnime pomoci
dodavaného pasku na suchy zip, tak-
Ze nasazeni i sejmuti je otdzkou mziku
a blikaéku mizeme pfipevnit na rizna
mista, véetné prilby ¢i zcela jinych mist.

Chranice firmy Insportline
dodéavané pod znackou
Worker patri mezi

cenove nejdostupnegjsi,
ovsem plné srovnatelné

s konkurenci.

rani¢ horni poloviny téla
jsme testovali v prabéhu
dvou sezdn a diky nékolika

padim jsme méli moznost posoudit, kde
funguije a kde to prosté uz boli.

Jeho zékladem je prodys$na tkanina
z nylonového vlakna, ktera je na vSech
mistech pruznd. Nelze sice hovorit
o kopirovani tvaru téla, to je omezeno
ochrannymi dilci, nicméné dobfe zvolena
velikost sedi pomérné presné a celkem
pohodiné. Testované ,ikselko“ bylo do-
statecné i pro jezdce vySky 190cm a do-
kézalo by odpustit i néjaké to kilo v pase
navic. Délka rukavd nikde netdhne a za-
pinani na Gtvefici past se suchym zipem
v pase je taktéz umisténo presné.

Stiih ale neni to podstatné, hlavni je
ochrana. Tu tvofi plastovy chrani¢ patefe
tvofeny osmi dilci. Ty umoziuji snadné
ohnuti a pfizplisobeni zaddm. Tento dil
je k sifoviné uchycen zipem, takze jej Ize
jednoduse oddélat pro samostatné prani

enzers

I'

Energii blikacce dodéava 1,5voltova
lithium-ionova baterie, zaloZzena na po-
dobném principu, jako jsou baterie
v mobilech a mp3 prehravacich. Na téle
blikacky pak najdeme dvé kovové plos-
ky, které davaji tusit, ze se baterie zfej-
mé bude nabijet uvnitt blikacky.

V setu je pak jesté tmavé Cerna gu-
mova véc, kterd spousté nasich nein-
formovanych kamaradd zabrala notnou
davku ¢asu na odhaleni, o co Ze se
vlastné jedna. Po vysunuti vnitini ¢asti
z obalu se objevi smotané dratky, které
maji magnetické kontakty na pfichyceni

Brneni

hlavniho trika. Skoda, ze chrani¢
patefe nema pfidavné popruhy
pfes ramena, aby jej bylo moz-
né pouzit samostatné, popruh
v pase by to umozroval.

Dal$i ochranné dilce jsou
na ramennich a loketnich
kloubech. Jde opét o plas-
tové dily nasité na polyureta-
novém zakladu. Tvar je pfiro-
zeny a lokty Ize ohybat bez
néjakého omezeni. Loketni
chrani¢ saha navic az sko-
ro k zapeésti. Posledni dil-
ce jsou na hrudi a konéi
tésné pod Zebry. Oblast
bficha tedy kromé popru-
hl zapinani neni nijak chra-
néna. Plast v tomto misté by
ale zamezoval pohybu, snad
by to vyfesil ¢astecné polyu-
retan.

Vsechny plastové dily jsou
perforované pro lepsi vzdus-
nost, nicméné pfi jakémkoli pohybu
se Clovék v chrani¢ich zapoti, tomu se
nelze vyhnout. Usazeni na téle zajistuji
krom popruht v pase i pasky na pred-
lokti a stahovaci pasky mezi ramennim
a hrudnim dilcem. Oblek tedy Ize uchytit
k télu opravdu jisté. Kolem krku je do-
statek prostoru, takze predni zip nikde
nedfe. Bohuzel pasky na suchy zip jsou
diky jeho obnazeni pomérné agresivni
k obleceni, takze lehce potrhané spodni
termopréadlo ¢i dres jsou dani za kratsi
délku paskud. Pi oblékani je tedy tieba
dat daraz na presné prekryti dil suché-
ho zipu a alespori ¢astecnému zabranéni
jeho agrese vuci obleceni.

JelikoZ jsme nékolikrat havarovali, mu-
sime uznat, Ze materidl plastovych dilcd
je dostate¢né odolny. Odrené lokty ne-
praskly, zadovy dilec také vydrzel. Pouze

.kenzel.sk
Novozamocka cesta 1 7 01 Hurbanovo, S
tel.: +421 3576101 +421 (_35 7610085,
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SHIMANO ALIVIO kaze
RMX8523 plilé TIOGA FACTORY XC 26"
-

6021 26" vidlics
HIMANO HG:

UR DURO DJ-D (1
rzdy SHIMANO HYI
EREZ OCEL CERN

bratr

k blikacce na strané jedné a k 1,5volto-
vé baterii na strané druhé. Diky tomu
je mozné blikatku bez starosti dobit
i v pfirodé bez pristupu k elektrice. Je
jiz jen otdzkou, kdy se objevi nabijeni
pres USB kabel. Cim vétsi nabijeci bate-
rie bude, tim vic nabiti zvladne, klasicka
tuzkova baterie typu AA nabije blikacku
az trikrat. Pozor — baterie s vyss$im napé-
tim svétlo znici, proto je tfeba pouzivat
jediné 1,5voltové clanky!!!

Jak jsme si lidovym testem vysviceni
s poznamenanym ¢asem zapoceti ove-
fili, vydrz blikacky v rezimu stalého svi-
ceni je zhruba 3,5 hodiny, po této dobé
zagina blikaka ztracet svuj vykon, ale
svitit vydrzi jeSté mnohem déle, pouze
uz vykon neni tak vysoky.

Béhem nabijeni blikacka prerusova-
né blika, po piném nabiti zhasne.

S jedinou informaci znacky ne-
mulzeme souhlasit, a to, Zze se jedna
o nejmensi blikacku na svété. Prakticky
stejné velka je totiz blikacka Frog aus-
tralské znacky Knog. Co do svitivosti se
vSak jednodiodové ,zaba“ od Knogu
s ,blechou“ od Crank Brothers srovna-
vat nemuze.

Cena této supervykonné blikacky,
ktera kromé stalého sviceni nabizi jes-
té dva mody blikani, je 499 korun. Zda
je to moc ¢i akorat za zcela netradiéni
zpUsob dobijeni nechame na uvazeni
kazdého cyklisty.

o+

(mig)

vysoky vykon, dobijeni
z tuzkové baterie

° cena

VVorkqg

pad na bok ukazal, ze absence ochran-
nych dilct v téchto mistech dokaze zabo-
let, coz je opét dari za lepsi pohyblivost
v chranici.

Celkové provedeni chranice je tedy
standardni pro tento typ, nelze jej srov-
navat s vestami pro motokros. Ochranné
dilce jsou odolné, stfih je dobre provede-
ny. Po del$im pouzivani se na nékterych
mistech lehce vytahuji viakna ze sitoviny,
ale to je jen kosmeticka vada, na odol-
nosti materialu to nebylo nijak znat. Cena
2590 korun za ochranu horni poloviny té-
la je pak vice nez piijemna.

o stfih, cena, ohebnost
° pasky zipu

(u2)

SCO SIS (32-22) mél

vas zve do svych
prodejen

Vinohradska 3216, tel.: 212 240 557

|CYKLO LL¥X4

Ripska 27, tel. 222 522 490

NOVE VYRAZNE
ZLEVNENi MODELU 2008

Basic 1098d” 7990 Traction ASL 16980 11990
Basic ASL _10980" 7990 Stratos 11980”8990
Kinetic 13986 9990 Reflex 13980° 9990
Kinetic ASL _13990" 9990 Zenit 15990 11990

Traction _1699¢" 11990
KOMPLETNi CENiK NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH

www.cykloprag.cz

BSB-07
Small

259,- K¢

‘OFFICIAL SUPPLIER 2008

GEWiS5
Bianchi

MTB OFFICIAL TEAM

BBB oficialni dodavatel
Gewiss-Bianchi MTB
teamu.

BBB T-PACK

= Aerodynamicky tvar s zapinanim T-Buckle.
Jednoducha montaza demontaz.

: Pogumovand horni a dolni ¢ast, odolnd a snadno se disti.

:: 3M Scotchlite ® reflexni bezpecnostni pasek , YKK © zip.

= Kvalitni pasek suchého zipu k upnuti na sedlovku
poskytujici vétsi stabilitu.

:: Elastickd paska pro uchyceni minipumpicky.

i Specialni pasek na blikacku.

: Velikosti: S, M, L.

BSB-07 -Medium
269,- K¢

BSB-07 -Large
319,-K¢

wwuw.BBBPARTS.COM

Pro vice informaci kontaktujte dovozce:
CZ: www.jmctrading.cz tel: 583 431 293
SK: www.skprofibike.sk tel: 484 151 001

. N
Cykloservis 6/2009 ‘
W



24

Cykloservis 8/2009

Po skvelé vyjizdce
zaparkujeme bajky

o chatrné plotky hosptdek
s Utulnou zahradkou,
okouzlujici obsluhou

a vychlazenou desitkou

a zacneme probirat, kdo
z party projel oblibenou
pasaz nejcisteji, kdo
nejrychleji a kdo ji neprojel
vlbec.

Kazda stezka
7 O e N4 4
ma sviij prihéh

azdy mame ve svém rajonu par
Ktzakovych mist, které nemineme pfi

zadné vyjizdce, na které se tésime
a kvuli kterym jsme ochotni $lapat dlouhé
asfaltové kilometry z mésta. Nékteré Use-
ky bajkovych vyletl jsou zkratka vyjimed-
né. Kouzlo, pro které tyto mista milujeme,
neni dilem nahody. Uz stovky let se lidé
uci michat lektvar ,stezky“.

Historie ingredienci

Jednim z oblibenych spord bajko-
vych alchymist( je otazka puvodu hlav-
ni ingredience — jsou stezky pfirodni
nebo umélé? Odpovéd je pfitom ziej-
ma. Stezka je v pfirodé vzdy ,cizim“
prvkem, ktery nemohl vzniknout sam
od sebe. Stezky se li§i jen zplsobem
a Ucelem vzniku. Jiz pred staletimi, kdy
jste si mohli o nablyskaném bajku v ga-
rdzi nechat jen zdat, vznikaly kupecké
stezky spojujici vyznamné obchodni
uzly. Na zkusenosti jejich budovani po-
té navazaly lovecké chodniky, které
umozriovaly dobrou musku a snadnéjsi
pohyb lovce. Kdyz u nas pfichazi konec
19. stoleti a obrovsky rozvoj turistiky, tu-
ristické kluby nadSené zacinaji budovat
nejen rozhledny a rozsahlou sit znaéeni,

B 1 KES CALIFORHNIA

ale i turistické chodniky spojujici oblibe-
né lokality. Tyto chodniky opét uzivaly
staletimi ovérené stavitelské zkusSenosti
piedkd, jako bylo presné trasovani, za-
fez stezky nebo zruéné dlazdéni, a tak
neni divu, Ze mnoho z nich bez Ghony
piezilo do dnesnich dndi. Diky dimysiné
namichané, stovky let zkou$ené, presné
smési ingredienci tyto stezky na mnoha
mistech stale plni Ucel, pro ktery byly
zbudovany - poskytovat pékné zazitky.

Méame spravny recept?

Béhem druhé poloviny dvacatého
stoleti, kdy v nasSi zemi fungoval statni
socialismus, se lesni stezky stavét pre-
staly. Po sametové revoluci se zacalo
bajkovat, stezky se ale paradoxné zacaly
stavét pouze ty asfaltové. Jedna z vé-
ci, ktera zUstavala bez ohledu na dobu
a rezim, byla snaha o stale efektivnéjsi
hospodéafské vyuziti lest. Sekery na-
hrazuji motorové pily, koné nahrazuiji
tatrovky, a stezky nahrazuji Siroké lesni
cesty pro dvoustopa vozidla. V soucas-
nosti jich médme uz 160 000 kilometrd,
po kterych vesele rajtujeme. Ale je to ten
spravny recept na pravy bajkovy lektvar?
Samoziejmé, Zze se mezi ohromnym
¢islem kilometrl lesnich cest a stezek
najdou skvélé Useky, nékde jsou bajker-
skym réjem celé lokality. Ale vzdy je to
spiSe souhrou nahod, sazkou do loterie.
Je pochopitelné, ze bajker ma na cestu
trochu jiné pozadavky nez plné nalozeny
nakladak, pro které byly a jsou budova-
ny nase lesni cesty. Bajker si chce uzit
pfirody, dostat se na pékna mista, poba-
vit se technickymi Useky, dfevo se chce
rychle dostat na pilu. V historii byly vzdy
stezky budovany presné na miru svému

Jeden kapis
druny

763,- EUR

Doporucend MOC s DPH

jak se stavi poréacna stezka:

Zarez stezky - stopa stezky je
zafizla do svahu, idealni je odstra-
nit humusovou vrstvu. Stezka tak
nedrzi vodu, jeji stopa je stabilni
a odolna.

Zasada poloviny - Stezka by
neméla mit vétsi sklon, nez je

polovina sklonu svahu. Jinak vo-
da nestéka pres cestu, ale po ni.
A za chvili z ni nemate cestu, ale
koryto potoka.

Zasada 5% - Stezka by méla byt
mirné pfiéné odklonéna, aby voda
mohla pres cestu pohodiné od-
téct. Louze a blato jsou dobré pro
zaby, ale cestam nesvéd¢i.

Gelu. Cedti bajkefi se presto nauili pie-
Zit na cestach pro tatrovky a hréat loterii
péknych Useku. Zda se, Ze jim to docela
svedci.

€o michaji mistFi

Znovu parkujeme bajky o chatrné
plotky hospldek s Gtulnou zahradkou,
okouzlujici obsluhou a vychlazenou de-
sitkou a zac¢iname probirat, kdo vidél
posledni Season a Disorder, jaka to byla
palba, neskutecné jezdéni a skvélé sin-
gly. ,Ach jo, tam si tak nékdy zajezdit,"
vyloudi postupné kazdy z na$i party.

MSWI AlI:IIYMIE STEZEK

Whistler, Moab, Fruita, Crested Butte,
Livigno a fada dalsich. Co tyto legendy
spojuje? Podivejme se tfeba na Fruitu.
Pfed 11 lety to byla zapraSena a ospa-
14 vesniCka uprostied vyhné pousté
Colorada. Pak si v ni Troy Rarick oteviel
obchod s koly a v pousti za silnici posta-
vil prvni singltreky. Nyni Fruita sbira oce-
néni v cyklistickych ¢asopisech ze vsech
koutli svéta jako zafiva hvézda bajkova-
ni. Neni potfeba dlouhého badani. Nic
nevzniklo néhodou, tyto bajkerské sny
spojuje jedna jedind véc — hodné dfiny
pfi stavbé stezek pro bajkery, bez ohledu
na to, jestli jsou uréené pro nejdrsnéjsi
freeridery nebo crosscountry zacatecni-
ky. A co ndm k tomu fekne vrchni alchy-
mista, legendarni Hans Rey? Jak vysvét-
luje v rozhovorech, horska cyklistika je
podle néj predevsim o radosti z ovladani
kola a plynuti krajinou. Ma proto i svij
termin ,flow country,“ ktery, jak Hans
barvité popisuje, vychazi z klasického

cross country, ale pfimichava dilezitou
vlastnost singltrekd, které jsou budovany
s dirazem na zébavu jezdce.

North Shore:
Jak se stavi sen

North Shore. Pro miliony bajkerd
po celém svété ma toto slovo témér hyp-
notizujici G¢inek, toto misto nedaleko
Vancouveru v Britské Kolumbii se jedno-
duse stalo pojmem. Diky bajkovym ¢a-
sopisim a videim dostavame na zlatém
podnosu servirované skvélé freeridové
i cross country scenerie. Ale nikdy se uz
nemluvi o tom, kolik dfiny a vzteku vy-
budovani této legendy stalo. Na zacat-
ku bylo par lopat a krumpaci mistnich
bajkertl. Bohuzel ilegaini stezky a lavky
se stavaly opakované teréem lesniku,
ktefi nepovolené stavby nemilosrdné li-
kvidovali. Traily proto ¢asto byly totalné
utajené. Jejich zacatek uprostred hlubo-
kych hvozdi znalo jen péar vyvolenych
a jejich projeti pfedchazelo slozeni slibu
micenlivosti. Zakazané a sladké ovoce
ale chutna nejlépe a postupem Casu se
North Shore staval vyhlaSenou lokalitou.
Nedaleky Whistler zaCal u svych lanovek
nabizet podobné stezky. Véhlas a eko-
nomické pfinosy pro region tam nastésti
pomohly s legalizaci, ale problém se vy-
nofil neekané zcela jinde. Dokud stopu
trailu projelo par mistnich klukd, bylo pro
bajkery vse v relativnim poradku. Kdyz
se zacali sjizdét bajkefi z vétsi dalky,
najedou se objevil obrovsky problém
s kvalitou stezek. Diky tomu, ze pi- B
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m> vodni stavitelé nebrali prili§ ohled
na zakladni pravidla trvanlivého budova-
ni, naklady na udrzbu zacaly pfesahovat
zisky. Co hu, borci, ktefi milovali jezdéni
a obétovali mu velkou ¢ast Zivota, najed-
nou vice drzeli lopatu nez fiditka svého
bajku. Legenda potfebovala akutni 16¢-
bu. Radu traild bylo tfeba od zakladu
nemilosrdné prebudovat. Ke slovu prisly
vyzkouSené zasady budovani stezek —
udrzitelny sklon proti erozi, zafez stez-
ky zpevnuijici stopu, pficny odklon. Tato
tfi jednoducha pravidla a spousta dfiny
a oprav zachranily legendu.

Alchymie v €esku

Uz vime, Ze nic se neudéla samo, i to,
Ze alchymie eského bajkovani ma sva
specifika. Stezky namichané na miru
bajkerim nemame, uzivdme predevsim
rozsahlou sit lesnich cest, znac¢ené turis-
tické trasy a zbytky turistickych a lovec-
kych chodniki. Diky zakonim muzeme

jezdit po vSech lesnich cestach a stez-
kach (s vyjimkou narodnich park( a na-
rodnich prirodnich rezervaci). Toto pra-
Vo je v fadé evropskych zemi jiz prisné
omezeno, proto neni radno tuto situaci
podceriovat. Jak by to vypadalo, kdyby
podobné omezeni proslo i u nas, nerad-
no domyslet. A co mizeme délat ihned?
S lesnimi cestami moc nenadélame, tam
jsou pany lesnici a jejich tézka technika,
ale mlzeme pecovat alespon o ty obli-
bené Useky Uzkych stezek, které nam
nezi$tné rozdavaji radost pii vyjizdkach.
Odhézeni nebo odtahnuti vétvi, které
brani prijezdu, zvladne kazdy. Pokud si
troufate na vétsi Gdrzbu, jako je prose-
kani naletovych kfovin, oprava mostkd,
Uprava stezky proti erozi a podobné,
pak nutné potiebujete svoleni vlastnika.
Konkrétné se muzete poradit s Ceskou
mountainbikovou asociaci, ktera Uspés-
né zorganizovala jiz fadu brigad bajkert
po celé republice.

Prvni dobrou nebo Spatnou
zpravu?

Tak prvni tu horsi. Stale vice cest v lese
bude Sirokych a zpevnénych kvuli potre-
bam tézké lesni techniky, s tim jedno-
duse nic nenadélame. A ta dobra je, ze
i u nas zacinaji vznikat lokality zamérené
na zazitky bajkerd. Zatim tuto vysadu méli
predevsim sjezdai. Tésit se ale uz mizou
zacit i all-mountain a XC jezdci. Prvni baj-
kerska lokalita s desitkami kilometr(i za-
bavnych stezek se rysuje v Rychlebskych
horéach, kde CeMBA opravuje historické
lesni chodniky. Useky jiz obnovenych
stezek nam daly jednoznacné ochutnat,
Ze to bude opravdu lakava lokalita pina
technickych lahlidek pro zkusené baj-
kery. Dalsi projekt CeMBy je sit stezek
v Novém Mésté pod Smrkem, ktera pro-
pojuje zbrusu nové Useky singltreku se
stavajicimi cestami. Je zajimavé, ze oba
projekty vznikaji v tésné spolupraci s Lesy
CR, samospravou a regiony. Divodem

KE€ERN
CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

HVIEZDOSLAVOVA 1600 PRAHA 4 - HAJE

Cykloservis 6/2009 ‘ n
(4]

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho
servisu = 5 LET PROVOZU

Nase tfikolky FREEDOM s @m’ﬂjii maji najeto vice nez 11000 km!

-
8 CYCLESTAR- bicycles

- Sidliste 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

. emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

je nadéje, ze tyto lokality a jejich nabid-
ka Spickového zazemi pfitahnou turisty
do téchto extrémné chudych oblasti.

A jaky je va$ spravny alchymisticky

t? o
e Petr Slavik, Cemba
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mo svuj tisickrat projety revir, omdlévate, pii pfedstave,

Ze se musite délit o cestu s kamarady, mate alergicky
zachvat a myslenku straveni pfilemného vecera nad pivkem
a povidanim o bajkovych zazitcich jste vytésnili dlouhymi me-
ditacemi, pak rozhodné dal nectéte. Pokud ale s partou radi
vyrazite objevovat nové terény, ocenite pohodovou atmosféru
a zabavu, pak nasledujici Eteni je pfesné pro vas.

Uz druhym rokem totiz Ceskd mountainbikova asocia-
ce pripravuje akce, které objevuji nejlepsi bajkerské lokality
v Cesku. Za kratkou dobu si CeMBA Vikendy uz stadily vy-
dobyt skvélé renomé — pohodova atmosféra, zajisténé zaze-
mi, pouze omezeny pocet Ucastniki (cca 40), skupinky dle
vykonnosti, zkuseni mistni privodci a nejlepsi trasy, které
v Casopisech a pravodcich nenajdete. Cenu za akci se pfitom
poradateltim stale dafi drzet az nekfestansky nizko.

Za lidovou cenu kolem pétikila dostanete balicek 2x uby-
tovani a kompletni zajisténi dvou a pul dne skvélého jezdé-
ni. CeMBA v$ak neusina na vaviinech a Usp&sny koncept se
snazi neustale vylepsovat. S generalnim sponzorem Meridou

pokud pii pomysleni na to, Ze byste méli bajkovat mi-

pripravila pro Géastniky moznost bezplatného testovani kol.
Na vecer je vzdy zajisténa hospudka a program - promitani
z vyhlaSenych i doposud neobjevenych bajkerskych loka-
lit a také vesela tombola. Pfflemnym osvézenim je zkouska
oskarovych vloh Gc¢astnikd, které do archivu kazdého bajkera
dodé pamatecni video z celé akce.

CeMBA Vikendy letos startuji prvni dubnovy vikend tra-
diénim jarnim otevienim v Toulovcovych mastalich, v zavéru
kvétna je pfipraven Moravsky kras, v Eervenci opening stezek
v ,Tajemnych Rychlebech®, v srpnu se vyrazi na all-mountain
prizkum divokého moravsko-polsko-slovenského pomezi
Beskyd a planuji se dalsi lokality.

Pokud si nechcete tyto akce nechat ujit, staci sledovat www.
cemba.cz, kde se vzdy meésic pred akci spousti prihlasky.
Kapacita je vzdy tvrdé omezend, proto rozhoduje rychlost.
Pfednostni pravo rezervace maji &lenové CeMBy, ale vidy
jsou zajistény mista i pro ty, ktefi ¢lenskou karticku v kap-
se nemaji. Chcete se pridat a prozit skvély bajkovy vikend?
Tajnym trikem, jak si zajistit nedostatkové mista, je pfimo se
domlouvat mailem na petr.slavik@cemba.cz.

UEHE 1

QDY

A

DOSTANEME VAS DO pi{i

49 s " WWW.KOLANASTATKU.CZ
znackova prodejna

servis kol

{l XS rs
KOLA NA STATKU

Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hluboéepy
Mobil: 721 142 465, E-mai

directset cobalt sl
nerezova ocel
zapouzdrena loziska
primér 1 1/8” / vaha 659

@®) crankbrothers

katalog progress cycle 2009 si objednejte zdarma na info@progresscycle.cz
cz / 241771 181-2 / www.progresscycle.cz sk / 048/414 36 23-4

www.cYkl.cz - prehled cyklomaratonti



Cykloservi
rvis 6/2009 ‘ g

rzitel

e KO
\gechny modely A&
azeny

adanv&daﬂcika
www A

gceneni 28 r\E\\Epé&

giste rasy-
FVER fsou

kumpﬂﬂenw
teqorie.

na [mezinaro yeletrhy
Sport UFE

desian




