Stovkovy zdvih

vpiedu i vzadu, lehky
karbonovy rdm pracujici
na bézi jednocepu

s pfepdkovdnim, Zivd
geometrie, dostate¢né

vysoky stupeit jizdniho w\:

komfortu a schopnost
poradit si prakticky
s jakymkoli
terénem, ktery
béznému XC
jezdci pfijde

do cesty. Tak
presné takovy je
celoodpruzeny
topmodel

znatky Head,
ktery jsme
otestovali v praxi.

¢kolik set kilometrii v jeho sedle by-

lo skute¢né hodné pifjemnych, ten-
to bike jsme si jednoduse oblibili. Jeho
obratnost byla i v druhé nejvédi velikosti
piikladn4, a rozhodné se tedy nejednalo
o ,typickou® devétadvacitku, jez sice viech-
no bez problémii piejede, ale soucasné pii-
sobf skoro az nudné. EdaptEdge Carbon je
oproti tomu strojem, jehoZ projev si jezdec
doslova vychutndvé, at uz se s nim proplétd
vlnitou p&inou, ¢ si uzivd rychly sjezd plny
néstrah. Prosté se jednd o univerzal, ktery
zvlddne hodné rychle objet i ndro¢nou

| SECTOR

maratonskou trat, a skvéle se s nim povo-
zite pfi celodennim brouzdéni nidhernou
Ceskou krajinou — at uz zvolite jakékoli
tempo. Svym zdvihem sice uzivatele vylo-
Zené nerozmazluje, jako nékteré jiné biky
s vice trailovym zaméfenim, ale onéch sto
milimetri umi v praxi velmi dobfe vyuzit.
Navic i uzamykdni obou jednotek packou
na fiditkich ndm vyhovovalo a v tomto
sméru by se mohli mnozi ostatni vyrobci
inspirovat.

Pokud vdm pfijde, Ze se testovany
AdaptEdge Carbon trochu lisi od sériové

MTB 27.5

model 2015 od AUTHOR

Vice |nformac\ 0 novych modelech 2015 na www.author.eu

siedue
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s také na fac

ooku Author a Author AG L

verze, mite dobry postieh. Nami zkouse-
ny bike totiz v piipadé fazeni a klik vsa-
dil na sadu Sram X.0, a v této modifikaci
jej najdeme az v modelovém roce 2016.
Letodni sériovd verze s cenovkou 99 tisic
korun se tak od té testované lisi klikami,
ménici a fazenim ze sady Shimano Deore
XT, jinak je ale prakticky totoznd.

Pokracovini na str. 8 =
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Némecka’ znacka Hercules funguje uz
od roku 1886 a jeji soucasnost stavi
na vysoké kvalité i tirovni zpracovéni a tes-
tovany elektrobike Jarvis s pohonem SR
Suntour HESC nenf vyjimkou. Nendpadny
bike jsme ziskali do dlouhodobého testu,
takze bude prvnim elektrokolem, které po-
trdpime spolu s testery celou sezénu, a roz-
hodné dostane zabrat, jeden z nich totiZ
vazi téméf 140 kilogramii.

Podfizen pohonu

Ackoliv Jarvis na prvni pohled budi do-
jem standardniho 27,5" hardtailu dovyba-
veného pouze sadou pohonu s motorem
v zadnim ndboji, zddni klame. Cely kon-
cept je od pocdtku konstruovin s jasnym
cilem, integrovat motor a viechny ovlddaci
prvky i napdjeni v maximéln{ mife do rd-
mu. Ten m4 standardn{ pouze horni a hla-
vovou trubku ¢i masivnéjsi sedlové vzpéry,

2015

Roénik XXIII
Cena 12K¢

Hercules Jarvis

ale tfeba spodni trubka md dvé tfetiny
délky specidlné profilované kviili umisté-
ni baterie. Jeji trojthelnikové télo dosedd
na plochy tvar spodni trubky, a predeviim
zapadne do dvou ocelovych nosniki na-
$roubovanych do rdmu, z néhoZ vystupuje
i koncovka od fidici jednotky.

Ta si vydobyla vlastni prostor nad stfe-
dovym pouzdrem v navafeném trojihel-
niku integrovaném do sedlové a spodni
trubky, coz je maximdlné elegantni feseni
bez zbytecnych volné visicich prvka & taze-
nych kabel. Kabely jsou pfiznané jen pod
fetézovymi vzpérami smérem k motoru
a na spodni trubce za hlavou, kde vychi-
zi jediny k displeji na fiditkdch. Rdm tak
i pies pfitomnost pohonu pisobi nezvykle
&istym a nerufenym dojmem, a pokud se
zaméfime na detaily, je krdsné vidét asyme-
trie fetézovych vzpér.

Pokracovdni na str. 17 =

Galaxy Pioneer 217,9" XT/SLK

Znaéka Galaxy nabizi u svych modeld jiz dlouhodobé piiznivy
pomér cena/vykon. Zdaleka se viak nejednd o jediné poziti-
vum, devétadvacitky i ,sedmadvacitky tohoto vyrobce si pfi prak-
tickych testech jiz vicekrat vydobyly nasi piizeri a tieba i v relaci pod
patndct tisic korun nabidly sportovni{ naturel, coz zdaleka nebyva
samoziejmosti. Tentokrét zde viak mdme bike stfedni tiidy, s ko-

Pioneer 27,5" s osazenim Deore XT a SLX se i pies cenovku j jen
i

itisicovou hladinu rozhodné

lehce piekracujici pé

ly priiméru 27,5" a elegantné tvarovanym rdmem. A uz na zacatku

mizeme prozradit, Ze si i tento model ziskal nase sympatie jak svymi
vyvdzenymi parametry, tak vyloZené sportovnim projevem. Galaxy

ne bikemaratonské trati ani trochu néroéndjsich traild. K tomu
nabidne dostatek jizdntho komfortu, nadpriimérnou tuhost rdmu,
spolehlivé brzdy nebo univerzélni, a pfitom celkem rychlé obuti —
jakykoli prostor ke kritice se nehled4 zrovna jednoduse.

S designovou éistotou
Rém z trubek ze slitiny 6061 s trojité zeslabovanou sténou vyznavé

konstrukénf cistotu, kterd je navic podpofe-
na bilym lakem s polomatnou povrchovou
dpravou a spfie stifzlivou grafikou. Novd
podoba pouzitych fontl se k designu ho-
di, stejné jako tfeba zajimavy osmithelni-
kovy profil dolni poloviny spodni trubky.
Biaxidln{ profilace zde tedy nenf pouzita pl-
né klasickd, ale s priifezy se trochu vice expe-
rimentovalo — kupfikladu ptedni &ist dolni
trubky vychdzi svym profilem z trojthelniku
a pod napojenim na hlavu nalezneme jesté
navafeny zpeviiujici pldt. Podobny tvar vyu-
#ivd i konstantni prifez horni trubky, hlava
pak vsadila na klasicky oversize primér 14"
nahofe i dole. Tuhost rdmu pfi bo¢nim zati-
Zeni predpovidd jak samotné zplosténi spod-
ni trubky, tak i poufiti silnéjsi sedlové trubky
se sedlovkou priméru 31,6 mm. Oko estéta
jisté zaujme zadnf stavba, nejen svymi kon-
strukéné zajimavymi, robustné vyhlizejicimi
patkami, ale i vyraznym esovitym zprohyba-
nim sedlovych vzpér a kapkovitym prafezem
spodnich ramen.

Pokracovdni na str. 4 =
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Stylove do mesta!

omici znacka Samorost pfistupuje

ke svym rémim doslova od kofe-
nd, nebot k jejich stavbé pouzivé dfevo,
konkrémné kombinaci akdtu a jefdbu.
Konstrukce, design, vyroba, vlastné vie
od A do Z probihd v zdpadoceské Plzni,
takze jde o nd$ doméci produke, keery je ov-

Sem i ve svétovém méfitku celkem unikdeni.
Ano, dfevéné rimy zde byly jiz v pomérné
ddvné minulosti, nicméné tak propracova-
nd konstrukee, aby vydrzela i tvrdé terénn{
nasazeni, je skute¢né vyjimecnd. A nejde
jen o reklamni frazi, my jsme dievény bi-
ke Samorost vyzkouseli v praxi a jeho test
jste mohli v lofiském roce najit na strén-
kdch Cykloservisu i na webu www.cykl.cz.
Nutno dodat, % jsme kolo opravdu ani tro-
chu nesetfili, naopak jsme mu dévali hodné
zabrat, protoZe jsme byli zvédavi, co vydrzi.
Tvrdé zachdzeni, ¢as od casu néjaky ten
skok, sjeti ¢i vyskdkdni schodii nebo rych-
1é sjezdy kamenitych pasdzi — to vie nebylo
pro dfevény ram jakkoli destrukéni. Nejspis
i pro piekvapeni nds samotnych. ..

&isté ,napojend” zadni stavba je doplnéna
o pfiSroubované duralové patky, jez jsou
uzplisobeny pro napindni femenu pohonu
- kolo je v nich posuvné. Designovou ¢is-
totu podtrhuje tfeba vnitini vedeni zadniho
brzdového bovdenu. Hlavovd trubka vsadi-
la, na rozdil od MTB modelu, na klasiku,

tedy na oversize hlavové slozeni. Nemiize
chybét plasticky ndpis na spodni trubce
a logo zpiedu na hlavé. To je vidy unikdtni
pro konkréeni rim Samorost — vychdzf totiz
ze zndmého Rorschachova testu a generuje
jej pocitac.

Geometrie kola je logicky koncipovdna
jako cestovni, vynikne tedy piikladné ve-
deni sméru a samoziejmé jizdni komfort.
Poutziti dfeva jakoito stavebniho materidlu
se i zde, stejné jako u biku Samorost, pro-
mitlo do znatelného pohlcovén{ otfesti — at
uZ se budete s kolem pohybovat po mést-
ské dlazbé & po piméstské cyklostezce.
Bohemian Urban Bike by viak mél nabid-
nout rovnéZ univerzalitu a jeho lehkd kon-

Bikovy rdm viak neni v nabid-
ce Samorostu tim jedinym, ne-
ddvnym piirGstkem této znacky
je méstsky singlespeed Bohemian
Urban Bike, jeni navic vsadil
na tichy a v podstaté bezidribo-
vy femenovy pohon. Jde doslova
o stylovku, jiz nikdo nepiehlédne,
at uz ji zaparkujete pfed kavér-
nou, ¢ kdekoli jinde. Stylovku,
k niz se mnohem lépe hodi ob-
lek nez sportovni dbor. Stylovku,
za niz se ve mésté moznd otoci
vice zvédavel nez za nejnovéjsim
Lamborghini. A do tietice stylov-
ku, s niz, kdyz dorazite na jednd-
ni, jist¢ udéldte na obchodniho
partnera vét$i dojem, nez kdyz
vytdhnete Smartphone posizeny
diamanty Swarovski.

Z hlediska konstrukee se jednd
vlastné o tutéz koncepci, jakou
jsme vdm pfedstavili v piipadé
testu MTB modelu  Samorost.
Typickd je sendvicova konstrukee,
jez je u spodni trubky vrstvena
vertikdlné a u horn{ pfevdzné ho-
rizontdlné. Zdsadni jsou duralové
vlozky v hlavé, ve stiedovém pouz-
dru a v sedlové trubce. Dokonale

MERIDA-BIKE .cz / MERIDA sk
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iSEW | Intelligent Sport
Eyewear
,
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ONE-SIXTY

2015

JDE TO Z KOPCE!

cepce dokdze byt tdajné skvélym partdkem
také pro cestovni poutiti, samoziejmé bu-
de-li vim pro tento tcel dostacovat jediny
pievod. My si viak tento dfevény skvost do-

LUXUS

piipadé bikové kazety lze o luxusnim

zbozi hovofit u sad XTR ¢&i Sram XX1,
piipadné malosériovych vyrobki zaméfe-
nych na snizeni gramii vyuzitim duralu &
titanu. JenZe luxusni mize byt tieba jen
&st kazety, jako je tomu v piipadé znacky
Absolute Black, kreri se specializuje na pre-
vodniky a adaptéry kazet s vétsim poctem
zubt.

Adaptér kazety od Absolute Black s pas-
torky 2840 zubi fe$i problém standard-
nich Shimano ¢ Sram kazet, které konci
na Ctyfiatficeti &i Sestatficeti zubech. Tedy
ne viech, konkrétné je kompatibiln{ s de-

sitkovymi kazetami Shimano SLX 11-36,

kdzeme predstavit tieba i s vicerychlostnim
zadnim ndbojem, ktery by do celku skvéle
zapadl.

Samotny vyrobce novinku charakteri-
zuje jako ,stroj pro rychly a tichy pohyb
méstem — na cestu do prdce, kavirny ne-
bo k pratelim, ale urcité nezklame ani pfi
vyjizdce do pfirody“. Zkritka jednoduché
stylové kolo, nezatizené mnoistvim pievo-
di a souddstek. Samotnd konstrukce rdmu
viak umozfiuje celou fadu variant, at uz

se standardnim fetézem, ¢ jiz vySe zminé-
nym ozubenym femenem. Fantazii se pfi
osazovani kola meze nekladou, byt vyrob-
ce novinku prezentuje s femenem Gates,
piedni karbonovou vidlici Ritchey WCS
a stylovymi komponenty od firmy Brooks.
Cena samostatného rdmu je 39 tisic korun,
kompletni kolo zaéind na &dstce 55 tisic.
Verze na snimcich pak pfijde na nemalych
73 tisic korun.

(kad)

Piedeviim jeho dokonalé
zpracovani se viemi odleh-
Cujicimi otvory a rameny
a pak samozfejmé cena
piiblizné 3500 korun, coz
je za Ctyfi pastorky doce-
la sluind porce. Za tuto
&astku  ziskd  majitel cel-
kem 150 gramt hliniku
s pastorky 28-32-36-40
zubli a upozornénim, Ze
hmotnost jezdce je omeze-
na na maximdlni limit 100
kilograma.

Co se ty¢e montdze,

11-34 a XT 11-36, 11-34 zubt nebo
Sram PG 1050 11-36. U téchto provedeni
muize Cevefice luxusné obrébénych dura-
lovych pastorkii ze slitiny 7075 nahradit
jejich origindlni dil a odleh¢it tak nejlehét
pievod, kvili kombinaci s jednopievodni-
kem po vzoru sady XX1.

Co je tedy na adaptéru luxusniho?

GOOD NEWS! ONE-SIXTY roku 2015 nejenom svisti traily na 27,5 palcovych kolech,
ale i jizdnf schopnosti jsme posunuli k dokonale naplnéngm ambicim tohoto enduro
konceptu. Velmi presné a citlivé reakce zadni stavby ,VPK” se 160mm zdvihem, kratkyg
predstavec, $ir3f fiditka a na nejvyssim modelu fady ONE-SIXTY 7.900 i lehky prevo-
dovy systém 1x11 z néj délaji dokonalého sjezdare.

MORE’PASSION

Etvefice novych pastorki nahrazuje piivod-
ni trojici 28—32-36, takie je nutné jesté
odebrat jeden mensi pastorek, konkrétmné
11 nebo 17 zubd, podle provedeni kazety.
Diky tomu dojde ke snizeni hmotnosti ori-
gindlni kazety celkové o zhruba 50 gramu.
Pozor oviem na zatiZeni adaptéru, proto-
e hlinfkové slitina sice vydrii hodné, ale

na extrémni fazeni v tahu a v bldté tenhle
materidl neni nejvhodnéjsi, takze v tomto
piipadé bude mit vykon a hmotnost jezdce
i styl jizdy a fazeni vliv na Zivotnost. Za da-
nou cenu je to tedy luxusni doplnék, kte-
ry sice umozni dokonale ,vytunit* pohon,
zvl4st kdyz dopfedu nasadime jesté luxusné
designovany prevodnik téhoz vyrobce, ale
Zivotnost nebude jako u ocelovych pastor-
ka. Pii montdzi je je$té nutné zohlednit
spravnou délku fetézu a také voditko pieha-
zovacky, které by mélo byt v dlouhém nebo
stiednim provedeni, krdtké by rozhodné
nejvéts{ pastorek nezvladlo.

Anglick4 firma tedy v sousednim Polsku
vyrdbi designové velice zajimavy produke,
keery jednak usetii hmotnost kazety, na-
bidne lehéi prevod, ale odlehéi rovnéz vasi
penézence. Proti origindln{ ocelové kazeté
Sram XX1 je oviem cena adaptéru spolu
s cenou tieba SLX kazety stéle nizkd.

(u)

MORE'INNOVATION MORE SUCCESS




E-KOUTEK

P}estoie jsme povétsinou v této rubrice
piedstavovali jednotlivé typy elektrokol,
novinky ¢& riizné zajimavosti s elektropo-
honem spojené, jest¢ nikdy jsme neudélali
praktické porovndni systémii dle jizdni-
ho projevu. Nyni se k tomu naskytla diky
testim  nékolika elektrokol idedlni pfile-
Zitost, takZe miZeme proti sobé postavit
SR Suntour HESC, Bosch Performance
a Shimano STePS.

Viechny tii systémy pracuji se snimacem
kroutictho momentu, oviem kazdy, zd4 se,
po svém. Za¢néme pohonem SR Suntour
HESC v zadnim ndboji, jenz vyuzivd ofech
pro  desetirychlostni  kazetu
a Sestici $roubd pro montdz
kotou¢e. Parametry motoru
250W/36V  jsou standardem
a kroutici moment 50Nm patii
k priiméru. Zdlez{ na proveden{
baterie, abychom mohli posou-
dit parametry dojezdu, nicmé-
né, v kombinaci s extrémné vy-
konnou 615Wh baterif dokaze
pohon na nejvyssi ze Ctyt Grovni
vykonu najet v kopcovitém te-
rénu s tézkym jezdcem 55km
pfi pfevyseni zhruba 800 met-
ri1. To je ale déno hlavné vyso-

prevodu se ndm zdila byt Gméra rovnéi
méné ostrd nez u zadntho motoru. Pfesto
bychom z testované trojice oznacili Bosch
jako nejuniverzalnéjsf systém a se standardni
400Wh baterii dokédzal v podobném terénu
zvlddnout podobné pievyseni i vzddlenost
jako SR Suntour, bylo to oviem jen v refi-
mu Eco a Tour, Sport a Turbo uz si vezmou
vétsi porci energie. Pokud by Bosch zapraco-
val na kapacité baterie (je ohldSena 500Wh
verze) byl by jisté zajimavéjsi diky tocivému
momentu, i kdy? rozdil 10 Nm se dle nase-
ho minéni proti zadnimu motoru &steéné
snizil pfenosem tahu fetézem. Nejvétsi dis-

kou kapacitou baterie, nds pro
srovndni zajimd hlavné projev
celého pohonu.

Specidlni kliky s plastovymi
kryty na obou strandch majf
na vnitn{ strané snimac krouti-
ciho momentu a motor reaguje
v podstaté okamzité, jakmile
uciti tlak na peddl. Nepatrné
propruzeni pfevodniku  viici
klice neni za jizdy tak patrné
jako pfi rozjezdu a tento systém
jezdci nabidne Zivou akceleraci
v piimé améfe zébéru do pe-
délu, bez néjaké vyraznéjsi zd-
vislosti na zafazeném pastorku.
Jako zdchrana v kritickém okamziku, kdy uz
nestthdte prefadit, ale postavite se do pedali
ze sedla, prosté pomiize v maximdlni mife,
jak potiebuje jezdec. Ze viech tif systémi se
zd4 byt tenhle téméf nejostiejsi, protoze po-
hon jde pfimo do niboje a odpadi tah feté-
2u, takZe i fazeni je nejsnadnéjsi a lze vyuiic
silu motoru pro odraz k pieskoku nebo jiz-
du po zadnim. Systém je ze tif testovanych
nejtissi a displej je rozmérové podobny dis-
pleji Bosch, Shimano mé naopak nejmeni.
Vyhodou je zobrazeni kapacity baterie, kro-
mé symbolu s cevefici dilki také procenty.
Nevyhodou je vétsi hmotnost zadniho kola,
a tudfz men$i vyvdzenost celého t&7iité, ale
na druhou stranu je to pro jizdu v terénu
nebo pro jezdce pozadujiciho ostiejsi projev
hodné dobry pohon. Kdo se ale nechd unést,
musi poditat s tim, Ze velikost pfevodniku
a jeho plastové kryty nejsou zrovna dvakrat
piivétivé ke kladdm pies silnici, takze pro-
stupnost terénem neni takovd, jako u systé-
mu Bosch s miniaturnim pfevodnikem.

Pohon Bosch Performance Cruise s pa-
rametry 250W/36V a krouticim momen-
tem 40/60Nm je nejvykonnéj$im z trojice
a ukryvé zpfevodovani malého pievodniku.
Tenhle pohon vede kvili prostupnosti teré-
nem a vyvdzen{ diky pozici nizko v t&zisti.
Co do hlu¢nosti obsadil druhou pfitku,
hned za SR Suntour a jeho projev je o né-
co plynulejii nez u zadniho motoru. Stejné
jako on ale dokéze celkem briskné reagovat
na zibér do pedild, ale podle zatazeného
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Vystaveno vice jak 250 modeld kol

plej pak proti pfedchozimu systému ukazuje
jen symbol baterie s dilky, oviem stile pro-
pocitéva dojezd v zdvislosti na rezimu, sklo-
nu terénu, rychlosti a dalsich parametrech.
Motor Bosch m4 diky malému prevodniku
jediné omezent, kterym je vedeni fetézu pies
horni ¢i spodni kladku nebo jind specifickd
fefeni v pifpadé nékeerych rdma.

Shimano STePS je sadou ohldsenou vy-
robcem pro krosové kola a s oficidlni terénn{
verzi by mél teprve pfijit. Nicméné i tenhle
pohon jsme jezdili v terénu a typové se sho-
duje s verzi Bosch, jen s rozdilem nasazen{
klasického pievodniku (44 nebo 34 zuby)
a to¢ivym momentem 50 Nm. Systém je do-
ddvan rovnéz s vlastni baterii (36V/418 Wh)

a co se tyce dojezdu, v nejsilnéjsim ze tif re-
Zim ukdzal stejny kopcovity terén 38 km.
Dojezd je u viech tif systémti oviem hodné
individudlni a je tieba zohlednit fadu fakto-
rii, toto je oviem srovndni provedené stejné
tézkym jezdcem a ve stejné lokalité na po-
dobné trase. Shimano m4 nejmensi displej,
ovlddéni je rovnéZ v dosahu palce a co se tyce
jizdy v terénu, nizkd pozice motoru sice na-
hrévd ovladatelnosti, ale jeho vysunuti do-
predu neni zrovna jistotou proti kameniim.

Charakeeristika potvrzuje uréeni spise
na silnici, protoze systém mé nejplynulejs
akceleraci bez néjakych vystielkii a pracuje
hodné v zdvislosti na zafazeném prevodu.
I kdybyste na nejmensf pastorek kliky urva-
li silou, nevystieli vis motor tak, jako kdyz
zaberete stiedni silou na nejlehéi prevody.
Na nich je diky vy$$im otd¢kdm motor i tro-
chu hluénéjsi, na druhou stranu pfi pieko-
néni rychlosti 25 km/h je méné cukavy.

Celkové resumé, tedy dle nds, do terénu
jasné urcuje Bosch pro kultivované a néro¢-
né jezdce, ochotné skousnout jen stiedni ka-
pacitu baterie. SR Suntour pro agresivnéjs{
jezdce touzici po akceleraci za cenu horsi
prostupnosti a jen nepatrné cukavéjich pro-
jevii proti systému Bosch. Shimano je pak
velice kultivovany sportovné-vyletni systém
s plynulym vykonem bez néjakych vykyvii
a opravdu je zatim spiSe na silnici a poln{
cesty, akceleracné je totiz z dané trojice nej-
méné progresivni.

(uz)

PRODEJ A SERVIS JIZDNICH Ki

BIKEPRODEINA.cz
Saldova 16/419, Praha 8 - Karlin
tel: 725 05 44 05

email: info@bikeprodejna.cz
web: www.bikeprodejna.cz

Uz jsme si skoro za¢inali ldmat hlavu nad tim, jestli jsme
v na$em seridlu zminili novinky a kolekce odpruzenych
vidlic véech znalek na nasem trhu, ale nakonec se ukdzalo,
MR Y v

Ze jich jeSté par je a Magura mezi né rozhodné patfi.

-

Y

Tahle némeckd klasika je v historii spo-
jend hlavné s hydraulickymi brzdami
pro motocykly, ndsledné i pro horskd kola
a jejich sjezdovd brzda GustavM byla dlou-
hd léta topmodelem své kategorie. Jenie
akvizice cyklistické divize holandské znacky
Rond, na jejfz vidlici vyhral Bart Brentjens
prvni bikovou olympiidu, pfinesla do tovi-
ren Gustava Magenwirtha i odpruzené vid-
lice. Ty po nékolika letech, kdy se jednotlivé
modely odliSovaly ndzvy, dostaly sjednocené
oznaleni dvou typl TS6 a TS8 v nékolika
modifikacich podle vnitinich systémii tlume-
ni a pruzeni. Pro obé varianty je viak spole¢-

o
_“

néd ,magurovskd“ konstrukce vnéjsich nohou
s dvojitym spojovacim miistkem, keery md
zésadni podil na vynikajici torzni tuhosti.
Tohle pozndvaci znameni odlifuje Maguru
od ostatnich, protoze s nim nikdo dalsi, aZ
na néjaké vystielky, nevyrukoval. Co se tyce
konstrukce vnitinich nohou, tam je spole¢ny
32mm pramér, ktery spojuje modely jak pro
XC, tak pro enduro ¢i all mountain. Vidlice
maji patky bud na rychloupingk, nebo rych-
loupinaci pevnou 15mm osu se specidlnim
jisténim na Torx T25 kli¢, kery je soucdsti

N

osy. PM tchyt na brzdy je
rovnéz spole¢nym znakem
a kolekce se diky stejné konstrukci a mode-
lam pro viechny tfi velikosti kol odlisuje pfe-
deviim systémy tlumeni a pruZeni, takze se
podivejme na jednotlivé moznosti.

Vicholem nabidky jsou vidlice s elektro-
nicky ovlddanym lockoutem eLECT, ktery
by mél byt o 19 gramit lehéi nez mechanic-
kd verze DLO2 a kromé modelii standardné

@

jim vybavenych je mozny upgrade ostatnich
typti. Elektronika nabizi dvé drovné tlume-
ni komprese, tedy otevieno a zamceno, pfi-
&emz manudln{ rezim drZ{ nastavenou pozici,
kdeito automatika sama odemyké a zamykd
podle ndrazii od terénu. Vidlice s timto sys-
témem lockoutu jsou v nabidce tfi, konkrét-
né¢ TS8 se zdvihem 100 mm ve viech tiech
rozmérech kol a s pevnou 15mm osou pou-
ze u devétadvacitky, keerd vazi 1681 grami.
Elektronicky lockout Ize aplikovat i na vidli-
ce star$ich roéniki, konkréné s datem vy-

| =4

roby od roku 2010 a jeho vydrz je 40 hodin
v automatickém a 60 hodin v manudlnim
rezimu.
Modely s tlumenim DLO3 (Dynamic
Lock Out) disponuji tiemi rezimy tlumeni
komprese, tedy otevienym, stied-
né tvrdym pro $lapani a zamce-
nym s automatickym ventilem
proti prarazu. V téhle kategorii
jde o tfi vidlice TS8 R se zdvihy
140 a 150 mm, urcené pro viech-
ny tii priméry kol a enduro ¢i all
mountain. Hmotnost 29" verze je
1676 grami a md zminénych 140 mm
zdvihu.
Jednodussi tlumeni DLO2 umi pouze
zaméeny a odemceny refim s automa-
tickym ventilem proti priirazu, oviem
s timhle systémem je nabidka nejpestiejsi.
Celkem osm typu vidlic ve viech tfech roz-
mérech i provedenf patek m4 zdvihy v roz-
mezi 80 — 120 mm, take 7ddné enduro, ale
ryzi XC. Odlisnost je v pfipadé modelt TS6,
které maji ovldddni pouze na korunce, kdez-
to TS8 umozni jezdci aktivovat lockout
z f{ditek. Pokud se podivime na repre-
zentativni vzorek hmotnosti, pak devé-
tadvacitkovy model TS8 R se zdvihem
80/100/120mm a pevnou osou vz
v nejvyssim zdvihu 1725 grami.
Posledni verzi tlumeni je Albert SL,
keeré je na dvou modelech vidlic, urce-
nych pro ndroéné zévodniky, keef{ vyzadu-
ji nizkou hmotnost. Toto provedeni na vi-
dlicich TS8 SL pro 26 a 29" kola nabidne
jen automaticky rezim zamcené vidlice, keerd
reaguje az na podnéty od terénu nebo velky
réz shora od jezdce. Ze sedla by tak vidlice
méla byt tvrdd a oteviit se sama aZ po ndra-
zu. Devétadvacitkovd verze s pevnou 15mm
osou vézf 1640 gramil.
Magura tedy zjednodusila svoji kolekci
a upustila od vysokych zdvihii a véich prii-
méri, které mél typ Wotan, a nabizi elektro-
niku a jednoduchost. Co se tyée zadnich tlu-
mica, tak elektronické ovlddani vlddne i tam.
Tlumi¢ TS R eLECT je lofiskou novinkou
a nese nendpadnou ndstavbu, ukryvajici
elektronické ovldddni lockoutu, fungujicim
na stejném principu jako u vidlic. Druhy

model je TS RC, ktery je obdobou vidlic se

systémem DLO3, takZe jezdci poskytne tii
rezimy tlumeni komprese s ochranou proti
prorazeni.

Atkoliv tedy nejsou vidlice Magura tak
¢asto k vidént, technologii vyuZivaji jednodu-
chou a moznost za rozumné penize doladit
viechny modely elektronickym lockoutem
je opravdu origindlni. Ceny vidlic se pfi-
tom pohybuji v rozmezi od zhruba tfindcti
do dvaadvaceti tisic korun, coZ neni za né-
meckou kvalitu nijak pfehnand ¢4stka.

ITALY MADE I .

INFINITY SKY

PROTONE SKY MOJITO SKY

, FLU
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N

50 RAPIDO
BLACK-WHITE RED
2790 K¢ 1990 K&

6790 K& 6390 K& 3490 K&
VERTIGO MoJITO MoJITO
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Dokonceni ze str. 1 =

Ta jsou navic napojena téméf na samy
kraj stfedového pouzdra — i z tohoto detai-
lu je patrnd snaha o navySeni bo¢ni tuhosti
rdmu. NemuZe chybét tchyt zadni brzdy
standardu Post Mount a libilo se ndm také
veden{ lanek fazeni i hadice zadni brzdy ze-
spodu horni trubky.

Jinak je osazeni svéfeno vzduchové vidli-
ci Rock Shox XC32 s ddlkovym uzamyks-
nim z fiditek a stomilimetrovym zdvihem,
dile odolnym kolim s centerlockovymi
néboji Shimano a s bytelnymi rafky Rodi
BlackRock a v neposledni fadé kotoucov-
kdm Shimano BR-M395. Ty jsou sice
na spodnim okraji nabidky vyrobce, ale
z hlediska vykonu a spolehlivosti jim nenf
naprosto co vytknout. Za nadstandard dané
tfidy lze rozhodné povaiovat pick 1
Deore XT a fazeni SLX, hodné se ndm za-
mlouvaly také kliky Shimano M622 s troji-
cf ptevodniki, kterd je podle naseho minén{
stale pro bézné uzivatele z fad hobby bikeri

nejprakti¢téjsi. Navic se kliky tvifi pomérné
luxusné, a neznaly by je automaticky zafadil
nékam na trovent SLX ¢i XT. A libily se ndm
i komponenty vlastni znacky Nexelo, kterd
dodala predstavec, fiditka i sedlovku., stej-
né jako tieba pifjemné lock-on gripy. Snad
pouze sedlu, z nadeho pohledu, schdzi néjakd
funkén{ ochrana bokii proti prodieni, tieba
pii padu.

Prosté prijemny bike...

Pioneer ndm od prvniho okamziku skvé-
le padl do ruky, geometrii sedmadvacitek
m4 znacka Galaxy velmi dobfe zvlddnutou.
Sériové montovany piedstavec s negativnim
sklonem sice neni tplné pro kazdého, kolu
pfiddvd na sportovnosti, a naopak lehce re-
dukuje pfirozeny jizdni komfort, ale jeho
pretocent je otdzkou sotva tif minut. V to-
vérnim nastaven{ tak byl Pioneer 27,5" do-
slova krdlem vyjezdi a i v téch hodné prud-
kych pisobil tak sebejisté, Ze by viechny
Jestadvacitky stréil do kapsy a devétadvacit-

Security Tech Germany

Prilby | Zamky | Brasny

810/85 me—

Ochrana téla zamku proti brutdlnim zpsobdm napadeni

So

Retéz ze specialni tvrzené oceli
Automatické uzamykani zamku bez pouziti klice
Ochrana zamku proti odvrtani

Priimér oka fetézu: 8 mm

Délka: 85 cm
Hmotnost: 1700 g

www.abus.cz

kém by byl zcela rovnocennym partnerem.
V prudsich sjezdech pak byl sportovni posed
jiz malicko vice limitujici, ale stabilita kola
stile dominovala. Pokud viak patfite mezi
bikery, keefi roéné najezdi do néjakych tff
tisic kilometrti, pravdépodobné bude ro-
zumnéj$i dostat oto¢enim predstavee fditka
trochu vyse, diky ¢emuz bude bike univer-
zaIngjsi. Zaprvé se zvydi samotny komfort
posedu s nepiili§ natazenou & dokonce
predklonénou pozici téla, ale primdrné se
ve sjezdech stane bike skvéle predvidatelnym
za viech situaci, a i v téch hodné prudkych
dovoli stfedné zkusenému jezdci posouvat
své hranice. Jinak je Galaxy Pioneer 27,5"
samoziejmé nejvice spokojen v bézném XC
terénu, at uz se jednd o lesni, &i polni cesty.
Soucasné viak zvlidne technictéjsi pasdze,
kde se dokdze nejen proplétat mezi stromy
po totitém singletracku, ale nijak nepro-
testuje proti odskoéeni hrany & bunny-ho-
pu. A to jsou, upiimné, dovednosti, které
jsme od tohoto kola az tak tplné ne&ekali.

Za svou Cistokrevnou XC po-
vahou totiz v hloubi duse sky-
t4 potencidl, ktery vyuZije jen
trochu zkuenéjsi jezdec. 1 pies
na prvnf pocit standardni projev
sportovntho biku tak pioneer
dokaze jezdit po zadnim nebo se
otodit skoro na pétniku — zvI4st
v pomalejsi rychlosti pisobi bi-
ke az necekané zivé.

Jinak  musime  pochvélic
funkci piedni vidlice, kterd se od samého
pocétku chovala dostate¢né  kultivované
a jeji ddlkovy lockout fungoval spolehli-

vé. Spokojeni jsme byli i s obutim Kenda

50-Fifty, jehoi vzorek se sice tvaii pomérné
jemné, ale dokdze uspét v rozliéném terénu,
a to dokonce i lehce rozmoklém, to nejlep-
3i ze sebe viak pldsté dostanou na Sotoliné.
Celkovd hmotnost 13,25 kilogramu, kterd je
dokonce o pér deka niZsi, nez uvadi samotny
vyrobce, pak rozhodné neni piekdzkou pro
sviznou jizdu — dokonce si dovolime tvrdit,
7e bike v redlu pasobi lehéim dojmem.
Kazdop4dné, za necelych Sestadvacet ti-
sic korun se jednd o vyvézeny bike, takze
Galaxy Pioneer urcité schvalujeme, a to
prakticky v kterékoli jeho nabizené modi-
fikaci. Ta vrcholnd pak uspokoji i trochu
ndro¢néjsi vyznavace terénniho jezdéni. W

ké specifikace

AL 6061 Triple butted
: Rock Shox XC32 TK, 100mm

Brzdy: Shimano BR-M385, 180/160mm
Razeni: Shimano SLX

Prehazovacka: Shimano Deore XT
Piesmykaé: Shimano SLX

Kazeta: Shimano HG50 11-36 (10)
Naboje: Shimano M4050

Rafky: Rodi BlackRock

Plasté: Kenda 50-Fifty 2,1"

Riditka: Nexelo

Predstavec: Nexelo

Sedlovka: Nexelo

Sedlo: Selle Bassano Reko
Hmotnost: 13,25kg (vel. 217
Cena: 25 990K¢

vyvazengé osazeni, schopnosti ve vyjezdech,
tuhost rému

L
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Hard enough
to ride a hardtail?

KONSTRUKCE DURALOVYCH RAMU Z  KVALITNI
SLITINY ALB061 YYEHAZI 2 GLOMITRIC A DL~
SIBNU KARBANOVYCGH  MODELT  KATEGORIE
PEAK. MODELY TORRENT STALE NABIZEJi VS0~
KQU MIRU KOMFORTU A NIZKOLI 1IMOTNOST -
TN VE ¥ NEPREKONATELNEM PAMERL GENA/
VYKON! A PODLE STYLU JIZDY MUZETE ZNOVU
VOLIT MLZI KOLY 0 PRUMERL 27.5 NCBO 28,




Naboj pro singles

dyby uz i cyklistické znacky zacaly vy-
4bét komponenty pro nezadané, byl
by to asi vrchol, nastésti jsou viak cyklisticti
singles vyznavadi jediného pfevodu, casto

pevného, a jejich kola zdobi komponenty
v ndpadnych eloxovanych provedenich.
Jednim z takovych dild pro ,festkafe®
je zadni ndboj Sturmey Archer Flip-Flop
HBT30 se zdvity pro montdz pastorku

na obou strandch. N4boj s vysokymi piiru-
bami na 32 nebo 36 driti sdzi na dvojici
zapouzdienych loZisek a pevnou osu dél-
ky 175mm s pramérem 10 mm. Samotnd

rozte¢ ndboje je 130mm a hmotnost 345
grami véetné matic, tedy Zédny gramartsky
zézrak, oviem festky bez odpruZeni potie-
buji odolné komponenty a na gramaien{
zde neni moc prostoru.

Chod lozisek je prikladné jemny bez
jakéhokoliv piidrhnuti & vyraznéjsiho od-
poru nebo viile. Zavity na obou strandch
téla ndboje slouzi k uchyceni bud’ pastorku
s volnobéhem, coZ je na strané s jedinym
rozmérem zévitu, nebo pevného pastorku
a pojistné matice. To je na druhé strané
s dvéma rozméry zdvitu. Pojistnd matice je
u festky nutnosti, protoze jinak
hrozi pti brzdéni pohybem klika-
mi dozadu vySroubovéni pastorku.
Velky pramér maji kontramatky
na vnitfni strané, keeré dosedajf
na patky rdmu, takze jistota pev-
ného zajisténi kola, namahaného
fetézem v obou smérech, by méla
byt v rdmu dostate¢nd. Pak uz jen
staci, dle potieby, vyjmout kolo
a celé ho otodit zrovna podle aktu-
4lni potieby konkrétniho prevodu
& typu pastorku.

Tenhle ndboj legendarni anglic-
ké znacky lze mit kromé zlatého
provedeni také v cerveném, mod-
rém, stitbrném nebo cerném eloxu. Cena
pfiblizné 900 korun je pak pro viechny ver-
ze, kromé stiibrné, spole¢nd. Stiibrnd vari-
anta je pfiblizné o osmdesdt korun levnéjsi.

(uz)

Neobvykla brasna ABUS

Mysleli jsme si, Ze nds v pipadé cyklistic-
kych brasni¢ek nemuze nic prekvapit.
Mylili jsme se do toho okamiiku, kdy?Z jsme
spatfili zajimavy ,vdle¢ek” od fir-
my ABUS.

Moind patiite do skupiny,
do které se fadi cyklisté, byvali
zévodnici, keef{ by nesnesli ne-
vypadat jako zdvodnici, byt uz
nevyvinou vési nez dvacetikilo-
metrovou rychlost. Tak pro vés to
asi nebude. Ale pokud jste se jiz
vzpamatovali a zjistili jste, Ze uz
se zase fadite (nebo pofdd) mezi
obycejné, nezévodni cyklisty, tak
to bude pro vés.

Brasni¢ka ABUS Chain Bag ST
2012 je opravdu neobvykly vyro-
bek, ktery miZete vyuzit k docas-
nému pievozu jak cyklistického
zdmku, vétrovky, plavek nebo i cyklistické
lahve. Miizete ji vyuzit i v piipadé, Ze mite
celoodprugené kolo, na kterém obcas byvd

problém, kam ddt na delsf vyjizdku druhou
lahev, protoze rim kola s tlumi¢em casto md
k disporici jen jednu pozici pro kosik. V tom

pripadé brasnu pfipevnite tieba na sedlovku.
Brasna je, jak uz to je u ABUSu zvykem,
vyrobena velmi kvalitné, z textilie, kterd pfi-

 HAWK 29"

pomind neopren. Je vybavena podélnym zi-
pem, keery umoini jeji dokonalé rozepnuti
pro snadné uskladnén{ viech potiebnych vé-
ci¢ek. Vyborné je vyfesen upina-
cf mechanizmus, kery tvoif dva
pisky se suchym zipem a pryzo-
vé Zebrovand opérka, krerd roz-
hodné zabréni sjizdéni brasny
po trubce rdmu kola v jakékoliv
poloze. 1 do upinacich pdskii
jsou husté vpleteny siln&jsi pry-
7ové ,nité", které také zabranuji
ujfzdéni brasnicky z ndmi zvo-
lené polohy. Pfipevnéni brasny
k rému tedy vymyslel ABUS
dokonale.

Zbyvi uz jen dodat, Ze za ni
zaplatite néco kolem 450 korun.
Myslime si, 7 to je s ohledem
na jeji kvalitu a vyuZitelnost ce-
na pfiméfend. Uz proto, Ze ji miZe pouZivat
na svém kole pribézné kdokoliv z rodiny.

(KAN)
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Miluji je!

Rain Dintex
nejen do deste

V nabidce znacky Author najdeme §i-
rokou  kolekci cyklistického textilu
a jednou z novinek letosni sezény je plds-
ténka nazvand Rain Dintex. Pojmenovéni
piimo odkazuje na pouzity materidl, jim? je
nepromokavd textilie Dintex TPU vyzna-
Cujici se extrémné nizkou gramdzi a velmi

jemnou elastickou strukturou doplnénou
o vnitini zdtér. Zikladni materidl pak
v podpai dopliiuje ¢ernd pruind sitovina,
tedy prakticky prvek zlepSujici ventilaci.
Stiih je pomérné jednoduchy, oviem dobie
respektujici anatomii téla. Vyhodou je na-
piiklad i znaéné dimenzovand délka ruks-
vit & zddové odvétrdni, tvofené prekrytim
dvou vrstev, s jakousi ventila¢ni kapsou
uprostied.

Z praktického hlediska zasluhuje ma-
ximdlni pochvalu skladnost bundy. Nizkd
gramdz a jednoduchy stiih se zaslouzily
o to, Ze bunda zabere sotva jednu ze tif zd-
dovych kapes dresu — standardné dodavany
létkovy prepravni si¢ck se pak hodi spi§
v pifpadé transportu bundy v batohu. Fake,
Ze se jednd o pldSténku, a nikoli o vétrovku,
ma logicky vliv na trochu horsi ventilaci,
ostatné pravé z toho divodu je pouzito
vyse zminéné odvétrdn{ v podpazi a na zd-

Jako stvorené k zavodéni.
Bryle Adapt vypadaji
stylove, ale funguji jako
high-tech sportovni bryle.
Ventilace je prvotridni.

Shimano BR-M396 180 mm

Shimano Deore XT RD-M772-SGS

SR XCR LO-R-Air 29“
100 mm CTS

Bosch 250 W/36 V

Li-lon battery, 400 W/h

19,9 kg

PERFORMANCE 61 990 Ké
ACTIVE 57 990 K&

WWW.APACHE-BIKE.CZ

SPORT GLASSES
ADAPT / BSG-45

VICE NALEZNETE NA:
BBBCYCLING.COM/BIKE-WEAR/
SPORT-GLASSES/BSG-45

dech. Kazdopadné béznd volngjsi jizda
s sebou nepfinese nezddouci miru zapafeni
a odolnost proti promocen{ i profouknuti
je vybornd, coZ je samozfejmé primdrnim
tkolem bundy. Absence podlepeni $vit
pak nepovazujeme za minus, nepropustit
k jezdci ani kapku vody zde nebylo poza-
davkem. Tuto bundu na sebe viak bude
uzivatel natahovat budto v pfipadé ochla-
zeni, nebo jesté spiSe s piichodem desté,
a tam pln{ své uréeni skvéle. Funkéni je
i podloZeni hlavniho zipu, a velkou po-
chvalu si od nds odndsi nadstandardni
mira reflexnich prvkii — bezpe¢-

nost cyklisty za zhorsené vidi-

telnosti zde rozhodné nebyla podcenéna.
Vyhovovalo ndm i provedeni jednotlivych
detaild, jako je tfeba pruiné olemovini
zakoncen{ rukdvii. Limec pak byl vhodné
vysoky, jen by mohl byt o néco milo uzi,
ale to uz je spise drobnost.

Bunda Author Rain Dintex s cenovkou
1399 korun je nabizena ve dvou barevnych
variantéch — vedle zkouené zelené je to jes-
& bild, pficemz obé verze jsou lehce trans-
parentni.

L

(kad)

Q 8irsi limec

skladnost, ventilagni
a reflexni prvky

www.jmctrading.cz
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Trutnov Trails ve Vychodnich
Cechach na Trutnovsku uz se obtas
v médiich objevily, nicméné oficialni
otevieni probéhne letos 20. B. na par-
kovisti pod Sedmidomim a k dispozici
budou testovaci kola Giant, nebude
chybét obcéerstveni a také pravodci po
trailech.

Projekt Daruj kolo je zaméren na
ziskéni kol pro déti v détskych domo-
vech, SOS vesnickach a zkratka pro ty,
kteri by radi jezdili, ale chybi jim prosté
to nejdilezitéjsi — kolo. Na strankach
www.darujkolo.cz se Ize nejen zapojit
jako darce, ale také jako ten, kdo by ko-
lo potieboval. Dérce se pak obrati na
zéstupce projektu a ten zafidi vSechno
pottebné papirovani. Nevyhodou pro
pripadné darce je to, Ze kola mohou byt
jen nova, na druhou stranu obdarovany
alespori nedostane starou plecku...

Nejen elektrokolare trapi problémy
a svolavaji sva kola kvali ndprave. Trek
vloni svolaval celkem 125 000 kol kvi-
li vyméngé rychloupinaku, ktery v kombi-
naci s vidlici SR Suntour predstavoval
urcité riziko. Nyni je cislo daleko vyssi
a celkem pujde o vice jak milion kal,
prodanych mezi lety 1999 az 2015,
a problém je zase v rychloupindku. Ten
by totiz mél v otevi‘eném stavu umoznit
pacce vyklopeni o vice jak 180 stuprid
a tudiz ji dostat az do vnitiniho prosto-
ru kotouce predni brzdy. Standardne
by dle zastupct firmy mél rychloupinak
vyklopit otevienou packu maximalné
0 180 stupril, a tak by se do kontaktu
s kotoutem nedostala. Firma chce ten-
to problém resit tieba dvacetidolarovy-
mi poukazy na nakup novych rychloupi-
naku, ale podle nds stati selsky rozum,
ktery rikd, ze se mé jezdit se zataze-
nym rychloupindkem.

Jiz nejenom lanka a hadicky brzd se
schovavaji v dtrobach rému, ale do-
konce uz i tlumi¢. Pokusl integrovat
tenhle prvek odpruZeni vice do rédmu
zde bylo v minulosti nékolik, ale vzdy
byl tlumi¢ vidét a jeho ovladaci prvky
vyénivaly. Novinka od $vycarské znacky

Bold mé speciélné upraveny tlumié DT
Swiss kompletné ukryty nad stiedo-
vym pouzdrem. Specialné resené pre-
pakovani, zdvih zadni stavby 130mm
a to vSe bez obav, Ze bude pistnice
vystavena blatu ¢i vodé. Uvidime, na-
kolik se toto reseni ujme, kazdopadné
nevypada vibec zle.

Nova sezona se rozebéhla na pl-
né otdcky a poradatelé davaji jiz se
znaénym predstihem védét o plano-
vanych akcich, nebot si uvédomuiji,
jak moc je nabity kalendar rady hobby
jezdcd. Jednou z téchto traditnich ak-
ci je Bike sraz na Vysoéing, jenZ se
letos uskuteéni v terminu 17. az 19.
Servence a je uréen vSem prizniveim
horskych kol. Hlavnim partnerem akce
se opét stala znacka Haibike, ktera bu-
de zajemcim pujéovat testovaci kola,
véetné téch na elektro pohon. DalSimi
partnery jsou znatky Maxbike, XLC,
Enervit a Haven. Mlzete se tésit na
poradnou davku kilometrd v prostiedi
Vysociny a nebude chybét ani sobotni
spole¢ny vecer s tombolou. Dalsi infor-
mace naleznete na webu akce http:/
bikesraz.turbosnekteam.com.

Orbea konti v Cing, tedy alespon
co se vyroby nékterych modeld tyce.
Spanélska znagka nyni buduje rozsah-
ly vyrobni komplex v Portugalsku, kde
poridili celkem osm tisic ctverecnich
metrd plochy. Toto misto v Portugalsku
ma pritom $anci stat se evropskou
obdobou amerického Silicon Valley,
protoze se mu riké Bike Valley. Co se
obchodnich aktivit a tudiz prodeje kol
Orbea v Asii tyce, ty rozhodné nekonéi,
zména se dotkne jen mista vyroby.

Prestoze uz vétsina bikeparkd svo-
ji oficialni otviracku spéachala, bike-
park Kopfivnd v Malé Moravce pod
Pradédem, ktery je spojen s koly zna-
Gek Ghost a Lapierre, otevird o vikendu
B. az 7. ¢ervna. Tahle oficialni akce bu-
de kromé mozZnosti zajezdit si na rfadé
zajimavych trati, z nichz freeridova je
novinkou, dopinéna také testovanim kol
a dalsimi aktivitami. Vice najdete na
www. koprivna.cz.

Koncern Sram sice

pfiSel s novymi brzdami,
oviem jeho modelu Eilir

v nékolika typovych
provedenich jezdi tolik,

Ze jesté nékolik let budou
tyto kousky aktudlni.

A vzhledem k tomu,

zZe Sram dod4vi Siroky
sortiment nihradnich dila
jako pistky, tésnici krouzky
nebo kompletni vnitinosti
péky, lze tyto brzdy udrzet
za celkem pfijatelné penize

stale funkéni.

HOBE

BASTL

Udeélejte si to sami
Repase Avid Elixir

$roub @ Torx klicem a vySroubujeme jej
a nisledné povolime plochym kli¢em ma-
tici @ na druhém Sroubu, ktery zdroven
jisti banjo tchyt hadice. Tim mdme tfmen
rozdéleny na dvé poloviny a z té bez pistku
vyjmeme pomoci §roubovéku tésnici krou-
zek @, ktery budeme nahrazovat novym.
V prvni fadé¢ ale vycistime celou komoru
i drazku pro usazeni tésnénf a pak nasadi-

béhu vnitini drazky. V opaéném piipadé
by skrz néj hrozil po usazeni tnik kapaliny.
Doporucujeme ale vidy pouzit nové tésné-
ni.

Vnitin{ prostor tak mdme pfipraveny
pro instalaci pistku, jehoz povrch ofetifme
brzdovou kapalinou, abychom jej dovniti
netladili zbyte¢né ztuha nasucho. Pistek
tla¢fme hlavné kolmo dovniti @, aby se

Podl’véme se tedy postupné na komplet-
nf servis modelu Elixir R, tedy rozbor-
ku tfmenu a vyménu té&snicich krouzki ko-
lem pistki a ndsledné otevieni paky a pro-
mazani hlavniho 0 krouzku.

U brzdy musime zalit odzadu, tedy
od tfmenu, protoze k jeho demontdZi po-
tiebujeme péku a kompletné naplnény sys-
tém. Nejdfive brzdu demontujeme z rimu
a z fditek, vyjmeme desticky a demontuje-
me adaptér, pokud jej tfmen md. Nésleduje
postupné mackani packy, kterym pumpu-
jeme kapalinu do tfmenu tak, aZ se nim
z n¢ho vysune jeden pistek @. Vyjizdi-li
oba pistky zdroven, hrozi pak, 7 je budeme
muset po rozpileni tfmenu vytahovat po-
mocf kleti, coz sice Ize pes hadiik, ale hro-
i poskozeni jejich hladkého povrchu. Takto
tedy vypumpujeme jeden pistek, a pokud
se vysouvd druhy, pfidrzime jej tieba Srou-
bovikem. Je-li jeden pistek venku, bylo by
mozné vytdhnout tésnici krouzek @, ale je
to dost krkolomné a nevycistime tak dobie
jeho komoru. Lepsi je tedy rozpilit timen,
takze v piipadé modelu Elixir R povolime

plus.cz

&esky reprezentant v cyklokrosu

Tim jsme tfmen sestavili, a bohuzel
nuti druhého pistku, tedy pokud jsme si
neporadili vysunutim obou nardz a klesté-
mi s hadfikem, piipadné u jiného modelu
brzd tlakovou hadici a zacpdnim otvoru
pro pfepousténi kapaliny mezi obéma
polovinami timenu. Moinosti je vicero,
ale zélezi na piistupu do timenu a ta-
ké utésnéni piipadného tniku vzduchu.
Nemdme-li podobné vybaveni, musime
timen opét natlakovat a vysunout druhy

me novy tésnici krouzek @. Ten lze koupit
samostatné v péru s dal§im tésnénim bez
pistkii, nebo rovnou v setu s pistky, coz ne-
ni tak vyrazny cenovy rozdil a nové pistky
funguji rovnéz lépe. Pokud bychom dovnitt
vraceli pivodni tésnici krouzek, musime jej
instalovat stejné, jako byl usazeny piedtim,
protoze je vymackany kvili kénickému n4-

DT SWISS

www.bottico.cz

BOTTICO s.r.o.
www.onza.cz

ndm nikde nezapficil, a diky novému tésné-
ni klade celkem znatelny odpor. Nésleduje
vyména tésnictho krouzku mezi obéma po-
lovinami tfrmenu @ a maZzeme timen zase
spojit. Postupujeme stejné jako v piipadé
rozborky, ale ddme pozor na pfitomnost
viech tésnicich krouzki. Pokud jsou vadné
a otfepené, nebo mdme-li v setu nové, rov-
nou je vyménime. To plati jak pro zminéné
vnitini tésnéni mezi polovinami tfmenu,
tak pro tésnéni pod banjo koncovkou ha-
dice © i na druhé stran¢ jejtho jistictho
$roubu @.

pistek a cely postup opakovat. Kvili pfed-
chozi operaci je oviem tfmen téméf bez
kapaliny, takze nds ¢ekd nejdiive odvzdus-
nénf a naplnéni celého systému, abychom
méli pistek viibec ¢im vytladit. Neni nut-
né tplné precizni odvzdusnéni, to prove-
deme az po Gplném servisu, ale musime
mit v obéhu dost kapaliny na to, aby se
z paky postupné napumpovala do tfmenu
a pistek vytlacila. P¥i§té se tedy podivime
na rozborku péky a s timenem tedy hodné
trpélivosti.
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XLC Traveller

Pokud jste zastdnci jednoduchého uchy-
cenf podsedlové brasnicky a potiebuje-
te mit tenhle doplnék ve vétsich rozmérech,
pak by model Traveller BA-S27 od XLC
mohl byt tou sprdvnou volbou.

Jde o podsedlovku urcenou spie vyletni-
kiim, nez vyznava¢tim zévodniho XC v n4-
roéném terénu, protoze systém uchyceni je

piistupny. Pevné dno a zadnf sténa z jedno-
ho dilu sice pfinasejf vyhody v podobé vyi
odolnosti a kryti zipu proti bldtu od zadni-
ho kola, ale pokud potiebujete vytdhnout
zevnitt néjakou drobnost zasunutou az vza-
du, neni tam zrovna dobfe vidét. Na dru-
hou stranu, pravé velky vnitini prostor
pojme pohodIné i dvé bikové duse a dalsf

sice vysoce funkéni, ale pro zdvodni nasa-
zeni v terénu by to po naplnéni nihradni
dusf, multiklicem a dal3imi dily, schopnymi
vyplnit celkem 0,8 litru vnitiniho prosto-
ru, moznd bylo moc velké zatizeni. Nosny
systém KLICKfix sestdvd z jednoduchého
drzdku Sroubovaného na sedlové liziny,
do n¢hot se brasnicka zasune drobnou ko-
lejnici. Pro odjisténi slouzi dvojice plasto-
vych pojistek na bocich nosného systému,
takZe sunddni je bleskové a navic lze drzdk
nasadit obrdcené, pokud potfebujeme bras-
nicku umistit o pdl centimetru bliz nebo
ddl viici sedlovee.

Tvar bra$nicky drzi vnitini plastovd vy-
ztuha a jednodilny vnitin{ prostor nenf di-
ky zipu po hornim obvodu nijak velkoryse

nezbytnosti, takze pokud jedete néjak dl
a chcete mit jistotu, je tohle dobré feseni.
Navic kdyz se casto vzdalujete od kola,
rychld demontdz se hodi.

Samoziejmé nechybi siroky reflexni pruh
na Celni strané, ale poutko na blikacku zde
nehledejte, prosté neni. Kontake se sedlov-
kou téméi nehrozi, ale brasnicka del$im
télem trochu vyénivd dozadu, takie ne
kazdému se to bude libit. Co se ceny tykd,
piiblizné Sest set korun je za malou brasnic¢-
ku celkem dost, nicméné tady je to dané
objemem a hlavné modernim znackovym
systémem uchyceni.

L

(uz)

° rozmér vstupu

objem, uchycent,
reflexe

specialista na vgZzivu
pro vytrvalce

pro rast vgkonnosti
Jje regenerace

ta nejdialezitéjsi
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Enervit R2 sport
oblibeny povykonovy nanej,
to nejlensi pro nist vasi wykonnosti

R P
www.enervit.cz
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Pioneer

Pioneer
Pioneer
Pioneer

Pioneer Gz

Ritchey a la Snehurka

I < dyz se ndm do testu dostalo nové sedlo

romax WCS Vector Evo od zna¢-
ky Ritchey, ihned jsme si v té souvislosti
vzpomnéli na krdsnou divku ve sklenéné
rakvi, jiz musel z dlouhého spanku probu-
dit az polibek prince. Baleni v prithledné
krabici skute¢né evokovalo onu sklenénou
rakev, ale pfizndme se rovnou, 7e polibek se

sedlem neudélal viibec nic — nejspis nikdo
z nasf redakce neni natolik krdsny a vzne-
Seny. Nebo také proto, ze Zeromax Vector
Evo je konstruovan pro kontakt s opac¢nou
&sti téla, neZ jsou Usta. A nutno uznat, e
tato iloha mu jde opravdu skvéle.
Testované sedlo je koncipovéno pri-

miérné pro zévodniky a ndro¢né sportovni
jezdce, a to predeviim pro silni¢ni pouZi-
tf. Samotny tvar prosel oproti pfedchozim
modeliim Biomax pfepracovinim — vpiedu
je 0 néco usi, a vzadu naopak plosii a lehce
rozsifendji. Vysledkem je naprosto doko-
nale zvlddnuty anatomicky tvar zajistujici
optimdln{ rozloZeni tlaku. Minimalné stej-
né dillezitd je viak konstrukce karbonového
skeletu, jez je unikéeni ve své tuhosti, a tedy
i odolnosti viici prosezent, s ¢imz casto mi-
vaji podobné lehkd sedla problém. Pfitom
hmotnost okolo 220 grami (v zavislosti
na materidlu a proveden{ liin) je perfektni

hodnotou, zvl&t kdyz uvdzime nabizenou
miru pohodli. Prdvé komfort je totiz alfou
a omegou testovaného sedla a mezi &isté
zévodnimi modely patif Zeromax WCS
Vector Evo podle naseho ndzoru k tomu
viibec nejlepsimu. A to jak zdsluhou tvaru,
tak i polstrovani. To je sice na omak tuzs,
ale védi vrstva lehké pruzné vyplné je
dalsim z faktora zvySujicich schop-
nost adaptace na
konkrétn{ sedaci
partie. Svou roli
zde hraje i stfedo-
vy otvor zmirfujic

tlak na choulostivé tkdné.
Superlehky potah ze syntetické kiZe s jem-
nou perforaci je jiz klasikou.

Konstrukee sedla je ve srovndnf se stan-
dardné koncipovanou konkurenci v mno-

nému pohybu lizin viici skeletu pii piejez-
du nerovnosti. Tuto technologii jiz Tom
Ritchey u svych sedel pouzivd mnoho let
a z naSeho pohledu se jednd o skvélé fese-
ni. Druhym nestandardnim prvkem byla
u testovaného sedla centrdlni karbonovd
monolizina Evo, nahrazujici bé&né
pouzivané vzpéry. Samoziejmé

jsou k sedlu pfilozeny i dily
pro tdpravu zdmku sed-

lovky Ritchey, aby byl

schopen spolupracovat pravé s lizinou Evo.
Tato konstrukce je dal$im z dil zvySujici
tuhost sedla, navic umoziiuje nadstandard-
ni variabilitu nastaveni a ani pfi zatiZeni
nemize dojit ke kontaktu skeletu sedla se
zdmkem sedlovky ¢i lizinami, coz se u leh-
kych sedel pfi dlouhodobém pouzivani
celkem bézné stdvd. Z naseho pohledu je
centrlni monoliZina skute¢né praktickym
feSenim, soucasné je ze viech moznych va-

ha ohledech vyjimeénd. Zaprvé se jednd
o pruzné uchycenf lizin Vector Wing, tedy
jakysi integrovany nosnik ve tvaru pismene
»W* zespodu skeletu, do néjz jsou zasaze-
ny liziny. A nejde jen o zbyte¢né atraktivni
gramy navic — toto feSeni skuteéné funguje.
Jinymi slovy, i pfes zna¢nou tuhost skeletu
a jeho odolnost proti prosezeni zde dochdzi
k jasné citelnému pruzeni, tedy ke vzdjem-

fren

DISC BRAKE PADS

Sintrované brzdové obloZeni

www.cyk

riant nejlehdd, a to i v piimém porovnani
s karbonovymi dvojitymi vzpérami.
Testované sedlo je nabizeno v cerné
a bilé varianté, pficem? verze Evo vychdzi
na 2790 korun. V nabidce je viak i varianta
s vyrazné ekonomictéjiimi Cr-Mo lizinami,
piipadné se vzpérami z titanu ¢& karbonu.
Stadi si vybrat.
(kad)
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Dokonéent ze str. 1 =

Head jde s trendy

Jesté aby znacka nesla s trendy, kdyZ je
v piipadé lyzaiského ¢&i tenisového vybave-
ni doslova uddvd. U testovaného modelu
to viak znamend, Ze celokarbonovy rdm
nejenze respektuje viechny moderni prvky
konstrukee, ale soucasné si z nich bere jen
to lepsi. Logicky tak na rému nalezneme
kénickou hlavu s 1,5" spodnim loziskem,
pevné osy, vnitini vedeni fadicich bovdenii
nebo Post Mount tchyt zadni brzdy situ-
ovany do prohnut{ levé fetézové vzpéry.
Nic se ale zbyte¢né nepiehdnélo, tedy ne
natolik, aby jakkoli utrpéla prakti¢nost.
Sympatické ndm proto bylo jak zdvitové
stiedové pouzdro, tak tieba vnéj§ veden{
hadice zadni brzdy zespodu dolni trubky.
Urcitou zajimavosti je pfesmykac s piimou
montdzi, jenz je viak uchycen nikoli k sed-
lové trubce, ale k zadni stavbé, a to piimo
v mist¢ hlavntho ¢epu. Jinak rdim pisobi
i pies svou velikost celkem kompaktné,
coz je mimo jiné zdsluha také znaéného
slopingu a prithybu sedlové trubky, jenz ov-
$em opticky naopak spise prodluzuje zadni
stavbu. Kromé vy$e zminéného se ndm za-
mlouvalo provedeni ¢ept, déle vnitini ve-
den{ hadicky ovlddajici uzamykéni dumice
a v neposledni fadé dokonale &isté provede-
né karbonové vahadlo. Jedinym minusem
je méné prostoru pro 0,71 ldhev, vlozeni
pullitrovky je viak bezproblémové.

Z osazeni, které je totozné s tim séri-
ovym, jsou nejdaleZitjsi pruzici jednotky,
jez dodal Rock Shox. Piedni vidlici SID

NASLOUCHAME
VASIM POTREBAM

s dalkovym lockoutem Pushloc a patndc-
timilimetrovou pfedni osou vzadu sekun-
duje dumi¢ Monarch XX. Nemén¢ zdsadni
jsou i kola DT Swiss X 1900 Spline, kterd
se spole¢né s pldsti Schwalbe Rocket Ron
staraji nejen o velmi dobré zrychleni, ale
piedeviim zajisti optimdlni pfenos sily
a vzorek pldsti si navic rozumi s rozli¢nym
druhem podkladu. Méme-li vyzdvihnout
néktery z dalsich komponenti, pak by to
byly rozhodné dily Controltech, pouzité
na postu fiditek, predstavee, sedlovky ¢i
krdsné podsedlové objimky. A stejnou po-
zornost zaslouzi sedlo ¢i gripy Prologo, coz
je znatka kvalitativné skvéle odpovidajict

kolu jako celku.

Jaky je AdaptEdge Carbon?
Budeme-li k testovanému biku pfistupo-

vat jako k maratonsky zaméfenému fullu,

&mz ostatné je, pak je jednoznatné skvély.

Nabidne ptiznivou hmot-
nost 12,25 kilogramu,
solidni zrychleni a slu$nou
tuhost pfi zdbéru, pficemz
pouze zadni stavba m4d ma-
lické rezervy torzni tuhosti
oproti pfednimu trojihel-
niku. Od samého pocitku
ndm  vyhovovala geome-
trie, kterd byla stabilni
ve vyssich rychlostech,
a pfitom pfi pomalejsi
jizdé piisobil bike dosta-

te¢né tocivé. A dol si

si s nim rovné& sjizdéni schodi, kde velkd
kola spole¢né s funkénim pruzenim nabidla
skutecny pocit jistoty. Hodné mile jsme pak
byli piekvapeni ve vyjezdech. Standardné
nastavend, trochu vysif pozice fiditek, kterd
tolik pomohla pfi sjezdech, se totiZ na zdo-
l4ni vyjezdii negativné nepodepsala. Rozvor
a celkové vhodné zvolend geometrie se zde
zasloutily o to, Ze i prudka stoupani byla pro
bike hratkou a rozhodné nebylo nutné nale-
hévat na fditka.

shrnout, Head AdaptEdge Carbon zvladl
vyborné sjezdy, vyjezdy a vlastné i viechen
ostatni terén v duchu bézného cross-count-
ry, a pokud uvaZujete o svém prvnim mara-
tonském fullu, jste na spravné adrese. Diky
snadnému zamknuti obou jednotek vds
nebude na asfaltu a ve vyjezdech obtézo-
vat nezddoucim propruzovinim a soucasné
s sebou nebudete tahat zbyteéné milimetry
nevyuzitého zdvihu. Ma-li byt n&jaky full
vylozenym vzorem maratonského biku, pak

od nés nechal libit i néjaké
ty pardditky — prestoze to
pro segment 29" nebyvd pfiznaéné, Head
AdaptEdge se velmi dobie citil i v oka-
mzicich, kdy mél obé kola ve vzduchu.
Samoziejmé je nutné poditat s tim, Ze stomi-
limetrovy zdvih je v nékrerych ohledech limi-
tujic a mé-li pfijit ke slovu tvrd$f terén, neni
od véci trochu zvyit tlak v obou jednotkéch.
Tim sice mali¢ko trpi citlivost na mensi ne-
rovnosti, ale ne znatelné, protoZe vie doZenou
samotnd kola, respektive jejich velky pramér,
a jeho schopnost skoro se nezaobirat men-
§imi terénnimi nerovnostmi. Ve sjezdech,
pomineme-li spiSe zivodni hodnotu zdvihu,
byl bike velmi stabilni a pfijemné piisobil
i na bézném singletracku. Vychutnavali jsme

Takze pokud bychom méli dojmy néjak  je to Head AdaptEdge Carbon. u
Technické specifikace
(sériové osazeni modelu) Velikost 48 617mm

Ram: AdaptEdge Carbon, 100 mm
: Rock Shox Monarch XX Xlock
: Rock Shox SID, pushlock, 100 mm

Brzdy: Shimano Deore XT, 180mm
Razeni: Shimano Deore XT
Piehazovatka: Shimano Deore XT
Piesmykaé: Shimano Deore XT
Kazeta: Shimano Deore XT 11-36 (10)
Kola: DT Swiss X 1900 Spline

Plasté: Schwalbe Rocket Ron 2,25"
Riditka: Controltech, 740mm
Predstavec: Controltech

Sedlovka: Controltech
Sedlo: Prologo Kappa Evo
Hmotnost: 12,25kg (vel. 48)
Cena: 99 000K

univerzalni geometrie, chovani ve vyjezdech
i sjezdech, zpracovani rému

° méné prostoru pro lahev

: ‘www.paul-lange.cz




orima v akci

a$im testem prosla jedna z novinek

francouzské znacky Corima, a sice set
silni¢nich kol 47MM S+ MCC, pfedstavu-
jicich naprosty technologicky vrchol nabid-
ky. Piivodni pojmenovéni modelit vyrobce
pro sezénu 2015 nahradil oznacenim dle
vysky profilu, coZ znamend, 7e testovand ko-
la vsadila na karbonové rafky
s aerodynamickym priifezem
vysokym 47 milimetrd. A co
je pro uzivatele z fad amatér-
skych i profesiondlnich zdvod-
nikd a silni¢nich fajnsmekrit
asi nejdilezitgjs, tato kola
jsou nabizena i v pldStovém
proveden, coz byl ostatné pri-
pad i nimi zkouSen¢ho paru.
Ten byl navic jiz pfipraven pro
konkrétniho zdkaznika — pro-
to ony fialové polepy, které
se k nafemu redakénimu Cer-
veno-bilému Pinarellu zrovna
nehodily. Nicméné dokldaji
nadstandardni pfistup samot-
ného vyrobce k zdkaznikovi,
ktery si mize navolit barvu
polept z téméi nekonecného
spektra odsting.

Mime tedy pfed sebou to
viibec nejlepsi, co umi Corima
nabidnout. Nepiekvapi proto
v podstaté kompletné kar-
bonovd konstrukce kol, kdy
jsou z uhlikového kompozi-

Kompletné karbonovd konstrukece rafku
s inovativnim zpiisobem vrstveni vldken to-
tiz umoznila vytvofit natolik pevny rafek,
aby zvlddl kombinaci s velmi redukovanym
poctem paprskil, pfi¢emz na kazdém z kol
jich nalezneme pouhych dvanéct, a to s pa-
rovym uchycenim k rafku. Zatimco u pred-

nedostal do kontaktu se 3palky, Corima
47MM S+ MCC jsou viréi krouceni kon-
strukce dokonale imunni.

Pokud se jesté na chvilku vrdtime ke kon-
strukei kol, tak pozornost pfitdhne nejen
tvar nabojii typu ,,S%, ale zajimavosti je i sys-
tém zdpadek pro idedlni pfenos sily z ofechu
na niboj. Nemohou chybét vysoce odolnd
kuli¢kovd loziska a unikdtni je i proveden{
os nebo jiz zminénych rychloupindka, kreré
nabidnou nadstandardni upinacf silu, a to

tu nejen rafky, ale i téla nd-

bojti, paprsky nebo tieba minimalistické
packy rychloupindki. Hlavni viak je, Ze
jsou kola centrovatelnd a pomérné snadno
servisovatelnd. Napiiklad stdhnuti pldsee
ofechu bez jakéhokoli nifadi je zdleZitosti
ani ne vtefiny. Zdsadnim tdajem je samo-
ziejmé hmotnost, kterd u piedniho kola
¢ini rovnych est set a u zadniho sedm set
sedmdesdt gramii. Vdha paru 1370 grami
je vzhledem k vyice profilu a celkovému
zaméfeni na aerodynamiku skute¢né nizka,
zvl&§t vezmeme-li v Gvahu naprosto skvé-
lou tuhost kol, o keeré se vsak vice rozepi-
Seme aZz na dalsich fddcich. Kazdopddné,
viechny zminéné parametry snad dokdzou
ospravedlnit cenu, kterd je 80600 korun
(37700 K¢ piedni + 42 900 K¢ zadni kolo).

KATO FS

A LITTLE SURPRICE!

Modelova Fada Kato FS: Objev 20-ti leté
- Spickovy vyvoj jiz od nepiekonateln

niho kola je viak vypleten{ provedeno ra-
didlné, u zadniho kola jsou pro co nejlepsi
pienos energie paprsky k pfirubdm ndboji
uchyceny pod hlem pfiblizné pétactyficeti
stupiiti. Diky tomu jsou ztrity pfi zdbéru
pocitové naprosto nulové a bocni tuhost
kola je na velmi vysoké tGrovni. Jinymi slo-
vy, u takto lehkych kol s vysokym profilem
rifku jsme tak vysokou tuhost pfi zdbéru
necekali a v tomto ohledu mdme tedy pred
sebou kola, kterd jsou i ve srovndni s nej-
lepsi konkurenci zcela vyjimeend. Jakékoli
krouceni ¢ boéni vychyleni rifku jsou totiz
pro testovand kola Corima v podstaté ne-
zndmymi pojmy. A zatimco mnoz{ uzivate-
1¢ superlehkych kol si v kopcich rozeviraji
brzdové ¢elisti, aby se réfek pfi silové jizde

i pies své miniaturn{ rozméry. Samotné rafky
‘maji vnéjsi Sitku 22,6 milimetru a maximdl-
ni povoleny tlak pro husténi plastii je 8 Barii.
Cena kol zahrnuje také transportni ochran-
né vaky, nistavce ventilkii a v neposledn{
fadé i origindlni brzdové $palky se smésf pro
karbonové rafky.

Ale zpét k jizdnim  vlastnostem.
Akcelerace kol je vynikajici, pii rozjezdu
z nuly nebo v kopcich se kola chovaji jako
nizkd zdvodni ,klasika“ ve stylu Ksyrium.
O tom, 7e méme pod sebou skuteéné rych-
14 aerodynamickd kola, jsme informovani
piiblizné od tficitky vyse. Tedy od tficeti
kilometri1 za hodinu je skute¢né patrné na-
vySenf rychlosti, oproti klasice. Ve ¢tyficitce
uz Ize hovofit o jakémsi mentdlnim dopin-

GHOST-BIKES.CZ
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gu, kdy jsou schopnosti aerodynamickych
kol naprosto zfetelné a udrzovén{ vysokych
rychlostnich primér na rovinatéjsich tra-
tich je s nimi skute¢né snazsi. V padesati ki-
lometrech za hodinu, pfipadné v jesté vysi
rychlosti v plynulych sjezdech, je dovednost
kol jednodude fantastickd. Kola se navic
chovaji velmi kultivované — na rezonance
&i jakékoli jiné nepifjemnosti zapomerite.
Tuhost konstrukce a celkovd odolnost se
promitaji do skvélého vedeni do zatdcek

a do jistoty i ve velkém ndklonu pfi pri-
jezdu serpentin. Dojem kultivovanosti je
podpoten jesté dal$imi vlastnostmi, a to
hlavné nepfili§ velkou odezvou na boéni
vitr, a je$té vice pak schopnosti pohlcovat
&st otfestl. I pres vysoky profil a mohutné
pusobici karbonové paprsky nejsou kola
vylozené tvrdd, dokonce bychom si dovolili
je oznacit za jedna z nejpohodInéjsich mezi
pfimou konkurenci. Namichani koktejlu
jizdnich parametrii se povedlo na vybor-
nou — dokonald tuhost pfi zdbéru i pfi po-
lozeni do zatdcky, relativné nizkd obvodova
hmotnost zajiStujici snadnou akceleraci,
k tomu idedlni aerodynamické vlastnos-
ti umozilujici dlouhodobé rychlou jizdu
a k tomu viemu nespornd ddvka schop-

nosti pohltit nemalou &st otfest, jez by
u véiny kol s podobné vysokym profilem
rafku v téméf plné mife piesly do rukou
a zad jezdce. Schopnost absorbovat otfesy
samoziejmé z velké &sti souvisi s redukef
poctu paprskii. NemdZeme nezminit je$-
& jednu moznd zdénlivou drobnost. Kdo
viak zkousel vétsi pocet karbonovych kol,
jist¢ ndm dd za pravdu, jak je prévé tento
parametr dileZity. Jednd se o brzdné schop-
nosti rfku. Zcela hladk4 karbonova plocha

totiz v redlu funguje jako u standardniho
duralového rifku, a pfestoze jsme véinu
¢asu kola jezdili s origindlnimi brzdovymi
botkami, nedalo ndm to a zkusili jsme brz-
dny projev i se zcela standardnimi 3paliky
Campagnolo. A svéte div se, brzdny vykon
byl zcela standardni a na boéni plose rafki
to nezanechalo vibec Zddné stopy.

Takze n&$ findlni verdike? Ano, tato kola
stoji skutecné raketu, ale jsou ve vsech ohle-
dech naprosto fantastickd.

(kad)

$pickova aerodynamika, pomér tuhost/
hmotnost/jizdni komfort, snadna
servisovatelnost

@ Povoleny tiak do 8 Bard
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Milniky a omyly bikové evoluce

Doslova piekotny vyvoj cyklistické techniky v po-
slednich dvou, moznd i tiech desetiletich je ne-
zpochybnitelny a jisté souvisi pfedeviim se znacnou
popularizaci horské cyklistiky. Jinymi slovy, z velmi
rychlého zdokonalovini MTB komponentii vytéZily
samoziejmé i ty silniéni, pfipadné viechny dalsi — at
uz se jednd o materidly, pouzZité vyrobni technologie
& o technické detaily a jejich provedeni. Snad nemu-
sime ani zminovat raketovy ndstup piedniho odpruze-
ni v poloviné devadesdtych let, neméné razantni atak

laborovéni s priméry kol a zdvihovymi kategoriemi, jez
rozdélily nejen tiidy fulld, ale vlastné i jejich uZivatele
do mnoha skupin. Prosté technika jizdniho kola pro-
délala za posledni pfiblizné Etvre stoleti téméf podobny
skok jako elektronika. A asi takovy vyvoj jako automo-
bilovy pramysl za poslednich padesét let. TakZe ndm to
nedalo a na ndsledujicich fédcich bychom rddi pfipo-
mnéli dily ¢ modely kol natolik zdsadni, ze ovlivnily
smér vyvoje a staly se tak nezpochybnitelnymi milniky.
Soucasné bychom si rédi pfipomnéli i ty piipady, keeré
byly moznd na svou dobu pievratné, ale v dlouhodo-

bém kontextu o nich dnes mizeme hovofit jako o slepé
uli¢ce vyvoje — byt byla danému fefeni ve své dobé tieba
piedpovidina rtzovd budoucnost.

N4s vybér je samoziejmé ovlivnén subjektivnimi do-
jmy a zkuSenostmi, takie v tomto soupisu moind ne-
najdete ten model kola, systém ¢i komponent, kery je
pravé pro vés a vade ,retro” vzpominky zdsadni. To se
urdité mize stit — v takovém piipadé se pfedem omlou-
vame. Vnimdni vyvoje cyklistické techniky, kterou pro
vds asopis Cykloservis jiz skoro ¢tvrt stoleti dakladné
mapuije, je totiz u kazdého z nds trochu jiné. Nostalgie

samoziejmé hraje nezpochybnitelnou roli a je to piede-
v§im ona, kdo se postard, abychom na néjaky dil, rdim
& komponent vzpominali. Soucasné jsou to viak ne-
zpochybnitelnd fakta, keerd dokdzou, Ze se dand techno-
logie stala vyvojovym milnikem. Pofadi zde neni vitbec
dulezité, naopak, vy sami si mtiZete udélat soupis &i vase
vlastni potadi.

N4 vylet do minulosti za¢ind. Pfesnéji do konstruk-
térské cyklistické minulosti, kterd oviem stdle vice &
méné souvisi s tim, co najdeme na trhu dnes a co stile
pouzivime.

1) Naslapné pedaly
Moiné byste na prvnim misté radéji vidéli tieba prvni odpruzenou vidlici ¢i Gplné prvni opravdovou bikovou
sadu. Z naseho pohledu jsou viak pravé naslapné peddly tim, co ovlivnilo jizdu na kole, horském i silni¢nim,
opravdu zdsadné. Velmi spolehlivé, a predeviim bezpecné spojeni jezdce a stroje zajistilo nejen idedlni pfenos ener-
gie pii zdbéru viemi sméry, ale soucasné snadné uvolnéni tretry z tohoto systému. Bezpecnostni prvek podobny
lyzaiskému vézdni, tedy Ze systém pfi pddu samovolné
vypne, byl od pocitku neméné dilezity. Stejné zdsad-
ni je viak i zajiSténi pozice boty vici pedalu pi vyssich
rychlostech, at uz ve sjezdech, & v technickych pasazich.
Ano, to samoziejmé dokdzaly i standardni klipsny, ale
urdité ne s moznosti hodné rychlého, takika okamzité-
ho uvolnéni mechanismu v piipadé potieby ddt nohy
na zem.

S prvnimi ndslapnymi systémy laboroval tieba Eddy
Merckx ¢ znacka Adidas. Ovsem tim, kdo jako prvni
uvedl skute¢né dokonale funkéni néslapny pedal, byl
francouzsky Look. Néslapny systém se tak stal prakticky
ze dne na den v osmdesétych letech hitem silni¢niho pe-
lotonu. Jenze jesté zbyvalo vymyslet technologii, kterd
by uspokojila horské cyklisty — tedy technologii zna¢né
odolnou, pokud mozno minimalistickou, a pfedeviim pfedchdzejici zandseni blétem. Na tomto tkolu si na prelomu
osmdesdtych a devadesétych let tak trochu vyldmal zuby nejeden vyrobce, dokonce i legenddrni Look, jehoz pouze
upravend verze silni¢nich pedalii s otvory v zardice a s hrubsi spodni stranou nebyla pro terén zrovna tim pravym.
Zde patii hlavni role znacce Shimano, jez na trh v roce 1990 uvedla své prvni SPD pedily M737, v roce 1993 na-
sledované o néco ckonomictéjsim modelem M525. A pravé tyto dvoje pedély povazujeme za jeden z nejzdsadnéjsich
milnikii ve vyvoji bikové techniky. Vidyt ty soucasné z nich koncepéné stile vychazeji, byt z hlediska odolnosti viici
zand$eni nebo hmotnostné jsou trochu nékde jinde.

2) Predni a zadni odpruzeni

em je samoziejmé mozné automaticky zafadit prvni pfedni odpruzenou vidlici Rock Shox RS1. Ano, ta roz-

hodné ovlivnila veskeré piedni odpruzeni vlastné az doposud — dvojici teleskopii jen tak asi nic nepiekond, byt
se Bob Girvin a Horst Leitner se svym paralelogramem ¢ Cannondale s HeadShockem snazili sebevic. Na pocatku
devadesdtych let oviem s pfednim odpruzenim laboroval kdekdo,
zminku zaslouzi tieba i vidlice Star Fork znacky Marzocchi. My
viak do naseho prehledu milnikt vyvoje chceme zafadit odpruzen{
jako takové, nikoli tedy pouze to piedni. Z naseho pohledu je totiz
predeviim celoodpruzend koncepce tim, co dokdze pfinést znacné
zlepdent jizdnich vlastnosti kola, o navyienf jizdniho komfortu ani
nemluvé. S trochou nadsizky je skoro s podivem, ze na celood-
pruzenych rdmech nejezdi dnes uz v terénu viichni jezdci — zvldst,
kdyz se skute¢né funkéni odpruzeni stalo v pritbéhu casu pomér-
né dostupnym. Zadni odpruzeni totiz vedle samotného komfortu
zajisti pedeviim mnohem dokonalejsi adhezi, kterd pomize tieba
i v technickych vyjezdech. A jezdec na ,celopéru” mé oproti tomu
na hardtailu nemalou vyhodu ve viech pasdzich se ¢lenitym povr-
chem, kde sta¢i vlastné jen sedét a $lapat — o vie ostatni se postard
funkéni odpruzeni. Zatimco majitel hardrailu bude vysedat ze sedla
a laborovat s tim, aby jeho télo pohltilo otiesy a soucasné nohy za-
biraly do pedali. O jakési ,blbovzdornosti“ kompletniho odpruzeni
nenf tieba pochybovat, ale pro¢ se jim nenechat rozmazlovat?

My zde zcela zdmérné nechdme stranou viechny systémy pred-
chdzejici nezddoucimu pohupovini, které jsou vlastné uz jen evolu-
cf na totéz téma. Nejzdsadnéjsi modely kol, keeré ovlivnily soucas-
nou podobu celoodpruzenych strojii pro cross-country a maratony,
jsou podle nds Offroad Pro-Flex z roku 1990 a o tii roky mladsi
Cannondale Super-V. Jejich zadni odpruZeni totiz nabidlo mnohem
vice pozitiv nez negativ a pomérné pfizniva celkovd hmotnost byla jednim z aspektd, pro¢ se tato kola zacala ve stile
vétsim poctu objevovat na zdvodnich tratich cross-country. Celkem dileZit4 role patif také modelu Y od Treku ci
o mnoho let pozdé&ji prvnim generacim strojii Santa Cruz Blur ¢i Specialized Epic.

3) Prvni MTB Sada

yni se vrdtime o vice nez tfi desetileti zpét, konkrémné do roku 1982, v kterém Shimano uvedlo na trh svou

prvni sadu MTB komponentii, pojmenovanou Shimano Deore. A zatimco do té doby vichni, ktef{ koketovali
s terénnim jezdénim, spiSe improvizovali, najednou méli k dispozici skute¢né funkéni material. Trojice prevodnikd,
pét nebo Sest pastorkii, piehazovacka s dlouhym raminkem, fazeni packou svrchu na fiditkdch, samoziejmé jesté
bez indexace — takové byly pozndvaci znaky novinky. K tomu samoziejmé brzdové ¢elisti prakricky identické s témi
cyklokrosovymi a hodné mohutné &tyfprstové paky tvarové vychazejici z téch motocyklovych. Zajimavosti byly
nédboje s vysokou pfirubou, hodné podobné tém dréhovym, ¢ piitomnost integrovaného stahovaku klik, jejz jsme
mohli jedté na pocitku devadesitych
let vidat tieba u prestizni silni¢ni sady
Dura-Ace. Z hmotnostniho hledis-
ka nebyla prvni bikovd sada Zddnym
wzitkem, piehazovacka vézila 265
gramii, pfesmyka¢ 121 grami a uzi-
vatel si mohl vybirat nejen z riizného
rozsahu vicekolecka, ale i ptevodni-
ki. Nejlehéi pievod 28/24 umoznil
zdoldn{ i hodné prudkych stoupdni.
Oviem jakékoli ndbéhy na ozubeni
byly jest¢ hudbou daleké budoucnos-
ti, takZe fazeni bylo nejen dost hrubé,
ale zména pievodu vyzadovala také
zna¢né ubrdn sily zabéru.

Shimano bylo tedy prvni, kdo
na pozadavky terénnich jezdci za-
reagoval, a vyplatilo se mu to. Hned
dalsi sada, prezentovand v roce 1986
a nazvand Deore XT, jiz byla o poznd-
ni dokonalejsi. V ndsledujicim roce se tak na trhu objevila sada, kterd jiz byla v mnoha detailech shodnd s tim, co
jsme byli zvykli vidat jesté v prvn{ poloviné let devadesdtych. Velkym piinosem byla indexace fadicich pacek SIS,
zatim jeté spolupracujicich se Sestikoletkem. Objevilo se tieba i keramické lozisko kladky piehazovacky a zhavou
novinku piedstavovaly ovilné pievodniky Biopace, potlacujici mrtvy bod pfi $lapni. Hodné nadstandardni byly
také nabizené délky klik, a to hned ve ctyfech verzich od 165 do 180 mm. Dalsi prepracovani sad Deore XT a Deore
nésledovalo pro sezénu 1989, tentokrit jiz se sedmi pastorky, a o rok pozdéji se na trhu objevila dalsi sada, tentokrét
oznacend Deore DX, jez v nabidce vydrzela ti roky.

4) V-brzdy a kotoucéovky

voluce brzdovych systémii horskych kol byla skute¢né zdsadni z hledis-
ka moznosti navyseni rychlosti a bezpe¢nosti, a to pfedeviim v dlou-
hych a ndro¢néjsich sjezdech. Ale pokud se podivujete, Ze do milniki za-
fazujeme klasické mechanické V-brzdy, mé to svij divod. Kdyz Shimano
v roce 1995 koncept svych V-brake piedstavilo a v roce 1996 jej uvedlo
do sériové produkce u sad Deore XT a XTR, méli bikefi najednou k dis-
pozici nesrovnatelny brzdny vykon, ve srovndni s pfedchozimi cantilevery.
Sice se v piipadé prodlouzené konstrukce rovnobéznych ramen s bo¢nim
tahem nejednalo o Gplnou novinku, nebot tutéz koncepci nabidly jiz o par
let diive nékteré malosériové znacky, oviem Shimano bylo tim vyrobcem,
ktery V-brake prosadil v praxi v obrovském méfitku. Nejenze do masivniho
ndstupu  kotoudo-
vek  predstavova-
la ,vécka“ skvéle
funkéni a  velmi
lehké  fefeni, ale
na levnéjsich ko-
lech piezilo dodnes, a dokonce se stile najdou ti, ktefi z dii-
vodu nizké hmotnosti a jednoduchosti preferuji tyto brzdy.
Navic se zd4, Ze u levnych kol pieziji V-brzdy naveky.
A kotoucovky? Jejich ndstup byl naopak velmi pozvolny
a své nadSené uzivatele si diskové brzdy ziskévaly postupné.
Zacatky nebyly nijak GZasné — pro vyvinuti skute¢né funké-
niho a lehkého provedeni bez détskych nemoci, tenden-
cf k piehfivani a s piikladnym vykonem bylo potieba ujit
dlouhou cestu. Sta¢i vzpomenout na polovinu devadesitych
let, kdy se o konstrukei funkéni kotoucovky pokousela fada vyrobceii, véetné velkych jmen, jakym byl tieba Sachs.
Jeho brzda byla nejen té7k4, ale podprimérny vykon ¢&i velké tendence k piehiivani byly smrtici. Zdaleka to viak
nebyl jen piipad znacky Sachs. Bezproblémové, skutecné funkéni a dostateéné lehké kotoucové brzdy pro béiné
XC a maratonské jezdéni se na trhu objevily pfiblizné na pfelomu tisicileti, at uz vzpomeneme na Shimano Deore
XT (premiéra v roce 1999), na znacky Hayes, Magura, Formula a dalsi. Oznacit konkrétni kotoucovku za milnik
vyvoje viak nenf tak snadné. Snad by to byl model Hayes HFX Mag (na snimku Hayes Nine), ktery byl na pielomu
tisicilet nadstandardné vykonny a stal se pro véinu dal$ich vyrobcti méfitkem.

5) Kola pruméru 29" a 27,5"

Pakliie vés zardii, ze velkd kola ddvime aZ na paté misto dileZitosti, m to i tentokrét sviij ditvod. Viechny vyse
zminéné konstrukéni prvky povazujeme v dlouhodobém kontextu zkrétka za dlezitgjsi. Kdyz se Gary Fisher
snazil prosadit koncept velkych 29" kol, piisobil trochu jako nepochopeny vizionaf. Népadu se musely chopit az
znacky, které dokdzaly zédkaznikovi vysvétlit, Ze 29 palci je pro ného ta jedind a sprdvnd cesta. A zatimco prvni de-
vétadvacitky byly vesmés dost neohrabané, postupem ¢asu vyrobci zapracovali na jejich geometriich a konstrukcich
natolik, Ze si velkd kola nakonec ziskala i nafe sympatie. Pofdd ale zastdvime nézor, ze devétadvacitka musi byt
drazsi, aby byla lehkd a aby se tak alespon ¢dste¢né minimalizovala vrozend negativa jeji koncepce. Soucasné viak
skuteéné plati, e nejvétsi velikost kol je k jezdci az nebyvale shovivavi, tedy predeviim k jeho technickym nedo-
statk@im. ZhorSend akcelerace je proto
vice nez dostateéné vyvdzena schop-
nost{ poprat se s ndstrahami terénu,
piedeviim s nerovnostmi a terénnimi
zlomy. Velkd styénd plocha kol zlep-
Suje stabilitu a uZivatel m4 najednou
pocit, Ze dokdZe sjet i vyjet podstatné
vice nez se Sestadvacitkou. Kolo sice
nemusi byt na prvni osahdni tak z4-
bavné, ale posouv4 hranice sjizdnosti
konkrétnich pasizi. Dokonce natolik,
Ze potadatelé zdvodiu schvilné stavi
traté &7 a 178, kdy?z najednou vidi,
e jezdec na devétadvacitce projizdf
jesté doneddvna ndroéné technické
paséze skoro s prstem v nose.

Pramér dvacet sedm a pal je moznd hodné novy na to, abychom si mohli dovolit jej oznacit za milnik, jsme viak
piesvédéeni, Ze se jim stane. Pokud o ném nékdo mluvi jako o vhodném kompromisu obou piivodné nabizenych
priméri, je toto oznadeni spravné. Zmensuje se pocitovd neohrabanost, zlepsuje se akcelerace i ovladatelnost, kon-
strukeéfi jiz nejsou tolik limitovéni v oblasti zdvihu, a pfedev§im zistdvé vynikajici prostupnost terénem, pomalu
na téze tirovni, jakou zndme od devétadvacitek. Dvacet Sestka se skute¢né zdéla byt najednou v technickych pasazich
v piimé konfrontaci s devétadvacitkou az piili§ mald, a naopak devétadvacitka musela byt hodné drahd, aby jeji
kola mohla minimalizovat obvodovou hmotnost. ,Sedmadvacitky*, které jsou nékde uprostfed, maji prosté nase
nejvési sympatie a povazujeme je za nejuniverzalnéjsi vzhledem k Sirokému poctu potencidlnich uzivatelt. Kdyz se
pied lety poprvé zminil rozmér 27,5", hned jsme podvédomé védéli, Ze to bude ten spravny. Netvrdime, ze jediny
spravny — oba krajni priiméry maji i nadéle své zasténce, ale podle nds dokaze oslovit nejSir$i spektrum bikert napfi¢
viemi kategoriemi.

, s oz -
6) Kazetoveé zadni nahoje
Kzzetovy zadni ndboj na Sestém misté naseho Zebiicku muze byt trochu piekvapujici, ale my toto fefeni pova-
7ujeme za velmi prevratné. Shimano piedstavilo kazetovy zadni ndboj jiz v prvni poloviné osmdesdtych let
u svych silni¢nich sad a od roku 1984 byl ndboj s integrovanym ofechem soucésti sady Deore. Samoziejmé zatim
ve verzi pro ,pouhych Sest pastorkii. A co bylo na kazetovém systému tak vyjimecné, Ze ho fadime do nasi pomy-
sIné Cykloservisové siné slavy? Jezdili jste nékdy zadni ndbu se Sroubovacim vicekolec¢kem? Pokud ano, asi nenf tie-
ba o nevyhoddch tohoto feseni mluvit. Paklize ale nemdte
piimou zkusenost, asi nebude od véci fedeni se $roubova-
cim vicekoleckem trochu piiblizit. Prvnim problémem je
samotny zdvit. U toho je zaprvé nutnd dokonald pfesnost
na obou dilech, aby pfi volném protieni ndboje pastorky
nehdzely. Zadruhé je zdvit na duralovém pldsti niboje pfi
extrémnim zatiZzeni strhnutelny, coz viak maze byt piipad
pouze znacné silnych jezdcd, napiiklad spurterii. Zatfeti,
kazetovy systém nabizi zna¢nou variabilitu, tedy pouziti
riiznych rozsahti kazety, aniz by bylo nutné volnobézku
z ndboje slozit¢ demontovat. A nejvét$im pifnosem néboje
s integrovanym ofechem kazety je piedchdzeni ohnuti osy.
V piipadé klasickych ndbojii se $roubovacim vicekoleckem
je totiz pravé lozisko ulozeno az piili§ blizko stiedu plasté ndboje, a tieba pfi dopadu nebo pfi projeti diry tak méla
osa piili§ prostoru na to, aby se ohnula. Naopak kazetovy ndboj m4 loZiska skoro a7 na svych koncich, to pravé je
totiz ihned pod stahovaci matici kazety. Zatizenf osy je pak na obou stranich prakticky stejné. Takze kazetové ndboje
byly v modern{ historii vyvoje cyklistickych komponentii skute¢né zésadni, a to pro silni¢ni i horsk4 kola.




7) Kliky Hollowtech II

oznd dalif z komponentt ¢ konceptd, které

byste zde asi Gplné necekali. Stadf se viak roz-
hlédnout po soucasnych komponentovych sadich
prakticky viech vyrobcii a prapiivod v prvnich kli-
kéch Hollowtech II je naprosto zfetelny. Nemdme
nic proti ¢tythranu — po léta byl naprosto dosta-
¢ujici, ale z hlediska tuhosti mél tento jednoduchy
systém logicky své limity. Zvl&s¢ kdyz kliky jej vy-
uzivajici byly zpravidla konstrukéné dost minima-
listické. Nésledné tisicihrany, at uz nesly oznaceni
Octalink, & ISIS, byly sice z hlediska tuhosti spoje
vyrazné lepsi, zvldit za prispéni dutych klik, ale std-
le to néjak nebylo ono. Pfi silovém zdbéru viechny
standardn{ kliky, tedy ty se samostatnou stfedovou
osou, vykazovaly mensi & vétsi vychyleni prevod-
nikd, a tudiz i lehkou ztrdtu vynaloZené energie.
I tentokrit byla onim pionyrem, ktery na svétlo
svéta piivedl v mnoha smérech prevratny produkt, znacka Shimano. Kompletné nova top sada XTR pro rok 2003
prinesla kliky Hollowtech II, u nichZ byla mohutn stfedovd osa integrovéna do jednoho celku s pravou klikou.
Levé byla ndsledné nasunuta na tisicihran a stazena dvojici protilehlych Sroubii. Pili§ elegance dané fedenf sice ne-
pobralo, zvldit po jeho ndsledném zaclenéni do silni¢nich sad, ale z hlediska tuhosti jednoduse nemélo konkurenci.
V roce 2004 se nastéhovalo do dostupnéjiiho Deore XT a v nésledujicich sezonach i do nésledujicich sad, byt tieba
s absenci dutiny v klikdch. Vyhodou pro samotny pfenos energie a zamezeni nezddoucim ztrdtdm byl rovné vyraz-
né vét§f rozestup lozisek, kterd byla ulozena v miskdch zboku stiedového pouzdra. Urtitou détskou nemoci, s niz
Shimano lehce bojuje dodnes, je Zivotnost lozZisek, predevsim jejich kvalitn{ utésnén, ale jinak se stal Hollowtech II
skute¢nym prilomem, ovlivitujicim prakticky viechny dalif vyrobce. Variaci na totéz téma najdeme u znacek FSA,
Truvativ a dokonce i u Campagnola. Italové z Vicenzy sice nejprve poutili dvojici krat$ich poloos integrovanych
do klik, ale nasledné u dostupnéjsich sad pouzili vlastné shodné fefeni se Shimanem.

8) Bezdusové plaste
ezdusdky aZz na osmém misté? A to se pfizni-
me, 7e jsme pfemysleli, zda je viibec zafadit.

Pro nékoho véc jiz naprosto samoziejmd, pro mno-

hé hobby jezdce ne aZ natolik zésadni. Z naseho

pohledu jsou totiz bezduSové plast¢ vhodné sku-
te¢né hlavné pro zdvodniky, keefi maji své servis-
many, trochu vyS§{ rozpodet a adekvdtni vybaveni
dilny. Ano, bezduové pldsté umoznily razantné
snizit provozni tlak, a zatimco pfed néjakymi dese-
ti lety jsme ze strachu z defektu na maratonech vo-
zili klidné az tfi a ptl atmosféry, najednou je bézny
provozni tlak méné jak polovi¢ni. Samoziejmé se
tim znaéné navysil jizdni komfort, a predeviim
adheze kol v terénu, a to bez nutnosti strachu z de-
fekeu zpiisobeného cvaknutim duse. Takze pfinos

znaény. Vidy ale byva néco za néco a zminénd pozitiva
jsou zde vyvézena podstatné véti servisni ndrocnosti.
S tou souvisi nejen nutnost pouziti tésnictho tmelu
a jeho obnova po urcitém Case, ale predevsim nutnd
dokonald  kompatibilita. ,Nahozeni“ bezduSového
plasee vyzaduje velky tlak, piesndji znaéné mnozstvi
vzduchu pod velkym tlakem — to viak lze i s vykonnéj-
§i dilenskou pumpou dost tézko. Idedlni je proto vy-
konngj{ kompresor, piipadné bombicky, coz ale neni
piili§ ekonomické. T tak ale jesté nenf aplné vyhréno,
v piipadé vétitho defektu totiz aplikovany tésnici tmel
defekt nezaceli a ke slovu musi pfijit standardni duse.
A pokud jste nékdy zazili jeji instalaci do ,mlikem®
pokrytého pldsté, idedlné jesté za pfispéni bltivého
terénu, moznd uz nikdy nebudete chtit ndpis Tubeless
vidét. V redakei pak mdme i takovou zkusenost, Ze spravné usazeny pldst se z kompatibilniho rifku pfi nahustén{
jedné a pil atmosféry svlékl a ,mliko* potfisnilo prakticky vie v nejblizsim okoli, véetné nds samotnych. A vyperte
jej z drahé membrénové bundy a capdka. Takze bezduséky ano, jejich piinos je naprosto neoddiskutovatelny. Ale
v idedlnim pfipadé si to zafidit tak, Ze se s jejich instalaci bude patlat nékdo jiny nez vy...

9) Razeni RapidFire
Dvojpéékové fazen{ moznd neni vylozenym milnikem. Nékteff pamétnici dodnes vyzdvihuji nesmrtelnost pii-
vodni ,SISky, jiny ned4 dopustit na jednoduchost oto¢né ru-
kojeti Grip Shift. Ale jedno se musi nechat, a sice to, Ze dvojpicka
Shimano nabidla bezkonkuren¢ni jemnost nebo jesté spi§ preciz-
nost ovlddani a ergonomii, jiz se pak viichni ostatni vyrobci
snazili alespon pfibliZit. Nékdo na to el velmi jednoduse,
tieba znacky Suntour a Sachs na pocdtku devadesdtych
let, jejichi produke, tedy dvojpackové fazeni, byl ov-
fem naprosto nekonkurenceschopny. Vyrazné pozdéji
pak piiSel Sram se svou dvojpdckou Trigger, kterd se
najednou stala vice nez distojnou alternativou fazeni
Shimano RapidFire a z hlediska ergonomie jej moznd
zprvu i trochu zastinila.
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Prvni fazeni RapidFire s dvojici pacek pod sebou se objevilo v sadé Deore XT v roce 1990. Velmi propracovany
vnitin{ mechanismus, ktery by se dal pfirovnat takika k hodinovému strojku, byl z hlediska funkce bezchybny.
V podstaté tutéz technologii Shimano ve shodné dobé aplikovalo také do silni¢nich pik Dual Control u vrcholné
sady Dura-Ace. Mechanismus byl samoziejmé ve srovnéni s piedchozi ,,SISkou® o néco ndchylnéji k poruchdm,
predeviim tenké pruzinky ¢as od ¢asu praskaly. Jinak se viak jednalo o pielomovy systém ovldddni, umoziujici v ru-
ce stale pevné svirat grip. MiZe se proto hovofit o vylozené bezpe¢nostnim piinosu tohoto fazeni, které se postupné
rozsifilo i na levnéjsi sady, a to az po Groveri pomérné ekonomické 100GS.

Dalii vyvojovou fézi pak bylo fazeni RapidFire Plus, jez se poprvé objevilo pii premiéfe iplné nové top sady XTR,
sériové zafazené do nabidky v sezéné 1992. Toto fazeni jiz bylo navic koncipovino pro kombinaci s osmi pastorky.
Zatimco u predchozi verze veskerou zménu pievodii obstardval palec, RapidFife Plus disponoval mensi odfazovaci
péckou situovanou vice vpiedu, aby ji mohl ovlidat ukazovdk. Z pohledu ergonomie tak byl RapiFire Plus jest¢
o dost ddle nez piedchozi dvojpécka, navic se konstrukce dotkl i urcity minimalismus. V nésledujicich letech se toto
fazeni rozsifilo rovnéZ na dalsi sady, tedy Deore XT ¢i Deore DX a v roce 1993 tak byla pravé dvojpacka s pfidom-
kem Plus vysadou i dostupnéjsich sad az po troven Exage. To viak jesté s urcitou ,mezipolohou® u presmykace,
umoziujici lehké doladéni jeho voditka pfi zafazeném prostiednim pievodniku. Tato vychytdvka pak zmizela v se-
z6n¢ 1994 a od té doby se koncepce standardnich rapidfira piili§ nezménila. Samoziejmé piislo zlepeni v podobé
technologie 2-Way Release s moznosti odfazovéni pohybem piedni packy obéma sméry (jako urcitd reakce na fazen{
Trigger konkurenéniho Sramu) nebo moznost odfazeni o dva pastorky naréz u top sad, ale ideologicky zistalo dvoj-
péckové fazeni Shimano dalsich dvacet let prakticky beze zmén.

10) Camelbak

I zde s ndmi mozn4 budete polemizovat, protoze zdaleka ne kazdy biker je uZivatelem batohu s integrovanym vod-
nim rezervodrem. To, 7e jsme Camelbak do naSeho soupisu zafadili, m4 hned nékolik diivodti. Zaprvé jsme chté-
li, aby mezi vii tou technikou byl alespori jeden doplnék, a zadruhé jsme
presvédceni, Ze se préavé Camelbak stal v poloviné devadesatych let natolik
prevratnym feSenim, Ze jeho koncepce ziistala opét vice jak dvé desetileti
skoro beze zmén. Tedy v piipadé zékladni konstrukce vaku, chcete-li
vodniho rezervodru, a piedeviim u charakteristického ndustku Big
Bite. Jeho dokonale jednoduché provedeni spoléhajici na pruz-
nost pouzité pryze, jez samovolné zaceli priitokovou $térbinu, se
pokouseli mnozi napodobit. Camelbak md viak privé na tento
ndustek patent, takZe se ostatni vyrobci snazili pouze o dosazeni
podobné funkce, nékdy méné tGspé&sné, jindy i celkem funkéné.
Kazdopadné hadicka a ndustek v dokonalém dosahu, kde jsou
navic podstatné méné vystaveny bldtu odlétdvajicimu od kol, se

dé nazvat bezpe¢nostnim prvkem, nebot mnohem méné zamést-

navd ruce jezdce v momentu, kdyz se chce napit. Hadicku staci
vlozit do ust, tam ji ponechat a opét pevné stisknout obéma ru-
kama Fiditka. Stacf nepfili§ silny stisk zuby a ndustek umozni vice

nez dostateény priitok ndpoje. Jakmile prestaneme sét, stadi ha-
di¢ku sty jednoduse pustit, aby se vratila do své ptivodn{ pozice

—a to s jiz zavienym ndustkem. Jednoduché a bezchybné. Posléze
vyrobce zapracoval na snadnéj${m plnéni, a pfedev§im ¢isténi vniti-
nich prostor rezervodru diky rozmérnému plnicimu hrdlu Omega,
déle se zlepsil materidl vaku, ktery byl vice pruzny a dlouhodobé
odolnéjsi, stejné jako nabidl lepsi odolnost viici vzniku nezidou-
cich plisni. Pfibyla moznost Gplného uzavirdni ndustku pro transport
,a predeviim vznikla velmi Sirokd fada batoht Camelbak s rozdilnym uréenim. Od téch nejjednodussich, mensich,
které jsou nejvice podobné ptivodnimu provedent, az po ty skutecné objemné, hodici se nejen na cyklistiku, ale i jiné
outdoorové aktivity. K tomu si mizeme zakoupit rizné origindlni Cistici sady nebo tfeba digitlni méfi¢ pritoku —
hlavni viak je, Ze koncepce znacky Camelbak ziistala vice jak dvacet let zachovana.

A co tireba desitka ,,nepovedenych”?

Sem by se dala zafadit spousta produkti, oviem az s vét$im casovym odstupem, nebot ve své dobé se tieba jednalo
o velmi duleZité vyvojové kroky. Moznd byly v dlouhodobém kontextu slepymi uli¢ckami, ale soucasné ukazaly, kudy
se nevydavat, a které feSeni tedy bude vhodnéjii. V této souvislosti si mizeme vybavit tieba paralelogramové piedni
odpruzené vidlice, pfipadné zadn{ odpruzeni feené pruznou ocelovou obru¢i u znacky Checker Pig na zacdtku
devadesdtych let. Sou¢asné si vzpomeneme tfeba na elektronicky fizeny tlumi¢ K2 Smart Shock z pielomu tisicileti,
ktery byl sice poruchovy a moznd trochu nesmyslny, ale dnes se zd4, 7e ideologicky pfedbéhl dobu minimélné tak
o deset let. Jako pitomost se mohou zdét tieba i odpruzené predstavce — ale byly to pravé ony, co nabidlo zlepseni
jizdniho komfortu v dobé, kdy byly skute¢né funkéni odpruzené vidlice jesté v plenkdch. Jako krok vedle by se moh-
ly jevit tieba i SiSaté pfevodniky Shimano Biopace z pocitku devadesitych let, potlacujici takzvany mrevy bod pii
$lapéni. Ale oprasen tohoto ndpadu
znackou Rotor i nékterymi dal§imi
najednou ukazuje, Ze to zase a7 tako-
vy nesmysl nebyl. Podobné ulitlé se
ve své dobé zdaly tieba i kliky Coda,
u nichz byly viechny i pfevodniky
vyfrézovany nardz z jednoho kusu
duralu, coZ znamenalo, Ze jsme ty-
to drahé kliky mohli vyhodit, sotva
jsme prostiedni prevodnik ojezdili.
Ale néco podobného se objevuje
po dvaceti letech znovu — v podo-
bé drahé jedendctkové kazety Sram,
kterd je rovnéz skoro celd vyfrézo-
vdna z jediného dilu. A stejné tak
bychom mohli zabrousit do svéta
brzdovych systémi ¢i koncepei zad-
niho odpruzeni. V podstaté viechny
hlediska probl ické, at uz si vybavime
legendarni Klein Mantra, ¢&i jiné systémy. Ale ty ukdzaly, Ze asi bude lepsi ptesunout cep co nejnize ke sttedovému
pouzdru, takie jejich existence rozhodné nebyla zbyte¢nd. Treba i rdmy s takzvanym plovoucim stiedem nebyly
zbyteénym vyvojovym smérem, byt dnes prakticky mrevym. Byly totiz ukdzkou snahy konstrukeéri o zamezen{
nezddouctho pohupovini pfi zdbéru, i kdyZ v tomto konkrétnim piipadé vykoupeného v podstaté nulovou aktivitou
systému pfi jizdé ze sedla. Tato snaha o oddéleni pruzeni od zdbéru do pedali, a v idedlnim piipadé i od brzdnych
sil, byla viceméné korunovana tGspéchem az v piipadé propracovanéjsich koncepci, jez nabidl tieba Giant NRS, dile
vétdina ,virtudlid“ v cele se Santa Cruz a ve findle pak ,inteligentnimi® tlumici, at uz jejich fefeni neslo oznacen{
Brain, Pro Pedal, & jakékoli jiné.

T<ledl

rdmy s vysoko umisténym hlavnim ¢epem pruzeni byly z uzi

Par slov zavérem...

Moznd je vam lito, Ze jsme mezi deset, z nadeho pohledu nejdalezitéjsich produktt v historii evoluce MTB ne-
zafadili tieba teleskopické sedlovky, pfipadné pevné osy nebo dalif vychytdvky. Teleskopické sedlovky jisté navysuji
schopnosti viech biki s vy$$imi zdvihy (a pfedevsim jejich jezdcit) a obcas jsou uz k vidéni i na maratonskych stro-
jich. Ale jejich uZivatelskd skupina je stile docela omezend — ve srovndni s poétem uzivatelii nslapnych pedald, od-
pruzenych vidlic ¢ tieba kotoucovek. Ale pokud bychom hledali dvacitku vyvojovych milniki, pak by tam jisté ony
teleskopické sedlovky ¢i pevné osy, které v poslednich letech vyrazné navysily pevnost spojeni kol a rdmu, piipadné
vidlice, jednozna¢né nechybély. Urcité byste v ném viak nenaili tieba elektronické fazeni XTR Di2. To je zaprvé
zhavou novinkou, takie dlouhodoby aspekt a jeho vliv na dalsi vyvoj lze jen t¢Zko odhadnout, a zadruhé nejsme
aplné pifznivci toho cpét na kolo, zvl4st to horské, jakoukoli elektroniku. Tedy samoziejmé s vyjimkou computeru
& pulsmetru. Naopak by si v takovém nasem rozsifeném piehledu jisté zaslouzily své misto nekeeré typy plasea,
napiiklad legenddrni Ritchey Z-Max, kterému je pies dvacet let a stile podle naseho nizoru patii k nejuniverzalngj-
§imu obuti. A pokud bychom zabihali jesté vice do detailii, vybavime si tieba i komponenty ¢i dopliiky, keeré byly
z funkéniho hlediska dokonalé, a pfitom na né bikovd komunita prakticky zapomnéla. Jednou z takovych vychytd-
vek byly tieba takzvané ,hrabicky*, které se instalovaly svrchu kazety a pfi zdvodech v blté neustdle ¢istily prostor
mezi pastorky, &imz jej chrénily pied zanesenim a jezdec mél stle k dispozici viechny pievody. Mezi podobné
praktické zdanlivé malickosti bychom se nebdli zafadit tieba i windstopperové ponozky, které byly v ptechodovych
teplotéch okolo deseti stupnii skute¢né maximalné praktickym doplitkem, na ktery neddme dopustit. Pfitom zkuste
nalézt vyrobce, ktery je mé dnes ve své nabidce...

Na samotny zdvér ndm pak dovolte jakousi anketu. Zajimalo by nds, jaké pofadi viech ndmi zminénych milni-
kit vyvoje MTB techniky byste zvolili Vy sami, ptipadné, co vim v nafem soupisu chybélo, ¢i naopak piebyvalo.
Zajimavé piispévky radi otiskneme. Psat miZete na cykloservis.h@seznam.cz

Jan Kadeka, foto: archiv
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Ramovy set Roar nabizime s moznosi
aplikace individudlniho barevného pro-
i. Kazdy rémovy st je lakovany
v Ceské republice. Za priplatek
nabizime moznost vlastniho barevného
provedeni celého rémového setu (pfi
zachovéni designového konceptu log
a pruht) véetnd moznost jména na
libovolné misto na rému.
Filosofie je jasnd - Roar je exklusivni
rém se 3pickovymi parametry, proto k
nému nabizime nadstandardni servis s
moznosti individudlniho lakovani.

SS vacuum bearng 112"
BB86 carbon dropout

Kask Vertigo2.0

Silniém’ piilbu Vertigo, jei je topmodelem italské
znacky Kask, jsme zvyklf vidat na hlavich nejlep-
Sich jezdct nasi planety. Tato pfilba je zkrétka Gplnou
Spickou — jak technologickou, tak i z hlediska uzivatel-
ského komfortu. A samoziejmé také z pohledu samotné
bezpecnostni strénky. Kask se totiz nesnazi za kazdou
cenu prolomit véhové limity a své pfilby konstruuje si-
ce lehké, ale primdrné s diirazem na pevnost pfi ndrazu.
Dostate¢né deformacni zény, ,in-mold“ skofepinou
pokrytd celd spodni partie a ¢dste¢né i vnitini okraj
skeletu a v neposledni fadé piftomnost vnitin{
pevnostni ,klece”, to vie jsou prvky navysujici
bezpedi uzivatele pii pidu. A diky viem témto
konstrukénim feSenim je ndm pfilba Kask
Vertigo hodné sympatickd. Zde jde prosté
o funkci, efeke je az druhofady, pfitom
po designové strénce nelze modelu rov-
néZ nic vytknout.

Dosavadni model Vertigo tak byl
jednou z nejlepsich pfileb, kterou si
silni¢df mohl dopfdt, soucasné viak
byl diky své cené pro mnohé hiie
dostupny. Takze Kask pfisel s lehce
upravenou variaci téze pfilby s dodat-
kem 2.0, keerd je o néco milo ,eko-

nomictéjsi“. Oviem toto slovo berte s rezervou, pofad
se jednd o prvotfidni pfilbu, keerd se jen v nékterych
detailech lisi od té dosavadni. Jemné rozdily najdeme
v upinacim systému, v provedeni feminki a par dalSich
detailech, nikoli ve funkei ¢i designu. Novinka s cenov-
kou 4990 korun i naddle patii do skupiny top pfileb.
A jaké je Vertigo 2.0? Diky hlubsimu skeletu a jed-
noduse vyskové regulovatelnému zadnimu sefizova-
cfmu mechanismu je usazeni pfilby maximélné jisté

a soucasné pohodIné. V tomto sméru se Vertigo 2.0 fa-
di k tomu viibec nejlepsimu, co jsme kdy méli na hlavé.
Vyrobce nesetfil na polstrovani z materidlu Coolmax
a dalSich detailech. Celkovd hmotnost 270 gramii je
tudi? pfijatelnd, nebot par gramii navic vice nez dosta-
te¢né vyvazuje uzivatelsky komfort a predeviim bezpec-
nost, kterd z pfilby doslova ¢

. Stadf ji uchopit mezi

dlang, lehce zatlacit a je ihned patrnd pevnostni strinka
celé konstrukce. Mira odvétrdni patii k lepsimu
priméru a byt jsme v dané cenové hladiné zvykli

vidat jesté o dost déravejsi prilby, zde byla opét
prioritou bezpe¢nost. Odvétréni je dostate¢-

né funkéni a celkovd plocha ¢tyfiadvaceti

priduchit odpovidd vyi stiedni tidé

prileb. Zvlast stiedové ventilaéni otvory,

které jsou mezi sebou vzdjemné propo-

jeny, se staraji o vynikajici proudéni
vzduchu kolem hlavy. Chvélime také
‘ jednoduchost  ovldddni stavitelného

mechanismu na zdtylku, ddle reflexni

samolepky a pfedevim velmi tenké

upinaci feminky s mékkymi sponami

na bocich, které se podileji na prijemném

pocitu z usazeni na hlavé. Logicky, ¢im tenci

je upinaci popruh, tim je jeho tvarové piizpiisobenf li-

nifm obli¢eje snazii. Klasikou je u znacky Kask spodni
st feminku vyrobend z kiize.

V nabidce je celkem dvandct barevnych variant mo-
delu Vertigo 2.0, a to ve dvou nabizenych velikostech
M (48—58cm) a L (59-62 cm). Pifjemnou malickosti
je tieba i pfepravn{ ldtkovy obal na pfilbu.

(kad)

usazeni na hlavé, pevnost ° nenalezli isme
skeletu, provedeni feminkd L

‘ \ L L neuvéritelné vsestranny, 1'

novinka 2015
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E-GRIP s bombickou CO, Ergon pro enduro 13

Defckt duse patif k té nejnepifjemnéjsi
pithodé, kterd vds miize na tréninku
nebo na vyjizdce potkat. Pokud vés postih-
ne béhem zdvodu, musite vyménu duse
a nafouknuti kola provést co nejrychleji,
abyste ztratili co nejméné pozic. V tom
piipadé je jedind moznost pouzit nékteré
zafizeni, do kterého se vklddd bombicka
CO2, nebo na kterou se velmi jednoduse
nasroubuje nebo narazi prepoustéci ventil.
Firma Birzman, kterd se jiz
na nafem trhu zabydlela,
nékolik takovych zafi-
zeni nabizi. Vypujili
jsme si k otestovdni
E-GRIP  Set, keery
tvoif CO2 bombicka
bud's obsahem plynu
16, nebo 25 gramii.
Bombictka se jednodu-
de nafroubuje na piepoustéci
ventil a v pfipadé defektu se zprovozni do-
tazenim ventilu na bombicku, pii kterém
dojde k proraZent jejtho hrdla. Plyn ale za-
tim neunikd. Ventil nasadime na ventilek
duse a teprve zatlatenim jeho odpruzené-
ho hrdla se ventil uvolni a plyn se prepusti
do dufe. Miizeme tak postupné dévkovat.
Z4leii jen na nds, jak rychle chceme dusi
mit plnou. Pro pfipad, e plyn vpustime
do due velmi rdzné, dojde k okamzité-

mu silnému ochlazeni téla bombicky, az
do bodu mrznuti. Pro tyto pfipady je télo
bombicky opatieno silikonovym névlekem.
Vyzkouseli jsme pfi testovén{ zafizeni néko-
likrdr a mitzeme konstatovat, ze ventil tésni
na ventilku duse velmi spolehlivé, nedo-
chézi k Gniku plynu bokem a i ddvkovani
je bez problému.

E-GRIP ale nemusime mit
pii sobé jen v pifpadé cyklistického zévodu.
Mnoho cyklistdi jej vozi i na bézné vyjizd-
ky, nebot cvicit v nejnevhodnéjsi okamzik
s malou pumpickou a unavenyma ruka-
ma uprostied lesa neni opravdu pifjemné.
E-GRIPem nahusti dusi na potfebny tlak,
a v piipadé, 7e chtgji jesté néjaky pfidat,
zafidi to par ,$touchy” minipumpickou.
Bombicka vykonala tu nejhors{ préci za ns.

E-GRIP si mizete pofidit v sadé bud
s bombickou 16 grami, keerd spolehlivé

nahusti silni¢ni kolo na hodnotu nece-
lych 9 bar, nebo horské kolo 26" na 2 bar.
Za tento set zaplatite necelych 400 K¢. Pro
horské kolo je ale vhodnéjii set s bombi¢-
kou 25g za 480K¢, kterym nahustite dusi
horského Sestadvacitkového kola na hodno-
tu 3 bar. Bombicky maji zdvit kompatibil-
ni s podobnymi od ostatnich znacek.
Pétadvacetigramovou bombicku si
mizZete pofidit od Birzmana za
cenu kolem stokruny. Zd4 se

vdm to mnoho za jedno na-

fouknuti kola? Pokud byste

ji pouzivali ¢asto, tak by

to mnoho bylo, ale sami

\ si vzpomerite, kolik mé-

\ l/ te za rok defektd. Jeden,

’ dva nebo 7ddny? Sami

zjistite, ze mit ji v kapse

dresu nebo v brasnicce je opravdu pifjem-

né, a piedeviim, defekt vyfesite velmi ele-
gantné a rychle.

Hrdlo ventilu E-GRIpu je uzpiisobeno
pro prici s galuskovym i automobilovym
ventilkem. Snazif je samoziejmé pracovat
s galuskovym ventilkem, nebot pro ty je
E-GRIP s ohledem na jeho predeviim zd-
vodni pouziti uréen. V pifpadé automobi-
lového ventilku je tieba pfi pfepousténi byt
vice pozorni.

(KANY)

Superior Bike Adventure

estlize milujete cyklistické soutéZe, cheete zazit néco neobvyklé-

ho a méte ve dnech 8. a 19. ¢ervence volno, urcité nalozte kolo
a vybaveni a rozjedte se do aredlu Moninec, kde startuje Superior
Bike Adventure.

Bike Adventure se jede letos jiz popatndcté. Jeji kouzlo spociva
v tom, Ze trasa zdvodu neni pfedem pfedepsina, ale uréeny jsou
pouze prijezdn{ body s kontrolnimi stanovisti, které jezdci nesmi
minout. Kudy se do nich dostanou, si zvoli sami podle mapy, kte-

rou obdrzi na startu. Zdvodnici startuji ve dvojicich a podminkou
je, Ze se pii sobé musi driet neustdle na doslech. Prvn{ den se jede
trat na $est hodin, druhy den na ¢tyfi hodiny. Diilezitd je tedy nejen
fyzickd kondice a prace s mapou, ale i peclivé rozvrzeni sil a piede-
viim zvolené trasy. Neékolik let se jede i kategorie BA Challenge,
v rémci které se zdvodnici nevraceji do centra zdvodu, ale pfenocuji
na pfedem nezndmém misté na trati. Tato kategorie je pro opravdo-

Vgziva, ktera

vé drsnidky a za léta existence si vybudovala vlastni okruh vérnych
ucastniki.

Novinkou pro letosni rok je zcela nova kategorie BA Family. V ni
startuje vzdy jeden zdvodnik pod patndct let, druhému musi byt
pies osmndct let.

Tradici na akci je i détsky koutek, kam rodi¢e mohou odlozit své
ratolesti, zatimco oni se pohybuji nékde na trati zivodu. Pro déti je
pfipraven zabavny program i détsky minizdvod.

Bike Challenge se kond v prekrdsné krajiné a ve skute¢né rozma-
nitych terénech, které maji osobité kouzlo. Centrem zdvodu je aredl
Moninec, ktery je zndmy piedeviim jako lyzafské stiedisko, lehce
dostupné i z Prahy. Disponuje skvélym zézemim jak po strénce uby-
tovaci, tak i stravovaci. V okolf nalezneme takika 200 kilometrii cy-
klostezek. Pfihlasky na Bike Adventure byly spustény jiz 5. kvétna.
Aktudln{ informace ziskdte na strinkdch www.bike-adventure.cz.

(red)
Foto: Miroslav Rygl

I ace héh

B) Vgziva a

yrobky némecké firmy Ergon jsou sy-

nonymem pro design pfizpisobeny
v maximélni mozné mife proporcim jezdce.
At uz jde o specidlni nosné zddové systémy
cyklistickych batohti nebo specifické tvary
gript & profilace sedel.

A pravé gripy patii v sortimentu této
znacky k naprosto $pickovym
vyrobktim, které se honosi ne-
jen dokonalym zpracovinim
a tchopem, ale také pouzity-
mi materidly. Kromé vyroby
v Némecku je na nich zaji-
mavé také to, Ze vyrobce po-
uzivd materidly, které nejenze
splituji normy pro dany pro-
duke, ale v podstaté by obstaly
v mnohem piisnéjsim posou-
zenf. Napiiklad, co se tyce
pryze, tak ta spliluje nafizeni
pro suroviny pouzivané pfi vy-
robé¢ potravin a materidl neob-
sahuje fraldty. Pryz méd vyso-
kou odolnost vaci UV zéfeni
a kromé dalich certifikaci po-
dle evropskych norem je jasny
i ptivod surovin. Zdilo by se
to u gripu skoro jako zbyte¢nd
véc, ale kdyZ s nim majf pfijit
do kontaktu jezdcovy dlané,
tak pro¢ ne. Navic cena 965
korun je u testovaného prove-
den, co se gripti obecné tykd,
jedna z nejvysSich, tak pro¢
za ty penize nemit jistotu, 7e
svirdm v dlani néco absolutné
nezdvadného.

Gripy Ergon GEL1 jsme tes-
tovali ve standardni verzi, te-
dy priméru 31 mm, pficemz
pro jezdce s mendi dlani je
v nabidce i tendi verze Slim.
Jestlize jsme byli u star$ich
modelit zvykli na spiSe tvrdsi
charakreristiku pryze i zdkla-
du, tak nové GE1 jsou tplné o nécem ji-
ném. Plastovy tubus s hlinikovou upinaci
objimkou na vnitfn{ strané md v misté do-
sednuti vnéjsi malikové hrany a &sti briska
dlané vyrazné ztenceni stény kviili prui-
nosti této partie. Dvé tvrdosti pryze zaruci

® vyroba prevodnikil a kryté na viechny
typy klik od 20 do 70 zub{

 vyroba klik na mtb, silnici, drahu a jiné
v délkéch od 130 mm do 200 mm
(ISIS, 4hran, integ. osa)

® vyroba pastork{l, upinacich $roubli a matic

GEBHARDT GTP

www.gebhardt.cz ; info@gebhardt.cz

dokonale pfilnavy tichop, jenz je zndsoben
hlubokou profilaci, kterd v kazdé konkrétn{
partii zajistila naprosto neochvéjné spojeni
dlané s gripem. Bez rukavic bychom tedy
diky ostieji fezanym profilim asi nejezdi-
li, ale co se jistoty spojeni dlané s gripem
tykd, je neprastielné. Navic proti star$im

qesto,,
'3,
%%
%

TEs r

modeliim je absorpéni schopnost materis-
lu o dost vy, takze v kategorii ,lock-on*
gript obecné bychom tento kousek zafadili
k tém nejpohodIngjsim.

Uchop byl v terénu naprosto jisty, a co
se tyce profilace, ta je v tomto piipadé jen
minimélni, takZe prifez gripu nijak neo-
mezuje pii manévrovani ve sjezdech, kdy se
dlan musi hodné nakldpét. Lehce protazeny
tvar smérem dold do ohybu ukazovicku
pak pfidd na jistoté v zdbéru. Je to drobny
detail, ale grip v tomto misté timhle zpiso-
bem navysuje kontaktni plochu a ukazovik
miize opravdu vic zabrat, co? jezdec oceni
tieba i pfi vyskoku s kolem do vzduchu.
Kritizovat dchop za mokra je zbytecné,
profilace a mé¢kkd smés prosté drzi v kazdé
situaci.

Gripy Ergon GE1 s hmotnosti 120 gra-
mii a délkou tchopové &sti 120 mm jsou
tedy dokonalym spojenim s Fiditky pro to
nejevrdsi jezdéni. A pokud se obédvéte pro-
razen{ vnéjiiho zakonéenf gripu, tak pry? je
v tomto misté vybavena plastovym rdmeé-
kem, takZe i tenhle detail hovoti pro.

(u)
(chop, ramery,
ment profiace @ cene

[) Zotaveni a regenerace po vgkonu

porazi konkurenci

Béhem cyklistickych a jinych vytrvalostnich vykonu Gerpaji svalové

LENERVIT mi déva na vybér ruzné formy piijmu energie béhem vykonu,
kterd mi pomahd Setfit svalovy glykogen. Ten pak muzu vyuZit v dal$ich
ndro¢nych fézich tréninku nebo zévodu,” prozrazuje tajemstvi svych

,Ihned po delSich vykonech
piju Enervit R2 sport, po
téch kratSich intenzivnéj-

Cykloservis 10/2015

lispéchu Helta. $ich Enervit R1 sport. Aby
byl néasledujici trénink co

nejvice pfinosny, povazuji

vldkna energii prevazné ze tfi zdroju, jimiz je glykogen (predevsim sva-
lovy glykogen), tuky pritomné ve svalech a sacharidy pfijimané potravou
b&hem vykonu. Proto by vytrvalci a cyklisté nevyjimaje méli:

(@ dbit na to, aby na zagdtku kazdého vykonu byl ve svalech dosta-
tek glykogenu (to se tykd i spravné regenerace, viz. éast C)

@ jist behem dne tak, aby maximalizovali zdsoby glykogenu ve sva-
lech, a pred vykonem, aby umoznili maximalnf vyuZiti tuku uloZe-
nych v téle (viz. st A)

(@ pfijimat béhem vykonu lehce vstiebatelné sacharidy, aby co nej-
vice Setfili uloZeny svalovy glykogen na intenzivni faze vykonu
(viz. tast B)

ddvku b&hem 30 minut po
skonceni zdvodu nebo tré-
ninku. Druhou pak vypiju
za dalich cca 60 minut. Za
velmi dulezité pro celkovou
regeneraci také povazuji
veernf pfijem bilkovin for-
mou vicesloZkového protei-
nového koncentratu Enervit
Ti

energet tablety
Enervit GT sport

AJ Jak jist pied sportovnim vikonem Vice na www.enervit.cz a www.enervitteam.cz, kde se muZete

prihlésit i na bezplatné ENERVIT vyZivové a tréninkové semindre.

energetickd tycka Enervit
Power sport Double use

energ. koncentrat Enervi-
tene sport competition

,Mym oblibenym jidlem
pred vykonem je Enervit
PRE Sport. ZaZene hlad
a pfipravi mé télo na dlou-
hodoby vykon i tim, Ze ,na-
startuje” zapojeni tuku jako
nezbytného zdroje energie.”

hypotonicky fedény iontovy napoj
Enervit G sport

ENERVIT vygzivoveé balicky = revoluéni Feseni dostatku
energie pro celj zavod

Rozhoduijicim faktorem pro vybér dostatku energie po cely zdvod nenf jeho délka, ale €as, za
ktery jej zvlddnete. JelikoZ jste kaZdy na jiném stupni vykonnosti a citite se na jiny vysledny
Cas, vytvoril ENERVIT deset cenové zvyhodnénych zdvodnich balitku odstupriovanych
podle délky trvani vykonu (od 90 minut aZ po 6 hodin). Vyberte si ENERVIT balitek na
miru, ktery nejvice vyhovuje vyslednému asu zdvodu, na néjz se citite.

ENERVIT vyZivové balitky jsou poskladdny tak, aby po celou dobu trvdni zdvodu byl
optimalng Seten svalovy glykogen, dochdzelo k maximdlnimu vyuZit tukt jako nezbytného
energetického zdroje, sacharidy pfijimané béhem vykonu podporovaly aktudlni vykon
a nedochdzelo k dehydrataci a svalovym kre€¢im. Vice na www.enervit.cz

ENERVIT VYZIVOVY PLAN

Vasim pravodcem je
Helena Erbenova, mistryné
Svéta a mistryné Evropy

v terénnim a zimnim
triatlonu,

patronka Enervit Teamu




14

Cykloservis 10/2015

Roswheel — synonymum pro brasny

Logo Roswheel najdeme u hodné nad-
standardni kolekce cyklistickych bra-
den, a to nejen téch nejbéingjsich — tedy
podsedlovych ¢ ramovych. Nabidka toho-
to vyrobce totiz zahrnuje rovnéz expedi¢ni
brasny, déle tfeba zajimavé batohy ¢&i vaky
s viefikajicim uréenim ,messenger” a v ne-
posledni fadé i piepravni vaky na kola.
Zkritka, s Roswheel se mizete skvéle vy-
bavit na cesty, at uz budete cestovat na ko-
le, & ,pouze” s kolem. K nejoblibenéjsim
produkeiim v kolekci Roswheel patii také
brasny ¢ pouzdra pro mobilni telefony,
vésinou kombinujici dostate¢nou pieprav-

ni kapacitu s maximdlni prakti¢nosti, s niz
samoziejmé souvis{ mit za viech okolnostf
telefon v dosahu. Navic s moznosti jeho
dotykového ovldddni i pfes prithlednou fo-
lii. O vice nez dostacujici ochrané telefonu
v pifpadé desté asi nenf tieba u takové bras-
ny pochybovat. Vyhodou je pak u viech na-
bizenych typt brasen a pouzder nejen vybér
2 n&kolika barevnych variant, ale také veli-
kosti — v zavislosti na naSem konkrétnim te-
lefonu i na pozadované piepravni kapacité.
Podivejme se tedy na nejpopuldrnéjsi pro-
dukty znacky Roswheel pékné poporadé.
Nejmens{ z této sestavy je pouzdro pro
mobilni telefon Roswheel 11363 s cenov-
kou 290 korun. UZivatel miize pocitat ne-

jen s peclivym zpracovanim, polstrovanou
spodni ¢&sti a kvalitnim zipem, ale prede-
viim s velmi dimyslnym a hlavné varia-
bilnim systémem uchyceni. Ten umoziuje
piipnuti na piedstavec, fditka i rdm — po-
dle potieby a dosahu. Samotny drzacek pri-
pomind ten, ktery zndme od standardniho
cyklocomputeru — zde je viak zkombinovan
s ozubenym pdskem, s moznosti snadného
povoleni. Soucdsti baleni je i pevnd $itirka
umoziujici nosit pouzdro pres rameno ¢
na krku. Jak jiz bylo zminéno vyse, braina
je nabizena ve tfech velikostech S, M a L,

tedy pro velikost displeje od 4 do 5,5 palce.

Dal$im z oblibenych modelt je brasna
Roswheel 12496, urcend jak pro mobil,
tak i pro transport néjakého toho nékla-
du, zvldst v nékteré z rozmérnéjsich verzi.
Tato bra$na, jejiz cena je piiznivych 230
korun, se pomoci dvojice péski se suchym
zipem fixuje k horni trubce a pomoci vpre-
du umisténé stahovaci gumy se jesté zajisti
k hlavovému sloZeni — aby se pfi jizdé napl-
nénd bra$na nepfetécela. Pod vikem, které
slouzi jako pouzdro pro mobil, se nachdzi
prostor, jenz je i v pfipadé nejmensi z tro-
jice nabizenych velikosti idedlni tieba pro
uloZeni mensf svaciny a dokladd, pifpadné
miize bra$na poslouzit jako mald piiruéni
dilna, kdy véti verze spolknou telesko-

Spectro SC-BCO8

IQ)é(kC\ na bidon je v kolekci znacky
pectro celd fada a neddvno jsme tes-
tovali provedeni s bo¢nim vkliddnim bido-
nu, uréené men$im nebo odpruzenym ri-
miim s nedostatkem prostoru pro klasické
provedeni. Tentokrdt jsme si vzali na paskal
klasiku v hlinikovém provedeni.

Kosik se sirokymi rameny z hlinikové sli-
tiny je sém o sobé hodné tuhy, ale i tak je
mezi rameny spojujici gumicka, kterd ¢4s-
te¢né i jisti bidon. Nechybi spodni zarazka,
stejné jako horni pojistny zobdcek, ale urci-
t4 odli$nost od ostatnich je ve dvojici ma-
Iych vystupkii na vnitini strané horni csti
ramen. Ty by mély jednak jistit bidon proti
vypadnuti, pokud tedy jeho tvar vybrinim
zapadd do jejich polohy a pak také chranit
povrch proti poskrabani. To je hlavni déel,
keery, vzhledem k mensi odolnosti bile la-
kované povrchové tpravy pfi castéjsi jizdé
v blétg, chdpeme.

Pii pohledu shora totiz v misté, kde béz-
né ramena t&sné doléhaji ke sténé bidonu,
a ten je tam pak odfeny, sedi stény bidonu
jen na dvojici malych vystupkii a od ramen
na vétiiné plochy odstdvaji. Co se tyce vkl4-
dani bidonu do kosiku, vie je naprosto pfi-
rozené bez vétstho odporu a jeho zajisténi
v kosiku pak bylo dostate¢né jisté, i kdyz
spiSe bychom jej volili na silnici nez do te-
rénu. Tam moznd upfednostnime klasiku

s pevnym stiskem stén bidonu, bez ohledu
na jeho rychlejsi odfeni.

Kazdopddné testovany kosik s hmotnosti
33 gramy svym tvarem patii mezi funkéni,
pevnostné hodné tuhé kousky a designové
rozhodné neudéld ostudu ani drahému ko-
lu. Kromé bilé verze s ¢ervenou nebo ¢ernou
gumickou je v nabidce také éerné provedeni
se stejnou kombinaci a shodnou cenou 239
korun. Baleni samoziejmé obsahuje i dvojici
imbusovych $roubti pro montdz.

(uz)

plné odbouratelné ve vode

Setrné k prirods

bez kyselin a aerosoli

pickou hustilku, ndhradni dusi, multikli¢,
sadu lepeni a pér dalsich drobnosti. Brasna
md utésnény otvor pro protazeni kratké-
ho kabelu (ktery je standardni soucdsti),
slouzictho napfiklad k pfipojeni sluchatek.
Tento model s vnitinim objemem od 0,9 az

velikosti — v zdvislosti na vnitinim objemu
i velikosti telefonu. Pod vikem, které je i zde
uréeno pravé pro vlozeni vaseho chytrého
mobilu, se nalézd prostor adekvétni pro ulo-
Zeni dokladd, sady lepeni, kit nebo tieba
menstho fotoapardtu, ktery tak bude neu-

po 1,7 litru je nabizen v sedmi barevnych
kombinacich.

Jednim z naSich favoritd je pak bras-
na na piedstavec Roswheel 11810, keerd
je i pies své kompakeni provedeni velmi
praktickd a rovnéz jeji cena 290 korun je
piiznivd. Tato konstrukéné pevnd, uvnith
polstrovand brasna je opét nabizena v trojici

stéle pfi ruce. Pravé z tohoto pohledu je ne-
malou vyhodou polstrovéni brasny, tlumici
otfesy pii jizdé v terénu — vnitini tvarovan{
brasny navic k piepravé fotaku pifmo vybizi.
Pochvalu zasluhuji reflexni paspule, dle sa-
moziejmé moznost ovlddat dotykovy telefon
pies svrchni pevnou folii a v neposledni fadé
pak systém uchyceni. Sestava plastového dr-

Tloustik od D

dy? se v lofiském roce objevilo par no-

vych kouski vidlice Rock Shox RS-1
na kolech vybranych zdvodniki, kazdy si
kladl otdzku, kdy se tahle vidli-
ce dockd masivnéjsiho rozsifeni,
a kdo se k novému standardu
uchyceni pfedni osy piidd.

Netrvalo to dlouho,

a zatimco Sram samo-
zfejmé  piiSel soucasné
s vidlici s ndbojem od-
povidajicich parametri,
Svycarskd ndbojovd le-
genda DT Swiss nésle-
dovala vzépéti. Zatimco
Rock  Shox  vytvoril
novy standard s vnitin{
27mm osou, kvili zajis-
téni maximalni tuhosti,
s nfz byv4 upside down
konstrukee dost casto
na S$tiru, stejné muse-
lo pfijit feSeni vhodné
i pro dal¥f vyrobce.
Nakonec je vnitini osa
velkého priiméru jen
jakousi  vymezovaci
vlozkou s velkymi
dosedacimi  plocha-
mi a vie se stahu-
je 15mm pevnou
osou. Cesta tedy byla
volnd a DT Swiss tak sviij
ndboj fady 240 pfinesli i ve ver-
zi 240S Predictive Steering Straightpull
— DB IS pro tuto vidlici. Zatimco néboje
fady 240 sdzely na zahnuté drity v kom-
binaci se Sestidérovym uchycenim kotouce
a piimé drity pro Centerlock, verze pro
RS-1 skombinovala piimé draty se Sestidé-
rovym uchycenim kotouce. Logicky, proto-
ze Centerlock md vnitini priimér dost maly
a obtizné by se to kombinovalo s velkym
primérem osy a dosedacich ploch, takie

Sest dér pfineslo zjednoduseni a navic véti
kompatibilitu s kotou¢i mnoha vyrobci.
Niboj samotny vazi 178 gramd, coz je 0 46
gram vic neZ ve standardni verzi
téhoz modelu a rozte¢ do vidlice
je 110mm, coz je hlavni rozdil

proti 100mm standardu. Nérdst
tuhosti a primér osy prosté nuti
piindSet obéti na oltdi digitdlni vihy.
Osmadvacet piimych drdtd lze zaplést
do odpovidajiciho rfku, a pokud tedy tuh-
le vidlici pofizujete a nehodldte v nf vozit
ndboj stejné znacky, ale spoléhdte na $vy-
carského vyrobce, pfipravte si ¢astku 6900
korun.
Nebyla by to oviem firma DT Swiss,
aby nepfisla rovnou i s vyplety na tento
standard, takie pfindsf i tuto alternativu

zéku a pevného pryzového pasku drzi brasnu
bezpe¢né na svém misté, tedy bez tendenci
k nezédoucimu pietaceni. Odepnuti brasny
je snadné, nebot je v dridku pouze nasunu-
ta a zacvaknuta, takZe ji i s obsahem nikdy
nemusite nechdvat na svém kole, kdyZ jej

opoustite. Dal${ z moznosti je tatdz brasna,
oviem s upindnim pomoci standardniho su-
chého zipu.

Tolik tedy krdtké sezndmeni s bra$na-
mi Roswheel. Vice informaci naleznete
na strankdch vyhradniho distributora pro
CRa SK, firmy Rattler — www.rattler.cz

(kad)

Swiss

v podobé zapletenych kol XR/XM Spline
One 29. Konkrétmé typ XM 1501 Spline
29 za 25 700 korun nabidne piedni kolo
s ndbojem pro vidlici RS-1 a zadni kolo
s ndbojem ve standardu 142x12 s kon-
verznim kitem pro systém RWS na béiné
patky. Hmotnost péru je 1700 gramii,
pfimé dréty a Sestidérové uchyceni jsou
standardem, stejné jako &elni rohat-
ky v ofechu zadniho néboje. Réfek
s vnéjsf Sitkou 26mm fadi tyto
vyplety do kategorie trail a all
mountain, samoziejmé s moz-
nosti volby zadniho kola s ofe-
chem XD pro jedendctkovou
kazetu Sram.

Kola XR 1501 Spline 29
pro RS-1 spoléhaji na 24mm
vnéjsi $ifi rifku a jsou zamé-
fena vice na XC, coz potvr-
zuje i hmotnost 1540 grami.
Pocet dritd je stejny a zadni
ndboj je rovnéz v provedeni

142x12mm s konverznim ki-
tem na RWS nebo ofechem XD.

Cena je nepatrné nizsi, konkrétné

25 100 korun. Lahtidkovy kousek RS-1 te-
dy lze doplnit vyplety nebo jen ndboji DT
Swiss dle libosti a uvidime, zda pfijde totéz
tieba v kompletu s karbonovym rifkem té-

e znacky. (uz)
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10090 silikonu od ESI

Pohlcovém’ otfesti ¢i vibraci maji samoziejmé pri-
mirné za tkol pruzici systémy, tedy vidlice a zadni
tlumice. Ur¢ité ale neni od véci jim trochu dopomoci
— at uZ dostate¢né komfortnim sedlem, kvalitni pols-
trovanou vlozkou kalhot a v neposledni fadé pouzitim
3pickovych gripa. A pfesné takové nabizi znacka ESI,

100%
Silicone

piic¢emz by se diky stoprocentni silikonové konstrukei
mélo jednat o ty vitbec nejlépe absorbujic gripy na tr-
hu. Na prvni pohled totiZ tyto gripy ptsobi hodné
jednoduse, v redlu viak nabidnou takovou funkci, e
si je jejich uzivatel rozhodné zamiluje. V ESI jsou to-
tiz presvédéeni, ze logo patii na fiditka, pfedstavec ¢i

zhor3ovat kvalitu tchopu. A o tu zde jde predevsim.
Gripy ESI totiz neklouzou, nelepi se, chovaji se stej-
né za mokra i za sucha a pfedeviim jejich pohodlnd
koncepce vyrazné snizuje zatizeni rukou pii del3f jizdé.
Jinymi slovy, schopnost utlumit mensi otfesy a zmir-
nit ostrost téch vétdich oddaluje Gnavu a piedchdzi tak
nepifjemnému znecitlivéni rukou.

Gripy ESI se vyrdbéji ve tiech riiznych modelech,
oviem v nepieberném mnoZstvi barevnych variant
a kombinaci. Trojice zdkladnich modelii se od sebe
navzdjem li§i predeviim tloustkou a hmotnosti, kdy
fada Racer's Edge vdzi 50 grami, ndsledujici Chunky
60 gramii a posledni Extra Chunky 80 grami. Ceny
se pohybuji v rozmezi od 399 korun (Racer's Edge)

po 549 korun (Extra Chunky). K dal$im vyhodim
gripti EST patfi skvéld pfilnavost k fiditkam, tedy
odolnost vii¢i nezddoucimu protécenti, ddle praktickd
bezidrzbovost nebo odolnost proti UV zifeni a s tim
souvisejici fakt, Ze gripy neménfi svou barvu ani tvar.
Ak tomu jiz vy$e zminénd nadstandardni nabidka ba-
rev, takie s gripy ESI miizete dokonale doladit svij
bike. Napiiklad model Racer's Edge je nabizen v cel-
kem deseti barvich, a to véetné riizové, oranzové, bilé
nebo tyrkysové, v nabidce jsou viak i designové jesté
atraktivnéjsi kombinované varianty. Zminku zaslouzi
tieba i fakt, Ze gripy ESI jsou velmi oblibené mezi
zévodniky — a to jisté nejen kvili svému barevnému
spekeru!

Gripy ESI zakoupite napiiklad u prodejcii znacek

Ghost a Lapierre. Vice na www.esigrips.com.
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AKCE BEZ

NOVY CELOODPRUZENY RAM PRO MAXIMALNI ZAZITEK NA TRATI
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na boky pldsti, a ze v piipadé gripi mize zbyte¢né (kad)
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HAIBIKE

Sportovni Haibike Q-série s novym celoodpru-
Zenym ramem pro jesté vice zabavy a akce.

Vybaven lehkym hlinikovym ramem s dvakrat
zalomenou horni rdmovou trubkou. Trubky byly
vyrobeny hydroforming postupem a nabizi
optimalni kombinaci tuhosti a nizké hmotnosti.
Oblast stfedového slozeni a tunelu pro tlumic
jsou vyhotoveny z jednoho kusu technologii
Gravity Casting. Perfektni vybaveni, perfektni
bike!

Moderni krosové kolo musi zvladnout Siroké rozpéti styli jizdy. Jsme hrdi na to, Ze krosové
modely SUPERIOR jsou dokonalé univerzaly. Jsou rychld na asfaltu, spolehliva na Sotolindch
anebojf se i lehEiho terénu. PFi tom vSem nabizi vysoky jizdni komfort a jsou cenové dostupna.
RX590 Disc 14 990 K&

DOKONALY
UNIVERZAL

haibike.de
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Catlike Felinus MT

panekke znacce Catlike se povedl mist-

rovsky tah. Zatazeni cyklistickych treter
do nabidky, jez se doneddvna orientovala
spiSe na hlavu jezdce, tedy pouze na pfil-
by a bryle, znamenalo od samého pocitku
uspéch. Konkurence je v tomto segmentu
tak nabitd, Ze byla sdzka na jistotu jedinou
moznosti, a my mizeme se skdlopevnym
presvédéenim napsat, e jsou dané tretry
skutecné skvélé. A to nejen z hlediska
piikladného zpracovdni a nabize-
nych parametrd, ale i v pipadé
tolik  vyzdvihovaného pomé-
ru cena/vykon. To ostatné
dokazuji i tretry nazvané
Felinus MTB, kte-
ré jsme otestova-

li. Za dva a pul
tisice, pfesné za 2490 korun,
jde totiz o vyhodnou investici
v piipadé, Ze si chceme pofidit
sportovné-zdvodni bikové tret-
ry, jei néco vydrii. Vyznacuji
se totiz nadprimérné tuhou
nylonovou podesvi s odolnym
vzorkem z mékéeného plastu
a také cely svrchni dil je nemé-
né odolny. Pevnd syntetickd kiize
MicroFiber High Performance je
vpiedu doplnéna dvojici ventila¢nich
panelii a nad nimi pak trojici prezek,
z nichZ dvé jsou se suchym zipem a horni
pak s mikro-nastavitelnym mechanismem.
Hodné zajimavé je zpevnéni patni &dsti,
keeré je tvofeno jakousi vnéjsi plastovou
mifzkou, cheete-li ndraznikem, jeho? tko-
lem je zaprvé vyztuzit patnf ¢dst a zadruhé
ji ochranit pied nezddoucim okopdnim.
Jediné, co ndm na paté trochu chybélo, by-
ly reflexni prvky.

Celkovy vnitini tvar boty lze nazvat
vhodné zvolenym univerzilem. Vyhovovala
ndm jak kulatéjsi $picka a klenuti ndrtu, tak

MAXEB

predeviim uzavieni a vyska patni partie.
Pifjemny pocit byl umocnén jesté vrstvou
polstrovani, kterd byla hodné znatelnd jak
v oblasti pod kotnikem, tak na jazyku,
kde se podilela na idedlnim rozloZeni tlaku
po stazeni trojice piezek. Ovladéni té horni
a jeji jemné doladéni je samoziejmé mozné
i za jizdy. Hodné sympatick4 ndm byla také
anatomicky tvarovand vnitin{ stélka, kterd

pifjemné podepiela stiedni

¢ést chodidla a zajistila mu tak i pii zdbé-
ru pfirozenou klenbu. V tomto ohledu by
Catlike, ktery je v tretrach vlastné teprve
novackem, mohl dévat lekce daleko vyhls-
Senéjsim znatkdm, keeré se orientuji vy-
hradné na produkci treter.

Z4bér do pedalu byl velmi jisty a tuhd
podesev zde piedesla jakékoli nezddouci
flexi. Soucasné vsak nebyla podrazka nato-
lik tvrdd, aby znepiijemnila chiizi. Ta byla

IKE

CESKY VYROBCE JIZDNICH KOL

celkem bezproblémovd i v prudsich stou-
pénich, kde jsme nezaznamenali tendence
k nezidoucimu vyzouvéni paty. Samotné
provedeni vzorku podrazky pak kombinuje
dostate¢ny zabér s odolnosti proti o$lapéni.
S velkym bldtem trochu zdpasi — zde viak
pomiize dodate¢nd instalace pfilozenych
Sroubovacich ¢epi. A pochvalu si od nds
odndsi tieba i nadprimérny prostor
okolo zardzky peddlu,
predchdzejici jeho ne-
Zédoucimu  zanesen{
bldtem.
Znatka Catlike te-
dy jiZ pfi své ,tretro-
vé* premiéie uvedla
na wh skvélou
bikovou obuv —
za dva a pil tisice
se v pifpadé mo-
delu Felinus MTB
jednd podle naseho
ndzoru o vynikajici
koupi. Nabizené ve-
likosti 38 az 47 pokryji
vétsinu spekera potencidl-
nich uzivatelt. Vedle zkousené bilo-cervené
kombinace je k mdni jesté bilo-Sedé a cer-
no-bilé provedent, stejné jako silni¢ni vari-
anta tych? treter, a to se shodnou cenovkou

a pfidomkem Road. (kad)
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usazeni na noze a tuhost podesve,
pomér cenajvjkon

° absence reflexe

WWW.MAXBIKE.CZ
KOLAMAXBIKE.CZ

DIKY WEBOVEMU KONFIGURATORU SI MUZETE URCIT
Z JAKYCH KOMPONENTU BUDE VASE KOLO SESTAVENO

Je to jednoduché - zvolite si typ kola, vyberete nejlepsi

design, barevné provedeni a velikost ramu,
osadite komponenty, které Vam nejvice

vyhovuji a jedete na MAX!
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Maxbike s.r.0., Svatoplukova 2771, 703 00 Ostrava - Vitkovice

Haven Navaho &

Moina’ vdm je stfih dresu povédomy,
protoze jsme testovali podobné stfi-
Zeny volny dres Cubes, oviem v provedeni
s kratkym rukdvem a tato verze s dlouhym
rukdvem je v kolekci znacky Haven novin-
kou.

Jde o dres volnéjsiho stfihu, uréeny pro
trail ¢ enduro jezdéni, ale najde i Siroké
vyuziti v jinych sportech. Jednoduchy stfih
sdzi na trochu delf zddovy dil, ale neni to
tak vyrazné, jako u dresii na télo. Volnéjst
provedeni kolem krku nikde neskrti a na-

BBB grip

Razcni v otoéné rukojeti je dnes vysadou
pise levnéjsich kol, kde i pfes sramdc-
ky pavod modelu Grip Shift zcela prevld-
d4 rukojet Shimano, nebo naopak téch
nejdrazsich, kde kraluji $pickové rukojeti
Sram. Kazdopddné k oto¢né rukojeti vidyc-
ky bylo nutné zvolit krati gripy, protoze
mista na fiditkdch nebylo nazbyt.

Gripy BBB BHG-07 jsou svoji délkou
102mm  jednou
z moZnosti, jak na-
kombinovat  oto¢-
nou rukojet s pii-
jemnym tchopem,
aniz by bylo nut-
né  cokoliv  krdrit.
Samoziejmé, pokud
mite na fiditkdch
méné mista a po-
tiebujete jesté kratsi
80mm  provedeni,
je $koda tyhle gripy
fezat, ale pro stan-
dardni  kombinaci
s otoénou rukojeti
nebo drobnou démskou dlan jsou vybor-
nou volbou.

Dvoji smés pryze zarudila kvalitn{ spoje-
ni s fditky, byt je matové provedeni po ¢a-
se méné jistym podkladem, ale predeviim
vynikajici tlumeni. Profil vzorku s jemné
hrubym povrchem pak piedvedl nekom-
promisni tichop. Spojeni dlané s gripem je
tak v rukavicich naprosto jisté i za mokra,
oviem bez rukavic je vzor pfi deli jizdé
v dlani trochu citit. Vnéj$i pramér 31 mm
fadime mezi idedln{ kompromis pro véi-
nu uzivatelii, ale pokud nékdo hled4 ergo-
nomické tvarovéni, nepochodi. Prifez je

opak volné zakonéeni v pase nenf zbyte¢né
plandavé, coz plati pro stiih celkové. V nd-
klonu i pfi vzpfimenéjs$im posedu testované
ikselko sedélo velmi dobfe 190cm jezdci
s ne zrovna vySvihanou postavou. Rukdvy
klasického provedeni pak na ramenou ne-
délaly boule a jejich zakonéen{ nepusti-
lo dovniti moc chladného vzduchu.
Na druhou stranu délka rukava je
sice idedlni v kombinaci s jarni-
mi a letnimi teplotami, ale jako
stiedni vrstvu do chladnéjsiho
pocasi bychom zvolili kousek
s delsim provedenim, protoze
tohle zdpésti ¢4steéné odhalu-
je. Jako vrchni dres je oviem
Navaho za velice piijemnych
640 korun naprosto bez pfi-
pominek.

Kvalitni je i odvod vlhkos-
ti, takze materidl po sejmuti
batohu ze zad rychle vy-
schnul a totéZ plati i pro dalsi
propocené partie. Chvdlime
odolnost viidi zatrzeni, k né-
muz i pfes cetny kontakt
s ostfej$imi vétvickami ne-
doslo.

Nékomu moznd nebude

po chuti vétsi ndpis na hru-
di a decentnéjsi logo vzadu
na boku by mu moznid stacilo,
ale vzhledem k uréent nikoliv na kon-
zervativni silnici, ale do hrubsiho terénu, je
to v pofidku. Navic diky nékolika barev-
nym kombinacim lze zvolit i méné nipad-
né provedeni, nez jsme testovali my, pii-
padné sthnout po verzi s kratkymi rukavy.
(uz)

(shift)

¢isté kruhovy, a co se detailt tykd, otocné
rukojeti je pfizpiisobeno i zakonéenf vnitf-
ni strany, kde je vybrani kviili co nejtésnéj-
$imu dosednuti k otoéné ¢&isti. Zatimco

Grip Shift v origindle kombinoval rovné
zakonéeni a plastovou podlozku zabrafiu-
jici kontakeu gripu s oto¢nou &sti, zde je
to plizptisobené vice rukojetim Shimano,
keeré maji zakoncen{ spise kénického tvaru.

Uchop i zpracovani grip jsou perfekeni,
a co se ty¢e hmotnosti 83 gramy, je to stan-
dard, stejné jako cena kolem sto osmdesd-
ti korun. Bonusem je pak moznost zvolit
jednu z péti barevnych kombinaci cerné
tchopové ¢&sti s bilym, Sedym, cervenym,
modrym nebo zelenym vnitinim zékladem,
piipadné del$i 125mm verzi BHG-06 pro
klasické packové fazent.
(uz)

0 tlumeni, jisty Gchop, zakonéeni na GS
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Dokoncent ze str. 1 =

Vzpéry si kvili vétiimu pievodniku se
snimacem sily $lapani a dvojici plastovych
krytd vynutily vice mista, takie pravd
vzpéra je o pozndni tenéf a uzii nez levd,
jejiz pramér je bezprostiedné za stfedovym
pouzdrem jednou takovy. Konstrukce rdimu
tedy od zatdtku do konce poitd se viemi
parametry pohonu, kterym je podiizena
a ve vysledku to pfineslo dokonale sehrany
celek.

Samotné komponentové osazeni je sdzkou
na jistotu, takze kombinace fazeni XT ne-
snese vytek a ne casto pouzivané kotoucovky
Tektro Orion se piedvedly kromé povedené-
ho tvaru pak slusnym vykonem s pozvolnym
néstupem tcinku a rozumnym dévkovénim,
oviem kombinace 180 a 160mm kotoude
nebyla takovou jistotou v ostiej$im terénu.
Komponentiim tedy, az na vykon zadn{ brz-
dy, nelze nic vytknout, stejné jako cidivosti
vidlice Reba, byt bez pfitomnosti pevné osy,
oz ale vzhledem k velikosti kol nebylo v za-
téckdch pod brzdou tak patrné, jako tomu
je u devétadvacitek. Univerzdlni obuti a tuhé
vyplety pak jen dokreslily celkové kvalitné
provedeny bike, jenz by i bez motoru obstdl
pod hodné piisnym pohledem kritika.

Prirozenost vSemi sméry

Jarvis s velikosti rimu 51 cm se ukdzal dél-
kou i vy$kou idedlni pro 180—190cm jezdce
a rovnéz délka nabizejici docela pfijemny,
lehce sportovni posed se zd4 byt optimem.
Dominantni je bezesporu celkovd torzni tu-
host, coz je vzhledem k piftomnosti pohonu
nutnost. A jsme u samotného pohonu, jenz
ve vypnutém stavu nepfindsi vyraznéjsi od-
por Slapani, ovem diky piitomnosti snimace
sily Slapdni je na klikdch pfi silnéjsim zdbéru
patrné jakési ptlcentimetrové propruzen{
vidi prevodniku. Zapnuti pohonu se prova-

100% WATERPROOF
legenddmi vodotésné brainy
na kolo a dalii vybaveni

pre pohyb v plirodé.

Stdle vyrdb&no v Némecku.

Doddvd: AZUB BIKE s.r.o.
www.azub.cz 777 298 229

di na displeji, pak uz se ¢tvefice rezimi vy-
konu piepind tlacitky v dosahu palce. Tam
Ize piepinat i zobrazované tidaje o najetych
kilometrech nebo procentudln{ kapacité ba-
terie, pfipadné malym tladitkem aktivovat
pohon pii tlaceni kola do kopce na rychlost
zhruba 4km/h.

Displej je jednoduchy a piehledny, uchy-
ceny na specidlnim dridku, jenZ je soucdsti

BIKEMARAST.CZ
JiZDNICH KoL

SEATPOST BAG
rizné barvy

4 litry
3679

2190 K&

piedstavce, takZe ¢ni trochu vysoko nad
fiditka. Ovlddaci tla¢itka drovni vykonu
jsou dobie dostupnd, mensi pro zobrazeni
tudajii je na tom diky pozici dal od gripu
trochu hiif. Co se baterie tyce, jeji per-
fektni uchyceni jsme zminili a v terénu se
v podstaté ani nehnula, nedrnéf a spojeni
je tak maximalné precizni. Samotny motor
s volnobéinym ofechem pro kazetu patfi
k tém ti&im a systém diky snimadi sily
Slapani na designové ne zrovna ,ostrych®
klikich pfispiva k naprosto realistickému
pojeti jizdy, ve smyslu skloubeni pohonu
a vykonu samotného jezdce.

Suntour je totiz pohonem s podobnym
projevem, jako md tfeba stiedovy motor
Bosch, tedy ¢im vic se jezdec do peddli
opfe, tim vétsim impulsem motor odpovi
a navic je jeho reakce proti klasickym PAS
pohoniim se snimaci pouhého otdc¢eni klik
magnetickym koleckem doslova bleskova.
Akcelerace tak i pfi rozjezdu na kiizovat-
ce nastupuje dffve a motor zabird plynule
v piimé iméfe s vykonem jezdce. Jakmile
oviem doséhnete povoleného maxima 25
km/h, je zndt okamZitd ztréta vykonu a s ni
spojené cukéni, coz je ale standardem pro
viechny tyto systémy s omezovacem.

Pod touto rychlosti jsme byli s motorem
a jeho projevem navysost spokojeni, protoze
jak na roving, tak v hodné prudkych vyjez-
dech ukdzal konstantni funkci bez vypadkii

SFORT 7IRS=NVIL

v S

brasny na predstavec

©
= ~
=

h=]

fi=d

m

c

>

=

B

©

2

" F=

www.sportarsenal.cz /

na mobil

brasny do ramu

a sekavych projevii. Je az pfe-
kvapivé, co vie je bike schop-
ny i pes védi pievodnik vyjet,
tedy s vyraznéj$im presunutim
&Zisté na $picku sedla. V opa¢-
ném sméru pak idedlné univer-
zélni geometrie dovolila rovnéz
hodné, a pokud bychom fesili
ovladatelnost a manévrovani
ve sjezdech, je na tom Jarvis
hodné¢ dobte. Baterie nizko
v rdmu totiZ v zatd¢kdch nena-
méhala tolik ruce pfi ndklonu
kola do boku a dostat bike
do vzduchu nebo ostieji zato-
&t rozhodné nebyl problém,
takZe jezdec v tomto sméru
neni omezen jak geometrif, tak ani pfitom-
nosti pohonu. Peskocit nerovnost diky
piiSlapu a pomoci motoru je pak vy skola
jizdy, ale tenhle pohon to ma doslova rid,
takZe i v tomto ohledu chvélime, jen pozor
na plastové kryty ptevodniki, ty by kontakt
s klddou nemusely prezit.

Tou hlavni devizou je oviem dojezd, jenz
je zasluhou 17Ah baterie. Ano, kapacita
0 217 Wh vy$i, nez md 400Wh baterie
Bosch, dovoli najet nohem véwi porci ki-
lometrt. Prvni jizda v hodné kopcovitém
terénu ukdzala 95kg jezdci na nejvysii

troven asistence 56km s prevySenim lehce
pfes 900m a druhd jizda v méné ndro¢-
nych kopcich pak po ¢tyficeti kilometrech
signalizovala jesté 50% kapacity baterie.
Na nizi troven asistence motoru tak ne-
bude problém dostat se hodné pies stovku,
takze, i kdyZ dnes mdte nejvyspélejsi systém
pohonu, je to baterie, kdo nakonec uréuje
spokojenost uzivatele. Uvidime tedy béhem
roku na kilometrdZi a grafech pievyseni,
kolik s téZ$imi jezdci Jarvis zvlidne. Displej
Suntour sice nezobrazuje hodnoty dojezdu,
jako Bosch, ale piesny procentudln{ stav
kapacity je v kombinaci se &tvefici ,édrek”
v ikoné baterie idedlnim informdtorem.
Skoda, Ze systém nemd rekuperaci, sledo-
vat, jak ndm ve sjezdech procenta pfibyvaji,
by nebylo 3patné, ale i tak jsou najeté ki-
lometry hodné nadstandardni. Pfjemné je
i nabijeni baterie s magnetickym krytem
konekrtoru, kde ani koncovku kabelu neni
nutné nasouvat silou, ale vie jisti magnety.
Jarvis je na pohled nendpadny decent-
ni bike, jehoz hlavni potencidl se skryvd
v perfektni ovladatelnosti a hlavné systému
pohonu, jenz jezdci dovoli v terénu uit si
s mensi ndmahou dostatek zébavy, a hlavné
téméf jednou takovou porci kilometri diky
perfekent baterii, coz je podle nds u elektro-
kola rozhodujici argument. L}

é specifikace

Ram: Alu 7005

Vidlice: Rock Shox Reba RL, 100mm

Motor: SR Suntour HESC, 250W, 36V,
ONm

Baterie: SR Suntour Li-lon, 615 Wh,
17 Ah, 3.55kg

Kliky: SR Suntour

Brzdy: Tektro Orion 180/160mm

Razeni: Shimano Deore XT

Piehazovacka: Shimano Deore XT

Rafky: Ryde Andra 20

Naboje: Shimano/SR Suntour

Plas chwalbe Rocket Ron, 2.25"

Sedlo: Fi'zi:k Nisene

1123mm

Sedlovka: Kalloy Uno
Riditka: Kalloy Uno
Piedstavec: Kalloy Uno
Hmotnost: 21,94kg
Cena: 83 990K¢

dojezd, uchyceni baterie, ovladatelnost,
tuhost

Q 160mm zadni kotoug

.y

damské brasny

brasny pod sedlo

1A

brasny na zadni nosice

Specialista

na cyklistické
brasny a nosice

6@

@

brasny na horni plochu nosice

1A
L

Sport Arsenal s.r.0., Podébradova 1772, 289 22 Lysa nad Labem
tel./fax: +420 325 551 962, e-mail: obchod@sportarsenal.cz
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Leader Fox Emporia

piesto, Ze se domdci znacka drif cenové

kategorie maximalné lehce pies dvacet
tisic korun, nelze jejim kolam upfit stile
kvalitnéjsi jizdni projev a bezkonkurenéni
pomér cena/vykon. To plati rovnéz o no-
vém topmodelu kategorie 27,5 palce, kre-
1y je zdroven druhym nejvyse postavenym
hardtailem celé kolekce.

Nadstandardni mix

Uz jsme si tak néjak zvykli, Ze jsou kola
Leader Fox ve stejné cenové kategorii osaze-
né proti konkurenci o fadu az dvé vy$ a ne-
jinak je tomu i v tomto pifpadé. Zaénéme
netradi¢né, tedy nikoliv rémem, ale kom-
ponenty, které neurazi ani amatérského
zévodnika. Kliky SLX s trojpfevodnikem,
piehazovacka XT a fadici packy SLX, to je
kombinace vidand na jednou tak drahych
strojich. Funkee celého systému je preciz-
m' a moznost odiazova’m’ o v(ce pastorkﬂ
pfinosem. Brzdy Deore snad ani netfeba
komentovat, jejich profesiondlni ovldddni
a perfekeni Gcinnost jsou ukdzkové, aniz
bychom méli néjakou vytku ke 160mm
kotouti vpiedu. Na dany rozmér kol je to

vykonové naprosto v pofddku. Poslednim
dilem sklddanky jsou pied vidlici a rdmem
kola a obuti, kterd jednak potvrdila dosta-
te¢nou odolnost a rozumnou hmotnost,
rychlejsi vzorek plasta pak dobré odvalova-
ni na suchém tvrdsim povrchu a snad jen
do bldta bychom vpiedu vidéli radéji tro-
chu hrubsi verzi.

Piejdéme oviem k zdkladu, kterym je
bezesporu rdm a vidlice, pfi¢emz Emporia
sdzi na rim s proménlivym profilem spodni
trubky vychdzejicim z kruhu, naopak hor-
ni trubka tenkého priifezu vyzndvd spise
kosoctverec. Zadni stavba sdzi na kruhovy
profil sedlovych vzpér s esovitym prohnu-

[NMovy Hyundai i30
Splneny sen

bez omezeni.

Otestujte novou i30 u nejblizsiho partnera Hyundai!

tim a pro znacku typickym mistkem s od-
leh¢ovacimi otvory. Retézové vzpéry jsou
klasikou a diky profilovanym patkédm a cel-
kové povedenému designu vypadd komplet
velice zajimavé, aniz by néjak rusilo veden{
lanck a hadicky klasicky pod horn{ trub-
kou. Z modernich prvkii ale rdmu nechybi
koénick4 hlavov4 trubka, ovem tchyt brzdy
je jednodussi IS verze a ziistdvd prakrické
zdvitové sttedové pouzdro. Vybornou vol-
bou je oviem vidlice v provedeni s pevnou
rychloupinaci osou, takie piedni partie je
co do tuhosti pod brzdou v zatdéce nebo
celkovému vedeni sméru opravdu per-
fektni a pot&ila nds i volba ndboje SLX,

namisto néjaké levnéj§i neznackové verze
s priimyslovymi lozZisky.

V duchu XC

Kdyz jsme jako no-
vinku testovali devéta-
dvacitkovy topmodel
znacky pied dvéma lety,
chvilili jsme jeho obrat-
nost a plynulou jizdu.
Emporia md ovsem dpl-
né odli$ny charakter a je
sméfovand vice k hravéj-
$imu XC na technickych
okruzich, kde je tieba
stale zrychlovat a za-
tacky se projizd&ji spise
pod brzdou tésné kolem
stromu. Geometrii totiz
nelze nazvat vylozené sta-
biln{ nebo piili§ mritnou,
ani kompromisni mezi
obéma. Jezdec v tomto
piipadé sedi vice vzadu
a ruce md pohodIné vyso-
ko, oviem ne jako na de-
vétadvacitce, kde je to d4-
no celkové vyssi polohou
hlavové trubky. Zde je
piedek  crosscountryové
nizko a polohu fiditek dohdni podlozky
pod predstavcem. Ruce jezdce jsou tedy vys,
oviem piedek kombinuje spiS sportovnéjsi
charakter se stabilitou dosazenou pocitové
sklonem vidlice. A¢koliv je tedy geometrie
rému spie kratif a celkové je hodné obrat-
ny, vldlxce a spiSe stfedn{ pozice t&zisté vie

dné zklidiuji. To plati predev

ve sjezdech, kde m4 jezdec jistotu a mize
se o vidlici sméle opfit. Obratnost, ochota
dostat predek i celé kolo do vzduchu davaji
jezdci moinost vyfadit se na technickych
stezkdch dosyta. Vie ale trochu brzdi po-
zice t&%i$té, kdy neprojedete tdhlou zatd¢-
ku v takovém néklonu, ale obcas je tieba
za fiditka razantnéji vzit nebo se jistit no-
hou na vnitini strané zatd¢ky, vycvaknu-
tou z pedélu. V nizsich rychlostech oviem
bike dokaze zatotit doslova na pétniku
a nejlépe se mu manévruje v tsecich s jen
mirnym naklonem, kdy si jezdec hraje s i-
ditky v pozici lehce za sedlem. Emporia je
obratny bike, ale vyZaduje od jezdce, aby si
jej nejdiive dokonale osahal, nenf totiz tak
citelny od zacdtku.

Ve vyjezdech jsme pak ocenili slusnou
torzni tuhost rdmu a velice pifjemnou
akeeleraci, kdy ani ze sedla kolo neztrd-
cf na vykonu a jedinou &ste¢nou brzdou
budoucich vykoni je citlivéjsi vidlice, je-
jiz lockout pfisel pfi spurtu ze sedla castéji
vhod. Zatimco vyjezd ze sedla je naprosto
v pohod¢ a kolo se zd4 byt hodné obratnym
vrchafem, v sedle uz tendence zvedat se
na zadni vyZadovala castéj$i presun t&Ziseé
vpied.

Emporia zkrétka nen{ dlouh4 stabilni de-
vétadvacitka, co si vude hezky proplouvd
a fdi sama, ale obratny 27,5" spole¢nik, vy-
zadujici od jezdce, pokud z ného chce do-
stat maximum, véesi aktivitu, za coz se mu
odméni okamZitou reakci na kazdy podnét
a piekvapivou akceleraci. V' kombinaci
s kvalitnim osazenim a citlivou vidlici lze
za dané penize dostat pro rychlé XC tézko
néco lepsiho. | ]

é specifikace

Ram: Alu 6061 Double Butted
Vidlice: SR Suntour XCR Air, RL, 100mm,

Kliky: Shimano SLX, 24/32/42
Brzdy: Shimano Deore

Razeni: Shimano SLX, 3x10
Prehazovaéka: Shimano Deore XT
Piesmykaé: Shimano SLX
Naboje: Shimano SLX

Rafky: Remerx Master Disc

Plasté: Schwalbe Racing Ralph, 2.1"
Kazeta: Shimano SLX, 11-34
Sedlo: Selle San Marco Concor
Sedlovka: EXE Race

Velikost 20"

575mm__

Riditka: EXE Race
Predstavec: EXE Race
Pedaly: Shimano M505
Hmotnost: 12,87 kg
Cena: 22 S00K¢

0 obratnost, kvalitni osazeni, cena/vjkon

° nenalezli jsme

Novy Hyundai i30 je viz, o kterém jste vzdy snili. Jeho pritazliv( design bude pastvou pro oci, zatimco vylepsené jizdni
vlastnosti, zdokonalené motory veetné 1,6 Turbo GDi a nova 7stupfiova dvouspojkova prevodovka vas pfimo nadchnou
S adaptivnimi bixenonovymi svétlomety a chytrym parkovacim asistentem se vyhnete stresovym situacim a budete si moct
plné uzivat pohodli ventilovangych prednich sedadel, ktera nabidne jako jeding vz ve své tfidé. Spolehnout se mizete
i na prostorny interiér a velky zavazadlovy prostor s objemem az 1642 litrt i na Spickovou kvalitu podloZenou 5letou zarukou
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HYURNDAI ' NEW POSSIBILITIES.

NEW THINKING.
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omezent

Hyundai i30 -

Porovnejte novy Hyundai s jingmi vozy na w

lkombinovana spotreba: 3,9-7,3 1/100 km, emise CO,:

wporovnejhyundai.cz. Hyundai Infocentrum 800 800 900.
@ _ Fotografie je pouze ilustrativni. Nabidka plati u participujicich autorizovanich prodejcti Hyundai

102-169 g/km.




