Exis(ujl’ silni¢ni kola pro maximdln{
vykon a pak silnicky pro maximéln{
komfort. Prévé do druhé skupiny, i kdyz
vykonnostné s pfesahem hodné do té prv-
ni, patii model Pulsium 500 FDJ, jehoz
karbonovy rdm disponuje elastomerovym
implantdtem v horni trubce. Jestli chcete
védét, zda se tviirctim jejich zdmér vyrobit
maximdlné pohodIné kolo podatil, ¢téte
dél, ale uz pfedem miZeme naznatit, Ze
tenhle konstruktérsky piistup své ovoce
rozhodné pfinesl.

Pohodli kontra ,,race mod*
Pulsium je kolem vytvofenym pro ten
nejhorsi povrch a zdvody typu Paris—
Roubaix, coz jeho projev na eskych kost-
kéch a $pickovém ,okreskovém® asfaltu
s vymoly, zéplatami, kandly ¢i kolejemi
jasné potvrdil. Kolo svym desig nemif{

online shop

o velice pékné zpracovanou klasiku. Vnitin{
vedeni fadicich bovdent i lanka zadni brz-
dy, plynuly piechod hlavové partie nebo
napojen{ vidlice na hlavovou trubku a ele-
gantné feSené bytelné zadni patky. Trochu
nezvyklé je uchyceni zadni brzdy pies adap-
tér, ale na funkci to vliv nemélo. Zajistén{
sedlovky pomoci rozpérného inzertu s gu-
movym piekrytim je rovnéz jednoduché
a funkéni a ocenili jsme vyménny drzdk
piesmykace zajistény dvojici imbusti.
Karbonovy rdm necili na tuhost a vy-
kon topmodelu Xelius, naopak i pies tuzsi
partii kolem stfedového pouzdra a hlavové
trubky nabidl spiSe stfedni miru celkové
torzni tuhosti. To je ddno hlavné nizsim
napojenim sedlovych vzpér, jejich oblou-
kovym prohnutim a samoziejmé elasto-
merem zakomponovanym do spodni &sti
dvojené horni trubky.

do stale populdrnéjsi kategorie aero, ale jde

Pokracovini na str. 9 =

Zajimavosti

K:o fandi zimnimu bikovani, urcité se
¢kdy setkal s extrémnim zdvodem
bikerii na Aljasce, ktery u nds proslavil Jan
Kopka. Po trase psich spiezeni se lze u nds
vydat jen tézko, ale moznost jet zévod pii-
mo po jejich boku, vlastné jet na kole zivod
urceny pfimo psim spfeZenim, je naprosto
redlnd.

Sedivackav long je nejzndméjsi, nejdelsi
a nejtézsi zévod psich spiezeni na najem
tzemi a moznd v Evropé, v ném7 mushefi
své psy a sané prohdnéji uz od roku 1997.
Predtim hledala parta nadsencii, ktef{ u nds
jezdili se psim spfezenim, misto, kde by
mohli uspofddat etapovy zdvod, a nali jej
v Orlickych hordch. Idedlni nadmotskd
vyska, profil trati a zdzem{ tak odstartovaly
nadseni, které trvd az dosud. Jméno zdvod
ziskal trochu smutnou hfickou osudu, kdyz
pofadateli Pavlu Kucerovi utekli v piedve-

Marin Attack Trail XT 7

I(?lifornsky Marin se na vrchol MTB
echniky dostal jiz na zacdtku devade-
stych let a bikovi pamétnici si jisté vyba-
vi tehdejsi superlehké modely, vyhravajici
celkem pravidelné mnohé srovndvaci testy.
S piichodem nového tisicileti se tento vy-
robee trochu stdhl z vysluni, aby se ndsled-
né opét piihldsil o pozornost, a to v plné sile
a parddé. Testovany model Attack Trail nen{
jen dal$fm ze zéstupcii stile se rozristajict
rodiny endurovych stroji, je totiz ve viech
ohledech vynikajici. Charakteristiku poj-
mu ,enduro® vystihuje do puntiku — se
zdvihem 160/150 milimetrii nabidne hod-
né sebevédomy projev v tvrdém terénu,
Lkonal Tadatel 2 oii

na to, abyste s nim mohli kdykoli posou-
vat své hranice. K tomu nabidne jesté jed-
nu pfidanou hodnotu, ale o tom az pozdgji.

Mime pied sebou velmi schopny bike
s 27,5" koly, sézejici na koncepci virtudl-
niho &epu, se zadni stavbou zavéenou
na dvojici vahadel. Verze XT 7 se nalézd
na spodnim konci fady Attack Trail, coz
viak znatelné neoklestuje jeji sportovnost,
a piedeviim tento fake ¢inf model s cenov-

kou 59 990 korun stile jesté¢ pomérné dostupnym. Duralovy rdm
doslova vyzafuje na odiv svou robustnost. ,Drisand“ povrchové
tprava piekrytd pouze Cirgm lakem je doplnéna o velmi decentni
grafiku, takZe vynikne &istéd funkce. A ta je zde primdrné o tuhos-
ti a odolnosti. Mohutny profil spodni trubky s velmi netradi¢nim
pritfezem a dnes nezbytnym esovitym prohnutim, dile kratouckd

kénickd hlava, nepfehlédnutelné zprohyband sedlova trubka a by-

05
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telnd vyztuha mezi horni a sedlovou trubkou, jez je poznvacim
znakem vétiiny soucasnych fulli Marin. Bytelné se tvaii také zadni
stavba, u niZ nelze piehlédnout zajimavé fedeny odlitek bezprostied-
né za spodnim vahadlem, a pfedeviim patky. Ty se na pohled tvaii
jako poiddny ingot, ale opak je pravdou, nebot z vnitini strany na-
lezneme vybrani materidlu.

Pokracovidni na str. 8 =

Cer startu dva psi, z nich? sibifského husky
Sedivika zastielil u vzdilené vesnice mist-
ni obéan. Zdvod ale nakonec odstartoval
a na pamétku této udalosti nese jméno za-
stieleného psa.

Nulty ro¢nik 1997 byl nakonec pie-
jmenovdn na prvni a zdvod ziskal postup-
né na evropském véhlasu, takze byl v roce
2004 poctén nominaci a nisledné i kond-
nim mistrovstvi Evropy FISTC. V pribé-
hu let byly ustaveny dvé trat¢ s délkou 222
a 333 kilometri, keeré se s riznymi obmé-
nami kviili snéhovym podminkdm drzi do-

2015

Roénik XXIII
Cena 12K¢

2 l

sud. A pravé na tyto traté se v poslednich
letech mohli dostat i bikefi. Konkrétné to
byl Jan Kopka, ktery si zdvod zkusil nejdii-
ve jen tak na ukdzku, aby v roce 2011 pfisel
prvni oficidlni start cyklistické kategorie.
Letosni ro¢nik tohoto ¢tyfetapového zévo-
du s jednim povinnym bivakem tak kromé
psich spieieni absolvovala také sedmndct-
ka fatbikerti. A celkové patndctého z nich,
Jana Kuldu, jsme vyzpovidali, abychom se
o zévodu, ktery nahrdvd soucasnému boo-
mu fatbikad, dozvédéli vic.

Pokracovdni na str. 4 =

PATRIOT TR 3.0, 120 mm
| ]

model 2015 od AUTHOR AG Lab

Vice informaci o novych modelech 2015 na www.author.eu

leduite nés také na faceb

ku Author a Author AG Lab
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2 Proti vode i chladu

Cykloservis 5/2015

Vnadpisu je vyiceno to hlavni, pro¢ vo-
2 cyklisté ndvleky na tretry. Ne viech-
ny jsou ale proti vodé a ne viechny proti
chladu. Kdyz pomineme vylozené letni
lycrové névleky, piipadné tenkd vodéodol-
nd provedeni a jejich protipél v podobé
zimnich drti¢a ze silného neoprenu, méme

jesté lehké zimni provedent, které je univer-
zélni od podzimu do jara.

To je piipad nivlekii BBB Waterflex
BWS-03, které jsou z pruzného materidlu
s vnitinim zateplenim Microfleece a vnéj-
$im pogumovanim z polyuretanu.

Proti vylozené zimnim drti¢iim z neo-
prenu piisobi pouze 2mm silnd sténa tak
trochu letné, ale diky kombinaci vnitintho

zatepleni a povrchové dpravy jsme v teplo-
téch kolem nuly neméli s névleky v terénu
sebemenii problém. Pfi nazouvdni jezdec
ocen{ hlavné pruznost, takze se s navleky
pfes tretru nemusi prit. Doporucujeme
zvolit velikost odpovidajici ¢islovani treter
nebo klidné o stupen nizif. Na tretréch ve-

likosti 45 byly navleky velikostniho uréeni
45146 lehce volngjsi pies $picku, kterd se
tak pfi chdzi ve snéhu nékolikrdt odkryla.
Zapindni zipu vzadu s vyraznym podloze-
nim je naprosto bez odporu a horni pasek
na suchy zip vie jisti.

Na paté nechybi vyztuha z kevlarové tka-
niny a tatdz je i pod $pickou, rovnéz ole-
movani spodnich okraji je samoziejmosti

Perfektni italska

Zrak je nasim nejcennéj$im smyslem,
takze i na kole bychom si méli oci
maximdlné chrdnit. Tato zdsada se uplat-
nila pfi navrhovani novinky italské znacky
Salice — u bryli s ozna¢enim 012. Ty jsou
totiz jednémi z nejlepsich bryli na trhu,

alespont dle naseho ndzoru. Vedle dokona-
lého usazeni na obliceji je jim pifzna¢nd
pravé perfekeni ochrana o&f pied proudi-
cim vzduchem, a nejen pfed nim. Tvar
vySSich zornikii je zkrdtka velmi prakticky,

DT SWISS

www.bofttico.cz

BOTTICO s.r.o.
www.onza.cz

a naopak niZsi, agresivnéji tvarované bryle
jako by najednou byly zcela z médy, coi je
ostatné dobfe patrné pii pohledu na jezdce
soucasného profipelotonu. Neékeeré cyk-
lo-bryle se v poslednich dvou sezéndch
tvarové navraceji moznd i o nékolik dese-
tileti zpét, coz oviem neni piipad
Salice. Tento vyrobce sice vsadil

=

a chvélime dostate¢né Siroky pasek suchého
zipu pfes stiednf partii podrazky. Boéni re-
flexe na $picce i podél zipu také nechybi,
a pokud bychom méli hodnotit celkovy
stiih, ten nabidl velice slusné kopirovani
tretry i nohy nad kotnikem, a nikde netghl.
Plochy $ev na nértu a podlozen{ zipu vzadu
jezdec neciti a lem nad kotnikem dobfe se-
di, aniz by pili§ sviral.

Navleky absolvovaly kromé jizdy
za sucha i ve snéhové biecce také chi-
zi ve sn¢hu i na kamenech a dobie
provedené vybrani pro vystouply vzo-
rek podrézky neukdzalo na lemu ani
povrchu nédvleku néjaké poskozeni.
Samoziejmé, dlouhodobé pouzivani
s Castou chiizi se nutné projevi ofla-
pénim. Tento typ navlek by-
chom doporucili spise

pro zimni biking
nez silnici, tam
piijde vhod silngjsi
verze, ale diky mife
zatepleni se v tomto
typu chodidlo tak
rychle nezapoti, takie
je to véc preferenci. Cena
749 korun je odpovidajici a na-
vic se tyhle ndvleky vyrdb&ji i v neonové
Zlutém provedeni, coZ je pro bezpecnost
cyklisty naprosto perfekeni volba. Tedy
na silnici, v terénu bude kombinace neonu
a bahna asi trochu zbyte¢nd.
(uz)

0 pruznost, material, strih

@ usazeni spicky

ochrana

jisté, ale navic se daji skla vyménit tak, Ze
se jejich plochy pii celé operaci téméf ne-
dotkneme, a tudi? ji zbyteéné nezapatlime.

Samotné usazeni brylf na uz$im i stiedné
Sirokém obliceji je jisté a pifjemné, vyho-
dou je v tomto ohledu anatomické vytva-
rovani sklopnych noZi¢ek s pogumovanou
kontakeni plochou. Linie celého &elntho
panelu, tedy rdmecku i skel, navic pfesné
kopiruje tvar obliceje, co? je rovnéz velmi
dulezité jak pro pijemny pocit, tak i pro
zamezeni zafukovéni do o&i. Vys§f zorniky

na co nejlepsi funkci, soucasné vsak klade
i naddle diraz na eleganci. Bryle 012 jsou
toho dokonalym piikladem — rozhodné ne-
vypadajf retro, perfekiné sedi a i pfi mani-
pulaci s nimi m4 uZivatel pocit maximdln{
kvality. Vysokd Zivotnost z bryli pfimo ¢&isf,
a to jak pfi nasazovani na oblicej, tak tieba
pii vyméné zornika. Vedle téch koufovych,
s oznacenim RW, hodné¢ pifjemnou naze-
lenalou tpravou a lehce zrcadlovou vnéjsi
VIStvou, jsou totiz v pevném transportnim
pouzdru k brylim pfilozena také cird skla.
Na rozdil od mnoha jinych bryli, kde ma
uZivatel pfi vyméné zornikii mnohdy pocit,
e brylim ublizuje, se zde nic podobného
nekond. Nejenze jde celd operace snadno
a usazen{ skel v rdimecku je soucasné velmi

www.cykl.cz - kalendaF cyklistickych akci

Pioneer
Pioneer
Pioneer

jsou v tomto ohledu skute¢né dokonale
funkéni, pfitom jejich odstup od licnich
kosti je stale zachovdn, takze nedochdzi
k pilisnému zamlzovani pfi stiiddni teplot-
nich podminek. Vyhovovalo ndm i vyskové
usazen{ na obli¢eji, prestoze bryle nedispo-
nuji stavitelnym nanosnikem.

My jsme zkouseli variantu s dodatkem
Llta®, znadici pfitomnost italské trikolory.
V nabidce je viak celd fada barevnych verzi,
takze si z fady Salice 012 vybere skuteéné
kazdy. Cena bryli je 2290 korun. (kad)

usazeni na obliceji, vyska skel a ochrana
oci pred vétrem, snadna vyména skel

° nenalezli jsme

Kiyi se podivime na nabidku elektro-
ol od domdcich znaéek, a% na vyjimky
s nabitou kolekei jsou to spife jen zdkladn{
turistické modely. Do segmentu sportovnich
elektrokol oviem letos vstoupila firma 4Ever
a jeji dva ryze sportovni elektrobiky rozhodné

se odlisuje od standardi zavedenych u kol
bez pomoci motoru. Rém z hlinikové slitiny
7005 s trojitym zeslabenim stény mé kénic-
kou hlavu a postmount tchyt zadn{ brzdy,
i kdy? ten je situovan klasicky na horni strané
sedlové vzpéry, a ne zevnitf. Zadni patky jsou

na rychloupindk, oviem

moderna je zastoupena
fadicimi lanky vedenymi
vnittkem rdmu, a totéz
plati i pro kabeldZ spojenou
§ motorem. Teﬂ nese [ogo
Bosch a je pro oba modely
spolecny, tedy typ Active
s 36V/11Ah baterii a kapa-
citou 400 Wh. Vykon ovl4-
dé dvojice tlacitek v dosa-
hu palce a potiebné tdaje
se zobrazuji na displeji
Intuvia na stiedu fiditek.
Typ E-Sword 1 je osa-
zen zminénym pohonem
a vidlici Rock Shox Reba

nevypadaji ani v porovnan{
se zahrani¢ni konkurenci
viibec zle.

4Ever uz v lofiském roce
nabidl dvojici turistickych
elektrokol v ddmském
a panském proveden, kterd
spoléhala na pohon sadou
SR Suntour HESC, tedy
s motorem vpiedu, ale sni-
macem kroutictho momen-
tu na klikich a davkova-
nim vykonu podle zdbéru
jezdce. Tyto modely presné
charakeerizovaly to, pro¢
jsou elektrokola tak po-

s pevnou 15mm  osou,
coz povazujeme vzhledem
k hmotnostem elektrokol
kolem dvaceti kilogramit
za nutnost. Sada XT, SLX
a Deore by spolu s kom-
ponenty Ritchey méla byt
pohonu  dostateéné  solid-
nim partnerem. Tenhle de-
vétadvacitkovy model pak
zdkaznik pofidi za zhruba
osmdesdt dva tisic korun,
oviem chee-li trochu uset-
fit, maze sshnout po typu
E-Sword 2 za sedmdesit
Sest tisic. Ten md sice stejny

puldrni. Umoznit fyzicky
méné zdatnym cyklistim
zvlddnout deli nebo stej-
nou trasu s mensi nima-
hou. Sada HESC pfitom
nabidne diky vyspélejsimu
systému ddvkovan{ asisten-
ce motoru realistictéjsi pro-
jev nez systémy fungujici
uz na prvnf otoceni klika-
mi, bez ohledu na zvoleny
pfevod a intenzitu zdbé-
ru. Kazdopadné, modely
Bluelife a Greenlife jsou
i letos soucdsti nabidky,
keerd se rozrostla prévé
o dva vy$e zmifiované spor-

tovni kousky.

Kdy? porovnime design standardnich bikii
této znacky a elektrokol E-Sword, jen tézko
by zapfeli pitbuzensky vztah. Profilace tru-
bek, provedeni partie kolem hlavové trubky
a také geometrie na pohled nezapfou stejny
pivod. Snad jen vyrazné delsi zadni stavba

motor a vidlici, ale komponentové osazeni je
od znacky Sram.

Elektrické ,mece” tedy domdcf znacka na-
brousila na tuto sezénu peclivé, uvidime, jak
spokojen se na nich budou zdkaznici ¢i teste-

fi prosckavat nstrahami terénu. (uz)

SLX/Deore
Deore/Alivio




Cim letos pruzime?

DT Swiss jednoduseji

Kdyz ptevzala $vycarska spole¢nost anglického vyrobce
odpruzeni Pace, nikdo by tenkrét neiekl, Ze se ve
postupem ¢asu bude pfesouvat od technologicky naro¢nych

¥/

karbonovych kouskii smérem k jednodussim konstrukcim.

T Swiss predvedli postu-
pem ¢asu nékolik vyni-
kajicich konstrukénich prv-
ki, at uz u svych karbono-
vych vidlic, nebo modelit
s dvojitym lepenym miist-
kem, ktery mél za dkol

navysit tuhost. Rovnéz
tlumici  systémy  prosly
zménami, aby nakonec

v leto$nim roce byla celd
kolekce sjednocend a vydala
se pod vlajkou konstrukéni
jednoduchosti bez dbytku
kvality a vykonu, ¢ naopak
s ndristem hmotnosti.

V prvni fadé ui nejsou
v nabidce vidlice s karbonem
na postu vnéjsich noh a mag-
neziovd konstrukce s mistkem s vle-
penou zpeviiujici Zebrovanou vlozkou uz je
také minulosti. Vie se nese v duchu O.PM.
— One Piece Magnesium, tedy jednodilné
vnéjsi nohy z magnezia, jako to dnes délaji
viichni. Samoziejmé je konstrukce optimali-
zovand pro co nejvy$si tuhost pii minimdlni
hmotnosti a popravdé je tenhle princip spo-
le¢ny pro vidlice se zdvihem 100 i 150 mm.
Vzadu umistény spojovaci mustek ale zistal
zachovén, takie o toto pozndvaci znameni
Svycarské kousky nepfisly. Bohuzel, uz t&i-
ko Ize ale tyto vidlice potidit pro jind kola,
nez ta s kénickou hlavovou trubkou, protoze
celd kolekee jede ve znamen{ tapered sloup-
ku, a na patky na rychloupinék mizeme
také zapomenout, protoze vie je na pevnou
15mm osu. Vérnost tradicim tak zdistdvd snad
jen v nabidce modeld pro 26" kola, jei patif
s hmotnosti 1570 gramii k nejlehcim.

Pokud bychom kolekci necheéli délit po-
dle primért kol a zdvihi, tak mizeme se-
lektovat hlavné podle tlumicich systémi.
V nabidce jsou totiz verze se systémem O.L.

— Open Lock nebo O.D.L. — Open Drive
Lock. Vidlice s O.L. maji tlumeni komprese
nabizejici pouze otevieny rezim pro citlivé
tlumen a plny lockout, kdy se vidlice ani ne-
hne, pouze s ochranou proti prorazeni, keerd
ventil otevie v pifpadé ne¢ekané silného rézu.
Ovlédéni je bud pifmo na korunce, nebo dal-
kove z fiditek.

Tiifdzov4 regulace komprese nabidne mezi
otevienym a zaméenym pruzenim je$té stied-

Smart je klasika

dyZ se ohlédneme do historie zadnich
likacek, jasné ndm vyjde mezi nejroz-
$ifenéj$imi znacka Smart. Tenhle taiwansky
specialista na osvétleni totiz jen od nejpopu-
larnéjstho modelu RL-403 prodal mezi roky
1999-2003 celkem 46 milont kusii po ce-
lém svété. Dnes je ale konkurence mnohem
vétsi a samoziejmé i kolekce osvétleni znacky
Smart je nabitéji.

My jsme vyzkouseli zadni blikatku Smart
323 R, keer4 spoléhd na klasiku, tedy dvé ba-
terie UMS, 7ddné dobijen pfes USB. Ovilné
t€lo ukryvd dvé vysoce svitivé diody, keeré
by mély na jedny baterie vydrzet blikat a2
150 hodin. Sympatické je umisténi spinace
uprostfed krytu, tedy mezi diodami, takze
se velice dobfe ovlddé i za jizdy a piepindni
mezi svicenim a blikinim je naprosto jedno-
duché. Vodéodolnost blikacky pak piedem
fesi otdzky Skarohlidii nad tim, jestli kolem
spinade za jizdy v desti nezatékd. Nezatéks,
to mitzeme potvrdit, jen vypnout blikacku
po jizdé v bldté neni na omak nejpFjemnéjsi.

o DT 23,

Uchyceni k sedlovce sice vyuzivi jiz osvédéené
spojent blikacky a drzdku pres plastovou po-
jistku a jednoduché kolejnice, oviem objimka
neni plastové se Sroubem, ale gumo-silikono-
vy pisek, takze montd? je naprosto bleskov.
Sife pryzového pdsku a jeho houzevnatost
prokdzaly i v tvrdsim terénu a ve sjezdu do-
state¢nou odolnost, jedinou nevyhodou je
nemoznost nastavit na dridku sklon blikacky.
Kdo ale nehodlé svétlo vozit na sedlovee s ex-
trémné polozenym thlem, je v pohodé, nebo
miiZe samostatnou blikacku zavésit plastovym
poutkem tieba na bra$nicku nebo batoh.
Vykon dvojice diod byl v rezimu blikdn{
naprosto skvély a standardni zdblesk spodn{
diody vysttidal vidy intenzivnéjsi od té horni,
takie tohle fidice musi doslova prastit do o&i.
Diky krytu protazenému i do boki je svétlo
vidét ¢dste¢né i ze strany, takze jezdec je chrd-
nén v $irsim thlu. Viditelnost zdbleskt na sil-
nici byla na rovném tseku hodné pres pil
kilometru, takze vykon je opravdu dostatecny.
Co se rozmérli tyce, patii tenhle kousek

ni rezim pro efektivnéjsi vykon na technicky
méné ndro¢nych cestich, kde nenf tieba, aby
vidlice tolik pruiila, ale zaméeny rezim by
zde byl uz piili§. Opét je moznost volby me-
zi ovliddnim na korunce nebo z fiditek, zde

navic v kombinaci s patkou Two

In One ovlidajici spole¢né vid-

lici i tlumi¢. Tyto technologie

tlumeni komprese jsou sjed-
nocené nejen na vidlicich, ale
i u tumicd, takze tieba zd-
vodn{ XC a maratonsky typ
X 313 s karbonovym nebo
duralovym pléstém vzducho-
vé komory rovnéz nabidne
trojici rezimi. Naopak typ
M 212 doporucovany spise
pro all mountain a trail bi-
king sz jen na dvojici rezi-
ma O.L.

Co se typi vidlic po-
dle jizdnich styli tyce, pro
viechny modely je spolecnd

konstrukce. Li§ se zminénym

tlumenim komprese, ale spojuje
je vzduchové odprueni s ocelovou
negativni pruZinou a provedeni $roubovaci
pevné osy. DT Swiss tedy sice md v nabidce
vidlice se zdvihy 100 mm pro XC i 150 mm
pro all mountain, ale typ vyloZené pro endu-
ro s vét$im primérem vnitinich noh by-
chom v kolekei hledali marné.

Na druhou stranu, hmotnost je silnou
strankou viech novych kouskii a popravdé,
absence karbonu se na ni nijak negativné ne-
podepsala. Vidyt model OPM O.D.L. 150
pro 27,5" kola véii jen 1630 grami a stejny
kousek pro devétadvacitky md 1690 grami
a zdvih jen o 20mm niZ§f. Pokud jste ale

jezdec s hmotnosti pies 130 kilograma, pak
na tyto lehké krasavice zapomefite, prévé tato
hodnota na vize je pro uzivatele limitem.

DT Swiss pro letosek rozhodné zjednodu-
Sili vybér a celou kolekei, na druhou stranu
to snad pfinese vés{ uzivatelsky komfort.
Inovace se ale dockal dalsi sortiment v podo-
bé ndboje pro nové vidlice RS-1, zapletend
kola ¢i rafky, ale to zase nékdy jindy.

s mirami 50x32x30 mm a hmotnosti 56 gra-
mi mezi rozumny stfed. Cena 270 korun pak
rozhodné odpovid4 zpracovéni a celkovému
vykonu.

pozice spinace,
montaz, vykon

@ wpnutiv biate
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Vyhirame ta nejluxusnéjsi kola pro vas

Ghost Nivolet 9 LC

155 999 K¢

Némeck); Ghost se vidy snazil délat kola
trochu jinak, konstrukéné i designove,
coz v poslednich letech dokazuje napfiklad
populdrni vieumél Riot. My jsme se ale
v nadf VIP rubrice tentokrét podivali na sa-
motny vrchol silni¢ni produkce tohoto vy-
robce, a sice na topmodel Ghost Nivolet 9
LC. Nestrhdvd na sebe pozornost extra nd-
padnym designem, naopak dévéd prednost
decentnosti a maximéln{ eleganci. Ta skryva
tu nejvyspélejsi techniku, tedy superlehky
rdm z materidlu UHM carbon CGR véici
v nejmensf nabizené velikosti pouhych 880
gramii (!!!). Soucasné viak byl pfi konstruk-
ci tohoto rému kladen velky diiraz na jeho
tuhost a jizdn{ komfort, alespoi podle slov
vyrobee. Cist¢ zdvodni charakter by tedy
mél vyplyvat ze viech jeho vlastnosti, i kdyz
preference co nejvyhodnéjsiho poméru vy-
kon/hmotnost byla jisté alfou a omegou.
Pozadavek  nekompromisniho  pienosu
energie &S z poutitych profilaci, naopak
navyseni schopnosti pohlcovat v co nejvétsi
mife otfesy od vozovky mé za tikol napfi-
klad netradi¢ni pojeti napojeni sedlovych
vzpér na horni trubku, tedy jejich lehké po-
loZeni — tak trochu ve stylu GT. Mohutny
prifez spodni trubky a opticky dokonale
cisty prechod hlavové partie rdmu v pred-
ni vidlici jsou pastvou pro oko. Nemiize
chybét kénicka hlava s atraktivnim pfecho-
dem do hornf trubky, déle extrémné vysoky
profil fetézovych vzpér a v kontrastu s nimi
pak skoro az minimalistické provedeni se-
dlovych vzpér. Zajimavy je také proménny
prifez sedlové trubky (s vnitinim primé-
rem 27,2 mm), na niz je pfi pohledu zboku
patrné jakési vybran{ v misté zadniho kola.
Standardem je kompletn{ vnitini vedeni la-
nek brzd a fazeni, stejné tak piiprava pro
piipadnou instalaci bezdrdtového fazenf
Shimano Di2. Ghost to s karbonem zkrat-
ka umi a je to zndt z kazdého detailu rimu,

BIKEMARAST.CZ
JiZzDNiCH KoL
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Novus Bike s.r.o.
Vanéurova 20
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mobil: +420 602 535 813

Vyroba a prodej jizdnich kol

v jehoz specifikacich najdeme viefikajict
spojeni Ultra Lightweight Carbon a zmin-
ku o tom, Ze v piipadé rdmii prestizni série
Nivolet pouzil ta nejpevnéji vlikna, jakd
jsou na trhu dostupnd. TatdZ konstrukce je
navic pouzita rovnéz u predni vidlice, kte-
14, stejné jako rdm, klade dirraz na sklou-
beni optimalni torzn{ tuhosti se schopnosti
absorbovat znacnou &st otfesti a vibraci.
Na rozdil od mnoha konkurentt se zde
Ghost vydal skuteéné cestou maximdl-
ni funkce, takZe se od pomérné mohutné
korunky ramena vidlice postupné znaéné
zuzuji, ¢imz je zarucena jejich schopnost
pracovat v pfedozadnim sméru.

Osazeni silniéntho topmodelu je celé
svéfeno tomu nejlepsimu od Shimana, tedy
sadé Dura-Ace s jedendcti pastorky vzadu.
Sympatické ndm je, e je dura nasazena
v klasické mechanické verzi, tedy nikoli
v elektronické varianté Di2. Vira v na-
prostou servisni nendroénost mechaniky
je zkrétka pifjemné zjiSténi, prestoze dnes
mnoho vyrobcii u svych nejvyse postave-
nych modelt preferuje elektroniku — jako
uréity ditkaz technologického potencidlu.

Zapletend kola Mavic R-Sys jsou pak
skvélou oporou pro superlehky rdm. Velmi
nizkd obvodovd hmotnost téchto kol, per-
fekeni tuhost zajiSténd mimo jiné i karbo-
novymi paprsky, lehoucké ndboje, zde neni
co fesit. A jelikoz Francouzi v soucasnosti
s oblibou doddvaji vyrobcim kompletni,
tedy obuté sety, pochdzeji od Mavicu také
pldsté Yksion Pro v §ifi 23 mm.

Dalif dily dodal pievéiné Tom Ritchey,
od néhoz pochdzi piedstavec Matrix
WCS, dile karbonové fiditka Evo Curve
Superlogic a ze stejné série pochdzejici sed-
lovka. Ta ve svém zémku svird liziny luxus-
niho sedla Prologo Zero IT CPC.

Tolik tedy k topmodelu. Pokud se ov-
Sem podivime na celou sérii silni¢nich kol
Ghost Nivolet, jisté nejen nds zaujme, 7e je
zde pouzito nékolika zcela odli$nych rémo-
vych platforem. Napiiklad druhy nejvyse
postaveny typ Nivolet 8, z materidlu HM
Carbon se sadou Ultegra, vsadil na trend
néstupu kotoucovych brzd. Soucasné viak
miiZe zdjemce pocitat s tim, Ze drtivd vét-
Sina modelii dané série (vyjma Gplné nej-
levnéjsiho Nivolet 2) je postavena na velmi
kvalitnich karbonovych rdmech. Dural uz
u Ghostu zkritka moc nefréi.

(kad)
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Dokonéent ze str. 1 =

Bikuje$ uz od ranych devadesdtych let
a jezdil jsi jak XC a maratony, tak postup-
né freeride, sjezd a enduro, pro¢ najednou
ta chut na fatbike?

Vyzkousel jsem asi viechny typy kol
a fatbike se mi jevi jako hrozné zajimavd
alternativa. Sém médm takovou mutaci kola
na enduro a sjezd, kde piehazuju jednoko-
runkovou a dvoukorunkovou vidlici a leh&f

B I k I

se zbytecné deli s batoZinou. Zazemi blizko
Destné v Orlickych horach bylo perfekeni,
méli jsme moZnost spét tieba na hotelu, ale

mushefi spali blizko svych pst v obytnych
autech & piivésech, stanech nebo doddv-

Foto: Pavel Pesek

mezi mushery

Jé jsem si to jel hlavné uZit a celé objet,
takze jsem od startu nasadil klidové tempo
hezky na konci pelotonu a v podstaté jsem
byl na trati vyrovnany s nejpomalejsimi
mushery a lyZafi, ale ¢elo bikerd samoziej-

Foto: Pavel Peiek:
-y

vyplety za odolngjii. Fatbike mé ldkd jedno-
duchosti, odpadi starost o odpruzeni, navic
po piehozeni kol za uzsi devétadvicy by to
bylo i rychlejsi kolo na léto, takie je to zase
néco jiného, novy pohled na biking.

Navic mdm psy, se kterymi se obcas zt-
Castiuji musherskych zévodi v kategorii
scooter (kolobézka), takZe volba legendar-
niho musherského klani byla jasnd.

Jan Kulda Foto: Pavel Pesek

Test fatbiku nésledovalo pfihliseni na
Sedivadkav long?

Bydlim aktudlné u Hradce Krdlové,
Orlické hory mém blizko a diky spole¢nosti
Cyklomax jsem mél moznost si pijcit je-
jich fatbike na cely zdvod, jinak bych to asi
nemohl absolvovat. Takze timhle chci po-
dékovat za podporu. Postupem let nemam
takovou chut na masové akce, a protoze
mdm rdd kromé kola fadu dalsich aktivit,
tak mé tohle hrozné ldkalo jako urcité dob-
rodruzstvi. Pavodné jsem si myslel, Ze si
kazdy biker poveze s sebou viechnu vybavu
a bude to takov4 jizda natézko, jako jezdil
Jan Kopka na Aljaice, ale byl to opravdu zd-
vod se zézemim a bez zdtéze. Mél jsem stan,
spacdk, vafi¢ a jidlo na ¢tyfi dny a nakonec
jsem jedl v hospodé a spacdk vyuzil jen pfi
povinném bivaku.

Takze to nepfineslo, co jsi ¢ekal?

Ne, naopak, dostali jsme jako bikefi na-
prosto perfekni moznost uzit si Ctyfi dny
na hfebenech Orlickych hor, aniz bychom

kéch a j4 jsem taky zvolil doddvku. Na jidlo
jsme mohli do hospody, takze i vecerni kul-
tura nijak netrpéla.

Start kazdé etapy byl na stejném misté
pro mushery, bikery i lyZafe a traté jsme
méli stejné. V podstaté se jela jedna trat
ve tvaru osmicky, kterd se podle délky bud
jela celd, nebo ve zkrécené verzi a posledni
etapa se jela obracené.

Nebylo to tedy stereotypni?

I kdyz by si ¢lovék myslel, Ze to bude nu-
da, naopak to bylo hodné zibavné. Kazdy
den byly jiné sn¢hové podminky, takze tie-
ba prvni den bylo hodné sn¢hu a neflo to
jet, a vétsina bikerd 3la. Tady mél vyhodu
vitéz Jan Kopka, ktery uz vi, jak nastavit
tlaky v plastich, takie ten pry jel, ale tieba
celkové druhy Martin Horék s plsti hodné
nahu$ténymi mél smilu jako my ostatni.
Druhy den uZ to bylo umrzlé a ujezdéné,
takze jsme si to docela uzili a tieba tfeti den
na hiebenech mrholilo a do cile jsme dora-
zili s tplnou ledovou krustou na obleceni.
Kdyby ale bylo moc cerstvého sn¢hu, tak si
v podstaté neskrtneme, a jediny kdo poje-
de, budou mushefi a lyzafi, fatbike v tom
prosté skoro nepojede.

Hrozné se mi libilo, kdy? jsem dojizdél
etapu pozdé uz za tmy a jel jsem s elov-
kou a svétlem na fiditkdch, to byl hrozné
fajn zdzitek, no¢ni snih a klid. Parddni byly
i sjezdy, které byly od lyzaiti a sani vypluze-
né a plné bouli, takze to byl takovy piirodni
pumptrack, prosté hlavné si to uZit a bavit
se, proto jsem to jel.

Jak jste na tom byli vykonnostné proti

musheriim a lyzafiim? Néjaké konflikty se
psy nebo mushery?

mé zévodilo s témi nejlepsimi z obou ka-
tegorif. Ale zase to bylo o téch snéhovych
podminkéch, keeré byly docela dobré, jinak
by byl fatbike jen na tlagent.

Co se ty¢e n&jaké rivality, tak to jsem
nezaznamenal, a psi po nds rozhodné neli,
jsou navykli a vycvieni, takze jediné, na co
jsme museli ddvat pozor, byla vzdjemna ko-
lize. Na kole obcas hrozilo zabofeni a pad,

zetou. Hydraulické kotoucovky, v podstaté
Zédnou specidlni vychytivku. Jel jsem v tre-
kovych botdch na platformovych pedalech,
ale jelikoZ se zase tak moc netlacilo, tak by
se to dalo jet i v zimnich tretrdch, coz né-
keefi méli. Nékdo mél tieba i teplé navleky
na ruce na fiditka, ale to jsem néjak nepo-
tieboval, byli to spi§ starsi zkusenéjsi jezdci.
JelikoZ byla nejnizsi teplota maximdlné pét
pod nulou, tak to nevyzadovalo néjaké spe-
cidln{ oble¢eni. Nékteid jeli vylozené v cykli-
stickém. Organizdtofi nechtéli po cyklistech
prilbu, takze jsem jel v cepici. Jediné, na co
jsem si ale ddval pozor, byla voda na trati.
Po startu jedné etapy byla na cesté velk4 ka-
luz, a kdo ji obesel, dobe udélal. J4 jsem se
jednou opozdil pied startem, dohdnél jsem
ostatni a projel jsem ji, takZe mi voda natekla
&ste¢né do koncli bovdend, a musel jsem
pak fazeni trochu pomdhat nohou, nez se led
olémal. Takovy detail, keery v dany okamzik
¢lovéka nenapadne, ale pak je to nepifjemné.

Treba pii jinych zévodech psich spreze-
ni, kde se jela i kategorie cyklista—pes, bylo
spi§ bldto se snéhem, a tam pry zdvodnici
vezli s sebou plastové hfebeny pro ¢isténi
mezer mezi pastorky. My jsme méli na po-
casi kliku, ale i tak to nebylo zadarmo.
Etapy méfily kolem padesiti kilometrt,
takze celkové délka kolem 240 kilometrii
a zhruba 7000 metri pfevyseni, coz na tlus-
tych gumdch neni zase takovy vylet.

ta Sousedikovd,

Foto: Mart

takze kdy?Z biker predjizdél spiezeni, musel
dostate¢nym obloukem, aby nihodou ne-
spadl mezi psy. Piedjizdéni dokonce orga-
niztofi spi§ doporucovali, protoze psi bézi
rddi za nékym, takie je to pro né dobfe.
Ale kdyby byly néjaké casté kolize cyklisti
a mushert, asi by do budoucna méli cyk-
listé smilu.

Mél jsi né&jakou specidlni vybavu?
Sériovy fatbike Rock Machine s pevnou
vidlici, dvoupfevodnikem a devitkovou ka-

Co zabezpedeni jezdci na trati?

Tak tohle musim pochvilit, protoze jed-
nak byly specidlni ¢asové kontroly, kde byl
vidycky néjaky ¢aj, ale hlavné po trase byla
spousta nadSenci a i na téch kontroldch,
keeif tam nékolik hodin mrzli, povzbuzo-
vali a nalévali ¢aj s rumem. Rumu viibec
bylo v tomhle zévodu docela dost. Kdyz
si vzpomenu na nékteré ,znicené obslu-
hy bufeti na normélnich bikovych zévo-
dech v letnich teplotdch, tak tihle zimn{
nadienci maji rozhodné miij obdiv, stejné
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jako vdichni, kdo se na organizovani toho-
to zévodu podileji. Jezdci na cele, keeff jeli
etapu Ctyfi pét hodin, je tolik nezaméstnaji,
ale kdo se tam plécal sedm hodin jako j4,
nebo mushefi, kteff méli povinné dlouhé
piestavky, kvili témhle tam mrzli dlouho.
A to bylo letos dobré pocasi, nékdy pry stoji
v minus dvaceti tfeba do dvou do rdna ven-
ku a ¢ekaji na prajezd poslednich musherii.

Mushefi si viechny véci vezli s sebou
na sanich, takze méli jidlo a piti pro sebe
i psy a dal$f spoustu vybavy. Tteba pro po-
vinny bivak v Orlickém Zihoi si to vezli
sami, kdezto ndm a lyzaitim prevezli véci
na spani pofadatelé. Navic, bivak byl bliz-
ko hospody, takze jsme opravdu nesli z kola
rovnou do spacdku. Jediné riziko tam byl
népoj zvany medvédice, coZ je specialita
tamn{ hospody, a vstét rdno v Sest na start
o sedmé tak pro nékoho mohla byt docela
fuska. Pied timhle ,drinkem® nds varovali
i pofadatelé pii rozpravé a doporucovali
ndm pfi prijezdu mistem bivaku maximal-
né jeden a veer pred bivakem taky opatrné.

Prisly defekty?

Trochu jsem zariskoval a Zidnou dusi
jsem s sebou nevezl, ale vidél jsem na trati
jezdce, ktery ménil dusi, protoze utrhnul
ventilek. To je trochu riziko, kviili neustd-
1é potiebé ménit tlak v plastich diky rizné
tvrdému povrchu. Kdo chee vyuzit viechny
vlastnosti Sirokych plastd, musi ménit tlak,
a to s sebou nese riziko poskozeni ventilku.
J& jsem vidél na dusi kolem ventilku pdr
mist lehce na¢nutych, takze mé druhy den
zachrénil Martin Hordk, ktery mi prodal

Fot rkéta Sousedikovd
www. marketa-photo.com

néhradni dusi, ale nakonec jsem ji nevyuzil.

V souvislosti se zménami tlaki si tak tro-
chu nedokdzu predstavit, e bych jel n&jaky
zévod bez snéhu na fatbiku, kde bych tfeba
musel ¢asto ménit tlaky, a kdyz vim, jak je
clovek pii zdvodu prosity, nevim, jak bych
pii tom jesté nékolikrdt hustil plase.

Byl to i mezi fabikery zdvod, nebo jste
to méli viichni jako zébavu?

My vzadu jsme to asi brali hlavné ja-
ko zdbavu, ale na ele to byl mezi Janem
Kopkou a Martinem Hordkem kazdodenni
souboj a rozdil v cili je docela tésny. Trochu
byly problémy s trati pro bikery, kdy se
jedna etapa musela nakonec vyskrtnout,
protoze ne viichni absolvovali, kviili zmat-
kam, Gplné stejny okruh. Myslim, Ze pro
Kopku mluvily zkuenosti z jizdy na sn¢hu,
ale tieba Hordk vyjizdél rino po startu sjez-
dovku, kterou jsme my ostatni tlacili, takze
fyzicky mél moind prevahu, ale souboj to
byl napinavy. At uz jako zdvod, nebo jen
jako zkuenost a vylet v nezévodnim tempu
to bylo zajimavé. Takie pfi§té moind zase
nebo néco podobného a ticba s kompletni
vybavou s sebou.

Diky za povidéni a snad nékdy na tlus-
tych gumiach.
Jiii Usdil

www.bplumen.cz/crono




Otestovali jsme jeden z nejvyse po-
stavenych hardtaili domdci znacky
4Ever, a sice zdvodné ladénou devétadva-
citku Scanner X01, s lehkym karbonovym
rdmem a cenovkou 96 990 korun. Tohle
je presné kolo, s kterym mizZete vyhrdvat,
at uz se postavite na start bikemaratonu, ¢
zévodu cross-country. Vie zileZi jen na va-
§f vykonnosti a schopnostech, na kolo svij
piipadny netspéch nebudete moct svadét.
Zikladem je monokokovy rim z mate-
ridlu Carbon High Modulus, u néjz nelze
piehlédnout typicky rukopis znacky. Ta
totiz devétadvacitky umi a snaii se maxi-
malné podacit veskerd negativa spojend
s velkymi koly — vysledkem je skvéle ovla-
datelny hardtail, jenz se maze pochlubit
akceleraci stiely a jizdnim komfortem vasi
kozené sedatky v obyviku. Bike s celkovou
hmotnosti 10,25 kilogramu (ve velikosti
19" véetné pedal)) pasobi v redlu nesku-
te¢né lehce, skoro jako by mél jesté o dob-
ré pil kilo méné. Jeho slopingovy piedni

LUXUS

Souéasny trend pevnych rychloupinacich os piili§ nenahravd
néjakému barevnému ¢&i tvarovému tuningu, protoze vétiina

provedent je spise praktického rdzu a nabizi
maximdln{ éelnost. To v piipadé ndboji
s rychloupindkem, to byla jind kdva.

Kdo tedy jesté nevlastni pevnou osu a je
fandou gramafeni ¢i barevnych anodizaci,
md dost moznosti, jak zkrdilic sviij bike
a jesté usetfit par grami. V pifpadé titano-
vych rychloupindkii nelze hovofit o ni¢em
jiném nez o luxusnim zbozi. Rychloupind-
ky Token Superlight Al/Ti patii svym pro-
vedenim k opravdu povedenym kouskiim
a jak jejich design, tak pfedev§im hmotnost
péru 44 grami musi nadchnout. Cena 898
korun je docela rozumnd, takie v tomto
ohledu to je luxus za par korun.

Upindky maji celkem drobnou hliniko-
vou matici a hlinikovou podlozku s plas-
tovou kluznou vlozkou, po niz se otdci

excentr packy. Ta je profilovand a nechybi v ni vypélend drobnd
loga i vyznaceni sméru dotahovéni. Titanové tdhlo je pak dalsim,
co mié velkou zisluhu na nizké hmotnosti. Co se tyce barevného
provedent, Ize séhnout po zlaté, ¢erné, modré nebo cervené varian-

nickd hlava a profilace spodni trubky, jejiz
pritfez vychdzi z trojihelniku. Ke krasnym
detaildm patii tvarové propracované na-

trojthelnik cti pravidlo, Ze by nad rdmem
mél byt nadbytek prostoru k manévrovani,
coz je ur¢ité dobfe. Nemide chybét ké-

t&, takze by sladéni se zbytkem komponentii nemél byt problém.
Odolnost konstrukce samoziejmé odpovidd hmotnosti, takze urcité
nedoporucujeme tyhle stiizliky n¢komu, kdo jezdi se standardni-
mi patkami vidlice & rdmu agresivné v nejtvrd$im terénu a vazi sto
kilo. Tyhle kousky jsou pro vysvihané sportovce, kteff fesi kazdy
gram a torzni tuhost vidlice je pro né az druhofad4. Dotazeni pa¢-

ky je pfes plastovou vlozku sice snadné a rychloupindk nevykazoval
néjaké tendence k uvolnéni, ale i tak doporucujeme pii této volbé
trochu zamysleni nad tim, jestli nejsme pro dané fefeni té%ci nebo
piilis agresivni jezdci. (uz)

pojeni vzpéry mezi
horni a sedlovou
trubkou.  Podobné
nepichlédnutelnd je
oviem také prohnu-
td sedlovd trubka,
nabizejici  zadnimu
plasti dostatek pro-
storu a doddvajici
sedlovce vétsi sklon,
vyhodny z hlediska
schopnosti  pruzit.
Zadni stavba je také
uzpiisobena pro jizd-
ni komfort, snizené
napojen{  sedlovych
vzpér a absence mo-
nostay je z tohoto
pohledu jednozna¢-
né vyhodnd. Jinak je
rdm  predstavitelem
soucasné konstruké-
ni $koly — najdeme
pevnou zadni osu,
achyt  brzdového
timenu Post Mount
predsunuty na levé
fetézové vzpéte ¢
integrovand  stfedo-
vd loziska. Z dalsich
detaili  zasluhuje
pozornost tchyt
pro piesmyka¢ s pfimou montd#i, jeni
viak u testovaného kola s pievody 1x11
zhistal nevyuzit, a na jeho misté nalezne-
me decentni zdslepku. Oko estéta uspokoji
vnitin{ vedenf fadicich lanek, které by viak
mélo byt z hlediska servisovatelnosti zcela
bezproblémové. Lanka k méni¢im (zde
pouze to k pichazovadce) jsou vydsténa
jesté pred stfedovym pouzdrem, na jehoz
spodni strané najdeme standardni plastovy
»smyk®, jak jsme byli zvykli v minulosti.
Designové cistoté tak bylo u¢inéno zadost,
ovsem prakti¢nost neutrpéla, snad jen véts{
vystaveni necistotdm miize byt nevyhodou.
Zajimavosti je piftomnost dvojice part z4-
vitii pro kosik, a to shora i zespodu doln{
trubky.

Osazeni bylo voleno v duchu pfedpokld-
daného zdvodniho nasazeni a nenf mu co
vytknout, z hlediska funkce urcité. Vidlice
Rock Shox SID s 15mm pevnou piedni
osou, zdvihem sto milimetrii a hydraulic-
kym dalkovym lockoutem nabidla pfesné
takovou funkei, na jakou jsme u topmodeli
této znacky zvykli. Predeviim miize uZivatel
pocitat s velmi dobrou citlivosti na ma-
1¢ nerovnosti, dile s dostate¢nou tuhosti,
praktickym vyuzitim vétSiny zdvihu a v ne-
posledni fadé s nizkou hmotnosti. Snad
jen ovlddaci packa, presndji fe¢eno tladitko
lockoutu, neni z naseho pohledu piikladem
idedln{ ergonomie, i kdyZ samotnd funkce
uzamykdni byla zcela bezproblémova.

Velmi ddlezity komponent predstavu-

ji zapletend kola Mavic CrossRoc 29", jez

jsou odolnd a celkem lehkd, takze ve spo-
jeni s plsti Schwalbe Thunder Burt jsou
i velmi rychl4. Jen vzorek obuti nenf z na-
Scho pohledu pfili§ univerzdlni, coz jsme
pocitili v inorovém bl4té, kde velmi jemny
dezén nenabidl pfilisnou jistotu. Na dru-
hou stranu, na suchu budou plésté vynika-
jici, byt bude materidl na béhounu trochu
rychleji ubyvat.

S X01 na jednick

Testovany 4Ever je v redlu piesné takovy,
jak se na zévodni devétadvicu slusf a patii.
Pokud jste nékde cetli, Ze velkd kola vyraz-
né hafe zrychluji, scanner je jednou z vyji-
mek, nebot nizkd hmotnost tento vrozeny
hendikep skoro stoprocentné zredukovala.
Z hlediska torzni tuhosti patfil rim ve veli-
kosti 19" k lepsimu priiméru, co bylo zndt
jak pfi zdbéru, tak i pfi naklopeni do zatdc-
ky. Z naseho pohledu zde byl pomér tuhos-
ti a schopnosti pohltit nemalou &st otiestt
namichdn velmi rozumné, pravé jizdni
komfort je totiz parddni disciplinou testo-
vaného stroje. Konstrukce rdimu doplnénd
o kvalitni sedlovku Ritchey WCS byla totiz
k jezdci aZ nebyvale $tédrd a pérkrat jsme se
museli i pfesvédcit, zda nemdme defekt, jak
sestava rdmu a sedlovky dokdzala pracovat.
A to jsme méli nasazeny pldsee sitky 2,1",
které jsme tak néjak automaticky foukali
o néco vice, nez jsme zvykli u stdle Castéji
obouvanych 2,25".

Velkou pochvalu si od nis odnsi geo-
metrie, kterou mézeme mezi zévodnimi
devétadvacitkami zafadit k tomu nejlep-
$imu. Zatd¢eni tomuto kolu necin{ sebe-
men3f potiZe, af uz s nim budeme kli¢ko-
vat po tizkém singletracku, &i jej ,ldmat*
do ostré vracetky — nékde na trati rych-
1ého cross-country. Pouze celkovd délka
kola o sobé dd védét, chceme-li se otocit
na omezeném prostoru, samotnd ovladatel-
nost a ochota zatdcet jsou viak vylozené pi-
kladné. Dokonce se kolo moc nebréni ani
jizdé po zadnim & néjakym tm parddic-
kdm, byt je jeho hlavni pfirozenosti klasic-
ky XC terén. V tom exceluje, at uz jedeme
do prudkého kopce, ¢i ve sjezdu. Limitn{
jsou pouze zminéné plasté, jinak je adheze
velkych kol do jisté miry schopna vyzehlit
i fadu limitnich situaci. Nizkd hmotnost
pak vylozené ldkd k odlepeni obou kol
od zemé a wziti si kazdého metru jizdy,
predeviim pak ochoty akcelerovat.

Z pouzitych komponenti jsme si museli
chvilku zvykat na fiditka Ritchey, respekti-
ve na jejich tvar s jen minimalnim zahnu-
tim smérem k jezdci. Naopak na pievody
systému 1x11 si uzivatel navykne prakticky
okamzité, nenf tedy diivod se ,jedendctky”
s nejvérsim pastorkem velikosti motocyklo-
vé rozety obdvat. Vyloend superlativa patif
brzdnému vykonu — timeny X0 tisknou
kotouce priiméru 180/160 mm opravdu sil-
né a decelerace je podobné impozantni jako
samotné zrychleni. [ ]

é specifikace

Brzdy: Sram DB X0, 180/160mm
Razeni: Sram X0 1x11

Prehazovacka: Sram X0

Kazeta: Sram CS XG-1180 10-42 (11)
Kola: Mavic CrossRoc 29"

Plasteé: Schwalbe Thunder Burt 2,1"
Riditka: Ritchey WCS, 720mm
Piedstavec: Ritchey WCS

Sedlovka: Ritchey WCS

Sedlo: Selle Italia SLS Kit Carbonio

Hmotnost: 10,25kg (vel. 19"
Cena: 96 890K¢

nizkd hmotnost, celkovéa ovladatelnost,
vykon brzd

° méné univerzalni plaste
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Aktivni

en tézko si lze piedstavit, e profesiondl-
ni biker odejde po ukonéeni kariéry tpl-
né mimo cyklistiku a bude se Zivit né¢im
odli$nym, nebo si uzivat dichod. Tedy ten
cyklisticky, protoze do Sedesdti se zdvodit

ned4, a pokud nejste zajistény profesiondl
ze svétové $picky, pracovat jednou budete
prosté muset.

Jednou z legend, kreré biking provize-
ji od pocitka a patii k celosvétové uznd-
vanym, je i trialista Hans Rey. Pivodem
Svycar zakotvil v USA, ale je zném opravdu
po celém svéeé a piedeviim v odlehlych ob-

lastech. Tam vzdy sméfoval své dobrodruz-
né bikové vypravy, tam fotil populdrni tri-
alové snimky a také dnes se do téchto mist
ubir jeho pozornost diky charitativni orga-
nizaci Wheels-4-life. Hans totiz kazdoro¢né
navitivi nékterou ze zemi, kde miizou kola
pomidhat mistnim lidem prozit jejich kaz-
dodenni starosti mnohem sndz. Vétinou

dichod

si vybere nékoho z populdrnich freeridertt
&i sjezdafi, keefi s nim cestuji, pfinesou za-
jimavy obrazovy materidl a v dané oblasti
nakoupi lokéln{ bicykly, které piedaji tém
nejpotiebnéjsim. A pravé Hans patif k tém
cyklistiim, pro néZ se stalo kolo i po ukon-
&enf profesiondln{ kariéry privodcem jejich
kazdodennim Zivotem. Véwina zdvodnika
odejde v zapomnéni, ale nékteré legendy
prosté ziistdvaji a délaji smysluplnou préci,
stale v cyklistickém oboru.

Vidyt tieba Richie Schley, byt prikop-
nik a legenda freeridu, uz dnes nepatii mezi
hvézdy, které sdzeji ve vzduchu nejriznéjsi
salta, roznozky ¢i stojky, ale stdle ma diky
zkuSenostem co nabidnout, a tak je pro
nékteré znatky marketingové zajimavy.
Domovskd Rocky Mountain mu dala sbo-
hem uz pfed lety, ale pro némecky Rotwild
byl hodné zajimavy a Marzocchi vystiidal

X-Fusion. Pro tyto a daldi znacky testuje
jejich produkty, prototypy a vzndsi k nim
piipominky, i pfesto, Ze uz dnes urcité ne-
bude nejrychlejsi nebo nejstylovéjsi. Je pro-
sté jednou z legend.

Brian Lopes, ktery snad bude chtit zdvo-
dit az do posledniho dechu, byl piivodem
bikrosaf, stejné jako Schley, ale nejvéti po-
pularitu ziskal ve 4X, a piestoze byl hvéz-
dou gravity disciplin, ziskal v roce 2012
vitézstvi ve svétovém pohdru v discipliné
Eliminator. Byl spojen s mnoha velkymi
znackami kol, aby se nakonec stal propagi-
torem bik Ibis, od nichZ nakonec zakotvil
u Intense a odpruzeni X-Fusion. M4 n¢ko-
lik ,signature produktt, na jejichz vyvoji
se podilel, takze napiiklad nékeeré chrinice
Troy Lee ¢i pldsté Kenda nesou jeho ruko-
pis. Brian nynf zdvodi v enduru, takze uvi-
dime, kam aZ to dotdhne.

Vratme se ale k prvni osobnosti, proto-
e Hans Rey je z této trojice bezesporu tim
snejuzite¢néjsim®, diky jeho charitativnim
projektiim. On je téméf celou kariéru spo-
jen se znackou GT, kterd dokonce vyrobila
sériovy model v designu Hans Rey se jmé-
ny destinaci, kde jeho nadace pomdghala.
Zatimco tedy Lopes a Schley sponzory tro-

wWww.airoo.c=z
tel.:

FHESO 65055 9854 925

tlak ¢ snad touha zkusit néco
nového pievlddly, protoze zatim
Hans obut{ viceméné stiidal.
Hwa Fong je ptitom firma se
sedmdesdtiletou tradici vyroby
plasta pro jednostopd vozidla,
s nabidkou tif set designii plasea
pro motocykly a kola. V soucas-
nosti md pobocky v Asii i USA
a zabyvé se obutim od jizdnich
kol, pfes skitry az po zemédél-
ské stroje. Jméno firmy neni
v cyklistice tak zndmé, navic
vyrabi obuti i pro znacky, keeré
nemaji vlastni gumdrenskou vy-
robu. Zndméjii je ovsem jejich
znacka Duro, co? je vlastni fa-
da plaseq, keerou si od spojeni
s Hansem slibuji zpopularizo-
vat. Hans by mél kromé testovi-

ni plasta prenést hlavné své leti-

ku prostiidali, Hans je vérny, tedy alespoii
co se rimu a odpruzeni tykd.

Novinkou je u n¢ho oviem sponzor na
obuti, kterym se stala taiwanskd firma Hwa
Fong Rubber. Zd4 se tedy, Ze marketingovy

té zkuenosti do vyvoje dezénii
a konstrukef a snad piijde casem i vlastn{
signature® model. Duro by tedy mélo mit
vice nez distojného ambasadora pro své
vyrobky a Hans bude mit sviij cyklisticky
diichod zase o néco pestiejsi. (uz)

Luxus od KMC

D etézy znacky KMC jsou vyhld$ené ne-
Rjen vynikajicim pomérem cena/vykon,
ale i nadstandardni Zivotnosti, jiz potvrdi-
la celd fada praktickych testii. Napfiiklad
my mdme testovaci desitkovy fetéz KMC
na jednom z redakénich silni¢nich kol
od lofiského jara a vysledek testu zatim

patrné piedeviim urceni pro deset pastor-
ka, a vyrobce avizuje plnou kompatibili-
tu se systémy pohonu a fazeni Shimano,
Sram i Campagnolo. Vytvarovani vnéjsich
i vnitinich ¢lénki vychdzi z dlouhodobého
vyvoje testovacich laboratoff KMC a prak-
ticky odpovidd standardnim 3pickovym
modeliim znacky, unikdeni
je zde oviem hlavné po-
vrchovd tprava oznacend
Diamond Like Coating,
jez md vyrazné zvySovat
odolnost fetézu. Vedle ex-
wémné  tvrdého  povrchu
¢lénkii a Cept je zde zdsadni
vyrazné snizeni tfeni, které
je ve vztahu k Zivotnosti fe-
tézu i celého systému poho-
nu vdy alfou a omegou. Pro
¢clanky proto byla pouzita
velmi pevnd, soucasné vsak
lehk4 slitina, jez se spole¢-
né s odlehéenim &ldnki
i nytd promitla do nizké
hmotnosti 244 gramii pfi

délce 110 ¢lanka. Pfi bliz-

stile oddalujeme, nebot fetéz drii a jesté
dlouho dr7et bude. Oviem fetéz, s nimz vds
na nésledujicich fddcich chceme sezndmit,
je z trochu jiného soudku — je totiz unikat-
ni jak svym designem s vnitinimi ¢ldnky
s barevnou povrchovou tpravou, tak i ne-
méné luxusni cenou 2219 korun a v nepo-
slednf fad¢ je tento fetéz unikdeni rovnéz
svym velmi luxusnim balenim. Oznaceni

fetézu je KMC X-10-SL DLC, z éeho? je

VELKY VYPRODEJ - MARINBIKES.CZ

$im prozkoumdni je zkritka tento fetéz
od KMC ,déravy jako ementdl“.

Retéz KMC X-10-SL DLC je nabizen
ve &tyfech riznych barevnych kombina-
cich, vedle ndmi prezentované modro-cer-
né miiZete vybirat jesté z Cerveno-cerné,
déle zeleno-cerné a nakonec z celocerné
verze. Retéz baleny v krdsné krabitce md
vzdy délku 116 danki.

(kad)
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Jaro v Sensoru

Ui se ndm pomalu blizi dny, kdy budeme moci vy-
razit na kolo jen v zatepleném dresu a vesticce,
ale i kdyby zima jesté chvili trdpila, poslouzi takovy
dres jako idedlni stiedni vrstva pod membrinovou
bundu.

Vyzkouseli jsme od domdci znacky Sensor dres
Multistretch, ktery dokdze byt, snad vyjma letnich

dni, téméf celoroénim spole¢nikem. Ve viech smérech
pruzny materidl Tecnostretch od firmy Pontetorto je
zérukou kvality a nizi husty podes na vnitini stra-
né pak zajisti dostate¢nou termoizolaci, navic byl

i pijemny na télo. Stiih testované velikosti XL by-
chom bez nadsizky oznacili jako idedlni ve viech
smérech a délka rukdv(i, a pfedeviim zédového

dilu v pase je ukdzkovd. Raglénové rukavy re-
spektuji dchop Fiditek a zbyteéné se na rame-

nou nebouli, dostatecné vysoky stojacek u krku

md dvojity materidl, takze lépe izoluje a samo-
ziejmosti je gardZ pro jezdce celopropinaciho zipu.
Stiih je sportovné pfiléhavy, ale neni nijak vyrazné
upnuty, takze odpusti trochu téch zimnich kil navic.
Chvélime poutiti reflexe za krkem, na rukdvu, na hrudi
i dole na zddech, kde je misto reflexniho potisku vsitd
reflexni paspule do zipu nejmens ze tif kapes. Piistup
do nich je velice snadny, dvé jsou oteviené, tieti ma
na vrchni strané zminény zip. V pase navic nechybi sili-
konovy prouzek na vnitini strané, ale popravdé, tenhle

prvek proti vyhrnovin{ zédového dilu skoro nebyl tie-
ba. Stiih totiz drii i v pase perfektné, a to nenf zddovy
dil proti pfednimu o tolik delsi, jak jsme zvykli tieba
u profesiondlnich silni¢nich dresii.

Dres jsme testovali nejdiive jako stiedni vrstvu pod
softshellovou bundou v kombinaci s klasickym termo-
prédlem. Trochu paradoxni byla vyraznéjsi délka zddo-
vého dilu dresu nez bundy, rukévy pak byly v pofadku.
Termoregulace v dané teploté naprosto v normé a dres
odvadél pot v rozumné mife.

V o néco teplejiim pocasi na biku v kombinaci
s vestickou jsme ocenili zakonceni rukdvi, do kterych
zbytecné netdhne, a vysku limce. Zadovy dil pak kryje
dokonale, to je asi nejvétsi deviza tohoto kousku oble-
&eni. Dalii je barevnd kombinace, viditelnd uz z délky,
a hlavné mira reflexe.

Za 1999 korun jde o velice dobfe stiizeny dres, ktery
barevnym provedenim asi nenadchne klasického silni-
e, ale biker nebo ten, kdo chce mit trochu ndpadnéj-
§f univerzalngjii kousek, vhodny tieba i na bé&iky, bude

urdité spokojeny. @
stiih, délka zadového dilu, .
reflexe ° nenalezli jsme

- -

SAMODOMO

festoze se v této rubrice vétinou zabyvdme jedno-
duchymi ndpady, jak si ulehcit nebo vylepit jizdu
na kole, tentokrat to bude z trochu slozit&jstho soudku.
V minulém ¢&isle jsme v rubrice Hobbybastler predved-
li ndvod na sefizeni kompletu klik a stfedového slozeni
FSA PF-BB30 a nale rada se bude tykat pravé klik FSA

s timto systémem.

Zatimco kliky FSA se
standardnim priimérem osy
maji dvojici imbusi a svér-
nou objimku jako kliky
Shimano, standard s 30mm
osou se stahuje z boku jed-
nim $roubem a k vymezeni
viile slouZi sefizovaci matice
na levé klice. Ta se plochym
36mm klicem povoli smé-
rem od kliky proti lozisku
stiedového slozeni a cely
komplet dotdhne. Aby se
nepovolila, ukryva maly im-
busovy cervik @ na 1,5mm
kli¢, keery tla¢i na pruzi-
nu ukrytou uvnitf matice
v dréice, kterou pii dotaze-
ni z drdzky vytladi a pevné pfitiskne na osu. Tim dojde
k zajiSténi matice proti povoleni. JenZe pravé miniaturni
rozmér tohoto imbusu dost ¢asto vede k jeho strzeni,
nemoznosti pofadného dotazeni a ndslednému povoleni
matice a vzniku vile.

Rozhodli jsme se tedy kliky (samoziejmé maji uz
po zéruce — jinak to nedoporucujeme) trochu vylepsit.
Imbusovy cervik opustil své pivodni misto, pruzina
rovnéz putovala z drdzky v matici pry¢ a nastoupi-
la vrtatka, konkrétné vrtdk priméru 3,2mm, protoze
jsme hodlali vyfiznout v matici 4mm zdvit, a to hned

na dvou mistech. Prvn{ odvrtén{ probéhlo v misté pa-
vodntho $roubku a druhé hned naproti @, tedy ne
piimo, ale na nejblizsim z vrcholii Sestihranu matice,
uréeném pro plochy kli¢.

Dulezité je vrtat piesné nad drdzkou pro vnitinf
pruzinu, aby na ni novy silngjif Sroub tlacil zase upro-
stied €. Oisténi od hlinfkovych tfisek, namazini
otvoru i zdvitniku olejem
a v obou mistech postupné
vyfiznuti 4mm metrického
zdvitu @. Pro tenhle roz-
mér ndm  skvéle pasovaly
imbusové piny uréené pro
platformové pedaly, kreré
se dotahuji 2mm imbusem,
coz nabizi mnohem véwsi
jistotu. Nové imbusy jsme
ale museli na brusce trochu
zkrdtit, aby netréely z mati-
ce piili§ ven. Pred findlnim
naSroubovdnim bylo jesté
tieba opatfit zdvit pojistnym
tmelem proti povoleni a uz
jsme mohli kliku namon-
tovat a po sefizeni naprosto

perfektné zajistit matici proti povoleni. Dvojice imbu-
sovych $roub je jistota a navic jejich véi rozmér proti
origindlu zarudil véti odolnost proti vymackdni.

Mozn4 nékdo namitne, ze drahé kliky tak ztézkly asi
o jeden gram, kviili druhému $roubku, coz je pravda,
na druhou stranu, pokud si kviili gramu nervete vlasy
a obcas s miniaturnim Sroubkem bojujete, je tohle fese-
ni velice praktickd zdleZitost a ten jeden gram navic uz
do kopce néjak uvezete.

(u)

Catlike Scheme MTB

C panélskd znacka Catlike je prosluld predeviim svy-

mi pfilbami, jez jsme zvykli vidat na hlavich $pic-
kovych jezdct profipelotonu. Jednou z novinek v jeji
nabidce je viak kolekce cyklistickych treter, k nimz
tento vyrobce pfistoupil s dislednosti sobé vlast-
ni. Nejvy$$i modely jsou designové spiiznény pravé
s topmodely pfileb téZe znacky, a to nejen barevnymi

kombinacemi, ale pfedeviim designem — s vy-
tvarovdnim ventila¢nich partii evokujicim
priduchy pfileb. My jsme viak zdmérné
nesdhli na horn{ konec nabidky, a do tes-

tu jsme si vybrali sportovni bikové tretry
Scheme MTB, vyznatujici se cenovou
dostupnosti (cena 2190 korun) a atrak-
tivni grafikou.

Z hlediska konstrukce se jednd o kla-
siku, na niz jsme u MTB treter zvykli
bezmila posledni dvé desetileti. Velmi
pevnd podesev zarucujici idedlni zdbér
do pedalii je vybavena odolnym vzorkem,
jehoz tvrdost je nékde napil cesty mezi
standardni pryii a plastem. Z toho & pre-
deviim Zivotnost, tedy vice nez slusnd odolnost
proti opotfebeni. Stejné tak ¢lenénf vystupki je voleno
spiSe s ohledem na redukci nezddouciho ochozeni nez
na optimdln{ zdbér v bldté. Pro ten pfijdou ke slovu
Sroubovaci ¢epy, jez lze snadno nainstalovat do $picky
podesve. Potésil nds nadbytek prostoru v oblasti zardz-
ky peddlu — vytlateni bldta pfi nasldpnuti je skutecné
bezproblémové.

Svrchni dil je opét standardni a je usit z panelt ze
syntetické kiize, opticky a nejspi§ i nabizenou Zivot-
nost{ zaménitelné s kizi pfirodni. Nechybi pevnd si-
tovina zlepSujici ventilaci pfedeviim na $picce. Jinak je

2

proveden treter voleno s ohledem na maximéln{ uni-
verzalitu — stiedné vysokd nértni &st s idedlné vypol-
strovanym jazykem a vys§i, optimalné uzaviend pata
piedchdzejici vyzouvani pfi chiizi do kopce. Stahovan{
trojici pdskd se suchym zipem, z nichz ten spodni je
opacné orientovany ne dva horni, je dokonale funké-
ni, zde neni moc co vymyslet. Pfezka s mikronastavi-
telnym mechanismem je sice vysadou az vysSich mo-
deltt treter Catlike, zde ndm vsak nechybéla. Co ndm
naopak schézelo, to byla reflexe na zadni ¢sti, pfitom
partie nad plastem zpevnénou patou by si o jeji insta-
laci vylozené fikala.
K usazeni na noze nemdme pfipominky, idedlné je
vytvarovand $picka a polstrovany jazyk velmi dob-
fe rozklddd tlak na ndrtu. Stejné tak jsme byli
spokojeni se stazenim tretry okolo paty
as vhodné anatomicky vytvarovanou
stélkou, dobfe podpirajici pfiroze-
nou nozni klenbu. Vyhovovala
ndm i velmi dobrd schopnost
tvarového  pfizpiisobeni cho-
didlu, zvldst v oblasti kloubu
maliku a palce, kde se tretra
hodné rychle vytvarovala

a sama pfizpisobila

noze. Estétiim mozné bude schdzet pietazeni podrazky
pies 3picku tretry, kterd je tak vice vystavena okopi-
ni, zvld$t kdy?Z je bild. Ale to je z funkéniho hledis-
ka celkem nedileZity detail. Jinak byly tretry Catlike
Scheme MTB evidentné navrhovany s ohledem na vy-
sokou Zivotnost, za coZ je jednoznaéné chvilime.

(kad)

tuhost podesve a odolnost vzorku, usazeni na noze
a tvarové piizptsobeni chodidlu

° absence reflexe
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Marin Attack Trail XT 7

Dokonéent ze str. 1 =

Pastvou pro oko je provedeni obou vaha-
del a ¢epti — i zde se odleh¢ovalo, ovsem pfi
zachovéni Zivotnosti. Nemiize chybét Post
Mount tchyt zadnf brzdy, presmykac s pii-
mou montdZ{ a nepostradatelné pevné osy.
Sympatické ndm bylo vnéjii vedeni veske-
1é kabeldZe a standardni zdvitové stfedové
pouzdro. Na rdmu nalezneme i pfipravu
pro vedeni bovdenu teleskopické sedlovky.

Pruzici jednotky jsou ne ¢asto vidanou
kombinaci tlumi¢e Rock Shox Monarch
RL a vidlice Suntour Auron s vnitfnimi
nohami priméru 34mm. V praxi je viak
tato sméska ve zdafilé souhte, i kdyz hlavné
u vidlice je nutné si trochu peclivéji pohrat
s nastavenim tlument, pfedeviim toho kom-
presniho. Zbylé osazeni vsadilo na kombi-
naci dilii Shimano Deore a SLX. Brzdy jsou
Shimano M615, vpiedu se 180mm kotou-
&em, a z hlediska vykonu jsou prakticky
identické s SLX. Dvojpievodnik 38/24
nabizi zcela dostacujici pievody. Potésila sé-
riovd montdZ spodnfho voditka fetézu, o je-
hot piitomnosti uzivatel diky bezhluénému

chodu kladky viibec nevi,
pro piedejiti spadnuti feté-
zu ve sjezdech je viak per-
fekeni. Zapiisobily na nds
i skvelé plaseé Schwalbe
Hans Dampf v $ifi 2,35"
— toto obuti je dokonale
funkéni na kaidém povr-
chu, samoziejmé s vyjim-
kou asfaltu. ..

Utok na traily!

Jak jsme psali  vyse,
Attack Trail je pfesné takovy, jak se dd
od kola s danymi zdvihy ocekdvat. Nabizi
absolutn{ jistotu v technickych pasazicl
a pocitové mozna je$té vétsi porci zdvi-
hu zadniho kola, neZ jaky je redlny tdaj.
Praktické vyuziti viech 150 milimetrt je
zde skute¢né prikladné. Virtudl je pii jiz-
dé z kopce v podstaté neznatelny, projevi
se zde snad jen minimdlnim vlivem zadn{
brzdy na pruzeni.

Dominantni je ovladatelnost kola, kte-
ré zatdi naprosto piikladné, i kdyz jej

@ KOLLA 28"

jsme odhadovali rozhodné mé-
né, nez bylo navéZenych 14,7
kilogramu.

A nyni se kone¢né dostdvi-
me k tomu, co jsme nakousli
na za¢dtku. Ona zminénd ,nad-
hodnota®, jiz bike nabidne, je
schopnost najet bez trdpenf vétst
porci kilometrt. Zdvih, keerym
obé jednotky a konstrukce rimu
disponuji, totiz nemusi byt vzdy
vyuzit, a pokud zvolime o néco
mdlo véei tlak v komorich nez
pro technické traily, piipadné

chceme v prudkém sjezdu
zlomit do ostré vraceky.
Jizdni stabilita, zajisténd
mimo jiné niZe posaze-
nym stiedem, a tudiZ cel-
kové snizenym té%istém,
je oviem stdle vice nez
dostacujici. Pouze hodné
pomald jizda piindsi leh-
ké znervéznéni a nutnost
trochu vice se soustfedit
na pilotdz, s pribyvajici
rychlosti naopak stabilita
hodné rychle vzriistd. Prostiedni pramér
kol, ktery zde m4 nemalou z4sluhu na do-
konalé adhezi, neni pouzit na tkor ¢eho-
koli jiného. Attack Trail se nejen vyzivd
v zatd¢kéch a klopenkich, kde o to vice
vynikne bezchybn4 tuhost jeho konstruk-
ce, ale vylozené si fikd o pfitazen{ fiditek
a jizdu po zadnim, piipadné o odlepeni
obou kol od zemé. Nejen, Ze je technicky
piipraven na tvrdii dopady, ale navic v pra-
xi piisobi trochu lehéf, nez kolik ndm ukd-
zala véha. V zdvislosti na jizdnich dojmech

BOSCH 400 W/h.

APACHE
EL

ECTRO

FIND A SPIRIT OF THE VICTORY

JUNIOR

Shimano BR-M396 180 mm

Shimano Deore RD-M592-SGS

SR Suntour NEX HLO 63 mm

Bosch 250 W/ 36 V

Li-lon 36 V/400 Wh

20,4 kg

PERFORMANCE 61 990 Ké
ACTIVE 57 990 K&

WWW.APACHE-BIKE.CZ

Vyhradni dovozce a distributor pro Ceskou republiku:
CYKLOMAX s r.o., Ceperka 306, 530 02 Pardubice, Tel.: +420 466 944 023, Email: info@cyklomax.cz

vyménime pld§té za trochu jezdivejsi®,
celkem si dovedeme predstavit, Ze na kole
objedeme i maraton. Na enduro podniky je
pak tento marin vylozené stavény, koncep-
ce odpruZeni s dvojici vahadel totiZ i pfi
plné aktivnim tlumiéi neznamend nad-

mérné rulivé pohupovani. Nepfili§ dlouhy
posed, i kdyZ je ladén trailové, neni vylo-
Zené nesportovni, navic si dovolime pred-
povédét, Ze jiz v sériovém nastaveni padne
végdiné potencidlnich uzivateli. A pokud
pohneme packami na obou jednotkdch, je
bike rdzem pfipraven i na asfaltové pfesuny
¢i delii vyjezdy po standardnich lesnich ces-
tich, kde celkem sebevédomé 3plhd vzhii-
ru. Pouze v hodné prudkych vyjezdech se
projevi vzriistajici Zivost, takie je potieba
se vice soustiedit na drzeni pffmého sméru,
a jezdec automaticky posunuje ruce smé-
rem k piedstavci, aby zmensil paku fiditek.

My jsme s testovanym marinem vyjeli vlast-
né totéZ, co na nafem zévodnim XC fullu,
pouze v trochu pohodovéj$im tempu. Takze
hleddte-li univerzdl, ktery tento pojem vy-
stihuje do puntiku, jste na spravné adrese.
Marin postavil vynikajici kolo! L]

é specifikace

Ram: Series 4 Alloy, 150mm
ié: Rock Shox Monarch RL

: SR Suntour Auron LO-RC Air,

160mm
Kliky: Shimano Deore 38/24
Brzdy: Shimano BR-M615, 180/160mm
Razeni: Shimano Deore
Prehazovatka: Shimano SLX Shadow+
Presmykaé: Shimano Deore
Kazeta: Shimano Deore 11-36 (10)
Naéboje: Marin
Rafky: Alex MD23
Plasté: Schwalbe Hans Dampf 2,35"
Riditka: DB 6061 Alloy, 740mm

Velikost M (17,5 591,9mm

1151,7mm

Predstavec: Marin OS Alloy
Sedlovka: Marin Comp Alloy
Sedlo: WTB VoIt Comp
Hmotnost: 14,7kg (vel. M)
Cena: 59 990K¢

ovladatelnost, vyuZiti zdvihu a funkce
Lvirtudlu®, tuhost konstrukce, univerzalita

° lehka nervozita v nizké rychlosti

ROCK MACHINE-JUNIOR, rizné barvy
velikost: 52-58cm

ROCK MACHINE-KIDS
velikost: 48-56cm

COsMIC

s
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Lapierre Pulsium 500 FDJ

Dokonéent ze str. 1 =

Prévé horni trubka svym na-
pojenim na sedlovou by méla byt
prvkem, ktery pfinese nejvy$i nd-
riist absorpce vibraci. Doplnéno
karbonovou sedlovkou priméru
27,2mm se to povedlo beze zbyt-
ku. Rém totiz hlavné v sedle uké-
zal dokonalé uhlazeni viech rézii,
takZe na kostkich byla jizda sice
rozhrkand, ale rdzy nebyly ostré,
nybrz zna¢né otupené. Ze sedla
pak bylo tlumeni jen minimdlné
rozdilné, nejvice jsme dokonalou
absorpci ocenili pfi prijezdu dolikem, kde
se viechny tii hlavni prvky tlumeni, tedy
rdm, sedlovka i vidlice dokonale vertikilné
poddaly, aby vie utlumily.

U vidlice, tvarem hodné pfipominaji-
cfm pinarellovskou profilaci Onda, byla

Novd svétla Signal jsou
ukazkovym pfikladem
budoucnosti LED osvétleni.
Nebudete vérit, kolik svétla
vychazi z tak malého

a lehkého kusu. Lze nabit
pres USB a namontovat
kamkoli na kolo. Perfektni
priméstské svétlo pro dny,
kdy slunce brzy zapadd.

jeji vertikdln{ pruznost krdsné patrnd i pfi
taku do fiditek na misté nebo jizdé ze
sedla. V kombinaci s karbonovym sloup-
kem pak byl pfedek zadni partii rdmu pfi
tlumenf vice neZ vyrovnanym partnerem.
Piitom tuhost piedni partie pfi jizdé ze sed-

www.jmctrading.cz

VICE NALEZNETE NA:
BBBCYCLING.COM/
ALLABOUTCYCLING/SIGNAL

kolem hlavové trubky.
Akcelerace a jizda ze
sedla je zcela bez pri-
pominek, tam je kolo

la a ve spurtu nijak nestradala a totéz Ize fici
i pfi vedeni sméru.

Tim se dostdvame k druhé tvéfi tohoto
kola, té vykonnostni, protoze zatimco kom-
fort a tlumenf dosahly na mety nejvysii, né-
kde se to mus{ zékonité projevit. Stfedovd
partie a fetézové vzpéry jsou bez diskusi
tou tuzsi ¢asti celku a totéz plati pro oblast

vic nez slusné, i kdyz
za primdrné na tuhost
orientovanymi  rimy
musi zdkonité trochu
pokulhdvat. Zndt to
bylo pfedeviim u hor-
ni a spodni rdmové
trubky v mirnych
sjezdech, pfi jizdé na
tzky prevod. Tam
jezdec jasné vidi ten-
denci rému se lehce
vlnit — nenf to zavada,
je to prosté daii za to,
Ze v opaéném sméru,
tedy tlumeni, vynikd.
A to bylo cilem kon-
strukeéri,  pohodlné
kolo. Ovsem tenhle
stroj neni pro amatér-
ské vyletniky, byt jsou
geometrie a jeji klid-
néj$i projev celkem
vstiicné i vici méné
zkufenym  pilotiim.
Delsi zdvodni posed
i pfes vicero podlo-
iek pod piedstavcem
jasné uruje, ze kolo
neni uréeno na ko-
chdni se krajinou, ale
pro vykon, pfesnéji

zévodni vykon na hor$im povrchu.

Ovladatelnost kola je pak rovnéz ur-
¢itym kompromisem, stejné jako tuhost.
Dokonald poslusnost a odezva na kaidy
jezdciiv pokyn jsou samoziejmosti, ale ne-
patrné stabilnéjsi geometrie neohrozi ama-
téra, a profesiondl moznd bude chtit jen
o vldsek ostiejsi reakce. Do zatiéek se kolo
skldpi pfirozené, ale torzni tuhost zde pie-
ce jen nenf o piesnosti ziletky. Na druhou
stranu, piili§ mritny a tuhy rdm by na kost-
kdch nebyl tim nejlepsim spole¢nikem, tak-
e vzhledem k urceni kola je geometrie na-
prosto idedlni a pro delif vyjfzdky v nasich
srozbitych® podminkach je kolo dokonaly
partdk.

Samotné osazeni testovaného modelu
se od katalogové verze liSilo lepsimi koly
a projev modelu Ksyrium byl opravdu tuhy
a brilantni ve vykonu, a naopak pohodlny
ajisty u pldsti. Funkce sady Ultegra nesne-
se vytku a popravdé, lehkost ovlddani vzbu-
zuje polemiku nad smyslem elektroniky.
Komponenty kokpitu i posedu se rovnéz
li§f, ale Easton zde ukdzal skvélé tlumeni
a pohodlny tchop horni strany Fiditek.
Naopak ostfeji fezany tvar spodniho oblou-
ku fiditek lehce omezil dosah na brzdové

paky.
Partak do nepohody

Pulsium, at uz v této, & levnéjsi nebo
drazsi specifikaci rozhodné obstoji v kon-
kurenci nejvéhlasnéjsich soupeta zkonstru-
ovanych primdrné pro jizdu na $patném
povrchu. Nebude nejlepsim vrchafem ani
spurtérem, ale bude nejkomfortnéjsim uni-
verzalem s dostatkem vykonu. ]

é specifikace

(katalogova verze)
Ram: Pulsium Carbon

Shimano Ultegra

Razeni: Shimano Ultegra 2 x11
Piehazovaéka: Shimano Ultegra
Piesmykaé: Shimano Ultegra
Kola: Mavic Aksium S WTS
Plasté: Mavic Aksion 25

Kazeta: Shimano 105, 11-32
Piedstavec: ZIPP Service Course
Riditka: Zipp Service Course

Sedlo: fi'zi:k Aliante Delta Mg
Sedlovka: Lapierre Carbon
Hmotnost: 7,3kg
(bez pedald, testovana verze)
Cena: 71 999K¢

0 komfort, vedeni sméru, ovladatelnost

@ primeérnd tuhost

S eI =
FIONG SMART
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Modely MTB Race Carbon jsou urceny v3em, kdo hledaji opravdu
rychlé a dokonale ovladatelné kolo, které jim v kazdém zavod@
pomdze 100% zrogit dfinu z tréninku.
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 MTB RACE CARBON
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Pfesné s timhle reklamnim
sloganem vyrazila na trh
vykonn4 svétla nové
znacky Spectro, spadajici
do portfolia spole¢nosti BP
Lumen. Abychom si jejich
heslo ovéfili v praxi, nebylo
nic snazsiho, nez oba typy
svétel nasadit na fiditka

a vyrazit za tmy na kolo.

estovand svétla nesou oznaceni Spectro

Cree 1200 a 2000, podle maximdln{
svitivosti v lumenech. Obé majf hlinfkové
w€lo, zajisténi k fiditkim gumovym pout-
kem a akumuldtor s moznosti uchyceni
na fiditka ¢i na rém. Hlavni rozdil je kro-
mé svitivosti v provedeni, protoze model
1200 mé jednu diodu CREE XM-L T6,
kdezto typ 2000 md diody dvé, a tlo ne-
tvoif jedna parabola, ale dvé vedle sebe.
Pro oba typy je shodné piislusenstvi v po-

dobé drzdku na pfilbu nebo popruhi pro
pieménu v ¢elovku a samoziejmosti je na-
bijecka. Lithiov4 baterie pracuje s napétim
8,4 voltu a jeji Ctyfi ¢lnky maji dohromady
kapacitu 6000 mAh. Zatimco svétla jsou

® vyroba prevodnikil a kryté na viechny
typy klik od 20 do 70 zub{

 vyroba klik na mtb, silnici, drahu a jiné
v délkéch od 130 mm do 200 mm
(ISIS, 4hran, integ. osa)

® vyroba pastork{l, upinacich $roubli a matic

Nebojte se tmy!

vodéodolnd, bateric by méla byt
i pfes gumové pouzdro a vné&jii
obal v suchu. Tolik pr zikladnich
poznatkii a jde se testovat.

Typ 2000 pfipominajici dvoji-
tou hlavent m4 jednoduchou spod-
ni kolébku pro uchyceni k Fidit-
kiim a gumové poutko se zavlékne
do dvojice hacka. Kabel k baterii
je dostate¢né dlouhy, a spise jsme
fesili, kam jej schovat, ale pod fi-
ditky je mista dost. Spojeni s kabe-
lem baterie fe$i ndsuvné koncovky
s pievlecnou plastovou maticf, kte-
ra funguje jako pojistka proti vytr-
Zeni. PryZovy spina¢ na zadni stra-
né svétla nevyzaduje pro zapnuti
silny stisk, takze ovldddni je na-
prosto bez pfipominek, a v tomto
piipadé chvilime trojici sviticich
bod signalizujicich stav baterie.

Po zapnuti nasko&i nejslabsi
z trojice trovni svitivosti a po-
pravdé, i ta by stacila na vecern{ jizdu tie-
ba po silnici. Nicméné po pfepnuti na dva
tisice lumen(i je to jind kdva. Naprosto
jasné svétlo a cesta nasvicend v maximélni
§ifi CGistym a nerufenym kuZelem. Dosvit
na délku zhruba sto metrii s nepfili§ jasnou
koncovkou, ale na tficet metrd je nasviceni

jak povrchu cesty, tak bokii dokonale jasné.

Cree 2000

Dominantou tohoto typu tedy nebude pfe-
hnand vzdilenost pred kolem, ale perfektné
nasviti plochu od kola az do tficeti metrd,
a jezdec rozhodné nebude trpét tim, Ze by
se mu jiz pfi nepatrném zatoceni fiditky
ztricely boky cesty ve tmé. Tenhle neduh
v technickych pasdzich sice nastal, ale to je
problém kazdého svétla a lze to fesit jen jeho
umisténim na pfilbu nebo doplnénim dru-
hym svétlem na pfilbé, co? je naprosty idedl.

Co se tyce vydrie baterie, trojice sig-
naliza¢nich bodd ukazovala plnou baterii

pii nejvyssi svitivosti patndct minut a pak

Cree 1200 «

dal$i hodinu svitily uz jen dva. Celkové
pak po hodiné a ¢tvre doslo k postupnému
sldbnuti vykonu, i kdyz svétlo stdle bylo
schopno fungovat na maximalni svitivost.
Nisledovala signalizace slabé baterie bli-
kénim posledniho bodu a tplné zhasnutf
bez moznosti zapnout svétlo tfeba na nej-
slabsi rezim. Celkovd doba sviceni pii jiz-
dé za teploty kolem nuly a v nejsilngjsim
rezimu byla 90 minut. KdyZ jsme oviem
testovali vydrz baterie na nejslabsi rezim
pii teploté kolem patnécti stupn, dokdzala
napdjet diody skoro 25 hodin. Zdlezi tedy

Cree 1200

na preferencich, ale pokud hodldte jezdit
hlavné v terénu, pak to bude pfedeviim
o maximdln{ svitivosti, a tudiz hodiné a pail
provozu, na druhou stranu, za 1650 korun
nabidne tohle svétlo naprosto perfekeni na-
sviceni.

Slabsi z dvojice, model 1200, sdzi na jed-
noduché télo a parabolu s jedinou diodou.
Uchycent je stejné, rovnéz pislusenstvi, ce-
na je pak 1350 korun. Kabel sice nemd pfes
konektory pfevle¢nou matici, ale to nim
na kole nijak nevadilo, a jediné omezeni by
to mohlo predstavovat snad pfi kombinaci
Celovky a baterie nékde hluboko v batohu.
Svétlo md spinac na zadn{ strané, oviem bez
signalizace kapacity baterie.

Po zapnuti naskodi nejsilnéjsi z trojice
trovni a je zndt, e tenhle kousek jasné cilf
na svicen{ do dalky. Kuzel m4 o dost mens{
pramér, takze nenasviti tak dokonale boky
cesty a navic neni tak cisty. Nejintenzivnéjs
stied sviti perfekené na padesét metrdi,
a i stovku dokdZe nasvitit o néco lépe nez
vykonnéjii sourozenec. Jakmile jsme se ale
zaméfili na kvalitu svételného kuZele a ce-
listvost, byl tam znatelny rozdil. Intenzivn{
stied pokryje plochu dil pied kolem, ale
vzhledem k mensimu rozptylu svétla je lépe
nasviceny prostor hned pied kolem a pak
dal u stiedu kuZele, mezi tim je prostor
o néco hiife pokryty. Tahle varianta tedy
v terénu pfi zatd¢eni nenabidne takovou
velkorysost, ale tfeba pro trénink na silni-
ci je diky sviceni dostate¢né daleko idedln{
pro vyssi rychlost. To je ale hleddni drob-
nych rozdild, protoze jinak je i tohle svétlo
svym vykonem velice slusné.

Na nejvysi Groveri jsme s nim vydrzeli
pii stejnych podminkdch jako s prvnim
modelem tii hodiny, a pak byl na svételném

kuzelu zndt urcity pokles vykonu, samoziej-
mé bez automatického prepnuti na slabsi
rezim. Po dalsi hodiné se spinaci knoflik
rozsvitil ¢ervené a svétlo za par minut zhas-
lo. Celkovd doba jizdy v nejsilnéj$im rezi-
mu tedy byla &tyfi hodiny.

Svétla Spectro se svym vykonem pred-
vedla jako vynikajici spole¢nici pro noc¢ni
jizdu, a kazdé z nich nabidne trochu odli$né
vlastnosti, podle stylu jizdy. Kazdopidné,
kromé kola je lze po dokoupeni pouzdra
na baterii na ruku vyuzit i jako celovku pro
béhdni.

(uz)
@ cenaljion, pristusenstvi

Q vydrz baterie u typu 2000

Vitéz testu 29 MTB kol 2015,
hodnoceni poroty:

y \.f;-
55 990

(VCETNE DPH)

Vyvazeny, lehce ovladatelny, ma dostatek trakce
a je rychly ve stoupani - zarivé zeleny Reaction splini
témEr vie, po cem touizite.
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To nejlepsi od Gaerne

Italské Gaerne asi netfeba predstavovat —
tato sympatickd rodinnd firma dél4 jed-
ny z nejlepsich treter na svété, kreré obouva
celd fada profesiondla. My jsme vyzkouseli
to viibec nejlepsi, co v bikové kolekei to-
hoto vyrobce nalezneme. Model G. Sincro
Carbon je dokonaly nejen po konstrukéni
strance, ale neméné presvédcivé jsou jeho
parametry, tuhosti podesve z uhlikovych
vldken pocinaje a kvalitou usazeni na noze
konée. Vedle toho mizZe uZivatel pocitat
s piikladné nizkou hmotnosti (véha paru
ve vel. 43 je 690 g), a pfedeviim nepfehléd-
nutelnym designem. Grafiku se zakompo-
novanym velkym ndpisem Gaerne dopliuji
vyrazné barevné kombinace, jako tieba nd-
mi zkousend zeleno-bild. Snad jesté ostieji
pusobi oranzovo-zelend verze téchto treter,
naopak ¢erné & bilo-Cervené provede-
ni jsou jiz osvédcenou klasikou.
Zakladem treter je jiz zminénd
karbonovd podesev, doplnénd
o standardné pusobici vzorek
z pomérné odolného materid-
lu. Ten se viak soucasné mize
pochlubit dobrou pfilnavost
i na kluzkém povrchu, a pfe-
deviim vhodnym denénim za-
jistujicim zabér i v rozmoceném
terénu (v némz mohou pfijit
vhod pfiloZené Sroubovaci duralo-
vé &epy). Zajimavosti svrchni &sti je
jeji jednodilné provedent, tedy na $picce
ani na bocich nenajdeme zidné 3vy, a tu-
diz #idnd mista, kde by mohlo po ¢ase
dojit k nezédoucimu rozparani. Uhlikovy
kompozit pak najdeme je$té¢ na patni vy-
ztuze. Odvétrdni pomoci téméf piehléd-
nutelné perforace materidlu nenf sice extra
vykonné, ale v praxi je zcela dostacujici.
Nejparadnéjii disciplinou testovanych tret-
er je viak primdrné usazeni na noze, jez je
jednim slovem perfekeni. Anatomické vy-
tvarovani svrchni &sti obuvi v kombinaci
s vy$i patni &sti a vhodné polstrovanym
jazykem je zkrdtka jistotou, Ze bota pad-
ne piesné tak, jak ma. Nemalou vyhodou
je rovnéz schopnost znaéného tvarového
piizpiisobeni noze, zvldit v oblasti vnéjsi-
ho malikového kloubu. Vyhovovalo ndm
vytvarovéni 3picky, dobie kopirujici linii
prstii a na $picce jsme ocenili i pfetazeni
podréiky, takie je zde ¢4stecné piedejito

Predni rémovy trojhelnik s absolutni torzni
tuhosti je doplnén RRT zadni stavbou. Vy-

sledny rém poskytuje jezdci nekompromisni ;

prenos sily, krdtka zadni stavba

i rozvor davaii kolu Gzasnou ovladatelnost
a hbitost, zavodni XC geometrie s niziim
sttedem garantuje stabilitu, pfilnavost

a kontrolu nad kolem za vech situaci.
Vsechny modely jsou nabizeny jak s od-
pruzenou vidlici se 100 mm zdvihem, tak

i volitelné s celokarbonovou pevnou vidlic
PELLS FCF 29.

Hlavovd frubka 1 1/8% = 1 1/2, Carbon
dropout, Rear Carbon Post Mount

Véha: Seven 29 XTR s pevnou vidlici - 8,4 kg

okopdni. Vnitin{ stélka je také vytvarova-
nd pro dobré rozlozeni tlaku mezi podesvi
a chodidlem, i kdyz nedosahuje anatomické
preciznosti svrsku obuvi. Takze by se ndm
zde moind vice zamlouvala stélka s jesté vy-
raznéj§i podporou pfirozené nozni klenby,
i kdyZ nutno uznat, 7e ta pouzitd je tvarové
hodné univerzalni pro co nejvétsi pocet
potencidlnich zdkazniki. A stahové-
ni? To je vyfeSeno kombinaci
dvojice oto¢nych kolecek

Boa a jednoho pisku se suchym zipem.
Stazeni je dokonale rovnomérné, a piede-
v§im praktické. Posledn{ generace Boa se
vyznacuje velice nizkymi ovlddacimi silami,
a piedevsim moznosti jemného doladéni
za jizdy. Na rozdil od star$ich modelii téhoz
systému zde kolecka nabizeji jednoduché
povoleni o pouhou jednu, dvé, tii (a tak
déle...) zdpadky. Pfitom aretace je vice
nez dostate¢né silnd, takze nemize dojit
k nezédoucimu samovolnému povoleni.
Pokud chceme tretry povolit Gplné a zout,
stati za kolecko zatdhnout smérem vzha-
ru, ¢imZ se stahovaci lanko zcela odjisti.
Kazdopddné, posledni generace systému

Seven 29 XTR s vidlici Fox F100 Float - 8,9 kg

FULLOAF
SANDWICH

FCST 2:02

Boa je na hony vzddlena jeho prvnim ge-
neracim, a nyni uz neni sebemensi divod si
tretry pravé s timto stahovdnim nepofidit.
Skvéld je Zivotnost systému a jeho ovlddéni
je skoro az névykové.

Tretry Gaerne G. Sincro Carbon jsou
nabizeny za cenu 9490 korun, provedeni
s klasickou podesvi s oznacenim 3Density
Sole je pak o rovnou tisicovku levnéjsi.
A jak uZ byvd u tohoto vyrobce standar-
dem, bikovy topmodel md své dvojce
i v silni¢n{ nabidce. Nese ndzev G. Stilo
a barevné varianty i poutit4 grafika odpovi-
daji testovanému MTB modelu.

(kad)

usazeni na noze, systém stahovani,
prenos sily, design

Q méné anatomicka stélka

HQBC atraktivne 1"

Znaéka HQBC sazi na atraktivni designy
a precizni zpracovéni. Bryle Treedom
Plus, tedy vylep$end verze oblibeného mo-
delu Treedom, nejsou vyjimkou — za 1090
korun lze jen tézko pofidit vice muziky, at
uz pro ryze cyklistické, nebo univerzdlni
sportovni pouziti. Jejich design je pfitom
nezaménitelny jak optickou mohutnosti
obruby z materidlu TR0 Grilamid, tak
i jejim tvarovdnim ¢&i vyraz-
nou barvou se ¢tvefici
ernych  pismen.
Skoro az kos-
micky piiso-
bi napojeni
sklopnych
nozicek na
centrdlni
nosny dil, do
néjz jsou ze-
spodu zasazena
polykarbondto-
vé skla. Ta lze vy-
ménovat v zdvislosti
na aktudlnich podmin-
kéch, nebot jsou k brylim
ve standardné doddvaném pev-
ném transportnim pouzdru pfiloZeny jesté
&iré a oranzové zorniky. Nés viak nejvice
zajimaly ty sériové zasazené v brylich, ma-
jici velmi ptijemné koufové zbarveni (filtr
kategorie 3) s praktickou vnéjsi zrcadlovou
vrstvou, u nf? jisté nenf nedilezitd ani op-
tickd atraktivita.

Tvar bryli je pomérné univerzlni, a bu-
de si dobfe rozumét jak s uziim, tak i stied-
né Sirokym obli¢ejem. Usazeni je piijemné,

7 vystaveno vice jak 250 modeld kol

PRODEJ A SERVIS JIZDNICH KOL

sl_l=sl=l‘:ﬂ=ﬂ

EHL‘*
ArAachHc
BICYCLES

§ SaZais

7

BIKEPRODEINA.cz
Saldova 16/419, Praha 8 - Karlin
tel: 725 05 44 05

email: info@bikeprodejna.cz
web: www.bikeprodejna.cz

Move up a gear,
choose the Blade technology

na ¢emz se podilf i vhodné zahnuti nozi¢ek
vyuzivajicich pryzovy protiskluzovy né-
vlek. Vysku bryli na obliceji lze korigovat
nastavitelnym ndnosnikem, ktery je velmi
prakticky. Jeho kovovy zéklad s gumovymi
dosedacimi plochami lze jednoduse roz-
tdhnout a dostat tak bryle nize, piipadné
naopak. Takze v tomto ohledu nelze mit
k brylim pfipominku. Vytvarovani zornfkit
bychom oznadili za klasiku —
nejsou ani zbyte¢né
vysoké, ani ne-
prakticky nizké. .
Vysledkem je cel- \
kem dobrd odolnost
vidi foukdni do oéf pfi rychlé
jizdé, piitom bryle stéle

nabizeji dostate¢ny odstup od obliceje, aby
tak pfedesly nezddoucimu zamlzovani.

Vyména skel probihd standardné, staci
trochu zabrat a vycvaknout je z rdmecku.
Podobné jednoduché je i nasazeni jinych
skel, pficem? spoj je velmi pevny, a ani
po nékolikeré vyméné zorniki se nezdilo,
e by se toto spojeni mohlo n&jak ochodit.
Urcitou vyhradu mdme pouze k ndnosni-
ku, ktery je pfi vyméné skel nutné rovnéz
vyjmout a nainstalovat jej do dalSich skel,
kterd hodlime pouzit. Zatimco samotnd
skla jdou z rdmecku vyjmout bez poutziti
nadmérné sily, pro vyndani ndnosniku je
tfeba prece jen o néco vice zabrat. Jakmile
ale uZivatel ziskd ten spravny grif pro danou
operaci, jde to uz podstatné snadndji.

Bryle HQBC Treedom Plus jsou kaz-
dopddné hodné zdafilé, a predeviim ne-
piehlédnutelné. Navic jisté potési ladice,
nabidka barevnych variant je zde nadmiru
pestrd.

(kad)

usazeni na obliceji,
odolnd konstrukce, atraktivni vzhled

c slozitéjsi vyjmuti nanosniku

KEO 2 MAX BLADE

K40 2 Max Blade

nosti pro véechry
mm néglapné plochy

wviwlockeycle.com
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Prvni polovina devadesdtych
let byla z hlediska bikové
techniky nédhernd svou
riiznorodosti. Alpinestars
nabizel skoro az tichylné
fizové ramy, jejichz
konstruktéfi snad museli
byt v neustdlém drogovém
rausi, Cannondale vsadil
na macaté vidlice Pepperoni
a ultratlusté trubky,
Pro-Flex vlozil plnou
davéru do elastomerovych
pruzicich bloki a znacka
GT do konstrukce nazvané
Triple Triangle.

GT Karakoram

,Cuvrt stoleti s Triple Triangle” by jist¢ nebyl
od véci. Nejvédsf slavy GT dosdhlo v le-
tech devadesitych, kdy jeho modely
nejen uddvaly trendy, ale navic sbiraly
vavifiny. Z jezdci svétového formaru

byla s GT po léta spjatd fenomendlni

Juli Furtado, na domdcich tratich jsme

pak na ,dzityckich® vidali tieba Honzu
Slavi¢ka a Milu Kvasni¢ku. Kdyz v roce 1979
Gary Turner svou znatku v Kalifornii zakld-
dal, jisté netusil, Ze se stane ikonou devade-
sitych let. Soucasnost je o néco nudnéjsi,
vyjma netradi¢nich systém@ odpruzeni, podle
naseho ndzoru, zapadlo GT do priméru. My
se oviem vratme do prvni poloviny devade-
stych let, konkrétné do roku 1993, z néjz
pochdzi model Karakoram, jejz jsme si pro vds
v rubrice Legendy pfipravili.

ro GT bylo charakeeristické napojeni se-

dlovych vzpér nikoli na sedlovou, ale na
horni rdmovou trubku, ¢imz doslo k teoretic-
kému zvyseni tuhosti zadni stavby. A piede-
viim timto feSenim pfibyl tieti rdmovy troj-
thelnik, dévajici GT nezaménitelny vzhled.
Toto fefeni, které znacka zacala pouzivat jiz
ke konci let osmdescych, se stalo nepostrada-
telnym prvkem jejich raima dodnes a titulek

f facebook.com/giantbicyclescz

Karakoram byl v poloviné devadestych
let vysnénym bikem nejednoho z nds, pres-
néji fe¢eno patfil do skupiny jest¢ celkem
dostupnych strojii, o nichz jsme, v roli stu-
dentii, viak ve védiné piipadii pouze snili.
Model, keery vidite na fotografiich, doplnil
nadi redakéni sbirku retro kol teprve ne-
ddvno, je v ném ovsem velky kus nostalgie.
V roce 1993 jsem se totiz stal hrdym maji-

LEG

telem naprosto skvélého biku GT Borrego,
keery stal v hierarchii znacky tésné pod pre-
zentovanym karakoramem. Namisto osazen{
Deore LX viak borrego spoléhalo na sadu
Suntour XC Expert MD, jei oviem byla
po funkéni strince moind lepsi ne? jeji pii-
mé konkurence od Shimana.

Nynf uz ale ke konkrétnimu stroji na fo-
tografiich, ktery je, vyjma par detailti, v na-
prosto autentickém stavu. Dokonce i klips-
ny, feminky nebo sedlo, vie s logem GT; jsou
pivodni.

Zékladem je rdm z chrom-molybdeno-
vych trubek Tange Infinity s dvojité zeslabo-
vanou sténou. K typickym detailiim patii ne-
jen zminény Triple Triangle, ¢i skoro nulovy
sloping, ale tieba i hluboky prolis tdhnouci
se zespodu horn{ trubky, jimz je vedeno lan-
ko k zadni brzdé. Podobné zajimavy detail

1993

Samostatnou kapitolou je lak, kdy

#fhané proveden( bylo na zac4tku deva-

desdtych let nesmirné moderni. Jestli

si ale fialovo-cernou kombinaci mode-

lu Karakoram ne a ne vybavit, pesto-

7e se fadite mezi bikové pamétniky, pak

vis uklidnime, neexistovala. Ndmi pred-

staveny bike byl totiZ piivodné ¢erno-modry

a do této nafialovélé kombinace za onéch vi-
ce nez dvacet let jednoduse vysisoval.

Sada Shimano Deore LX v médni cerné
barvé, s klikami Low-Profile a s cantilevero-
vymi brzdami typu M-System, byla v sezéné
1993 velkou novinkou, a co do funkee si
v nicem nezadala s luxusnéjsimi dily Deore
DX & XT. Dokonale funkéni ndbéhy na pre-
vodnicich, tehdy je$té poslednim rokem
v klasickém provedeni 48/38/28, spolupra-
covaly se sedmi pastorky vzadu. N bike
byl vybaven, v rémci tuningu, fazenim Grip
Shift 500, v origindlu v3ak maji byt na tom-
to misté klasické packy RapidFire, konkrétné
jejich kombo s brzdovymi pakami. Samotné
brzdové celisti jsou vybaveny ve své dobé
populdrnimi $edymi brzdovymi $palky Kool
Stop a u predni brzdy nesni chybét médni
podkova, jez dokédzala zpevnit konstrukei ¢e-

Vidlice viak byla velmi pokrokové a vedle se-
fizovan{ tlumen{ nabizela moZnost pfesného
nastaven{ tvrdosti tpravou tlaku vzduchu.
Na vysokotlaké hustilky, jaké znime pro
dofukovdni vidlic a tlumi¢a dnes, rovnou
zapomefite. Mag 21 se foukd shora, a to po-
moci klasické jehly, slouzici také k nahustén{
mici. Na druhou stranu je piekvapujici, jak
i po dvaceti letech vidlice bezproblémové dr-
7 tak.

Zajimavosti kola je rovnéz hlavové slozen{
Aheadset, pochazejici od znacky Tioga. Tato
»hlava®“ byla v roce 1993 naprosto prelomo-
v4, byt se v bikerskych kruzich vedly pied-
louh¢ debaty o tom, zda je lepsi ,ahead* ¢i
klasika. Konstrukce originlniho piedstavce
GT jiz tehdy vsadila na pokrokovy otocny
design s oddélenou predni objimkou a se
zcela utopenym zadnim stahovacim Srou-
bem. Z dalsich dila zaslouzi zminku velmi
oblibené rafky Araya TM-18, zapletené
na ttlych ndbojich Deore LX — supertlusty
typ Parallax pfiel na trh az o rok pozdgji.

GT Karakoram byl strojem, na kterém se
jiz dalo zdvodit, a Zivotnosti svych kompo-
nentii piedstavoval onen zidany stied, lehky,
oviem dostateéné odolny. Byl piimym kon-
kurentem biki Heavy Tools HT Comp, Trek
Singletrack 950 ¢i Scott Boulder. A pokud
vas zajimaji jizdni vlastnosti, tak svou tu-
hosti ¢& funkei fazeni by obstal i dnes. Ani

predstavuje sedlovd trubka prochdzejici skrz
zplostélou horni trubku, na jejimz konci
najdeme plastické logo GT. Ve je dokona-
le minimalistické, at uZ pozornost zaméfime
na patky, sedlové vzpéry & dvojici hornich
miistki, z nichZ ten hofejsi tvofi spojovaci
dil mezi vzpérami a sedlovou trubkou. Dals{
neviedni detail predstavuje trubicka, jiZ je
vedeno brzdové lanko kolem sedlové trubky.

pi brzd, zvl&st kdyz byla na bike instalovina
odpruzend vidlice. Zde pouzity Rock Shox
Mag 21 predstavoval v dané¢ dobé to nejlepsi
a soucasné nejluxusnéjsi pruzent, jaké jsme si
mohli pofidit, pivodni majitel karakoramu
na svém kole rozhodné nesetfil. Z dnesntho
pohledu piisobi vidlice subtilné a také zdvih
Sedesdt milimetrii je v méfitkich soucasné-
ho zdvodniho cross-country spi$e k smichu.

hmotnost 13,2 kilogramu neni nijak zd-
vratnd, snad jen geometrie vyzaduje trochu
zvyku. Hodné polozend hlava s sebou pfindsi
neotfesitelnou jizdni stabilitu, ale soucasné
také lehky protest pfi potfebé naklopit ko-
lo do zatcky. Tak se ale rdmy stavély — GT
Karakoram je zkrdtka typickym predstavite-
lem trendi prvni poloviny 90. let.

(kad)

Novy Reign 27.5 je dokonaly ndstroj pro dobyvéni technickych trailti i na enduro zdvody, kde ocenite zdvih 160 mm
i radikalni enduro geometrii. Skvély je predevsim ve sjezdech, prekvapi vas ale i jeho ,vrchaiské“ schopnosti a jen tézko.
narazite na jejich limity. Bike, na ktery se mdZete maximalné spolehnout! Udélejte vas vitézny tah. MAKE IT REIGN.

Vice informaci najdete na giant-bicycles.cz
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