Breezer,

dyz se dnes zeptite fanouskit MTB,
do stoji za vyndlezem horského kola,
vétsinou vdm povi, 7e to byl Gary Fisher.
Neni to tak Gplné $patné, protoze vystied-
nf Gary byl &ste¢né sdm sebou a &istecné
okolim pasovin do role stvofitele, oviem
horské kolo je kolektivnim ditkem. To
totiz tvrdi dal§i z velikini bikové scény,
mnohem skromnéjsi a naprosto nendpadny
chlapik, kterym neni nikdo jiny neZ stavitel
legenddrnich Breezerti, Garyho soucasnik,
Joe Breeze.

Kdy?Z jsme vloni testovali bike Breezer
Repack, popovidali jsme si chvilku s jeho
tviircem, keery stal na stdnku v tricku a ksil-
tovce a jen mélokdo tusil, Ze jde o jednoho
z nékolika tcastniki legenddrniho zévodu
Repack, keeff stali u poctki bikingu. A byl
to pravé Joe Breeze, ktery jako jeden z prv-
nich zacal stavét bikové ramy, takZe nejen
Gary Fisher, Otis Guy, Charlie Kelly nebo
Tom Ritchey, ale i Joe, a moind hlavné on,
patif mezi stvofitele kola, které dodnes stile
nabyvé na popularité.

Marin Mount Vlsmn XM 6

jitosti s kalifornskou znackou

arin téméf legenddrni, tento mo-
del tradiéné nabiz{ povahu zdafilé-
ho vieuméla, schopného najet vétsi
mnozstvi kilometr(i a soucasné zvld-
dajiciho zdoldni i velmi tvrdého te-
rénu. Zdvih sto ctyficet milimetrd
na obou osdch byvi v tomto sméru
hrani¢ni hodnotou, na niZ se dé jes-
& postavit celkem ,jezdivy bike,
Marin viak dokazuje, ze nemusi
byt o kompromisech. Kazdopddné,
posledni generace modelu Mount
Vision, postavend na ,,sedmadvacit-
kovych® kolech a vyuzivajici kon-
cepéné jednoduchy, oviem technic-
ky propracovany systém odpruzeni,
je na hony vzddlena pivodnim
strojim s tymZ jménem. Marin se
nadobro oprostil od zbyte¢né slozi-
tych, byt opticky nezaménitelnych
konstrukei, a v sezéné 2015 nabid-
ne pfedeviim ¢istou funkci. Oviem
i tak zabalenou do pohledného, spi-
$e decentnéjsiho havu.

My jsme otestovali druhou nej-

Jmeno Mount Vision je ve spo-

nizf specifikaci modelu Mount Vision s dodatkem XMG6, jiz od to-
pmodelii odlifuje primdrné pouiti duralového réimu nebo tieba
absence teleskopické sedlovky. Na druhou stranu, za cenu 58 690
korun nabidne bike hodné muziky, piedeviim z hlediska jizdniho
projevu. A jiz na samém zal4tku testu prozradime, Ze svého majitele
bude XM6 neskutedné bavit, at uz s nim bude klickovat po tocité
p&iné, nebo se tieba spusti vyschlym korytem potoka. Piejezdy mezi

zdy jiny

Joe Breezer se narodil v roce 1953 a uz
od détstvi jej zajimala kola, protoe jeho
otec na kole pravidelné jezdil do prace. Joe
zaal pozdéji zdvodit na silnici za Velo Club
Tamalpais, a kdyZ si v roce 1973 koupil za pét
dolarii starého cruisera z roku 1941 s balono-
vymi pldsti, bylo o budoucnosti rozhodnuto.
Na tomhle kole se s kamarddy spoustél z hory
Mt Tam a stal se ¢lenem komunity prvnich
terénnich cyklistd. Repack zévody na kolech
se Sirokymi plditi, vyména zapeceného mazi-
va v zadnim torpédu a postupné vylepSovani
stafickych cruisert-klunkerd.

Tahle historie je obecné zndmd a spojuje
hodné soucasnych konstrukeér, i téch, keef{
se v MTB dil nijak neprosadili. Joe mél ov-
Sem to §tésti, Ze absolvoval 125 vyucovacich
hodin vyroby rdmii kol u stavitele Alberta
Eisentrauta, takZe na pfdni svych kamarddi
vytvofil v roce 1977 prvni rim Breezer #1.
Dali{ rok postavil jesté¢ osm takovych oce-
lovych rémii s dvojitou stiedovou trubkou,
jejichz historie je pomérné zajimava.

Pokracovini na str. 10 =

Testoy,
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podobnymi pasdzemi Mount Vision zvlddne takiikajic s prstem v no-
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Dnes je téméf
povinnosti mit

v kolekci silni¢nich
kol model, ktery
nabidne vys§i

miru komfortu

pro rozbité

traté nékterych
silni¢nich podnikd,
ptipadné pro
maratony i
kazdodenni jizdu
na hor§im povrchu.
A pokud jej

znacka nabizi, pak
nutné pod tlakem
médnich trendt
nesmi zapomenout
ani na kotoucové

brzdy.

boji v sobé spojuje osvédéeny model

Ride s pfepracovanym designem rd-
mu, ktery kromé komfortu pocitd i s odlis-
nym zatiZenim vidlice a zadni stavby kvali
diskovym brzddm.

Inovace prinosem?
Typické tvary si model Ride ponechal

u rdmi bez kotoucovek, takze nize posa-

BIKE INDUSTRIES
www.ktm-bikes.cz

se, piesto se ale bude jeho majitel t&it predevsim na technict&jsf Gse-
ky, tfeba i s ldvkami a leh¢imi skoky — tam je totiZ tento bike doma.

V piipadé rdimu odvedli hosi od marinu skvélou praci, z hlediska
funkce pruzeni, tuhosti pii zdbéru ¢ celkové odolnosti, kterd z jed-
notlivych partif piimo sdld. U ptedntho trojihelniku je nepiehléd-
nutelny zesileny spoj sedlové a horni trubky, co? je jeden z typickych
znakii soucasné generace fulla Marin.

Pokracovini na str. 3 =

zené sedlové vzpéry v této fadé nechybi.
Némi testovand verze je oviem od zikla-
du prekopand, protoie zde na rém pii-
sobi dalii sily navic. Pfedni rémovy troj-
thelnik m4 dominantni hlavovou partii,
zaméfenou na maximélni tuhost, coz se
projevilo na dokonalé odezvé pfi vedeni
kola. Spodni trubka smérem ke stfedo-
vému pouzdru lehce nabyvé na objemu,
kdezto u té horni je tomu prdvé naopak.
Jeji profilace je za hlavou hodné Sirokd
a smérem dozadu zeStihluje i zuzuje svij
priifez, aby elegantnim obloukem pfesla

do sedlovych vzpér. Ty piindeji zcela novy
pohled na konstrukci, nez na co jsme by-
li v poslednich letech nadvlidy subtilnich
trubi¢ek pro maximdlni tlumeni zvykli.
Boc¢ni pohled tolik neprozradi, ale zezadu
ukdZou vzpéry i mistek hodné poctivou
$itku, kterd nemd s aerodynamikou mno-
ho spole¢ného. Solidni vyska fetézovych
vzpér a napojen{ v hodné dimenzovanych
patkich pak prozrazuje, ze proti krouti-
vym silim od kotoucové brzdy bude tato
zadni stavba dokonale imunni.

Pokracovdni na str. 9 =
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olnéjsi softshellové kalhoty vhodné pro

béecké lyzovani, horskou cyklistiku
a prakticky viechny dalsi zimni outdooro-
vé aktivity — tak zni stru¢nd charakeeristika
kalhot Silvini Pro Forma MP320. My jsme
je vyzkouseli v nepiehlédnutelné, skoro az
szabickové” zelené barvé, jez se stala typic-
kou i pro celou fadu letniho textilu s logem
Silvini.

Samoziejmé si ani tentokrdt na upl-
ny zacdtek neodpustime pozndmku
o nasem skdlopevném piesvédéeni,
Ze nejprakti¢téjsi je pro cyklistiku
upnuty stith. Ovem vyznavaci
toho volnéjsiho, a to i v piipa-
dé¢ dlouhych zimnich kalhot,
pozvolna pfibyv4, takie jim
vyrobci piizpisobuji alespori
st své nabidky. Prakti¢nost
spojenou s pfiléhavym stfi-
hem zde kompenzuje zna¢nd
univerzalita a v neposledni
fad¢ i fake, ze ve volnych
kalhotéch nevypadaji bikefi
pro nékoho az tak zzenitile.
Ve vysledku viak nemaji vy-
robci tplné snadnou situaci,
nebot i volngji paisobici kal-
hoty musi spliiovat nezbytné
anatomické parametry, aby
piili§ neomezovaly v pohy-
bu a nehrozil kontakt no-
havic napiiklad s fetézem.
A presné tyto pozadavky
vystihujf ty testované be-
ze zbytku — jinymi slovy
se zde podatilo zvolit
takovy stiih, ktery si-
ce neni Gplné upnuty,
ale slovo anatomicky
mu ve findle neni moc
vzdaleno.

Jako  zdklad  poslou-
zil  zatepleny  materidl
Softshell W-Proof Light,
jejz najdeme nejen na celém
pienim dilu, ale rovnéz na tom
zadnim, konkrétné na kolenou
a na panelech pies lytka. Naopak
horni ¢ist zadniho dilu je ze standardni-
ho zatepleného roubaix, které zde zajisti
nejen v podstaté nulové omezeni pohybu,
ale primdrné dokonalou prodysnost a s tim
spojenou termoregulaci. Prakti¢nost vyraz-
né zvySuje lacl ze Siroké ploché gumy, jenz
lze navic z kalhot jednoduse odepnout.
Oblékani usnadiuji podélné rozepinaci
nohavice, na jejichZ spodnim lemu najde-
me protiskluzové zakonceni a pdsck zabra-
fiujici samovolnému rozepinani. A nebylo
by to Silvini, kdyby chybély reflexni prvky
— téch na kalhotdch nalezneme celou fadu,
at uz v podobé¢ viitych paspuli, decentni
grafiky, ¢i log s funkci odrazky.

Nyni uz ale praktickd zkuSenost s kalho-
tami, které jsme si béhem fady zimnich bi-
kovych vyjizdék hodné oblibili. Pokud jsme
psali o volnych kalhotdch, tak toto ozna-
Cenf neni moc vystizné, z nafeho pohledu
maji totiz blize ke klasickym obepnutym,
alespon pfizptisobenim stfihu anatomii po-
stavy. My jsme si navykli pod kalhoty vozit
béiné letni kratasy s polstrovanou vlozkou
a vysledny pocit byl skoro identicky jako
pii pouziti kvalitnich membrdnovych ¢a-
pakil. Kalhoty piili§ netdhly ptes kolena,
usazeni v rozkroku bylo pfi sprivné na-
staveném laclu bezmala idedlni a jesté zbyl
prostor vzit si za velké zimy spodni vrstvu.
Pruznost softshellového materidlu sice ne-
byla nijak zdzra¢nd, a oproti modernim
membréndm pouzivanym na capaky je
nutné poditat s nizi schopnosti tvarového

a velikostniho pfizpiisobeni, ale diky pro-
pracovanému stiihu bylo vie bezproblé-
mové, a to dokonce i na nékolik desitek
kilometrii dlouhych bikovych vyjizdkach.
Ochrana pfed vétrem je perfektni a stejné
tak vodoodpudivost zaru¢i pomérné slus-
nou odolnost viici promoknuti. Jesté vice
spokojeni jsme pak byli na bézkach, kde se
kalhoty ukdzaly jako naprosto vynikajici.

Rada detailts tuto univerzalitu jen podtrhu-
je, at uz se jednd o praktickou zadni kapsu,
stahovéni v pase, &
nohavic.

7 zminéné rozepindni

Pro jesté snadnéjii oblékani v nepiizni-
vych podminkdch je uréena varianta s celo-
propinacimi nohavicemi, jejiz cena je 1990
korun. Némi zkousend standardni verze je
o stokorunu lacingjsi. Vedle nasi oblibené
zelené barvy jsou kalhoty nabizeny také
v &erné, Cervené & modré kombinaci.

(kad)
o univerzalita, anatomicky stiih,
odepinaci lacl

@ iz elasticita

V pifpadé kostku na ldhev neni
zddnlivé co vymyslet. Musi
zajistit stabilni uchyceni bidonu
a krom¢ toho i jeho snadné vsu-
nutf & vyjmuti. Navic je v posled-
nich letech stdle duleZit¢jsi také
médnost, a to nejen tvarovd, ale

i barevnd. Standardni kosiky

z ohybané duralové trubicky se
skoro stdvaji minulosti, respek-

tive tato konstrukce pretrvivd
pouze na nejlevnéjsich, skoro

by se dalo fici ekonomickych
modelech. Jestlize mite trochu
kvalitnéjsi kolo, jist¢ déte pred-
nost plastovému, piipadné i kar-
bonovému  provedeni  kosiku,
ktery je navic mnohdy k povrchu
ldhve o dost citlivéjsi nez levné hli-
nikové modely. Spole¢nym znakem
viech plastovych provedeni, pokud
maji dobfe plnit sviij tcel, pak musi
byt velmi propracovany tvar a v nepo-
sledni fadé i pouziti alespon lehce pruz-
ného materidlu. Pfesné to se tykd ndmi
testovaného kosiku Roto X-One. Pfestoze
by se dalo jednoduse napsat, e je to oby-
&ejny kosik z prithledného probarveného
plastu, neudélime to. Tento kostk m4 to-
tiz podle naseho ndzoru mezi obdobnymi
modely vysostné postaveni. A to nikoli
cenou, kterd ¢inf pfiznivych 149 korun,
ale pravé kvalitou drzeni bidonu. At uz
jsme jezdili v terénu, ¢&i na silnici, jistota
usazeni ldhve byla hodné nadstandardni.

Author

V nabidce znatky Author nalezneme
nékolik riznych provedeni ndvle-
ki na tretry, od neoprenové klasiky az
po ty vyuiivajici membrinovy
teridl. Pravé protivétrnd mem-
bréna v kombinaci s vnitfnim
zateplenim je pak pfizna¢nd pro
materidl s oznacenim Ultra 3
Tech, pouzity u navlek pojme-
novanych Winterproof, jez jsme
vyzkouseli pfi teplotdch v rozme-
zi od necelych péti az do deseti
stupfi@t Celsia. A nutno uznat,
7e dané navleky poskytly nejen
naprosto pifkladnou ochranu
proti chladnému proudicimu
vzduchu, ale soucasné i do-
state¢ny teplotni komfort.
Vedle toho se viak mohou
pysnit nadstandardni elas-
ticitou, kterd ulehcuje jejich
natahovani pfes tretru a navic
zaruf také jeji velmi dobré tva-
rové obepnuti.

Z hlediska provedeni stfihu miizeme
navleky oznacit za klasiku vyuzivajici vys-

ma-

Vystaveno vice jak 250 modelt kol
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PRODEJ A SERVIS JIZDNICH KOL

BIKEPRODEJNA.cz

Saldova 16/419, Praha 8 - Karlin
tel: 725 05 44 05

o0 — jednoduse skvely

Flexibilita pouzitého materidlu je sa-
moziejmé vyhodou, nebot znamend pod-
statné mens{ kiehkost konstrukce tfeba
pii padu, pokud do ldhve z boku pradtime
kolenem. Stejné tak ndm pouzity materidl
piiSel dostate¢né odolny pfi montdzi, kdy

Samovolné vypadnuti absolutné nehrozilo,
a to ani v ¢lenitém terénu, & pii technic-
&jif jizdé. Dokonce i v piipadé, Ze jsme
zamérné odflékli zasunuti bidonu, a on tak
nebyl usazen idedlné, mél kosik za jizdy
snahu si jej srovnat. Pitom jistotu usazen{
nemusely zlepsovat jakékoli pfidané pryzo-
vé inserty, které by nisledné znesnadiiova-
ly zasunuti & vyjmuti ldhve, jez je v redlu
az ne¢ekané snadné.

Winterproof

3f vytazeni nad kotnik, zadni ro7ep1nam
se standardnim zipem, vyztuZeni $picky
a celkové otevienéjsi spodni &ist. Diky
tomu je moznd i bez-

problémové  kombinace
téchto nédvleki s biko-
vou tretrou. Jednoduse
feteno — ani hruby
vzorek podesve MTB
treter a tu a tam
par metrii chiize se
na nédvlecich pfi

dlouhodobém pouziti zdaleka nepodepisi
tak destrukéng, jak byvé u podobnych na-
vlekii leckdy zvykem. Diky elasticit¢ ma-
teridlu a dostate¢né schopnosti rozevieni
zadni &sti po rozepnuti je nataZeni bez-
problémové, zvldst v piipadé silni¢nich

BIKEMARAST.CZ
SERVIS JIZDNICH KOL

Novovysoganska 589/7 Praha 9
Vchod z ulice Sklonéna
& 776 346 435, infoGhikemarast.cz

email: i
web: www.bikeprodejna.cz

eshop: www.bil .cz

gy

nehrozilo jeho prasknuti pfi silnéjsim do-
tazeni montéznich Sroubkii, coz rozhodné
nebyvd u podobnych plastovych kosika
pravidlem. TakZe suma sumdrum, nemd-
me testovanému kostku Roto X-One co
vytknout. Ladi¢i pak jist¢ zaplesaji také
nad nabidkou barevnych variant, jichZ je
celkem pét. Rovnéz hmotnost 36 grama
nijak neuraz.

treter. Usazeni je tedy otdzkou okamziku
a pochvalu zaslouzi také obepnuti nohy
v oblasti nad kotnikem. Natazenf pfes bi-
kovou tretru samoziejmé vyzaduje o néco
vétsi preciznost pfi usazovéni spodniho
okraje lemujiciho podrdzku. Zna¢né zde
ale pomiize prakticky stfedovy spojovact
dil podrézky, sklddajici se ze dvou pev-
nych nylonovych paska se suchym zipem.
Diky nim je mozné upravit névlek v z4-
vislosti na $ffce podrdzky, pfipadné vysce
na$eho ndrtu. Zsluhou toho jsou névle-
ky zna¢né variabilni, navic i kvalita su-
chého zipu nds presvéddila, takze jakékoli
obavy z toho, Ze po néjaké dobé bude
stazeni podrazky nefunkéni, jsou
neopodstatnéné.
Samotny membrdnovy mate-
ridl, jenz vedle skvélé odolnosti
proti vétru nabizi i vodoodpudi-
vost, ndm kromé zminéné elasticity
vyhovoval rovnéz svou termoizolaén{
schopnosti. Pestoze jsme zvykli mem-
brinové ndvleky normélné vozit spie pii
teplotdch okolo deseti stupnt a v téch
blizicich se bodu mrazu mdme ve zvyku
sdhnout spie po silnéjsich neoprenovych,
piipadné rovnou po zimnich tretrich, ni-
vleky Author Winterproof dobfe poslouzi
i v podobné nizkych teplotich. Pouzity
materidl byl tedy podle naeho ndzoru
zvolen velmi promyslené, coz se vlastné
tykd celé konstrukce ndvlekii sdzejicich
na vyztuzeni nejzatéZovanéjsich partif
a na bohaté vyuziti reflexnich prvki.
Cena névlekii, nabizenych ve ¢tyfech
velikostech, je 599 korun. (kad)
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usazeni na noze, elasticita a mira
zatepleni materialu, provedeni spodni
Gasti

nenalezli jsme

Felinus Road

Whisper Road

5790 K¢

Podrazka - nylon, Svrsek — uméla kiize + mikrovlakno, vétraciotvory,
vnitini vlozka s neutralni podporou nozni klenby, Upinani — 1x ATOP
mikrometricka prezka + 2x suchy zip, Look a SPD kompatibilni,
hmotnost 300 g (velikost 43), velikosti 39-48 UK, barvy: bilo-Sedé,
bilo-Cervené

~Z

Podrazka— 100% carbon + Graphene, Svrsek — uméla kaize Clarino,
11 vétracich otvord, protiskluzova vnitfni ¢ast paty, vnitfni
dvousmésa vlozka s vyraznou podporou nozni klenby,
Upinani — 2x ATOP kolecko + 1x suchy zip, Look a Shimano
kompatibilni, hmotnost 227 g (velikost 43), velikosti 39-48 UK
barvy: bilo-cerné, terno-modré, cerno-cerveng, terno-zluté

190 K¢

Whisper MTB

2490 K¢

Felinus MTB

Podrazka — nylon, Svrsek — uméla kiize + mikrovlakno, vétraci otvory,
zesileni a ochrana paty, vnitfni vlozka s neutralni podporou nozni
klenby, Upinani — 1x ATOP mikrometricka pfezka + 2x suchy zip, SPD
kompatibilni, hmotnost 300 g (velikost 43), velikosti 39-48 UK, barvy:

Maximalni dosazitelny komfort bez obétovani vykonnosti. Podrazka —
nylon + Graphene, Svrdek — uméla kaze Clarino, 11 vétracich otvord,
ochrana 3picky a paty, reflexni prvky, protiskluzova vnitfni ¢ast paty,
vnitfni dvousmésa vlozka s vyraznou podporou nozni klenby, upinani
— 2x ATOP koletko + 1x suchy zip, SPD kompatibilni, hmotnost 327 g
(velikost 43), velikosti 39-48 UK, barvy: €erno- oranzové, ¢erno-zeleng,
Cerno-modré, cerno-cervené

Talent

Podrazka — nylon, Svrdek — uméla kdze + mikrovlakno, vétraci otvory,
protiskluzova vnitfni ¢ast paty, vnitni dvousmésa vlozka s vyraznou
podporou nozni klenby, Upinani — 1x ATOP kolecko + 2x suchy zip, Look a
Shimano kompatibilni, hmotnost 278 g (velikost 43), velikosti 39-48 UK,
barvy: terno-zluté, cerno-cerveno-bilé, cerno-bilé

3790 K¢

www.cykl.cz - kalendaf cyklistickych akci

Scheme MTB

Podrazka - nylon, Svrsek — uméla kiize + mikrovlakno, vétraci otvory,

vnitfni vlozka s neutralni podporou nozni klenby, Upinani —3x suchy
zip, SPD kompatibilni, hmotnost 310 g (velikost 43), velikosti 39-47 UK,
barvy: cerno-Sedé, bilo-cerno-zelené, bilo-cerno-cervené

bilo-3edé, bilo-cerveng, erno-bilé

DOVOZCE DO CR A SR:
CYKLOSVEC s.r.o.

U Hrebtince 2509, 397 01 Pisek
obchod@cyklosvec.cz
tel.: +420 382 206 440




Dokoncent ze str. 1 =

Neméné robustné se tvéfi hlava nebo tie-
ba partie stiedu, u niz chvélime klasické z4-
vitové stfedové pouzdro. Nemiizou chybét
dnes jiz skoro nepostradatelnd, dvojité zalo-
mend spodni trubka, ddle kénickd hlava ¢
nezbytné pevné osy. Esovité prohnutd sed-
lové trubka sice znemoziuje sedlovce plné
zasunuti, ale i tak je moznost snizeni sedla
vice nez dostacujici pro ty nejprudsi pasize.
Zadni stavba se tvdii neméné masivné, pfi-
¢em? nejvice vynikne partie bezprostiedné
za hlavnim &epem, situovanym lehce pred
stiedové pouzdro, do vysky mensiho z pie-
vodniki. Urcitym piekvapenim pak mize
byt tplné vynechdni zadniho cepu, jenz je
nahrazen pruznosti materidlu. Pastvu pro
oko piedstavuje robustné pisobici vahadlo
tlumice, oviem pfi diikladnéjsim prozkou-
mén{ zjistime, Ze je z vnitfn{ strany maxi-
milné odlehceno, takie se zde rozhodné
gramy navic nehyfilo.

Svisld  pozice tlumi¢e Rock  Shox
Monarch RL je v dané zdvihové kategorii
opét klasikou. Z vylozenych detail na ri-
mu zaujme tieba tvar patek, dile montdzni
tchyt pro pfesmykac¢ Direct Mount ¢&i vel-
mi praktické vnéjsi vedeni kompletni kabe-
ldze. Z doplikii chvalime propracovanou
(a predeviim utésnénou!) objimku sedlov-
ky ¢&i superpraktické ,packy”, zabrafujici
spadnutf fetézu z malého pievodniku.

At zije 27,5"!!!

Upfimné, jsme hodné ridi za kola prii-
méru 27,5", kterd zde nabidla dokonalou
adhezi, aniz by jakkoli oklestila tocivost
nebo celkovou ovladatelnost. Posledni ge-
nerace modelu Mount Vision piisobi pravé
i diky koléim prostfedniho priiméru nesku-
teéné vyvizené a tento pocit si uvédomite
predeviim na limitu. Jinymi slovy — teprve
pii rychlém zdoldni skute¢né tézkého teré-
nu, keery v pfipadé testovaného biku vylo-
Zené vybizi k dal$imu a dalimi prajezdu
téhoz mista, se Mount Vision ukdze v tom
sprévném svétle. V redlu totiz jeho zdvi-
hy piisobi podstatné bezednéji, nez byva
u 140mm fullt obvyklé. Price zadni stavby
dokéze pobrat znaénou hrubost zachdzeni
a praktické vyuziti zdvihu je impozantni.
Vyrazngjsi progresivita chodu se totiz do-
stavi a% na jeho samém konci. Pfitom viak
koncepce neobtézuje nadmérnym pohupo-
vanim pii zébéru do pedali. Samoziejmé

Marin Mount Vision XM

- l.“h‘»:.)'_\ "._

je s propruzovanim nutné pfi plné aktivité
tlumice pocitat, oviem ve velmi rozumnych
mezich. Lockout mnohé vyfei, oviem je-
ho aktivace m4 smysl pouze pii asfaltovych
piesunech, které bude majitel tohoto vie-
uméla stejné maximalné redukovat. Pfedn{
vidlice RS Sektor je pak s praci zadnf stavby
v celkem slusné symbiéze a ani zde jsme
na packu lockoutu nesahali ¢asto.
Geometrie je z nafeho pohledu hod-
né promyslend — piisobi spise kratsim
dojmem a v kombinaci se 70mm pfed-
stavcem je velmi, ale skute¢né velmi to-
&iva. Bike dokdze klickovat mezi kameny
po skalnatém podkladu, je doslova fantas-
ticky pfi prijezdech klopenkami a i pies
hmotnost 14,3 kilogramu se nenechal pii-
li§ pfemlouvat k odlepeni obou kol od ze-
mé & k manudlu. O pritazeni fiditek a od-
skoeni kazdého vyraznéjsiho terénniho
zlomu si naopak vylozené fikal. Troufneme
si tvrdit, Ze s devétadvacitkovymi koly by
byla jizdni zdbava sotva polovi¢ni. Mount

trail bike. Snad jen prudsi vyjezdy mu ne-
jsou zas a7 tak dplné po chuti. Ne, e by
je nezvlddl, jen je nutné mit pevnou ru-
ku — hodné kritky predstavec spole¢né se
740 mm Sirokymi fiditky totiz ve stoupd-
nich zptsobuji urcity neklid ve vedeni pfi-
mého sméru, ale d4 se na to lehce zvyknout
a tyto tendence eliminovat.

K osazeni kola nemdme vyraznéjsi pfi-
pominky, coz je v piipadé komponenti
Shimano jiz tak néjak zaZité. Snad jen
u brzd vyrobce podle naseho ndzoru zby-
te¢né Setfil. Model M445 neni $patny
a v kombinaci se 180mm pfednim ko-
tou¢em nabidne solidni vykon, ale radgji
bychom uvitali tfeba brzdy Deore za cenu
levngj$i piehazovacky, nei je Deore XT.
Maximéln{ spokojenost panovala se za-
pletenymi koly i jejich obutim Schwalbe
Nobby nic a s dal$imi dily. Marin je tradic-
né silny i v detailech, coz bylo zndt z gripa,
piedstavce ¢i tieba sedla. A na jedno jsme
zapomnéli — marina rozhodné nepotkdte

Vision prosté perfektné vystihuje oznaceni  na kazdém rohu, co? se také pocita! L]
Tect é specifikace
Ram: Series Four Alloy, 140mm Velikost M 586,4mm

: Rock Shox Monarch RL

ice: Rock Shox Sektor Silver, 140mm
Kliky: Shimano Deore 38/24

Brzdy: Shimano BR-M445, 180/160mm
Razeni: Shimano Deore

Piehazovatka: Shimano Deore XT Shadow+
Presmykaé: Shimano Deore

Kazeta: Shimano Deore 11-36 (10)
Naboje: Marin Centerlock

Rafky: Alex DP21

Plagté: Schwalbe Nobby Nic 2,25"
Riditka: DB 6061 Alloy, 740mm
Predstavec: Marin OS Alloy

1141,3mm

Sedlovka: Marin Comp Alloy
Sedlo: WTB VoIt Comp
Hmotnost: 14,3kg (vel. M)
Cena: 58 690K¢

ovladatelnost, funkce pruZeni a vyuZiti
zdvihu, tuhost a celkova odolnost ramu

° levnéjsi brzdy

Ek(rokola se stiedovym motorem md
¢tdina z nds zafixovand jako sportov-
ni ¢i cestovni modely a pfevdzné na vel-
kych kolech. Tedy véetné téch nejnovej-
Sich pocinti z kategorie fatbikii. Jenze
stfedové motory uZ se zacinaji objevovat
i na malych kolech, kterd si velikostné
piili§ nezadaji s kla-
sickymi  sklddacka-
mi.
Firma Riese &
Miiller, kterd vyrdb{
Sirokou $kdlu elek-
trokol s vétSinou
hodné specifickym
designem, pfichdzi
pod vlastni znackou
Blue Label s minia-
turnim  méstskym
elektrokolem Pony.

To si od skldda-
cich kol pujéilo
dlouhou  sedlovku

a hlavné stavitelny
piedstavec, u néhoz

variantich Cruise nebo Speed, pfi¢emz
prvni verze dosihne rychlosti 25 km/h,
kdezto druhd uz z kola udéld speed pe-
delec s rychlosti az 45 km/h. Ve spoleh-
livé zastavi hydraulické kotoucovky a co
se prevodii tyce, je zde rovnéZ na vybér.
Jednak je to kombinace vicerychlostniho

Ize kromé vysky fiditek naladit také jeho
ptedozadni sklon. Siroké plasté na dvacit-
kovych kolech by mély zarudit dostatek
pohodli, oviem o to se vpfedu stard na-
vic odpruzend vidlice. Rém, s designem
tak trochu ve stylu starych BMX kol, m4
kromé upravené konstrukee pro stiedovy
motor také posuvné zadni patky, kvili
pohonu femenem. Nechybi samoziejmé
maly nosi¢ nebo predni a zadni osvétleni
vlastni produkce. Kompletni hmotnost se
podle varianty pfevodii pohybuje okolo
21 kilogrami.

Co se pohonu tyce, v tomto pfipadé
tak trochu exoticky vyhliZejici stiedovy
motor Bosch Performance Ize mit ve dvou

varidtorového ndbo-
je NuVinci s feme-
novym  pohonem,
nebo osmirychlost-
ni ndboj Shimano
Alfine s ochrannym
névlekem na fe-
téz. Dal$i moZnost
je touringovd ver-
ze s vy$i rychlosti
a desitkovou kaze-
tou s piehazovackou
Deore XT. Takze
i kdyz jde o hodné
malé kolo do més-
ta, nabidka vybéru
pievodi a rychlosti
piedéi nékteré sportovni kousky. Viechny
cyklistické i motorové funkce md jezdec
pichledné na displeji na fiditkdch a ovl4-
dani je v dosahu vedle gripd, tedy stan-
dard pro systémy Bosch, coz plati také
0 400Wh Li-Ion baterii v rdmu.

Piestoze jde o malé méstské kolo, ta-
hle hracka, obdafend medaili za design,
mé svoji cenu, kterd se pohybuje podle
vybavy v piepoctu v rozmezi 85-100
tisic korun. Vyhodou je ale univerzdlni
velikost, kterd zvlddne jezdce s vyskou
150—195cm, takZe jedno kolo ujezdi
v podstaté celd rodina. To je ale vzhledem
k cené i tak stdle chaby argument.

(uz)

=EADD== FOX

Cykloservis 2/2015 ‘ W

www.cYkl.CZ - elektronicky adresaF maloobchodu



Cykloservis 2/2015 ‘ Y

www.cYykl.cz - katalog jizdnl'ch kol

Cyklisticky slang 2

Minule jsme zahdjili n4§ maly seridlek o cyklistickém slangu.
Tak trochu jsme ozivili nékteré z mnoha cyklistickych
vyrazii, které pouzivali cyklisté v dobé jesté neddvno minulé
a z nichz nékteré pietrvivaji i do dnesni doby, ale pomalu

zanikaj.

Oiivme si nékeeré dalsi vyrazy, keeré
popisuji bud’ n&jakou soucdstku, nebo
dénf kolem cyklistiky.

Klandry, oblouky

Tak se jesté dnes mezi cyklisty nazyvaji
silni¢ni fditka. Cyklista by asi nikdy ne-
fekl, ze m4 ,berany”. Tento désivy ndzev
ale pretrvavd dodnes. Bohuzel. Zrovna ne-
dévno jsem cetl na jednom cyklistickém
féru, 7e ,s rovnymi fiditky na horské kolo
se kolo kormidluje lépe nez s ,beranama“.
Dotyénému bych chtél vzkdzat, ze kormid-
luje se ta véc, kterd pluje po vodé a kerd se
nazyvé lod.

Jede na gumé

To je stav, ktery nemd rad 7adny cyklista.
Jezdec, ktery se pohybuje na ocase skupiny
a bojuje s tim, jestli ho skupina utrhne, ne-
bo ne, je na gumé. Vlastné, jako by na gu-
mé byl. Chvili je v haku, kdy? skupina zpo-
mali, zase ji dojede a potdd dokola. Skoro
vidy ale dojde k tomu, 7e cyklista po né-
kolika kilometrech vidi skupinu v d4li pred
sebou. Ujeli mu.

Sel od rolny

Specidlni vyraz pochdzejici z doby, kdy se
konaly na velodromech zévody za motoro-
vymi vodici. Motocykl mél vzadu nad zemf{
rolnu (trubka o priiméru asi 5cm, keerd se
otdcela), za kterou v tésném zdvésu jel cyk-
lista. Zpravidla se rolny nedotykal, ta slou-
zila jen coby jakysi ndraznik, kdyZ se cyk-
lista piili§ piiblizil. Jakmile vodi¢ cyklistu
utrhnul (ten el od rolny), musel zpomalit
a Cekat, az se cyklista zase pfipoji do tés-
ného zdvésu. Vyraz el od rolny se prenesl
i do drdhové a ob¢as do silni¢ni cyklistiky,
kdy se cyklista neudrzel v zdvésu cyklisty
pred nim.

Forstos, forbec nebo for$tak

Neznamend nic jiného, nei pfedsta-
vec, ktery spojuje fiditka s rimem kola.
Slangovy vyraz vznikl z némeckého ,vor-
bau*, tedy piedstavec.

Ma za pét minut dvanact

Tak to se dnes uz opravdu nefikd, pro-
toze technika poskocila dopfedu. Vyraz se
tykal ocelovych klik, které se ke stfedové
osiéce piipeviiovaly klinky. Ty bylo tieba
protdhnout otvorem v klice spravnym smé-
rem. Na obou klikich protismérné. Pokud
jste protdhli klinky na klikdch stejnym smé-
rem, kliky nebyly navzdjem v jedné pfimce,
ale sviraly maly thel. Tomu se fikalo za pét
minut dvandct, jako by v takové poloze
byly hodinové rucicky. Ale zajimavé je,
e spravnéji by to byla poloha zhruba piil
dvandcté a pét minut. Ale to nikdo nefesil.
Vidy to bylo za pét minut dvandct.

Vylizuje haky

Tento vyraz neni o tom, e by nékdo oli-
zoval v feznictvi hdky, ale fikalo a k4 se
tak cyklistovi, ktery se zoufale drii ve sku-
piné tim, 7e se Gpénlivé drii v co nejkratiim
zévésu (hdku) za ostatnimi cyklisty, aby ho
ze skupiny neutrhli. Nebo je tak technicky
zdatny, 7e jede vidy ve velmi tésném zdvésu
a Setif tim sily. Nekeekf cyklisté to dokdZou
dokonale.

Rozjel mu taliana

Jednd se vlastné o tréninkovou situa-
ci sprinterii. Obéas tak trénuji absolutni
rychlost i specialisté na jiné drahové disci-
pliny. Podstata je v tom, 7e dva sprintefi se
rozjedou z pomalé jizdy postupné do vétsi
rychlosti pfi vnéjsim okraji cyklistického
velodromu. Krouzi u hrazeni cyklistické
dréhy. Zadni cyklista mivd od prvniho ro-

VASE DOPISY

Dobry den,

nedalo mi to, abych vdm do redakce neposlal jednu fotku, kterou jsem poiidil pfi své
vyjizdce na kole z Prahy smérem na Vrané nad Vltavou. Ano, takhle se u nis buduji cy-
klostezky. Pénové z radnice si evidentné odskrtli tolik a tolik zrealizovanych kilometri
novych cyklostezek za rok 2014 (na které jisté shrabli dotace z EU...) a v redlu jsou pfitom
dané nové tiseky pro nds cyklisty prakticky zitelné. Jen pro up i, co jsem vlast-
né fotil — na cyklostezce smérem na Vrané nad Vltavou Sikovn{ stavitelé vy$vihli BROD!
Jeho dno je navic vytvoteno nikoli z betonu, ale z velkych kamenii. V praxi to znamen4, ze
bruslafi a inky s ko¢arky neprojedou viibec, stejné tak my, silnicdfi, a v prlpade hor-
skeho kola Je pritjezd po oslizlych kamenech nejen hodné nepiijemny, ale rovnéz celkem

Y, zvl4$t v zimnich mésicich. Pfi pohledu ze soub&iné silnice se celd cyklostezka

zdd byt perfektné sjizdnd, takze fidici aut ]sou ak k cykdistim nevyhnutelné jedoucim
po ,,]e;lch vozovce* ¢asto dost agresivni, kdyz PRECE ,, JKOLARI“ MA]I HNED VEDLE
SKVELOU NOVOU CYKLOSTEZKU, KTERA JISTE STALA MILIARDY, JAK JE
UNAS OSTATNE DOBRYM ZVYKEM..

Pfizndm se, e mé nové cyklostezka s brodem dost rozhoi¢ila. Budu rad, kdyz fotku
brodu i miij mail zvefejnite.

S pozdravem PhDr. Pavel Matys

Dékujeme za vés piispévek. Byl pro nds divodem se na vdmi zmifiovanou nové vybudo-
vanou cyklostezku zajet podivat, protoze brod je podle naseho ndzoru svétovym unikdtem,
byt velmi smutnym. A dévdme vim za pravdu, Ze pro fadu uZivatelii ¢inf stezku nepouzitel-
nou, byt v posledni dobé piibyly po strané brodu velké balvany, po nich se d voda preskd-
kat. Kazdopddné je tento brod diikazem, Ze se u nds skute¢né¢ mnohdy buduje bez celkové
koncepce. Tedy, Ze se ¢as-
to kvili vycerpani grantd
z EU, nutného do urcité-
ho data, vybuduje néco,
co bude jesté po néjakou
dobu  zcela nefunkéni.
At uz jsou vinou tfeba
vlastnické vztahy dotce-
nych pozemkd, ¢&i cokoli
jin¢ho.

V piipadé zminéné cy-
klostezky s brodem jsme
trochu  zapitrali, aby-
chom zjistili, jak vlastné
doslo ke vzniku néeho,
co mize pfipominat
Kocourkov. Cyklostezka
vybudovand obci Vrané
nad Vltavou zaéind hned
u pifvozu na kraji obce a konéi pied zminénym brodem na Jarové. Tento brod jiz neni
soucsti stavby spadajici do kompetence Vraného nad Vltavou. Stavbu navazujici dsti cy-
klostezky, tedy té bezprostfedné za brodem, v rozsahu od brodu na Jarové aZ po napoje-
ni na pvodni modfanskou cyklostezku, jiz zajistilo hlavni mésto, respektive TSK Praha.
Zminény brod mé byt pouze docasnym fesenim a tidajné by mélo byt co nejdiive zahdjeno
jednéni zastupitelstva Vraného nad Vltavou s TSK Praha, majitelem pozemku a sprévcem
povodi, ¢ehoz vysledkem by mélo byt pfemosténi brodu na Jarové. Dal§im problémem,
lehce znesnadiiujicim jedndni, je Gdajné rovnéz hranice katastrii, protoze se pravé v tomto
misté setkdvaj tfi k. 4. — Zvole, Lhota u Dolnich Bfezan a Zbraslav.

At tak, ¢&i tak, vznikla ndkladnd stavba, kterd je svym zpiisobem zatim zcela nefunkéni.
A pokud se skute¢né jiz pracuje na vyfeseni pfemosténi potoka namisto brodu, rozhodné by
nebylo od véci, aby o tom byli uZivatelé nové stezky na problematickém misté informovani
tieba néjakou ceduli. Kdyz se totiz dojede po nové stezce k brodu, za nimz opét pokracuje
perfekeni asfalt, tak to celé vypada jako velmi $patny vtip.

S pozdravem Jan Kadecka, redakce Cykloservisu

zestup az deset metrii. Rozestup je podle
vykonnosti jednotlivych cyklistii. Rikd se
mu také odlep. Na konci zatdcky, kde zatdc-
ka klesd do rovinky, oba cyklisté nastoupi
ke spodnimu okraji cyklistické drhy a roz-
jedou se do nejvétsi rychlosti. Vyuziji pfi
tom sklonu dréhy. Zadni cyklista se pfitom
piiblizuje k pfednimu a snaZi se co nejrych-
leji dostat do vzduchového pytle predni-
ho cyklisty, ktery ho nasaje, zrychli ho az
za z4da piedniho cyklisty, nabere tak vétsi
rychlost a pfedniho cyklistu predjede. Jako
by ho vzduchovy vir hodil dopfedu. Tento
efeke vyuzivaji sprintefi pfi zdvodech a cas-
to to byvd jedind moznost, jak vykonnost-
né rychlej$iho cyklistu porazit. Pokud se to
umi. Pii tréninku je dilezité, aby si zadn{
cyklista dal takovy rozestup, pfi kterém vii-
bec prvniho dojede. Pokud si d4 rozestup
velky a prvniho cyklistu viibec nedojede,
ostatni se mu sméji, ze si nedal odlep, ale
rozlep. Talidn se d4 pouzit i na silnici, coz je
patrné pii dojezdech v etapich, kde do cile
spurtuje velkd skupina. Mnozi silnicafi jsou
vyborn{ byvalf dréhafi, a tak to znaji.

Ma tam jezka

Dnes jiz nepouzivany vyraz, nebo mini-
milné. Jezek byl vyraz pro kazetu (viceko-
lecko), kterd byla odstupfiovéna po jednom
zubu. Vyraz se pouzival hlavné v dobé, kdy
byla k man{ pouze pétikolecka, pozdéji Ses-
tikolecka. Klasicky jezek mél 13, 14, 15,
16 a 17 zubii. Takov4 kazeta se montovala
na kriterijni méstské zdvody v ulicich, kde
nebyly kopce, kde se jede velkou rychlosti
a kde zdlezelo na jemném fazeni. Jezek se
také pouzival pii ¢asovkdch. Dnes se samo-
zfejmé také montuji kazety se skoky mezi
pastorky po zubu, ale 7e se jim fikalo jezek,
si uz asi vzpomene mélokdo.

® vyroba prevodnikd a krytu na véechny
typy klik od 20 do 70 zubl

® vyroba klik na mtb, silnici, drahu a jiné
v délkach od 130 mm do 200 mm
(ISIS, 4hran, integ. osa)

@ vyroba pastorkd, upinacich $roubl a matic

GeEBHARDT BT

www.gebhardt.cz ; info@gebhardt.cz

Pasuje melouny

To je opravdu specidlni vyraz, ktery se
pouzival zfejmé jen mezi cyklisty v Praze,
zésluhou mistnich trenérii. Cyklista, o kte-
rém se fikalo, Ze pasuje melouny, jede s ko-
leny hodné od sebe. Jako by mezi nimi mél
meloun. Spravné se mé samoziejmé §lapat
rovnobézné s rimem kola.

Nemas spunty, odchod!

Tento vyraz jsem zafadil ne pro to, Ze
se jednd o slangovy vyraz, ale Ze se jednd
o zndmy a Casty vyrok rozhod¢iho pana
Stastného. Vlastné ani do slangovych vyraza
nepatfi, ale m4 svou historii. Pravidla cyk-
listiky nafizuji mit otvory v fiditkdch zajis-
tény tak, aby nemohlo dojit pii padu k za-
bodnuti fiditek do téla cyklisty. V fiditkdch
musi byt zéslepky. Byly bohuzel i smrtelné
piipady, kdy si cyklista zabodnul fiditka
do bficha. Dfive u ns cyklisté na svém kole
tuto povinnost obcas piehlizeli. Nebyla ani
takovd nabidka vhodnych $punti — zdsle-
pek. Néktef{ si z nouze do fiditek zasunuli
opravdu korkovy $punt od vina, keery viak
Sel lehce palcem zastréit dovnitt. O tom,
ze okraj fiditek byl pofid nebezpeeny, ani
neméd cenu hovofit. Rozhod¢i Stastny to
védél a byl specialista na to, ze kdy? se cyk-
listé na velodromu sefadili na startu, obesel
je, tietiné z nich zatlacil $punt do fiditek,
coz nebylo piipustné, a cyklistu vyhnal ze
startu se slovy: ,Nemd$ $punty, odchod.
Startovni pole tak jesté pied startem pro-
fidlo. To samé provadél pfi silni¢nim z4-
vod¢. Jakmile pan Stastny zacal na startu
obchdzet peloton, mnozi se klepali strachy,
Ze na né piijde. A pfisel. Nejvice ho vytocil
cyklista, ktery nemél ani nepouzitelné kor-
kové $punty a otvory v fiditkdch maskoval
jen pielepenim  sportpdskou. Ten dostal
i pohlavek. Pan Stastny bohuzel tragicky
zahynul v osmdesdtych letech na motocyk-
lu pii etapovém zdvod¢ Lidice. I kdyz byl
pro cyklisty postrach, byl to velmi oblibeny
a nadSeny cyklisticky rozhodéi a funkcio-
néf. Vidy dbal na jejich bezpecnost.

(kany)

_VIP sekce

Vyhirame ta nejluxusnéjsi kola pro vas

Apache Scalp FS Bosch Performance

94 990 K¢

Z:aﬁka Apache své aktivity jiz fadu let
rientuje nejen na béznd sportovni kola,
véetné zévodné orientovanych karbonovych
topmodeld, ale také na elektrokola. Zdaleka
se viak nejednd o pouhé cestovni & méstské
stroje, jez v tomto segmentu nabizi celd fada
vyrobct. Apache véif v &isté terénni eleke-
rokola, kterd v jeho nabidce nalezneme jiz
nékolikitym rokem, a to se skvélym systé-
mem stiedového elektromotoru Bosch. Pro
sezénu 2015 se v kolekci tohoto vyrobce
objevuje velmi diilezitd novinka, posunujfcf
terénni elektro-jizdu o znaény kus dale. Pod
staronovym ndzvem Scalp, jen byl jiZ v mi-
nulosti pouzit pro celoodpruzené maraton-
ské stroje Apache, se totiz skryvd do posled-
niho detailu propracovany elektro-full. Ten
se stdvd vlajkovou lodi nabidky a je nosite-
lem prakticky vech trendii poslednich let,
virtudlnim zav&enim zadn{ stavby pocinaje
a koly priméru 27,5" konée. S cenovkou
94 990 korun je pak idedlnim kandiddtem
pro nai VIP sekci.

Pozadavkem pfi tvorbé tohoto elektro-
kola bylo poskytnout uzivateli naprosté
maximum komfortu, oviem pfi zachovan{
idedlni ovladatelnosti a priichodnosti ndro¢-
nym terénem. Z toho diivodu jsou pouzity
nejen $pickové pruzic jednotky Fox, ale tie-
ba i teleskopické sedlovka. V redlu tak bu-
de novinka se 120mm zdvihem koncepéné
na pomezi maratonského a trailového biku
— s vyjimkou elektropohonu, se kterym by
vds na start maratonského kldn{ nejspi§ ne-
pustili.

Nynf jiz k technice samotné. Konstrukce
rdmu, nabizeného ve velikostech 17", 19"
a 21", je vylozené nekonvenéni, a to prede-
vifm umisténim zadntho tlumice, prochize-
jiciho otvorem v sedlové trubce. Toto promy-
Slené feSeni Setfi misto a soucasné navySuje
citlivost tlumice, ktery m4 takzvané plovouci
uchycent, nebot jeho télo je uchyceno k hor-
nimu vahadlu, a pistnice naopak ke spodni-
mu. Zadni stavba i jeji zavéSeni mize pfipo-
minat osvédcené Maestro znacky Giant, kai-
dopddné konstrukci rému je Scalp FS Bosch
Performance jednim z nejvyspélejsich elek-
tro-bikdi na trhu. Jeho vyrazny sloping vpfe-
du dopliuje kénickd hlava se spodnim 1,5"

loziskem a vzadu pak velmi robustni ¢epy ¢i
uchyceni brzdy standardem Post Mount.

Predni vidlice vyuzivd pevnou 15mm osu,
takZe i tuhost celku pfi naklopeni do zaticky
by méla byt vynikajici. Obé jednotky dodal
Fox, a to v provedeni s dodatkem CTD,
tedy s piednastavenou, dilkové ovladatel-
nou trojicf médi komprese (Climb, Trail,
Descend). To je dalsi z prvki jezdcova kom-
fortu, kdy lze béhem okamZiku bike pfizpi-
sobit konkrétnim terénnim podminkdm,
coz se samoziejmé tykd také dilkového ovld-
déni teleskopické sedlovky.

Az potud byl popis novinky téméf totoz-
ny s klasickym trailbikem, od néhoz se Scalp
ES Performance odlisuje stfedovym motorem
Bosch a Li-Ion akumuldtorem (36V/400Wh)
na spodnf trubce. Zasazeni pohonné jednotky
puisobf velmi ¢isté, coz zdaleka nebyvd u celo-
odpruzenych elektro-bikti pravidlem. Motor
s 250 Watty je vybaven integrovanou pievo-
dovkou, diky niZ miiZe byt pouzit miniaturn{
prevodnik, u néjz nehrozi jakykoli kontakt
s terénem. Vzadu pak najdeme klasické de-
setikole¢ko a samotnou zménu pievodiit méd
na starosti pichazovacka Shimano Deore XT
ovlddand péckami SLX, pficem? z této sady
pochézeji tieba i vykonné kotoucové brzdy.
Velmi dileZitym prvkem je informacni dis-
plej LCD Intuvia, na ném? nalezneme viech-
ny funkce zndmé z cyklocomputerii, a mimo
to samoziejmé informace o prednastaveném
médu elektro-asistence. Ze Ctvefice rezimii
Turbo, Sport, Tour a Eco si lze jednoduse
vybirat podle povahy terénu & pozadavku do-
jezdu, vyhodou je i pfimo u gripu umistény
ovladag rezimii.

Kazdopddné, pokud tieba kvilli télesnym
problémiim horko tézko stacite vasi ptivodn{
bikové parté a nechcete byt ten, na kterého
se stile ekd, Spickovy elektro-bike Apache
vas rozhodné nadchne. Piipadné muaze byt
feSenim v piipadé nevyrovnané vykonnosti
pii partnerské horské cyklistice. Na druhou
stranu je dost pravdépodobné, Ze se stane
jesté nevyrovnanéjsi, pouze opacné. Aspon
f4dné potrénujete, az se budete snazit stihat
vasf manzelce ¢ ptelkyni jedouci na Scalp
ES Bosch Performance. ..

(kad)
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Auron - nova modla?

U vidlic pro enduro je to snad ddno
vés{m priimérem vnitinich noh nebo
pistil, Ze se obcas stéZi vyrovnaji citlivosti
svym kolegynim, které maji 32mm nohy
a zdvih jen nepatrné nizi. Kazdopddné,
v rodiné enduro vidlic, jako jsou Manitou
Mattoc, Rock Shox Pike a Fox F36 ¢i F34,
bude piiristek SR Suntour Auron s roni-
kem sériového narozeni 2014 zcela urcité
tim nejoblibenéjsim ¢lenem. Tedy alespor
mezi enduristy, keefi cheéji hodné muziky
za milo penéz.

tiku doladit podobné, jako je tomu u vidlic
Rock Shox pomoci gumovych vlozek se
stejnym principem. Kazdopddné vnitfnos-
ti vidlice, tfeba tlumici patrona nebo téhlo
vzduchové komory, jsou precizné zpracova-
né, s maximalnim podilem duralovych dila
namisto plastu. Patronu lze snadno roze-
brat a vyménit v ni olej a celkové se vidlice
drzi standardu znacky SR Suntour, kterym
je snadnd servisovatelnost jejich produkeii.
Nemiizeme posoudit jizdni vlastnosti
s elastomerovym blokem uvnit vidlice, ale
bez ného tenhle kousek s tlakem
90PSI pod devadesitikilovym

o, jezdcem piedvedl to, co by-

rEsT chom ¢ekali od modeli jednou

“,
© vas

Vidlice, kterou vozi tfeba Rémy Absalon,
je totiz v provedeni s tlumici patronou RC2
svoji cenou 10 990 korun tim nejdostup-
néj$im kouskem, ktery pfitom disponuje
viim, co je pro jizdu v ndro¢ném terénu
kombinovanou s maximédlnim vykonem
tieba.

Auron md dutou korunku, kénicky
duralovy sloupek a vnitin{ hlinikové no-
hy priméru 34mm. Proti levnéj$im ver-
zim nebo modelu Durolux téze znacky je
v tomto pifpadé u vnitinich noh a korunky
pouzita slitina fady 7050 namisto dostup-
néjsi, ale t€zsi 6000. Vnéjsi magneziové

nohy nemaji dole nijak
pretazeny tvar a celkové
ptsobi vidlice $tihlym
dojmem. Ovladace nizko
a vysokorychlostni kom-
prese na korunce se svymi
ostieji fezanymi tvary na-
bidnou celkem snadnou
manipulaci i v rukavicich,
pro kolecko regulace od-
skoku na spodku nohy
plati totéz. Hmotnost
vidlice pro 27,5" kola je
ohlddena na 1970 grami
s nezafiznutym sloupkem,
ndmi testovany kousck se sloupkem délky
170 mm vézil véetné osy 1940 gramd, ale
proti nové vidlici byl nepatrné tézi o dolity
mazaci olej uvniti.

Vidlici jsme totiz k testu ziskali jiz jez-
dénou a lehce upravenou, takze uvnitf ne-
byl pouze mazaci tuk pod gufery, ale jak
na vzduchovém pistu, tak mezi kluznymi
pouzdry kolovalo mensi mnozstvi oleje pro
lepsi mazéni a citlivéjsi chod. Po demontdzi
povolenim dvou matic na spodku noh pak
olej vytekl a mazivo pod gufery bylo trochu
3pinavé, ale nikde Z4dné opotiebeni kluzné
plochy & odérky. Druhy rozdil byl v absen-
ci elastomerového bloku na spodni strané
vicka vzduchové komory, ktery je z vyroby
standardem a slouzi ke zvySeni progresivity.
Testefi pred ndmi tvrdili, Ze s timto elasto-
merem byla vidlice pili§ progresivni a vyZa-
dovala moc vysoky tlak, proto jej demonto-
vali, Ize jej také seffznout a tim charakreris-

tak drahych. S ovladagi obou
kompresi povolenymi na mini-
mum je vidlice piijemné citlivd
a zehli uz od stfedné drobnych
nerovnosti s docela pifjemnym
nastupem z kraje zdvihu, line-
4rnéjsim pribéhem jeho stfedni
&sti a posledni st z celkovych
160mm uz byla o razantngj-
§i progresivité. Dostat vidlici
nadoraz se ndm povedlo jednou,
a to jen diky nevydafenému
dopadu proti kopci. Funkénost
v hlavni &sti zdvihu je napros-
to perfekeni a jak kofeny, tak
vét$i kameny ¢i dopady ze sko-
ki vidlice pobere s naprostou
samoziejmosti. Zehli jak velké
rézy, tak série kofeni1 za sebou,
vie lze piesné doladit regulaci
odskoku, ktery je hodné acin-
ny, i kdyz vidlice obéas pfi nd-
vratu do vychozi polohy trochu

chrochtd v patroné. Tohle
miseni oleje se vzduchem
je ale typické i pro model
Durolux, ktery md stej-
nou patronu, a nicemu,
kromé precitlivélych usi,
nevadi.

Pod brzdou pak vidlice
kviili citlivosti sice ila ne-
patrné hloub do zdvihu,
ale proti konkurenci to
stile bylo tplné v pohodé
a regulace komprese to
trochu zachranila. Presto
jsme ale po nékolika po-
kusech s pfitazenim kompres{ nakonec
zvolili zcela otevieny rezim, protoze vidlice
kvali nim vyrazné ztricela na citlivosti vaci
jemnym rdzim.

Co se celkové tuhosti konstrukce tykd,
dany priimér vnitinich noh zaruéil dokona-
1é vedeni a pevnd 15mm osa pak i v zatd¢-
kéch pod brzdou pfesnou odezvu. Navic,
osa je diky rychloupinacimu provedeni bez
nutnosti cokoliv §roubovat genidlné jedno-
duchym a bleskurychlym komponentem.
Podtrzeno secteno, jizdni vlastnosti, tuhost,
celkovd hmotnost a zpracovén{ udélaly z to-
hoto modelu vzhledem k jeho cené naseho
jasného favorita a i za mnohem vys§i cenu
by si nds dokdzal auron svym projevem zis-

kat. (u3)

o cena, funkénost, citlivost, snadny servis
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Kdyz jsou stezky strmeé. ..

kdyz jsou skoky stale delst. ..
neni misto pro kompromisy.
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Cadel Evans se louéi s profesio-
nalni cyklistikou. Fenomenalni zavod-
nik, pGvodem biker a nasledné vitéz
Tour de France z roku 2011, mé za
sebou posledni velky etapovy zavod ka-
riéry. V podniku Tour Down Under ob-
sadil skvélé tieti misto, takZe se louci
s profikariérou se vztytenou hlavou.
.Presné takhle jsem si predstavoval
konec kariéry — odchazim s védomim,
ze jsem do toho dal vSechno”, svéril
se Cadel se svymi aktudlnimi poci-
ty bezprostiedné po zavodé. Uplnou
derniérou by se pro Evanse mél stat
zévod Cadel Evans Great Ocean Road
Race.

Cyklokrosarka  Katefina  Nash
v generélce na MS v Tabore obsadila
skvélé druhé misto. Zévod v nizozem-
ském Hoogerheide vyhrala o osmnact
sekund pred ni Italka Eva Lechner, ov-
Sem Kateriné Nash se v poslednich
zévodech svétéku podarilo na starém
kontinentu zajet tii zavody a v kazdém
stanout na padiu.

Firma Future Cycling, patiici nase-
mu prednimu bikemaratonci Kristidanu
Hynkovi, se stala oficidlnim distribu-
torem kol kanadské znacky Argon 18,
a to pro Ceskou republiku i Slovensko.
Ramy Argon 18 se tak objevi po boku
znacek Open, Enve, Carbon-Ti a dal-
sich lahGdek, jez na nas trh Future

Cycling dovazi. Argon 18, povazovany
odborniky za prémiového vyrobce, se
muaze pochlubit vice jak Gtvrt stoleti
trvajici historii a jeho kola jsou cené-
na pro vyvazené jizdni vlastnosti a do
detaild dotazeny design. Argon 18
sedla tieba i Jan Barta z tymu Bora-
Argon18 - pouziti v zadvodech Pro-Tour
je pro znacku tou nejlepsi reklamou.
Vice na www.futurecycling.cz.

Legendarni zavod psich sprezeni po
hiebenech Orlickych hor Sedivaékiv
long zazil letos cyklistickou premiéru.
Na necekanou vinu popularity snow-
bikd totiz organizatori odpovédéli vy-
psénim samostatné kategorie, takze
se na start tohoto 173km zavodu
postavilo hned sedmnact snowbikerd.
Ti to méli proti musherdm tézsi o to,
Ze jim nepomdhali psi, ale vSude se
museli dostat jen svoji silou. Cyklisté
méli ovsem trasu o néco kratsi, takze
ve Gtyrech etapach nakonec ujeli 131
kilometrua, protoze tieti etapa nebyla
zapocitana.

Zatimco ve svych pocatcich byly
zévody v obchodnich domech spise jen
ojedinélou exotickou podivanou, v sou-
Gasnosti je Downmall Tour plnohod-
notnou sérii. Vitézem prvniho zévodu
série v polském Stéting se stal Tomas

Slavik, ktery jel na novém celoodpru-
Zzeném 4X specidlu Ghost, na jehoz
vyvoji se sadm podilel. Dal$i zavod se
konal v Berling, kde bral zase zlato,
takze na findle v Praze ma opravdu
hodné dobre naslépnuto.

A jesté jednou Jan Bérta. Cesky
zévodnik ma znacné nakroceno k Tour
de France, jeho druhodivizni stéj Bora
(diive NetApp) totiz dostala od orga-
nizétor( TdF takzvanou divokou kartu.
Manazer tymu Ralph Denk o Bértovi
tvrdi, Ze je to skvély ¢asovkar, obéta-
vy pomocnik i jezdec pro Uniky, takze
pravdépodobnost, Ze se skute¢né ob-
jevi na Tour, neni Uplné mald. Barta se
pri loriské Tour predved! tietim mistem
v individuéini ¢asovce, coz by také na-
sveédtovalo tomu, Ze jej nejspi$ uvidime
na trati nejslavnéjsino zavodu znovu.

Neprekonatelnd veteranka, 41le-
té Gunn-Rita Dahle Flesja, oznamila
svoji Ucast na etapovém zavodu Cape
Epic. Tato fenomenalni zavodnice tvr-
di, Ze kombinace sportu a dobrodruz-
stvi v nezndmé krajing ji velice l&ka.
Navic ocenila poradatele tohoto za-
vodu za to, Ze zacali vyplécet stejné
prize money vitézim muzskych i zen-
skych kategorii.

V tomto vyddni pfind$ime
test enduro vidlice SR
Suntour Auron a jelikoz
je tato znacka obecné
zndmd snadnym servisem
svych produktt, doplnime
test rovnou nidvodem

na rozborku a servis této
vidlice.

Princip servisu této vidlice je spolecny
i pro dal${ modely ze sortimentu zna¢-
ky SR Suntour, takze at uz budete rozebi-
rat Auron ¢&i Epicon, Durolux nebo Axon
v provedeni RC2, bude to vidy téméf stej-
ny postup.

Poticbovat budeme ré¢nu s 27mm
a 10mm kli¢em, dva ploché $rouboviky ne-

bo radéji tenké montpdky, hadfik, stifkacku
s hadickou, tlumicovy olej libovolné husto-
ty a silikonovy mazaci tuk na vidlice.
Zaéneme predeviim ocistou vidlice, aby
se ndm pfi prici nedostalo zaschlé blito
do vnitinich prostor. Pfed rozborkou mu-
sime nejprve na spodni strané pravé nohy
stahnout ¢erveny ndstavec regulace odsko-
ku @, ktery je na matici jistén pouze pre-
tazenim pies gumicku. Tu pak podebereme
sroubovikem a z matice rovnéz stahneme,
abychom mohli nasadit 10mm kli¢ s rd¢-
nou a povolit matici. M4 standardni pravy
z4vit, takze povolujeme proti sméru otdcen{
hodinovych rucicek a stejné povolime ma-
tici na levé noze @. Nisleduje stazeni vngj-
sich noh vidlice z vnitinich @, coz je ide-
4lni provést za asistence svérdku, ktery ndm
pres hadfik drii sloupek vidlice. Pokud jsou
thla vnitinich noh ve vnéjsich dosednutd
napevno, musime naroubovat matice ¢ds-
te¢né zpét a klepnout do nich lehce gumo-

Sunrace

isté si vzpomindte na ¢ldnek Rok na Cube,

keerym jsme uvedli dlouhodoby test endu-
ro biku Cube Stereo. No a na tento bike jsme
pro tuto sezénu museli nasadit novy fetéz,
protoze ten prvni uz po necelé tisicovce kilo-
metrit pod mérkou zcela rezignoval.

Te&Gt se tedy mizete na dlouhodoby test
fetézu a kazety znacky Sun Race, oboji v de-
vitirychlostnim provedenf a ve stfedni cenové
hladiné. V zdloze jest¢ mdme drazi variantu
kazety i fetézu tohoto vyrobce, nesouci logo
Driven, ale tyto libastky si nechdme pro méné
bldtivé pocasi.

Sun Race sice neni u nis tak roziifend
znacka komponenti, ale historie této taiwan-
ské firmy sahd do ranych sedmdesatych let,
kdy pfisli s prvnimi fadicimi systémy, aby
se postupné firma rozsifovala, vznikly nové
vyrobni prostory, centréla v USA a ndsledné
koupé anglické ,torpédové” legendy Sturmey-
Archer. Dnes patif Sun Race k nejvétsim
komponentovym firmdm na trhu a sortiment
zahrnuje jak dily pohonu, brzdy, kliky, osy,
tak i fadici mechanismy pro horskd, méstskd
i silni¢nf kola.

N&S test provéii fetéz Sun Race CNM99
s hmotnosti 272g (116 ¢linkd) a cenou
priblizné pét set korun. Tento typ m4 kvili
hmotnosti duté pokovené &epy a stifbrnou
niklovou povrchovou tpravu. Logo znaé-
ky v podobé vychdzejictho slunce nechybi

HOBE

BASTL

Udeélejte si to sami
Auron komplexne

vou pali¢kou, tim tdhla odrazime a vnéjs
nohy pajdou lehce stdhnout. Suntour ale
vétdinou na toto netrpi a vnéjsi nohy jdou
sundat snadno.

Pokud bychom chtéli ndsledné provést
pouze jednoduchou o¢istu kluznych pouz-
der a vnitfnich noh, mizeme vynechat de-
montdZ vzduchového pistu i tlumici patro-
ny a pokracovat od bodu @, protoze tento

servis je tieba provddét ¢astéji a m4 zdsadni
vliv na jemnost chodu vidlice.

Jinak pokra¢ujeme kompletni rozborkou,
abychom mohli zkontrolovat viechny dily.
Z vidlice vypustime tlak ventilkem na ko-
runce a plochym klicem povolime matici
jistici pist a tdhlo ve vnitini noze @, tak-
Ze pak mizeme tdhlo i s pistem vytdhnout
ven a z korunky vy$roubovat 27mm kli¢em
zitku s ventilkem. Tim méme pravou nohu
vidlice kompletné rozebranou a jdeme na le-
vou. Tam prekdzi pouzitf klice regulacni ko-
lecka ovlddéni komprese, takZe spodni mod-
1é kolecko podebereme dvojici $roubovaki
©, a vyloupneme smérem od korunky. Oba
ovladace jsou pouze nasunuté na tdhlu pat-
rony, takze se nebojime zabrat, ale pokud si
nechceme poskrabat lak na korunce, je lepsi
tento tikon providét dvojici plochych mont-
pék. Nepodebirdme zvl$t horni $edé kole¢-
ko, to je totiz s modrym spojené plastovym
dilcem, ktery bychom mohli utrhnout.

na kazdém ¢lanku a fetéz je doddvén v kra-
biéce spolu se spojovacim ¢epem s navédécim
trnem. Tedy 74dnd rychlospojka, takie jsme
nepouzili ani néjakou konkurenén, ale vsadili
jsme na origindlni cep. Snytovéni probéhlo
hladce a prvni kilometry pfi testovéni spoj

vydriel a fetéz ukdzal precizni chod i pod silo-
vym zdbérem a pii obcasném, ne zrovna ,Se-
trném* testovacim pfefazeni. Uvidime tedy,
kolik kilometrii ném pedvede, nez bude zraly
na vyménu. Posuvné méfitko ukdzalo u nové-
ho fetézu hodnotu 132,3mm, takze pribch
opotiebeni budeme pravidelné zaznamenévat.

Spole¢nost fetézu déld kromé standardnich

dvou pievodniki Shimano 22/36 kazeta Sun

Réc¢nou a 27mm klicem vy$roubujeme
z korunky zdtku levé nohy @, ¢imz uvol-
nime celou tlumici patronu a miZeme ji
vytdhnout. Tim méme vidlici kompletné
rozebranou @ a miizeme kazdy dil oéistit,
namazat tukem a pfipravit na nasledujici
sestaven{. Pfedtim je ale nutné jednak per-
fekené ocistit vnitini nohy z vnéjsi strany,
ale hlavné vycistit a namazat prostor vnéj-

sich noh — coz je bod, od néhoz bychom
pokracovali, kdybychom nedemontovali
tlumicf patronu ani vzduchovy pist.
Sejmeme tedy z gumovych stirdkd (gu-
fer) pruzinky a pinzetou vyjmeme vnitini
domazédvaci krouzky mezi guferem a hor-
nim futrem @. Tyto krouzky je tieba vy-
prat v odmastovadi, vysusit a &isté opét
napustit olejem nebo mazacim tukem. Jesté
pied jejich zpétnou instalaci oviem vydisti-
me vnitin{ prostor vn&jich noh nejlépe po-
moci odmastovace, tétky na lahve a hadfi-
ku. Vnitini prostor musi byt bez necistot,
piipadné, je-li ¢isty a s mazivem, oistime
pouze gufera, kterd zachytévaji necistoty.
Promazéni kluznych ploch méd zdsad-
ni vyznam pro hladky chod vidlice, takze
mazaci tuk naneseme jak na vSechny cyfi
futra uvnitf vnéjsich noh @, tak na vniti-
ni stranu gufer. Nemusime moc $etfit, po-
kud bude tuk pod i nad futry, bude béhem

pruZen{ postupné domazdvat vnitini nohy.

Race CSM969 s hlinikovou zajistovaci matici
a ocelovymi pastorky bez unaece. Pfevodovy
rozsah 11-32 zubi a odlehéeni pastorki ot-
vory d4vaji vyslednou hmotnost 346 grami.
Pastorky jsou navzdjem jistény jedinym Srou-
bem a dvojici vsunutych ¢epi, takie pro hli-
nikovd téla volnobéznych ofechii to nebude
zrovna idedln{ spolecnik. Nés ocelovy ofech to
ale vzal naprosto bez poviimnuti a prvni ki-

Méme kluzné plochy namazané, a musime
tudfZ sestavit komplet korunky a vnitinich
noh, tedy namontovat zpét tlumici patro-
nu, vzduchovy pist a zitky do korunky.
Jesté pied instalaci zdtky vzduchové ko-
mory nalijeme malé mnozstvi tlumicového
oleje na pistek (I, aby dobie tésnil a chodil
hladce. Sesazenf vidlice dohromady je ide-
4lni opét provadét s pomoci svéraku, kdyz
nejdffve na vnitin{ nohy nasuneme pruzin-
ky stirdkii @ aZ ke korunce a pak nasune-
me vn&jsi nohy na vnitini. Pozor, abychom

neshrnuli a neutrhli bfity gufer, vie do se-
be musi jit hladce a vnéjsi nohy nasuneme
pouze na kousek tak, aby bylo horni futro
na vnitin{ noze, ale spodni bylo jesté mimo.
Tim mdme zaruceno, ze se nim mezi
futra dostane mazaci olej, ktery aplikujeme
stitkackou s hadickou zespodu otvorem ®.
Do kazdé nohy stiikneme zhruba 30 ml
oleje a ndsledné vidlici vyjmeme ze svérdku
a pod 45° thlem korunkou smérem dolit
budeme otdcet dokola tak, aby ndm olej ste-
kl az pod horni futro a hezky se rozlil doko-
la. Potfebujeme totiz, aby byl mezi obéma
futry a az potom miZeme nasunout vn&jsi
nohy nadoraz na vnitini a protdhnout obé¢
tdhla skrz ven. Nésleduje uZ jen nasazen{
podlozky a matice na kazdé z tdhel a jejich
citlivé dotaZeni nadoraz ra¢nou. Nasadime
gumicku a cerveny knoflik regulace odsko-
ku, nahustime vidlici na odpovidajici tlak,

naladime odskok a mame hotovo.
(uz)

lometry byl pohyb fetézu po kazeté naprosto
plynuly. Mélo by to byt zaru¢eno technologif
Super Fluid Drive, takie nchledé na ndzev,
prosté to funguje naprosto hladce a pfesné
v obou smérech. Kazeta s niklovanym povr-
chem se na pultech pohybuje kolem ¢tyfi sta
padeséti korun a jak se osvédcila v pribéhu i-
votnosti fetézu, na to si budeme muset viich-

ni chvilku pockat. (uz)



dmskd cast kolekce domdci znacky
Author je jiz tradiéné pomérné obsah-
14, at uZ se jednd o standardni MTB mo-
dely, ¢i tieba krosovd kola. Nasim testem
proel nejvyse postaveny sportovni hardtail
s oznacenim Instinct ASL a jiz na zaCdt-
ku mizeme zodpovédné prohldsit, Ze se
jednd o hodné povedené kolo. A to nejen
po strance designu nebo vyvazeného, skvéle
fungujictho osazeni. Instinct ASL modelo-
vého roku 2015 vsadil na prostiedni prii-
mér kol 27,5" a nabizen je v trojici velikosti
rdmu — 16, 18 a 20 palci. Cena 26 990 ko-
run pak jiz sama o sobé informuje o spor-
tovnim zafazen{ tohoto modelu.
Z hlediska konstrukce duralového ri-
mu se jednd o typického zdstupce, jenz
nezapfe stylistické prvky pifznacné pro ce-

lou posledni generaci rdmt Author. Novy
instinct ASL tedy vyuzivd trojthelnikovy
profil spodni trubky, aZ extrémné zplosté-
lou horni trubku, nemiize chybét kénickd
hlava ¢i tieba zajimavd vzpéra, rozkladajici
tlak od brzdy do obou ramen levé strany
zadni stavby. K péknym detailim patii rov-
néz Post Mount tichyt brzdového tfmenu &
oba odlehéené miistky. Nepiehlédnutelny
je Siroky profil sedlové trubky nebo pomér-
né vysoky prifez fetézovych vzpér. Libilo se
ndm i vedeni veskeré kabeldze zespodu hor-
ni trubky, kde nepiisobf rusivé.

Osazenf je voleno s ohledem na co nej-
preciznéj${ funkci, sou¢asné viak i na co
nejleps{ pomér cena/vykon. Vzduchovou
vidlici RST F1 povaiujeme v dané ceno-
vé relaci za nadstandard, a to jak pro svou

Mekoucke silikony

Pro ty, které nadpis naladil na notu plas-
tickou chirurgii vylepsenych partii, jej
musime uvést na pravou miru. Neptjde
o test komfortniho poleZeni, nybri tcho-
pu. A zase dvojsmysl a zase to nebude tak,
jak nékeeii doufaji. Jde totiz o test siliko-
novych gripit Haven Classic.

Tyto gripy patif v soucasnosti do ka-
tegorie, kterd je krom pryzovych modelit
s aretatni objimkou asi nejpopuldrné&jsi,
pfedeviim mezi zdvodniky. Silikonové
gripy totiz nabizeji vynikajici tlument,
G¢innéj§i nez mnohé pénové modely, del-
§i Zivotnost, nenasdkavost
a hlavné, diky pfilna-
v&jsimu  povrchu, také
jistéjsi  achop. Tolik
obecnd  charakeeristika
silikonovych gripi ve
zkratce.

Gripy od Haven ma-
ji délku 130mm a vnéjsi
primér 32 mm, tedy aZ po nasunuti na Fi-
ditka. Hmotnost 76 gramii je méné nez
u pryzovych modelt a vic nez u pénovych
ultralightdi. Za 429 korun je pak tento
model k dostén{ v bil¢, cerné, Sedé, zelené,

Q> KINETILC
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ervené a oranzové barvé, navic s moznosti
volby mezi bilymi nebo ¢ernymi zdtkami
fiditek.

Nasadit gripy na fiditka ale vyzaduje ten
spravny grif, protoze otvor
v gripu je pfece jen uzsi
a nasazovanim se totiz

roztidhnou, aby dokonale pfilnuly k povr-
chu Fiditek, coz platilo i pro verzi s ma-
tovym provedenim. U matnych fiditek
3lo nasazeni celkem rozumné a rozhodné
jsme si neudélali mozoly, jako tomu byvi

nizkou hmotnost srovnatelnou s podstatné
draz$imi kousky, tak pro citlivost a prak-
tické vyuziti drtivé vétsiny stomilimetro-
vého zdvihu, s vyraznéj$i progresivitou
chodu az v jeho Gplném zévéru. Predeviim
viak tato vidlice nabidne citlivost i v pfipa-
dé, ze bike osedl4 (ve velikosti 16") 165cm
vysokd cyklistka. Takie lze pocitat skuteéné
s velmi kultivovanym odpruzenim, a stej-
né tak vynikajici funkei kotoucovych brzd
Tektro Orion. Posledni generace brzd téro
znacky se vyjimecné povedla, vyhovovala
ndm ergonomie packy, snadné nastaven{
jeji vzdélenosti od gripu, a predeviim pak
moznost citlivého ddvkovini brzdného vy-
konu, navic s minimalnimi ovlddacimi sila-
mi. Pro menif Zenskou ¢ divei rucku tedy
to pravé.

pii nasazovéni pryzovych gript nasucho.
Na leskly povrch fiditek se ale gripy le-
pily uz od za¢itku a nasazenf si vyzidalo
pouziti ironu, takze pak trvalo do druhého
dne, nez spoj vyschl a gripy se neprotécely.
Kazdopadné, zajisténi na fiditkach je ve fi-
nile perfekeni a rozhodné nejde o grip, kde
bychom se béli i po umyti kola wapkou, e
se zacne protacet. Ani v desti nds netrdpila
ztrta piilnavosti k fiditkiim a rotéZ platilo
pro spoj dlan-grip.

Materidl totiz kromé vynikajicich ab-
sorpénich vlastnosti nabfzi i perfekenf
tuchop. Plestoze je prifez konstantni
a nenajdeme zde 7ddné ,ergo® tvarovéni,
poddajnost materidlu a schopnost lehce se
vytvarovat v dlani jsou spolu s dokonalym

tlumenim velkym pfinosem jizdnimu
komfortu. Pro XC zdvody ¢&i mara-
ton tedy jednoznacné dobrd volba
a chdpeme oblibenost tohoto pro-
vedeni u zdvodniki. Jediné, co tro-
chu hovofi proti klasice, je nepatr-
né vy$si cena, ale tlumeni a kom-
fort ji pfedéf, a co se Zivotnosti tyce,
je to hodné podobné griptim z mékei
pryze. Takie za nis silikon rozhodné ano,
tedy alesponi co se gripa tyka. (u3)
tlumeni,
hmotnost, tchop ° cena

Ani daliimu osazeni neni co vytknout.
Sympatické je nepodlehnuti ,diktdtu
lednich sezén a instal dardnil
trojpievodniku, ktery d4-
my jisté vyuZiji vice nez
jejich muizské protéjsky,
u nichi by mohla byt
nejmensi ,placka” s pou-
hymi dvaadvaceti zuby
skute¢né v nékterych pii-
padech pouhymi gramy
navic. Kombinace s de-
sitkovou kazetou s rozsa-
hem 11-36 zubi nabidne
vice nez jen dostacujici
skladbu pievod, at uz se
pojede rychle po roving,
ve sjezdu, ¢&i tieba z kraje
sil v nékterém z posled-
nich vyjezdi maratonské

trati.

Pochvalu zasluhuji
prakticky neznicitelné kli-
ky Shimano, stejné jako
kombinace ménici Deore
a Deore XT. Instinct ASL
je prosté Cistokrevnym
sportovnim  hardtailem,
coz ve findle je§té umoc-
fuji pomérné lehkd kola
s rifky Radon Pro a vyni-
kajicim obutim Vittoria
Barzo. Ano, Vittoria, ni-
koli Geax! Iralsky vyrobce

p

se totiZ pro sezénu 2015 rozhodl svou biko-
vou odnoz zafadit pfimo pod logo Vittoria
a soucasné chce v sektoru MTB obuti pod-
statné vice zatdpét vyhldSenym vyrobciim,
jako je tieba Schwalbe & Michelin. A nut-
no pfiznat, e bikové ,vittorky“ maji hod-
né velky potencidl, napiiklad model Barzo
je skutecné skvélym univerzilem, rychlym
a zdroven schopnym zajistit idedlni adhezi
prakticky na jakémkoli povrchu.

Nejlepsi ddmsky hardtail od Authoru je
viak i o detailech, mezi ty patii nejen vhod-
né zvoleny kokpit s idedlné Sirokymi Fiditky,
ale tieba i pifjemné pénové gripy s lock-on
objimkami, a piedeviim pak sedlo Author
Fenix ASL, které je piikladné pohodlné, at
uz je zkombinovdno s funkéni vystelkou
kalhot, ¢ nikoli. Svym plochym tvarem,
Sir$i zadni partii i mirou polstrovan{ jde

skutecné o skvélé sedlo, zde navic uchyce-
né v sedlovce s piimym zémkem, jenz jesté
zkracuje posed. Snad jen boky sedla s ab-
sencf vyztuzeni proti prodfeni mohou byt
pii dlouhodobém pouzivani, opiréni o zed
¢i néjakém tom padu nevyhodou.

Prosté Sport Lady

Ladéni kola je tedy sportovni, o ¢emz
informuje nejen osazeni, ale i celkovd
hmotnost 12,35  kilogramu,  zajistujici
velice dobrou akceleraci. Sériové nastave-
ny posed je viak spiSe o pohodli a velmi
pifjemné jizdé, nei o vylozené vykon-
nostnim naladéni, co? je§té umociuje dva
a pal centimetru vysokd sestava podlozek
pod piedstavcem. Sta¢i jich oviem tro-
chu ubrat, pfipadné pretocit predstavec,
a ndhle pfed nami stoji bike nabizejici jak
jistotu a skvélou stabilitu ve sjezdech, tak
i velmi sluiné vrchatské parametry. Jako
univerzdl je Instinct ASL naladén velmi
dobfe a podle naseho nézoru mé potenci-
4l oslovit Sirokou skupinu terénnich jezd-
kyf, at uz teprve zacinajicich, ¢ naopak
dostate¢né zkusenych. Prvn{ skupiné na-
bidne nezdludnost a vynikajici adhezi pro-
stfedniho priiméru kol, navic se skvélym
obutim, druhé skupiné pak velmi dob-
rou ovladatelnost, jez piijde vhod tfeba
i na singltreku. Kazdopadné je kolo nasta-
veno tak, Ze zvlddne hodné rozli¢ny terén,
a to i ve svizném tempu. Neboji se prud-
Sich sjezdi, zatackovitych pasizi a dobfe

si vede ve vyjezdech, a to i téch prudsich.
V nich staéf pouze trochu nalehnout na -
ditka a driet pfimy smér, o vétdinu ostat-
nich nezbytnosti se jiz postard obuti a vice
nez dostate¢nd trakéni plocha, ale i slusnd
imunita vigi nezddoucimu zveddni pied-
ku, zvls¢ ve srovndni s béZnou sportovni
Sestadvacitkou. Na to, e je posed ladén
komfortnéji, byly vrchaiské schopnosti
kola az nec¢ekané.

Hodnoceni designu je samoziejmé vidy
subjektivni zdleZitosti, ale musime pfiznat,
ze se nam bily bike s jemnou grafikou
a tenkou fialovou linkou libil. A podob-
nou propracovanost skytaji i vlastni kom-
ponenty, at uz svou pozornost zaméffme
tieba na piedstavec, ¢i sedlovku. Zkratka si
za sedmadvacet tisic kupujete kolo, keeré je
nejen dobré, ale i pekné.

ické specifikace

Ram: Double Butted Alloy 6061
RST F1RST Air, 100mm
Kliky: Shimano Deore 40/30/22
Brzdy: Tektro Orion, 160mm
Razeni: Shimano Deore
Prehazovacka: Shimano Deore XT
Piesmykaé: Shimano Deore
Naboje: Author Xenon Disc
Kazeta: Shimano HG50 11-36 (10)
Rafky: Author Radon Pro 27,5
Plasté: Vittoria Barzo 2,1"
Riditka: Author

Predstavec: Author

1058 mm

Sedlovka: Author

Sedlo: Author Fenix ASL
Hmotnost: 12,35kg (vel. 18"
Cena: 26 990K¢

komfortni posed, vyvazeny projev, nabizené
prevody, funkce vidlice a brzd

° absence ochrany bokt sedla
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Domici zna¢ku Leader Fox neni tieba dlouze pfedstavovat.
Za své dlouholeté piisobeni si vydobyla renomé vyrobce
nabizejiciho hodné ldkavy pomér cena/vykon. V roce 2011
v Ceskych Budgjovicich uvedla do provozu vlastni mont4zni
halu a loni pak zprovoznila zcela novou moderni lakovaci
linku, a to s kapacitou az tfi sta rimii za den. Tato lakovna
velkou mérou piispéla k vétsi flexibilité i ke zvyseni kvality
lakovanych rdmi. Vyhodou je takté lep3i pfizpiisobeni
sou¢asnym pozadavkiim na poli designu.

Pokud se zaméfime na vlastni modelo-
vou kolekci — podobné jako jini vyrob-
ci jizdnich kol, i Leader Fox sdzi na soucas-
ny trend silné poptivky po elektrokolech
a horskych 27.5"/29" modelech. Novi

\

Trap 29"

kolekce vak logicky zahrnuje i ostatn{ typy
kol, pfedeviim pak krosovych, méstskych
a samozfejmé détskych, v nich? je Leader
Fox tradi¢né jednim z nejvétsich ceskych
a slovenskych hraca. Pojdme se tedy seznd-

Gaerne G.Motion

abidka treter italské znacky Gaerne

dokazuje, Ze nemusi byt nezbytné sah-
nout rovnou po topmodelu, kdyz chceme
3pickové vlastnosti pro zévodni nasazeni.
Samoziejmé, i zde plati, Ze &im vy$Si posta-
veni, tim niz${ hmotnost, respektive jesté
dokonalejsi pomér mezi hmotnosti a t-
hostf celku. Ndmi zkousené tretry s ndzvem
G.Motion jsou viak v hierarchii letosni ko-
lekce ,az* étvreé nejvyssi, pritom se kvalitou
pienosu energie a usazeni na noze fadi k to-
mu nejlepsimu. My je s klidnym svédomim
viele doporucime nejen v piipadé, ze roéné
najizdite mnoho tisic kilometrt, ale i po-
kud sp&né zévodite v nékteré z domécich
amatérskych lig — tyto tretry vds rozhodné
nebudou jakkoli limitovat. Naopak, kom-
binace velmi tuhé karbonové podesve a op-
timdlnfho systému stahovéni jsou podob-
nou vyhodou jako hmotnost pru pouhych
610 grami v testované velikosti 43.

Z hlediska konstrukce se jednd o klasiku
spoléhajici na stiih s lehce zvySenou patou
a trojici stahovacich prezek, z nichZ ta horn{
disponuje mikro-nastavitelnym mechanis-
mem. Ve je provedeno nejen s citem pro
detail, ale piedeviim s pozadavkem dlouhé
Zivotnosti. Najdeme plastem zpevnénou
patu, zesilenou $picku, zapindni s kvalitnim
suchym zipem a také konstrukce stavitel-
né horni piezky je velmi odolnd, nebot je
celokovovd, a tudiz odoldvajici i ndrazu pfi
padu na asfalt. Samotné odvétrni se pak
miize zddt lehce v pozadi, nebot je tvofe-
no pouze nevelkymi panely sitoviny shora
3picky a dile relativné minimalistickou per-
foraci zdkladniho materidlu svrsku. V redlu
je viak ventilace dostacujici, a troufneme si
tvrdit, Ze tomu tak bude i v letnim parnu.

Zikladem je samoziejmé kvalitni usaze-
ni na noze, ¢ehoi jsou si u Gaerne dobie
védomi. Prévé z tohoto divodu probéhla
pro letodni sezénu lehkd dprava vysky paty,
keerd nyn{ jesté lépe obepind nohu a bran{
jejimu nezddoucimu pohybu pfi zdbéru
vzad a nahoru. Samotny vnitini tvar treter
lze nazvat vhodné zvolenym univerzdlem

Benton 29"
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mit s novinkami, které znacka pro leto$ni
sezonu piipravila.

Za¢néme u kategorie elektrokol, kterou
v kolekci tohoto vyrobce najdeme jiz cevr-
tym rokem. Je pfipraveno nékolik novych,

piipadné znaéné vylepsenych modeli, které
jsou jiz nyni k méni. Celé fad¢ elektrokol
jasné kraluje novinka Dixon — tento do de-
tailu propracovany elektro-model je osazen
sttedovym motorem Shimano a specidlni

s naprosto dostacujicim mistem pro prs-
ty v partii $picky a stejné tak s optimalné
vysokym ndrtem. A piestoze byla prévé

znatka Gaerne dlouho typickd pouzitim
spiSe vyssiho ,kopyta“ a orientaci na uzi-
vatele s vy$$im ndrtem, testované tretry se
v tomto ohledu ukizaly jako zdafily kom-
promis, u néjz si dovolime tvrdit, Ze padne
vétsiné potencidlnich uZivatela. Tykd se to
i celkové Siiky stiihu, keery je sice opticky
spiSe uZsi, ale nabizi velmi dobré tvarové
prizpiisobeni chodidlu, zvldst u vnéjstho
malikového kloubu a v oblasti palce. Stejné
tak na ndrtu je rozlozen{ tlaku i pfi silngj-
$im staZen{ piezek naprosto idedlni, coZ je
zésluha nadstandardné polstrovaného jazy-
ka. Pravé jazyk je jednim z detailt, ktery

sadou Steps. Tato elektrosada je vysledkem
spolupréce znacky Leader Fox se Shimanem
a zaru¢uje plnou integrovatelnost jednotli-
vych komponenti, diky ¢emuz bude v pra-
xi zdrukou lepsich funkénich a jizdnich
vlastnosti. S baterif o kapacité pres 400 W
je mozno na eko rezim dosahnout dojezdu
a2 sto dvacet kilometrar (). Dal$i, nemé-
né zajimavou skutecnosti je moznost pro-
pojeni sady Steps s pocitatem pfes systém

Extaze Junior

E-tube. Jinymi slovy, uZivatel mé moznost
ziskat snadny a rychly piistup k nastavent,
popi. zménit funkci jednotlivych tladitek,
updatovat firmware anebo provést diagnos-
tiku systému.

mnoho vyrobct podceniuje, a Gaerne v pfi-
padé testovanych treter dokazuje, jak je je-
ho polstrovéni zdsadni. Jesté diilezitéjsi viak
u zkouseného modelu byla tuhost podesve
a velice nizkd hmotnost. Tato kombinace
md v redlu za ndsledek, Ze o tretréch jezdec

prakticky nevi, jak jsou pohodl-
né. Soucasné viak nabidnou zcela
nekompromisni  pfenos energie,
plné srovnatelny s tim, co zndme
od nejdraziich topmodelii konku-
ren¢nich znacek.

S cenovkou 4390 korun pova-
Zujeme testované silniéni tretry za skvélou
volbu. Némi zkousend verze s celoreflexnim
povrchem je pak o tii stovky drazi, a my
bychom si za ni, kviili bezpecnosti a moznd
i efekeu, asi pfiplatili. Jinak bikovd obdo-
ba testovaného modelu nese ndzev Gaerne
G.Rappa a silni¢ni verzi odpovid4 jak gra-
fikou a barevnymi kombinacemi, tak i ce-

nové. (kad)

0 usazeni na noze, velmi tuha podesev,
nizka hmotnost

° nenalezli jsme

Bestseller mezi elektrokoly pfedstavu-
je model Lotus, respektive jeho vylepsend
verze, jez byla uvedena do prodeje teprve
neddvno. T&it se mizeme na tis§i motor
a pehlednéjsi display. Novinkou je diodovy
snima¢ $lapni nebo baterie vybavend tzv.
pamétovym systémem BMS, ktery, zjed-
nodusené feceno, sleduje jeji ,historii“.
Odménou uvedenych inovaci pro uzivatele
bude plynulejsi jizda a Gspora energie bate-
rie. Pramérny dojezd ve stfedné ndro¢ném
terénu dosahuje hodnoty az Sedesat kilome-
tru.

Jak jiz bylo naznaceno v tGvodu, médn{
vlna 27.5" a 29" MTB kol se nevyhnula ani
Leader Foxu. Pokud jde o klasické Sestadva-
citky, tyto budou samozfejmé pokracovat
i naddle, aviak jiz jako ,juniorskd kola®,
v cenové dostupnéjsich relacich. V' nabid-

ce vétsich priméri se piedstavuje celkem
Sest modelii. Nejvéssi pozornost pravem
zasluhuje 29" model Benton, ktery vyni-
ké vydafenym designem a velmi kvalitnim
osazenim. Jen namdtkou — odpruzend vidli-
ce Suntour XCR, kliky a hydraulické brzdy
Shimano SLX. Jeho obdobou v sekci sedm-
advacitek je pak model Emporia.

Zcela novy kabit oblékly prakticky
viechny modely kategorie krosovych kol,
které pro firmu stdle pfedstavuji vyznam-
ny segment co do poctu vyrobenych kust.
Na prvni pohled zaujme novy profil trubek,
mnoho modelii je navic osazeno lepsim
vybavenim. Viechna kola znacky Leader
Fox jsou tradi¢né ve dvou barevnych pro-
vedenich, aviak v krosové sekci mnohdy

germany
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i ve tiech variantich. Za viechny zmifnme
topmodel Paradox, vyzbrojeny kvalitnimi
komponenty Shimano, odpruzenou vid-
lici RST Viva se zamykdnim na fiditkdch
a pldsti Schwalbe.

Leader Fox klade velky diraz i na zastou-
peni méstskych kol, kterd se stale t&i velké
oblibé. Vyzdvihujeme dva zbrusu nové mo-
dely na 26" kolech — jsou jimi sedmirych-
lostni Ema a tiirychlostni Mary. Typickym
rysem téchto kol je pravé geometrie rdmu
s nizkym ndstupem, keery je tolik cenén
hlavné star$imi zdkazniky ¢&i zdkaznicemi.

Neméli bychom opomenout ani kate-
gorii kol uréenych pro takzvané ,gravity*
discipliny. Byt touto sekei kol Leader Fox
své fady spise dopliuje, presto se miize
pochlubit pomérné slusnymi modely, jako
jsou Cocaine, Dragstar, Weeny a nejno-

Emporia 27,5"

Paradox

véji i piiriistkem a topmodelem celé fady
dirtii — Extdze. Tento dravec je jiz uréen
opravdu zkuSenym jezdciim, montuje se
ve variantich Pro a Junior. T&it se mizeme
mimo jiné na kvalitn{ osazeni Shimano, ne-
bo na vidlici Rock Shox Totem/Domain &
zadni tlumi¢ Rock Shock Vivid.

Nasi exkurzi novinkami Leader Fox za-
kon¢ime kategorif jizdnich kol pro nejmen-
$i. K siroké skdle 12" az 24" kol, a to vcet-
né 14" a 18", nové pfibyla jesté odrizedla
Bubu. Vyribi se ve tfech riznych barevnych
provedenich a jsou jiz v prodeji.

Veskeré informace o modelech kolekce
2015 najdete na internetovych strankdch
www.leaderfox.cz.

(red)
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Tuhost je skute¢né perfekeni a navic to
jde i bez pevné zadnf osy, kterd je u silni-
ek s kotoucovkami hodné castd. Ackoliv
je celek tuhy a nete¢ny k silim od brzdy,
na komfortu zadni stavba diky aplikaci
Inénych vldken a konstrukci nijak netrati.
Naopak, i pres nepfili§ komfortni sedlo
byla i na hodné rozbitém povrchu znit

DT SWISS

www.bottico.cz

BOTTICO s.r.o.
www.onza.cz

{Jonza

d, M A N I I 0 U 2 ; ,5 Jestliie jste v minulém roce poctivé vystiihovali kupé-

ny do soutéze o kolo Author Vision v cené 34 000 K¢,

razantn{ pfevaha zadni partie v absorp-
ci nerovnosti nad celkem vidlice—kokpit.
Dimenzovand hlavovd trubka, masivni
ramena piedni vidlice a pevnd 15mm osa
niboje prosté nemohou nabidnout kvili
plsobeni kotoucovky takové tlumeni jako
u klasiky. Césteéné to tedy zachréni 25mm
obuti, ale predek byl prosté k nerovnostem
o poznani galantngjii nez zadek a jezdci je
obdas piedstavil v plné parddé. Celkové ale
patif ride v této verzi k pohodlnym silni¢-
kém, protoze zatimco predek nabidne prii-
mér, tak zadek jezdce doslova rozmazluje,

kou 190cm. Ruce v piirozené po-
zici i pro celodenni $vih, sportovné
natazeny posed, ale zdda dostate¢né
vzpifmend. Snad jen fiditka s kru-

takZe v souctu i v redlu je to pohodlngjsi
sportovni model a viechny inovace zde pro-
vedené nebyly bezticelné, naopak, kolo je
kompakeni, nabidne skvélou torzni tuhost
a dokonalou odezvu na pobidky od fiditek.

Vyletni i vykonny

Model Ride je o cisté radosti z jizdy, ne
o trdpeni se v zdvodnim posedu, a jeho fi-
lozofie stavi na tom, 7e jde o kolo pro sport
i zdbavu. To spliiuje dokonale, protoze posed
je od prvniho okamziku idedlné natazeny
a testované elko (56cm) sedlo jezdci s vys-

hovym profilem tchopové &sti nis
zrovna nerozmazlovala, ale jejich nizsf
spodnf oblouk zajistil brzdové i fadici
paky v perfektnim dosahu i bez vy-
mezovacich vlozek. Kdybychom ale
cheeli zévodnéjsi charakter posedu,
pod piedstavcem je, diky mnozstvi
podlozek, kde ubrat.

Skveéld akcelerace dand tuhosti
celku je hlavné ze sedla dokonald,
protoze opfit se o vidlici je prosté jis-
tota a rim energii neuzird. Kola sice
nejsou z nejrychlejsich a plsté s uni-
verzdlnim hrubsim vzorkem také, na
druhou stranu je to kolo pro zdbavu
a blizi se svym pojetim k v soucas-
nosti hodné médnim silnickdm pro
horsi cesty. Ovladatelnost je totiz
dokonalé a kolo je svym projevem
hbité a hravé, atkoliv nevyzaduje
za kaidou cenu ruku zkuseného
jezdce. Sklopit jej do zatacky je di-
ky geometrii hracka a tuhd piedni
vidlice pak nabidne dokonale jisté
opieni. Perfektni drieni sméru,
piesnd odezva na fizeni a poslus-
nost v zatdkich, to je skvéle nami-
xovany koktejl, ktery si bude jezdec
za jizdy vychutndvat plnymi dousky.

Co se komponentii ty¢e, mix sad
Tiagra a 105 s klikami FSA prokézal svoji
funkénost, byt fazeni i pies hladky a pies-
ny chod neni tak rychl¢, jak jsme tomu
zvykli od vysSich jedendctkovych sad.

Kazdop4dné, za danou cenu a na karbo-
novém rdmu je to velmi prakticky zvoleny
mix a pievody v kopcovitém terénu potési
i méné zdatné jezdce.

Soucasnd kotoucovd extravagance pak
v tomto piipadé velmi pifjemné piekvapila.
Mechaniky TRP totiz uvddéji do pohybu
obé¢ desticky soucasné, takze neni tieba na-
stavit je kvili kratkému kroku na pdce pii-
li§ blizko kotoudi, tudiz zbytetné neskrtaji.
Desticky se zajely asi po tficeti kilometrech
v kopcovitém terénu a na péce byl projev
sice nepatrné mékef nez u rifkové klasiky,
na druhou stranu, proti fadé konkurenénich
kotoucovek, byl mnohem tvrdsi a presnéjsi.
Dévkovini sice nenf proti klasice tak jemné
za sucha, ale na mokré vozovce pii oblevé
byl ndstup dcinku rychly a hlavné vykon
byl konstantni. Zadek jsme snadno dostali
do smyku, takZe vie je v poiddku. U pred-
ni brzdy pak je to o citlivéjsim dévkovéni,
ale jezdec si rychle zvykne. Pokud tedy ko-
touéovky na silnici za kazdou cenu, tato va-
rianta mé ur¢ité nase pozehndni.

Pochvilit musime i plasté, jejichz hrubsi
vzorek na bocich se ukdzal na mokrém pod-
kladu, zbytcich ujezdéného snéhu a viudy-
piitomné posypové drti jako dokonale jisty
privodce. Neni to ten nejrychlejsi zdvod-
nik, ale na domdcf silnice za kazdého pocasi
je to pohodli a nepriistielnd jistota.

To by se ostatné dalo tvrdit o diskovém
modelu Ride 3000 jako celku obecné, pro-
toZe je kolem, které nezklame zdvodnika
a nadchne rekreaéniho sportovee/vyletnika.
V tomto piipadé tedy inovace osvédéeného
modelu splnily ocekavéni a jezdec si jizdu
na ném prosté uzije.

é specifikace

Ram: Ride disc CF2

Vidlice: Ride carbon disc 15
Kliky: FSA Gossamer, 34/50
TRP Spyre-C, 160mm
Razeni: Shimano Tiagra, 2x10
Piehazovatka: Shimano 105
Piesmykaé: Shimano Tiagra
Rafky: Merida Comp

Naboje: Bearing disc

Plasté: Maxxis Dolomites, 25
Kazeta: Shimano CS-4600, 12-30
Sedlo: Merida Race 5
Sedlovka: Merida carbon

1004mm

Riditka: Merida Anatomic road
Predstavec: Merida Pro
Hmotnost: 9,15kg

Cena: 44 990K¢&

o komfort, tuhost, ovladatelnost, posed

c nepohodiné sedlo

Soutéz o kolo Author Vision

ZASILEJTE KUPONY

BOSCH 400 W/h.

nastdvd doba, kdy kupény vlozite do obdlky a zaslete

ndm je do redakce.

APACHE

ELECTRO
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Kupény ndm zaflete nejpozdéji do 20. tinora 2015
na adresu: Casopis Cykloservis, Zirovnickd 2389, 106 00
Praha 10. Pro piijeti kup6nii do soutée je rozhodujici
datum na postovnim razitku. Znamend to, e napiiklad
datum na razitku 21. Gnor jiz neplati pro pfijeti kupénii.

Zaslat musite 20 kupénii, samoziejmé kazdy jiny,
kazdy s jinym &islem, tak jak jsme je otiskovali. Mizete
ale misto tif kupont zaslat maximalné 3 Zoliky, které
jsme také otiskli. To pro piipad, Ze jste nékeeré vydéni
Cykloservisu v prodejné nesehnali. Kazdy 7olik muze

nahradit jakykoliv kupén v sadé.

Kupény nenalepujte, ale poslete je volné vlozené
do obilky. Ke kupéniim vloZte papir s témito ddaji:
Jméno a piijment, adresa, e-mail, telefonni &slo. Své

jméno a adresu napiSte také na zadni stranu obdlky.

Na obdlku také napiste ,,Soutéz Author Vision“. Vase
tdaje v obdlce i na obdlce jsou diileZité, nebot ze zasla-
nych obélek s kupény vylosujeme deset finalistii, kee-
ré pozveme, jako kazdoroéné, do sidla firmy Universe
Agency v Praze, kde se vylosovan{ utkaji ve védomostn{
soutézi o kolo Author Vision. Bez uvedenych ddaji vés
nemiizeme kontaktovat, v tom ptipadé bychom byli nu-
ceni vylosovat jiného finalistu, ktery ddaje vlozil.
Vylosovani finalisté budou o datu findle obezndmeni
predeviim e-mailem a musf svou téast potvrdit.

(red)

Shimano BR-M396 180 mm

Shimano Deore XT RD-M772-SGS

CTS

SR XCR LO-R-Air 27,5" 100 mm

Bosch 250W/36V

Li-lon battery, 400W/h

19,5 kg

ACTIVE 57 990 K&

PERFORMANCE 61 990 K&

WWW.APACHE-BIKE.CZ
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Zatimco prvni rdm dodnes nékde pu-
tuje, sériovd dvojka postavend pro Charlie
Kellyho je od roku 1988 vystavend v bikové
sini sldvy v Crested Butte. Trojku méd do-
dnes dalsf zndmy bikovy guru Otis Guy,
dalsi maji své pivodni nebo nové majitele,
a zajimavy je osud devitého rimu, posta-
veného pro Michaela Ducka. Koupil ho
od n¢j v roce 1979 Frank Chappell, od né-
ho v roce 1990 William Grier a od roku
1997 jej vlastni Shimano Museum. Staré
Breezery jsou velice cenéné, jeden z nich
se neddvno prodal za 26 tisic dolari a po-
pravdé se jednalo o luxusnf stroje. Osazen{
povétsinou Campagnolo, Shimano 600,
piedchidce dnesni sady Ultegra, brzdové
paky jak z motorky a tfeba piehazovacka
SR Suntour.

Pro Joea bylo jasné, emu se bude véno-
vat. V bikingu strvil vlastné celou dobu,
stavél svd kola, z nich? tieba pevny ocelovy
hardtail Lightning se stal doslova legendou,
vytvofil nékolik prototypti celoodpruze-
nych kol, aplikoval na své rdmy i pruznou
wvétev Softride a v roce 1983 pomohl or-
ganizaci NORBA navrhnout jejich logo,
keeré poutivali aZ do roku 2000.

Mimo vlastnich kol spolupracoval i s ji-
nymi znackami na vyvoji kola jako do-
pravniho prostfedku. V' roce 1995 mél
Breezer vlastni zdvodni tym, oviem stejné
jako mnoho dalSich zndmych konstrukeérii,
neusel ckonomickému tlaku a nakonec se
jeho znacka Breezer Bikes stala majetkem
spole¢nosti Advanced Sports Inc, produ-
kujici biky Fuji. Joe oviem ve spole¢nosti
i nadle ziistal jako designér a konstrukeér,
takZe jeho kola stile nesou origindlni ruko-
pis. A pravé na ten jsme s nim stodili nase
povidani, protoze testovany celoodpruzeny
Repack (Cykloservis 7/2014) je v hodné
uniformni soucasnosti tak trochu jinym ko-
lem, a to jak zpiisobem piepakovéni zadni
stavby, tak geometrii.

V4§ novy bike je hodné odlisny zadn{
stavbou, pro&?

Zisadni inovace je v technologii MLink,
tedy Mid Link, coz znamend umisténi zad-
niho cepu fetézové vzpéry nikoliv v bliz-
kosti osy zadniho kola, ale uprostfed fe-
tézové vzpéry. Po léta byl pravé zadni &ep
vidy v blizkosti osy, at uz pied ni (Horst
Link — &tyf¢epové feseni), nebo nad ni, te-
dy jednocep s piepakovanim. Tato feseni
vidy znamenala dlouhou fetézovou vzpéru
a ur¢itd omezeni. KdyZz jsme umistili ¢ep
doprostied, v podstaté jsme tim sloucili
dvé feSeni, virtudlni zdvés — predni partie

arodili pront piedchitdei horskych kol

Breezer, vzdy jiny

fetézové vzpéry je jakési prodlouzené
spodni vahadlo, a &tyfcepové feseni
a navic jsme razantné snfzili namahdni
loziska tohoto spodniho ¢epu.

Jak dlouho systém MLink vznikal?

Popravdé¢ feceno, neni to moje dieg,
za timto feSenim stoji Sotto Design
Group, se kterymi jsme tenhle systém
dotahli do finélni podoby pro nase ko-
lo. Uz v podtcich vyvoje kol Breezer
se mnou spolupracoval tfeba specia-
lista na kinematiku odpruzeni John
Castellano, autor odpruzeného prin-
cipu Sweet Spot. Spolu jsme vytvofili
celoodpruzeny bike Breezer Twister se
zdvihem 130mm v dobé, kdy i sjez-
dové vidlice mély jen 100 mm zdvihu.
To byl rok 1997, a ani dnes to nen ji-
né, chcee to spoluprici vice mozki, aby
vznikly skvéle funkéni systémy.

Prévé Sotto maji obrovské zku-
Senosti, kdyz po vice jak pétadva-
ceti letech, kdy pracovali na vyvoji
pro Lockheed, Bontrager, Siemens,
Specialized ¢i Santa Cruz, pfisli s no-

Joe Breeze nent navenck viibec ndpadny slavny
pritkopnik, je to skromny chlapik, schopny do detailit
povidat o viech technickych finesdch svéta horskych kol
a jejich konstrukct.

/

Starj Schwinn Excelsior z roku 1941 s balonovy
sjizdél My Tamn.

vymi systémy odpruzenti. Jejich dité je tieba
technologie Switch, kterou na svych ko-
lech pouzivad Yeti, a dalsi je prévé MLink.
Vyhodou MLink je zména poméru délky
jednotlivych ramen zadni stavby a rotace
lozisek. Krat$i vahadla sice vypadaji dobfe
na poéitaci, kfivka tuhosti také nevypadd
zle a vie se zd4 byt idedlni. Oviem na dru-
hou stranu se musi tato krat${ ramena &
vahadla pohybovat v zavislosti na pozado-
vaném zdvihu zadniho kola mnohem rych-

Bike Breezer Repack je svjm ndzvem poctou legenddrnimu zdvodu z hory Mt Tamalpais, kde se

DISCOVER THE NIGHT

i pldsti, nazjvany B. Milo
E Goodrich, byl zdkladem Joeova proniho klunkeru, tedy kola, na némz

piili§. MLink tohle viechno drii v idedln{
rovnovdze jak pro efektivni stoupdni, tak
pro citlivé pruzeni ve sjezdech.

Bike jsem jezdil a odpruzeni funguje
trochu jinak, oviem geometrie je rovnéz
odli$nd, souvisi to spolu?

se obdvat, ze by Sel pies fiditka, zkrdtka je
vic v tézisti. Naslednym zkrdcenim zadn{
stavby a piedniho trojihelniku ve smyslu
kratitho rozvoru pak bike ziskd zpét svoji
ovladatelnost a je dosazeno urcitého idedlu.

S tim ale souvisi i zména hlavového tihlu,
protoze ¢im vic je hlava polozend a je delsi
stopa pfedniho kola, tim vic musite bike
naklopit, abyste ostieji zatocili. Tak postup-
né ztricite jednu z vyhod velkych kol, jejich
velkou kontaktni plochu s terénem a pfi-

Pro hodné origindlini bike Breezer
Kite, tedy drak, vytvofil Joe v roce
1989 jednoduchy hlinikovy ram
pouze s jedinou hlavni stredovou
trubkon prechizejici do zadni
stavby, kterou kromé hlavové

BEERY SEAT POST oA BREEZE STIM WETH ELLPTCH
2 DI RRa B s
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trubky kiizila jesté sedlovd trubka. Spodni i horni trubku a fetézové vzpéry nahradila ocelovd lanka,
natazend kolem celého ramu. Pro né a regulaci jejich napéti pak vanikla i specidlni patka s tichyty.

ici bikové historie musi zaplesat, takhle vypadaly proni biky Breezer
s ocelovym ramem, dily Campagnolo & Suntour a kozenymi sedly Brooks.

Predni dil vidlice mél sviij piivod v historickém cruiseru Schwinn, z néhoz
Joe postavil sviij proni , klunker* pro sjezdy z Mt Tam.

Ocelovy hardrail Lightning k 35. vjroéi je poplatny soucasné dobé,
takze ad retro ocel, nechybi tieba vnitini tichyt zadni brzdy, oviem v IS
provedent, ¢i Press Fit stiedové pouzdro. Design zadni stavby trochu

pipomind ocelové ramy Ritchey.

leji. Akcelerace u vahadel je tak obrovskd,
tlak na loZiska zna¢ny a k tomu viemu jesté
puisobeni riiznych smérovych sil. To se jasné
musi projevit na Zivotnosti lozisek, kterd ro-
tuji po delsf drdze.

Umisténim ¢epu do stfedu fetézové
vzpéry jsme docilili toho, 7e se tenhle cep
otdci pti 160mm zdvihu o pouhé tfi stup-
né. To pfind$i mnohem jemnéjsi chod od-
pruzen a men$i namahdni lozisek. Navic
tato technologie pfindsi mnohem lepsi sou-
hru pozadavkii na chod zadni stavby vici
zébéru do peddld, tahu fetézu ¢ ovlivnéni
brzdénim. Vétina systémi bud zamyk4 ta-
hem fetézu a nepruzi, nebo naopak pruzi

Inavost. Kdyz ale vezmeme v potaz vées{
pramér kola, a tudiz véti vzdalenost naboje
od terénu, miizeme hlavovy dhel lehce na-
piimit a dostat tak pfednf kolo vic pod rém.
Zkriti se rozvor i stopa piedniho kola a ra-
pidné se zlepsf tocivost. Pfitom jistota dand
ptivodné u malych kol polozenéjsi vidlici se
ndm neztrati, protoze vy$§i pozice osy pred-
niho kola stejné drii hlavu vy§ a poskytne
véts oporu ve sjezdech. Pres fiditka prosté,
diky priiméru kol, nepfepadnete tak snad-
no, jako kdybyste stejny hlavovy tihel pou-
#ili u Sestadvacitky.

Vezméte si prvni dojem z posedu na ko-
le, podivite se dolii a zdd se vim, Ze vidlice
je postavend, a vy tak budete ve sjezdech
nutné muset jit vice za sedlo, jinak pajdete
pies fiditka. Jenze diky rozvoru a delsimu

Tahle nddhera s plovoucim stiedovim slozenim hodné pripomind
celoodpruzeny skvost Klein Mantra a nejeden znalec by ji chtél mit dnes

doma. Uz tieba kviili tém loukotim.

S geometrii je to hlavné otdzka priimé-
ru kol, ten totiz dnes dovoluje konstrukeé-
rim mnohem vic. Za téch &eyficet let, co
se pohybuju ve svété kol, vidim postupny
vyvoj a moznosti i omyly. Stile se snazime
aplikovat geometrii vytvofenou pro 26" ko-
la i na véssi praméry a u 27,5" kol délime
tytéz chyby, jako jsme délali v pocdtcich de-
vétadvacitek. Velkd kola potiebuji odlisny
piistup, jinou geometrii, abychom vyuzili
jejich potencidl.

Diky vésimu priméru kol jsou jejich
osy vici stfedovému slozeni vys, takze
jezdec md t&7isté relativné niZz mezi ko-
ly a ziskdvd na jistoté ve sjezdech, nemusf

Na kazetu s BBB

prednimu trojihelniku nenarostla hravost,
takze si bike i naddle drf stabilitu pfi dosta-
te¢né obratnosti, pak jsou tu navic ta 27,5"
kola. A privé proto, ze geometrie pocitd
s osou piedniho kola v dané vysce, miize
byt vidlice takto postavend, protoze fiditka
a jezdec jsou vidi stiedovému slozeni a t&Zi-
sti stale v bezpeéné pozici.

Pofdd je tedy co vyvijet a kde hledat
drobn4 zlepseni ve vztahu k pramérim kol
a moznostem, které ndm skytaji.

Diky za rozhovor a pieji hodné kon-
struktérskych dspéchi
Jif Usdil
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alkmantim uz ddvno odzvonilo a nadpis ¢linku roz-
hodné neuvédi retro ohled za pouzivinim osobnich
kazetovych prehrévacii za jizdy na kole. Jen jsme prosté vy-
zkouseli kli¢ na povolovdn{ zajistovaci matice kazety BBB

Lockout BTL-12S.

Jde o profesiondlni dilenské ndfadi s 210 mm dlouhou
ocelovou rukojeti, na jejimz konci je upevnén klasicky
tisicihran pro povoleni matice kazety. Rukojet je pogu-
movand, takze price s kli¢em je pohodlnd, bez néjakych
nepifjemnych otlakd. Kli¢ je kompatibilni s maticemi
kazet Sram a Shimano a samoziejmé pasuje i do matic
Centerlock kotoui, oviem pro matice kazet Campagnolo
nabizi znacka BBB stejny kli¢ s odlisnym drazkovénim.

Jednoduchd manipulace s nifadim zarucuje bleskové
povoleni matice kazety, kdy proti vysmeknuti klice z dra-
zek slouzi pojistny navédéci trn uprostied. Ten se usadi
v ose niboje a usnadiiuje tak instalaci klice do drazek.
Samoziejmé je k povoleni matice jeSt¢ zapotiebi bicikové-
ho kli¢e k pfidrieni kazety, ale
ten je rovnéz soucdsti nabidky
znacky BBB. Cena klf¢e na ka-
zetu se pohybuje lehce pod tii
sta korun, bi¢ikovy kli¢ s ozna-
¢enim Turntable stoji pfiblizné
stejnou &stku.

Kli¢ pro povoleni a dotazeni
kazety je na rukojeti zajiStén
rozlisovanou matici a  spo-
jeni je naprosto spolehlivé.
Kromé  standardnich  dkonit
pfi montdZi a demontdZi kazet
jsme pevnost spoje vyzkouse-
li i ve svérdku. Kli¢ jsme za jeho Sestihranné télo uchyrtili
do svéréku a za rukojet zabrali nékolikandsobné véti silou,
nez je bé&nd pii povolovani matice kazety. Opakovany test
na uvolnéni klice na rukojeti v obou smérech neprokdzal
sebemensi povoleni spoje. Kli¢ tedy miZeme doporucit
i mechanikiim, keeff se nékdy neciti silou. ()

° nenalezli jsme

0 funkénost, navadeci trn



