CYKLOS

16. vydani Cykloservisu jste si mohli
foeél'st rozhovor se silniénim polobo-

hem Eddy Merckxem, nejlispésnéjsim
cyklistou véech dob, uctivanou modiou. | hor-
skd kola maji takovou legendu. Jmenuje se
véech dob. Nikdo jiny nedokazal skloubit
cross country, sjezd, silnicia BMX na nejvys-
$i Urovni a ziskavat medaile ve véech discipli-
néch. Ackoli byl Johnny T. hvézdou prvni veli-
kosti, nikdy se jako hvézda nechoval a proto
se stal idolem své doby. Kdo by neznal sla-
vnou fotku z ranych dob MTB, na niz ma bi-
ker na horském kole prvni odpruzenou vidlici
Manitou a silnicarské berany? V té dobé vy-
hraval v USA narodni $ampionaty jak na silni-
ci, tak na MTB, proto nechtél pri presedlani
ze silnicky na bajka ménit tichop fiditek. V ro-
ce 1989 a 1991 se stal Mistrem svéta hor-
skych kol v XC a v roce 1991 i vicemistrem
v DH. Druhé misto na MS ve sjezdu zopako-
val jesté v roce 1997. Jemu sjezdari vdeci za
pouziti celoodpruzenych kol, kdyz v roce
1993 jako prvni jel sjezd na celoodpruzeném
kole znacky Raleigh. Byl to podnik svétového
pohdru v kanadském Mont Ste Anne, ktery
vyhrdl a tak dokazal, Ze s odpruzenym kolem
Ize jet rychleji a bezpecnéji. Od roku 1998
podnikd, zaloZil viastni znacku Tomac a zévo-
déni povésil na hiebik. Kdyz potkéte Clovéka,
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Ceské znacka Sfinx, jejimz duchem je

byvaly motocyklovy zavodnik Roman

Pavlik, nabizi ramy stavéné na miru
vdem, ktefi preferuji klasiku, tedy kvalitni
trubky z tenkosténné oceli. Charakteristic-
kym znakem vsech ramd s logem Sfinx, af
uz horskych nebo silnicnich, je profilace jed-
notlivych trubek, Cisté zpracovani, zavodni
geometrie a samoziejmé také prizniva cena.
Vyrobce se specializuje predevsim na
osvédcené trubky znacky Columbus, vyjim-
kou vSak nejsou ani trubky Dedacciai. Ceny
zakladnich modelt rémd z materidlu Colum-
bus Thron se pohybuii jiz kolem deseti tisic.
Nejvyssi modely, vyuzivajici $pickovych tru-
bek Columbus Ultrafoco, stoji necelych
osmnact tisic.

Véechny ramy Sfinx vznikaji pro konkrét-
niho zakaznika. Podle proporci a vysky zé-
jemce se upravuje nejen velikost ramu a jed-
notlivé Uhly, ale vyrobce se snazi pro kon-
krétniho jezdce a jeho potieby vybrat
i nejvhodnéjsi materidl. Na prani je mozné
volit také jednotlivé typy patek, profilace tru-
bek nebo napiiklad navarky. V zddném pfi-

Johnny T.

kterého jste v mlddi obdivovali, nedd vam to
si s nim o té dobé popovidat.

Johnny, jezdil jste v dobé, kdy se zrodi-
lo Mistrovstvi svéta MTB a horska cyklisti-
ka zazivala neuvéfitelny boom. Byl jste

juniverzalnéj$im a nejuznavanéjsim cyk-
listou. Jak na tu dobu dnes vzpominate?

Zavodit jsem zacal v poloviné 80. let a prv-
ni Mistrovstvi svéta jsem vyhrél v roce 1989
v Belgii. Mountainbiking se rozjizdél silenym
tempem, byla to UZasna doba. Kazdy chtél
mit horské kolo, mezi lidmi byla citit ohromna
radost z toho, Ze jiz mohou na kolech jezdit
do strmych kopcd i v terénu, coz bylo do té
doby na silniénich kolech nemyslitelné. J&
tehdy jako jeden z prvnich testoval odpruze-
nou vidlici, kola se pouzivala pevna i na
sjezd. Oblibeny byl Kamikadze downhill, kde
se jezdilo na tu dobu neuvéritelnou rychlosti
blizici se 100 km/h. Tehdy byl hlavnim fakto-
rem pouze Elovék, dnes je to tplné jiné. Hod-
né zalezi na technice, mame 20cm zdvihy na
sjezdovych kolech, odpruzeni se pouzivé i na
XC specidlech...

Dokazal jste vyhrévat v nékolika riz-
nych disciplinach najednou. V ¢em byl
v dobé, kdy jste byl nejlepsi na svété, vas
trénink specificky?

Moznd to bylo tim, Ze trénink pro mé byl
vsim. Vzdy jsem si ddval pozor na to, abych
kvalitné a dostate¢né trénoval. VSechno jsem
podfidil vyhrévani zévodd. Jezdil jsem na sil-
nici, stéle dokola pokoroval vlastni rekordy na
oblibenych tréninkovych tratich a snazil se
trénink  ani jednou nevynechat. Jeden den
v tydnu jsem odpocival, jinak jsem na kole
skoro bydlel.

Vase kariéra ¢ita velké mnozstvi Uspé-
chii. Jakym zpiisobem to ovlivnilo vé$ sou-
Easny zivot?

Vyuzil jsem toho tak, Ze jsme s Dougem
Bradburym, otcem vidlic Manitou, zaloZili
viastni firmu Tomac. Vyrabime kola pro riizné
discipliny MTB, pficemz tie$nickou na dortu
je vedle titanového CEtyi¢epového modelu Re-
volver sjezdovy model Magnum 204 s 20 cm
zdvihu. Na nasich kolech pro cross country

padé se nepodceriuje ani findini povrchova
Uprava. Hmotnost samotného laku kol Sfinx
se pohybuije kolem pouhych osmdeséti gra-
md a vybirat Ize z nepfeberného mnozstvi
barevnych odstinti. Kdo chce ovéem Sfinx
v teamovém kabaté, sdhne pravdépodobné
po zndmé bledé modré.

Kral Sumavy

Nézev Brunst vyvold pravdépodobné
v kazdém Ucastniku maratonu Krél Sumavy
vzpominku na rozbitou dlazbu. Stary a Novy
Brunst, lezici pravé v lokalité nejneprijemnéj-
$i Cdsti traté, daly ndzev ndmi testovanému
modelu. A rozhodné to neni ndzev nahodny.
Zadni stavba testovaného Sfinxu je vybave-
na origindlni profilac, ktera ma za tkol pora-
dit si prévé s rozbitym povrchem silnic. Ten-
to vlastni patent vdechl znacce punc origina-
lity a kladné ovliviiuje jizdni vlastnosti stroje.
Na Sumavé, nedaleko Brunstu, lezi také ves-
nice s ndzvy Onen Svét a Sukadka. | kdy? by
to bylo jisté zajimavé, nepredpokladdme, ze
stavitel kol tato jména v budoucnu vyuzije.

Nejen Columbus

Model Brunst je postaven z materidlu De-
dacciai Com 12,5. Jednd se o zakladngjsi
provedeni trubek, které jsou kvalitativné srov-
natelné s fadou Thron od Columbusu. Spod-
ni rdmovd trubka s velkym prmérem vyuziva
zplosténi biaxial, ¢imZ podstatné zvySuje pev-
nost pedniho trojtihelniku. Horni trubka je vy-

jezdi zévodnici amerického teamu Polo sport
Jimena Florit a Jeremy Horgan-Kobelski, oba
vitézové seridlu Norba z poslednich dvou let.
V soucasnosti nds zastresila silnd finan¢ni
skupina, coZ nam dava mnohem vice moz-
nosti riistu a vyvoje novych modeld kol. Rok
od roku se nam daff stéle Iépe. Ja se podilim
na vyvoji kol a mém na starosti propagaci fir-
my. Zavodit jsem prestal pred tremi lety, kdy
jsem na nasem kole Magnum objel svétové
pohary. Ted se staram hlavné o chod spolec-
nosti a uz tolik netrénuji.Jsem rad, kdyz se na
kolo dostanu aspori jeden den v tydnu.

Jste majitelem velmi Gspésné spoleé-
nosti, spolupracujete s nejlepsimi lidmi
i dodavateli v oboru, vase kola jsou velmi
kvalitni a zédand. Jak vidite budoucnost
horskych kol?

Vite, horskd cyklistika se moc zménila a sté-
le se vyviji. Existuje mnoho rdznych disciplin -
XC, maratony, 24hodinovky, fourcross, freeri-
de, sjezd, dirt jump, cliff jump, atd. atd. Lidé
stdle hledaji nové prileZitosti jak si zazavodit
a pobavit se a stale posunuji hranice sjizdnos-
i terénu. Dobre je to vidét na tom, jak se zmé-
nil paralelni slalom na louce mezi ty¢kami
v dual a z ného nakonec vzesel fourcross, piny
obrovskych skokd, klopenych zatédéek a hlav-
né vétsiho poctu jezdct. Myslim si, Ze se cyk-
listika bude porad vyvijet dal. Ja osobné mam
rad sjezd, ktery se také v mnohém zménil. D~
ve se jezdily dlouhé, fyzicky ndrocné traté,
dnes jsou zdvody mnohem krat$i, takze ani
rozdily mezi jezdci nejsou tak markantni.

Kdyz se podivame na technickou stran-
ku kol, kam se bude ubirat dal$i vyvoj? Co
se d4 jesté vylepSovat?

Zdvihy a geometrie kol jsou jiz vymySleny,
na klasické cross country se vétsinou pouzi-
vé 6-9 cm, na sjezd pak 18-20 cm. Nova
technologie odpruzeni SPV vsak piinasi nové
netusené moznosti. Tento systém od Mani-
tou, ktery zagina vyuzivat stéle vice vyrobcd,
dovoluje mnohem Iépe regulovat priibéh pru-
Zeni a omezuje vliv odpruzeni na Slapdni. Ny-
ni je mozné pro tento systém designovat no-
vé systémy prepakovani a odpruzeni vibec.

bavena pro znacku typickou vejitou profilaci.
Nejvyraznéjsi je ovSem jiz zminénd zadni
stavba. Ramena vidlice jsou v celé zadni pli-
ce vyrazné zplosténa, a navic jsou vybave-
na podéinym prolisem. Jiz teorie logicky na-
znacuje, Ze pouZzité provedeni umozni zadni
vidlici svisly priihyb bez ztraty boéni pevnosti,
eventudlné s jejim navy$enim. PouZiti této
speciality by ovéem bylo téméf zbytetné
v kombinaci s klasickymi rovnymi vzpérami
zadni stavby. Proto je u nich pouZito vyrazné
esovité zprohybani, které se na absorpci réz{
rovnéz vyrazné podili. Eleganci rému rozhod-
né dodavaji patky Technociclo. Pfi pouZiti
plastd o &ifi 23 milimetrd jesté vice vynikne
extrémné kratkd zadni stavba. Mezi plast
a sedlovou trubku se vejde stézi list papiru.
Je vidét, Ze jakékoliv mozZnost nérdstu tuhosti
rdmu je stavitelem maximainé vyuzita.

Ram je dale vybaven Spicatym brzdovym
mastkem, navarkou na presmykac, trnem
pro uchyceni pumpicky a navarkami s dola-
dovacimi Srouby pro radici bowdeny Ergo-
power pék, pfipadné dualli.

Predni rovnd ocelova vidlice je vyrobena
z materidlu Columbus Genius. Jeji bachraté
provedeni se vSak k elegantnimu rdmu prili§
nehodi. Pokud ocel, tak bychom zvolili vidli-
ci v barvé rdmu s klasickou korunkou. Brun-
stu by ovSem daleko vice slusela vidlice kar-
bonova.

Nami testované kolo bylo osazeno kom-
binaci sad Campagnolo Veloce a Xenon. Je-

Az se je podafi zdokonalit, tak si myslim, ze
bude velmi tézké prijit s né¢im novym, co by
prineslo tak vyznamny posun.

Nase étendfe by jisté zajimalo, jak mo-
hou sehnat kolo znacky Tomac v Ceské re-
publice.

Doporucil bych se podivat na nase interne-
tové stranky www.tomac.com, kde je seznam
nasich dealerd.

likoZ Ize na tomto rému zvolit jakékoliv vyba-
veni, soustiedi se na$ test pouze na jizdni
vlastnosti ramu a vidlice.

Brunst? Ano!

Teorie je vzdy néco trochu jiného nez pra-
xe. Proto jsme byli na skute¢né vlastnosti
stroje s atypickou zadni stavbou velice zvé-
davi. Brunst nds rozhodné nezklamal. Nej-
VEtsi devizou ocelovych rami je pohodli,
které byvé Casto vykoupeno niz§i tuhosti.
S pouzitim relativné tenkych trubek neni
mozné doséhnout tuhosti duralovych rdmd.
Presto je ocel ¢asto preferovana, jelikoz jiz-
da neni tak tvrdd. Existuji ovéem i kola, ktera
uZivateli nabidnou idedlni kompromis mezi
pohodlim a boéni tuhosti. A piesné mezi né
patii i Sfinx Brunst. Abychom byli upfimni,
od ocelového rému jsme takovou tuhost roz-
hodné necekali. Kolo vyborné akceleruje
a i pii silové jizdé ze sedla jezdec nepocituje
Zadnou ztrétu energie. Ackoliv byla specidini
zadni stavba pouzita piedevsim z ddvodu
pohodii, jeji prinos z pohledu navyseni boéni
tuhosti je znacny. Pouzity patent je mozné
z funkéniho hlediska pfirovnat ke znamé
planZeté vyuzivané na rémech Morati.
A komfort? Oproti zadni vidlici s klasickym
kruhovym profilem nabizi Brunst vyraznéjs
pohodii. My jsme kolo testovali v okoli Slap-
ské prehrady. Cekaly nds tedy neprijemné
kostky v Davli a ve Slapech a ani dalsi taméj-
$i silnice rozhodné nenabizeji rovny povrch.
Chut zadni stavby spolykat co nejvice men-

Chtél byste nasim &tenafiim predat né-
jaké poselstvi?

Rad bych jezdelim XC popfal co nejvic na-
jetych kilometrd, freeriderdm co nejvic $tast-
nych pfisténi a véem viibec spoustu zabavy
aradosti na kole.
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a a piej
mnoho $tésti a spéchi.

$ich otfest je znaénd. Dokonce nas prekva-
pilo, Ze jsme podstatné vice dér citili z fiditek
nez ze zadni ¢asti. Patentovany systém tedy
pini svlj Gcel na jednicku. Aby se jizdni
vlastnosti jesté vice vyrovnaly, nebylo by od
véci pouziti kvalitni karbonové vidlice. Netvr-
dime, Ze ocelovd je $patnd, karbon by si
vak Brunst jisté zaslouzil. Stejné tak by kolu
slusela karbonova sedlovka a sedlo s titano-
vymi vzpérami. S témito komponenty by by-
lo mozné vytéZit z komfortu Gipiné maximum.
Jizdni viastnosti Sfinxu v$ak nejsou pouze
o pohodli. | pes relativné krat$i rém se kolo
jisté vede a ani ve sjezdech nebo v rychle
projizdénych zatdCkach necini ovlddéni
jezdci sebemensi potize. V kopcich bohuZel
byla znat vy$si hmotnost kol, diky nimz na-
rostla véha celého stroje na 9,4 kilogramu.
Pfi pouziti lehgich réfki a klasickych drétd
by nebylo ani s levngj$im osazenim nemoz-
né pokoreni devitikilové hranice. Hmotnost
samotného némi testovaného ramu je 1,6 ki-
logramu, coz vzhledem k cené jedendct tisic
korun bez vidlice neni rozhodné $patné.
V této cené je zahrnuta priplatkové barva,
s klasickym odstinem by bylo mozné se do-
stat jesté o tisic korun niZze. Cena kompletni-
ho setu s vidlici je rovnych 13 000 korun.
Text a foto: Honza
Test: Dusan a Honza

Technicka specifikace:

Ram: Dedacciai Com 12,5

Vidlice: Columbus Genius

Hlavové sloZeni: Ritchey Logic Pro

Kliky: Campagnolo Veloce (39/53)

Prehazovacka: Campagnolo Veloce

Presmykac: Campagnolo Veloce

Razeni: Campagnolo Xenon —
ErgoPower

Brzdy: Campagnolo Veloce

Naboje: Campagnolo Veloce

Kazeta: Campagnolo 9s 13-26

Rafky: Mach1 330
Dréty: DT New Aero
Riditka: Modolo T-Poc
Predstavec: Cinelli Alter
Sedlo: San Marco Arami
asté: Schwalbe Stelvio Evolution 23
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Cena ramu: 11 000 K¢

Uhel hlavy 73°
Uhel sedlové trubky 74°
Horni rdmova trubka 540 mm
Vyska ramu 560 mm
Délka zadni stavby 400 mm
Rozvor 970 mm




